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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession elektrischer StraBenbahnen Konstanz (Landes-
grenze) - Kreuzlingen - Emmishofen - Konstanz (Landes-
grenze), Kreuzlingen-Miinsterlingen und Emmishofen-
Ermatingen.

(Vom 17. Dezember 1900.)

Tit.

Mit Eingabe vom 1./8. Juli 1899 stellte ein aus den Herren
Dr. Du Riche Preller, Ingenieur in Ziirich, Brown Bo-
veri & Cie. in Baden, Georg Hausammann, Kaufmann in
Kreuzlingen, A. Rutishauser, Kaufmann in Scherzingen,
Ernst Uhler, Baumeister in Emmishofen, und H. Schellen-
berg, Hotelbesitzer in Ermatingen, bestehendes Komitee unter
BeischluB der erforderlichen Vorlagen das Gesuch, es michte ihm
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession
fir den Bau und Betrieb elektrischer Stralenbahnen von Kon-
stanz (Landesgrenze) iiber Kreuzlingen und Emmishofen
zuriick nach Konstanz (Landesgrenze), von Emmishofen
nach Ermatingen und von Kreuzlingen nach Miunster-
lingen erteilt werden.

Das Projekt bezweckt eine bessere und engere Verbindung
zwischen den thurgauischen Bodenseeortschaften Kreuzlingen,
Egelshofen, Emmishofen, Tigerwilen, Triboldingen, Ermatingen
einerseits und Kreuzlingen, Kurzrickenbach, Bottighofen, Scher-
zingen und Miinsterlingen anderseits unter sich und mit der Stadt
Konstanz. Die fortwihrend wachsenden wirtschaftlichen, geschift-
lichen und industriellen Beziehungen zwischen diesen versehiedenen
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Ortschaften machen die Erstellung von besseren Lokalverbindungen,
wie sie durch elektrische Straenbahnen geschaffen werden kéunen,
zu einem wirklichen Bediirfnis, welches durch die groBen offent-
lichen Anstalten, wie das Kantonsseminar in Kreuzlingen, das
Kantonsspital in Miinsterlingen, sowie die zahlreichen Kuranstalten,
Schliosser, Hotels und Pensionen lings der Seeseite und den da-
durch bedingten Fremdenverkehr noch erhoht werde.

Die grofie Bevilkerungsdichtigkeit des zu bedienenden Ge-
bietes begriinde ohne weiteres die wirtschaftliche Berechtigung
der Strafienbahnen.

Wie das Beispiel der Stratienbahnen Vevey-Chillon, Neu-
chiitel-St, Blaise, Altstitten-Bernecix und vieler anderer im In- und
Ausland beweise, entwickle sich der Verkehr einer Straenbahn,
die mit einer Hauptbahn parallel laufe, von dieser ganz unab-
hingig und ibersteige den Verkehr derselben um mehr als das
Doppelte; es entspreche demnach jedes der beiden Verkehrsmittel
einem besondern Bediirfnisse.

Das projektierte Netz setzi sich aus drei Linien zusammen,
von denen eventuell die eine oder die andere unabhingig von
den ibrigen ersiellt werden soll, nimlich:

1. Konstanz-Kreuzlingen-Emmishofen-Konstanz, 4,c Kilometer,
2. Kreuzlingen-Minsterlingen, 5 Kilometer,
3. Emmishofen-Ermatingen, 6,9 Kilometer,
gusummen 16,5 Kilometer, wovon auf Schweizergebiet 15,05 Kilo-
meter, auf badisches Gebiet 1,55 Kilometer entfallen.

Die erste Linie beginnt in Konstanz in der Nihe der Dampf-
schiffstation, zieht sich am Bahnhof vorbei, durch die BodanstraBle
und vom Schnetzthor auf der grofen Strafe nach Kreuzlingen,
folgt von da immer der Strale itber Egelshofen nach Emmishofen
und zuriick nach Konstanz, bei Station Emmishofen die Nordost-
bahnlinie & niveau kreuzend. Auf badischem Gebiet (Stadt Kon-
stanz) liegen 1,45 km.

Die zweite Linie foigt von Kreuzlingen der Staatsstralle
durch die Ortschaften Kurzrickenbach und Bottighofen bis zum
Spital in Minsterlingen. In Kreuzlingen schlieft sie mittelst eines
Verbindungsgeleises an die erste Linie an.

Die dritte sodann zweigt in Kmmishofen von der ersten
Linie 'ab und fihrt auf der Hauptstrale durch die Ortschaften
Tdgerwilen und Triboldingen bis zum Hotel Adler in Ermatingen.

Fur das Ein- und Aussteigen von Personen sind in allen
zu bedienenden Ortschaften Haltestellen vorgesehen, in der Stadt




9617

Konstanz eine grofiere Anzahl. An den Haupthaltestellen der

thurgauischen Ortschaften soll auch Griiterverkehr abgefertigt
werden.

Die Maximalsteigung betrigt 65 /o0, der kleinste Krimmungs-
halbmesser 30, ausnabmsweise 25 Meter, und die Spurweite
1 Meter.

Fur den Oberbau sind in der Stadt Konstanz Rillenschienen,
auf offener Landstrale Vignolschienen von 20 Kilogramm Gewicht
pro Laufmeter auf eisernen Querschwellen vorgesehen.

Eine einheitliche Remise und Reparaturwerkstitte ist in
Emmishofen, gegeniiber der Nordostbahnstation, in Aussicht ge-
nommen. Daselbst soll auch die Kraftecentrale erstellt werden.

Es ist elektrischer Betrieb mit oberirdischer Stromzufithrung,
mit Motorwagen fir den Personenverkehr und Anhingewagen
fiir den Gitertransport vorgesehen. -

Die Kosten werden veranschlagt wie folgt:

Unterbau . . . . . . . . . . . . Fr 98,000
Oberbau. . . . . . s, 495,000
Remise und Reparaturwetkstatte ey 70,000
Signale . . “ 17,000
Elektrische Luftleltung und elektrlsche Schlenen-

verbindung . Ce e e, 285,000
Rollmaterial . . . .. 5 295,000
Bauleitung, Baupline und Oxganlsatlon R, 50,000
Verschiedenes . . . . 90,000
Verwaltung und Bauzinsen 0 50,000
Anteil an der Krafteentrale " 200, 000

Total Fr. 1()50 00()
einschlieBlich die auf badisches Gebiet entfallende Strecke odel
per Kilometer Fr. 100,000.

Die mutmaflichen Einnahmen werden berechnet
aus dem Personenverkehr auf . . Fr. 162,500

aus dem Giiterverkehr. . . . . 7,500
aus dem Gepickverkehr . . . . 3,600
~~~~~ ~———  Fr. 173,600
die Ausgaben zu . e e e e ey '104,000
go daff sich ein Uberschuf von . . . . . Fr. 69,600

ergeben wiirde, was einer Verzinsung des Anlagekapltals nu
4,2 % gleichkommt.
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Gleichzeitiz mit der Kinreichung des Konzessionsgesuches
wendeten sich die Konzessionsbewerber zur Erlangung der er-
forderlichen Bewilligung fiir die vorgesehene Strafienbenutzung
an die Regierung des Kantons Thurgan und an die Stadt Kon-
stanz. Zwischen dem Regierungsrate und dem Komitee kam
unterm 12. September und 3. November 1899 betreffend Be-
nutzung der fir das vorliegende Projekt in Betracht kommenden
Staatestralen ein Vertrag zu stande, dem der GroBe Rat des
Kantons Thurgau am 6. Mirz 1900 die Genehmigung - erteilte.

Von dieser Vereinbarung erhielt unser Eisenbahndepartement
durch Schreiben des Komitees vom 27. Oktober 1900 Kenntnis,
withrend sich der Regierungsrat des Kantons Thurgau tber das
Projekt erst auf erneute hierseitige Anfrage mit Zuschrift vom
7./8. Dezember 1900 #uBerte, nachdem die frithero Einladung
zgur Vernehmlassung vom 12. Juli 1899 nicht an seine Bestim-
mung gelangt war. Der Regierungsrat bestitigte, dafl zwischen
ihm und dem Komitec ein Vertrag iiber die Straflenbenutzung
zu stande gekommen und dieser vom Grofien Rate genehmigt
worden sei. Zu weitern Bemerkungen sah sich die Regierung
nicht veranlaBt und beschrinkte sich darauf einige Exemplare
des Vertrages zu iibermitteln.

Daraufhin fanden am 12. dieses Monats die vorgeschriebenen
konferenzicllen Verhandlungen statt, bei welchen der unten fol-
gende Konzessionsentwurf allseitige Zustimmung fand.

Wir beantragen lhnen, im Sinne desselben.die nachgesuchte
Konzession zu erteilen.

Die vorgeschlagenen Bedingungen sind die fiir solche elek-
trische Bahnen ublichen und geben uns daher nur zu wemgen
Bemerkungen Aulal.

Die Konzessionsdauer ist im Art. 2 in Ubereinstimmung mit,
der kantonalen StraBenbewilligung auf 50 Jahre normiert.

Um der Gesellschatt eventuell die unabhiingige Erstellung
der einzelnen Linien zu ermdiglichen, wurde der Art. 6%¢ nach
der in solchen Fallen ublicheh Fassung aufgenommen.

In Art. 12 ist auf besondern Wunsch der Petenten die Kr-
]elchterung vorgesehen, daf mit der Einfithrung des Giitertrans-
portes in Wagenladungen bis ein Jahr nach der Betnebseroﬁ“nung
zugewartet werden darf, eine Bestimmung, die auch schon in
anderen Konzessionen Aufnahme fand und unseres Hrachtens
keinen Bedenken unterliegt.
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Die vorgesehenen Taxen (Art. 16 und 18) gehen nicht uber
die #hnlichen Unternehmungen gewihrten Ansitze hinaus und
entsprechen speciell denjenigen fiir die Limmatthalstraenbahn
(E. A. 8. XIV, 488 ff.). Sie diirften hier um so weniger zu be-
anstanden sein, als die Konkurrenz mit der Normalbahn und den
Dampfschiffen der Gesellschaft wohl kaum erlauben wird, praktisch
diese Maxima zu erheben.

Art. 25%® Dbehalt in iiblicher Form den Vertrag betretfond
die Straflenbenutzung vor.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 17. Dezember 1900.

Im Namen des schweiz. Bundesraies,
Der Bundesprisident:
Hauser.
Der Kanzler der EKidgenossenschaft:
Ringier.

Bundesblatt. 52. Jahrg. Bd. [V. 67
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreflend

Konzession elektrischer StraBenbahnen Konstanz (Landes-
grenze) - Kreuzlingen - Emmishofen - Konstanz (Landes-
grenze), Kreuzlingen-Miinsterlingen und Emmishofen-
Ermatingen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschafi,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Dr. Du Riche Preller und Mithafte
vom 1. Juli 1899;

2. einer Botschaft des Bundesrates vow 17, Dezember 1900,
beschliefit:

Den Herren Dr. Du Riche Preller, lngenieur in Zirich,
Brown Boveri & Cie. A-G. in Baden, Georg Hausammann,
Kaufmann in Kreuzlingen, A. Rutishauser, Kanfmaon in Scher-
zingen, Ernst Uhler, Baumeister in Emmishofen, und H. Schellen-
berg, Hotelbesitzer in Ermatingen, wird fur sich oder zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft unter den in den nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bedingungen die Konzession erteilt fir den
Bau und Betrieb elektrischer Straflenbahnen :

1. von der Landesgrenze bei Konstanz nach Kreuzlingen
und iber Emmishofen bis zur Landesgrenze bei Kon-
stanz;

1I. von Kreuzlingen nach Minsterlingen und
1. von Emmlshofen nach Ermatingen,
welche als Nebenbahnen im Sinne des Bundesgesetzes vom 21. De-
zember 1899 erklirt werden.
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Art. 1. Es sollen die jewelligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehdrden iber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 50 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, crteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Kreuzlingen.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen ciner Frist von 18 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorsehrifts-
miifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Inpert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenebmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahnen zu
machen,

Art. 6. Binnen 1%/z Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, sind die konzessionierten Linien zu vollenden und dem
Betriebe zu ubergeben.

Art. 6", Die drei Linien konnen als Ganzes oder einzeln
ausgefitbrt werden. Die Nichteiphaltung der Fristen fiir die eine
oder andere Linie bhat den Hinfall der Konzession nur fir die
betreffende, nicht auch fiir die iibrigen Linien zur Folge.

Art. 7. Die Ausfibhrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfibrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zn verlangen, wenn eine solche durch die Fiirsorge fiir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter uud
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitat betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichemn Interesse, welehe
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Thurgau und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat dic




072

Bahnverwaltung behufs Erfillung ilirer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
«u gestatten, sowie das zur Untersuchung noitige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daf Beamte oder An-
gestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu begrindeten Klagen Anlaf geben und gegen welche die Gosell-
schaft nicht von sich aus einschreitot, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder nitigen Falls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft ibernimmt die Befirderung von
Personen, Gepick und Stickgiitern. Spitestens ein Jahr nach
der Betriebseriffnung ist auch der Wagenladungsverkehr einzu-
fihren. Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, kionnen soleche erst eingefithrt werden, nach-
dem sie vom Bundesrat genehmigt worden sind.

Art. 14. Hs bleibt der Geseilschaft im allgemeinen anheim-
geslellt, die Anzahl der tiglichen Zige und deron Kurszeiten fest-
zusetzen. Jedoch sind alle Projekte, soweit sie sich aul fahrplan-
miflige Ziige beziechen, dem FEisenbahndepartement mindestens
14 Tage vor dem zu ihrer Ausfiihrung bestimmien Zeitpunkte
vorzulegen und dirfen vor ihrer Genehmigung wvicht vollzogen
werden.

Die Fabrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat
bestimmt.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeftrderung
Wagen mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundes-
rate genehmigt werden muf.

Die Gesellschaft hat stets ihr mdglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden duorch
densetben befirdert werden konnen.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen eine Taxe von 10 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge zu beziehen.

Fir Kinder unter drei Juhren, sofern fir solehe kein hesonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichis, fir solehe zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zchnten Altersjabre die Hiilfte der
Taxe zu zahlen.
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10 Kilogramm des Reisendengopicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung  der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
worden kann.

Fiir das ibrige Gepick der Reisenden kann ecine Taxe von
hochstens 6 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Firr Hin- und Riickfahrt sind die P’ersonentaxen mindestens
20 %y niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellsehaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aulzustellen sind, Abonnements-
hillete zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 17. Arme, welche als solche durch das Zeugnis einer
zustindigen Behorde sich fir die Fabrt legitimieren, sind zur Hilite
der Peisonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer
oder kantonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Kisen-
baho zu spedieren. Der Bundesrat wird hierither die nihern Be-
stimmungen aufstellen.

Art. 18. Im Tarif fur den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber 3 Rappen, die niedrigste
nicht dber 1,5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer he-
tragen soll.

Kine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Anspruch anf
Rabatt. A

Die der Industrie und der Landwirtschaft hauptsichlich zu-
dienenden Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Frze, Eisen, Salz.
Steine, Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst
niedrig taxiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxc so berechnet werden, daf
far Fr. 1000 per Kilometer hichstens 1 Rappen zu bezablen ist.

‘Weonn Waren in Eilfracht transportiert werden sollen, so dart
die Taxe um 100 %/, des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transporticrt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
15 Kilogramm nicht itbersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewdshnlicher Fracht zu bezahlen.

.
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Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Ifahr-
zeugen aller Art und auflergewihnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzugetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesonderc bei wn-
gewohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft vor-
pflichtet, fur den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfrichtesn,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhirung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet. In hetreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilogramm
berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine ganze
Binheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen repriisentieren Bruch-
teile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so be-
rechneton Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die niichstliegende Zahl, welche
diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 16 und 18 aufgesteilten Taxbegtim-
mungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzubolen.
Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und
es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht erhoben
werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung des
Bundesrates zuliissig fir einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern
und andere Gegenstinde, deren Verladung mit hesondern Schwierig-
keiten verbunden ist.

Art. 22. Fur die Einzolheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Kisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung 3 Jahre nacheinander
einen 6 Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das nach
gegenwiirtiger Konzession zulissige Maximum der Transporttaxen
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verhiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstindigung
zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht erzielt werden,
3o entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, ecinschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kanu der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solehe Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber dic
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 25a. In Bezug auf die Beniitzung der 4ffentlichen Strafien
fir die Anlage und den Betrieb der Bahn gelten die Vorschriften
des Vertrages zwischen dem Regierungsrat des Kantons Thurgau
und dem Initiativkomitee fiir eine elektrische StraBenbahn Konstanz-
Kreuzlingen-Emmishofen-Ermatingen-Miinsterlingen betreffend Be-
nutzung der Staatsstraflen vom 12. September /3. November 1899,
vom Grofien Rate genebmigt am 6. Marz 1900, soweit dicse Vor-
schriften nicht mit der gegeuwirtigen Konzession und der Bundes-
gesetzgchung im Widerspruch stehen.

Art. 26. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Grebrauch machen sollie, des
Kantons Thurgau, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Krofinung des
Betriebes und vonr da an je auf 1. Mai eines Jahres erfolgen.
Vom Entschluf des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre
vor dem wirklichen Eintrittc desselben Kenntnis zu geben.

b. Dureh den Rickkauf wird der Rickkiiufer Higentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tbrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeiipunkte
auch der Ruckkauf erfolgen mag, ist die Babn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendemn Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
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auch die Verwendung der Erncuerungs- und Reservefonds
dazu nich{ ausreichen, so ist ein verhiltnismifiger Betrag
von der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letsterer
bis 1. Mai 1935 rechtskriftiy wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die dem
Zuitpunkte, in welehem der Riekkaut der Gesocllsehalt notifi-
ziert wird, unmittelbar vorangehen; -— sofern der Ritckkauf
zwisehen dom 1. Mai 1935 und dem Ablauf der Konzession
sich vollzicht, den 22%/sfachen Wert des obon beschriebenen
Reinertrages:; —- unter Abzug der Krneuerungs- und Re-
servefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuff
der Betriebscinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu weleh
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

¢. Im TFalle des Riickkaufes im Zecitpunkte des Ablaufes der
Konzession ist nach der Wabl des Rieckkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Aunlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen,

f. Streitigkeilen, die itber den Riickkaul und damit zusammen-
hingende Fragen entstchen wmichten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27. Hat der Kanton Thurgau dea Riickkauf der Bahu
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit auszu-
itben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letsterer dies von der kom-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 28. Der Bundesrat ist init dem Vollzuge der Vorsehriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

- SR
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