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. Botschatt

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Olten
nach Niedererlinsbach mit Abzweigung von Ober-
gosgen nach Lostorf.

(Vom 16. Mirz 1917.)

Mittelst Eingabe vem 9. November 1916 stellte ein durch
die Herren E. S chenker, Fursprech, F. Stidi, Ingenieur,
P. Dieter, Ingenieur, und W. Belart, Architekt, alle in Olten,
vertretenes Initiativkomitee das Gesuch, es mochte ibm zuhanden
einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir den Bau
und Betrieb einer elektrischen Schmalspurbahn von Olten nach
Niedererlinsbach mit Abzweigung von Obergdsgen nach
Lostorf erteilt werden.

Im allgemeinen Berichte weisen die Konzessionsbewerber
auf die sich schon seit vielen Jahren geltend machenden Bestre-
bungen hin, das solothurnische Niederamt unter sich und mit
den Orten Olten. und Schénenwerd durch ein geeignetes Ver-
kehrsmittel in bessere Verbindung zu bringen. Die Bevolkerung
des Niederamtes habe ihren hauptsichlichsten Verdiénst in den
Industrieorten Olten und Schonenwerd. Tiglich legen die hier
beschiftigten Arbeiter und Arbeiterinnen zusammen iiber 8000
Kilometer zuriick..Die landwirtschafttreibende Bevolkerung stehe
mit dem Amts- und Marktort Olten in regem Verkehr und um-
gekehrt- seien die geschiftlichen Beziehungen Oltens mit dem
Niederamt sehr gross. Olten sei mit dem Bad Lostorf zurzeit
nur mit einem zweimaligen Postkurs verbunden, Das neue Kraft-
werk Olten-Gosgen werde .vermehrte industrielle Tatigkeit im
Niederamt hervorrufen.
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Dem technischen Bericht entnehmen wir folgende Haupt-
angaben:

Linge der Bahn: Olten-Niedererlinsbach 11,366 m, Obergosgen-
Lostorf 2711 m, zusammen 14,077 m, wovon ungefihr
5000 m auf der Strasse;

Spurweite: 1 mj;

Hoehste Steigung: Olten-Niedererlinsbach 42 %00, Obergédsgen-
Lostorf 60 %/oa; ’

Hohenpunkte: Olten 399,50, Obergisgen 396,00, Niedererlins- -
bach 404,50, Lostorf 442,40 m;

Kleinster Halbdurchmesser: 60 m und ausnahmsweise 40 m;

Zwischenstationen: Olten- Niedererlinsbach 3, Obergosgen-
Lostorf 0;

Betriebsart: Elektrizitit.

Aus dem technischen Berichte sind ferner noch folgende
Angaben zu erwihnen:

Der Ausgangspunkt der Bahn befinde sich in Olten gegen-
iber dem Hauptbahnhof der S.B.B. Von hier beniitze die Bahn
die Staatsstrasse und tiberfahre bei km 2. die bestehende Aare-
briicke (Rankwaag), um von da auf eigenem Trasse, unterhalb
des Dorfes Winznau, weiter gefithrt zu werden. Bei km 2
kreuze die Bahn die Kantonsstrasse in der Hard. Von hier fiihre
die Bahn wieder auf eigenem Trasse zur Station Obergosgen,
die auf den Hardmatten vorgesehen sei. Das Dorf Obergosgen
durchfahre die Bahn teils auf eigenem Trasse und teils auf der
Kantonsstrasse. Nach dem Dorfe werde bis Mihlefeld dio Kan-
tonsstrasse weiter beniitzt und letztere bei km 7,1 gekreuzt. Bei
km 8,; miinde die Bahn neben der Kantonsstrasse in den ost-
lichen Teil des Dorfes Niedergosgen ein. Die Stationsanlage sei
ungefihr 150 m von der bestehenden, hilzernen Aarebriicke
vorgesehen. Die Weiterfihrung der Bahn nach Niedererlinshach
erfolge auf eigenem Trasse bis zum Dorfeingang. Von hier bis
zum Epndpunkt der Bahn (Strassenkreuzung Aarau-Stisslingen)
werde die zu korrigierende Dorfstrasse beniitzt. Auf der Ab-
zweigung Obergosgen-Lostorf werde die Bahn auf eigenem Trasse
erstellt. Sie kreuze die Strasse bei km 5,.  Der Endpunkt der
Abzweigung sei bei der Weggabelung nach Stiisslingen vorge-
sehen. Die Steigungs- und Richtungsverhiltnisse seien sehr giinstig.
Die elektrische Traktion solle genau wie bei der Langenthal-
Jura-Bahn durchgefihrt werden. Die Beschaffung der nétigen
Energie solle durch das Kraftwerk Olten-Gosgen erfolgen. Roll-
schemelbetrieb werde vorderhand nicht notig sein, immerhin solle
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bei Anlage der Babn auf diese Moglichkeit Riicksicht genommen
werden. An Wagenmaterial seien vorgesehen 2 zwei- und 2 vier-
achsige Drehgestellmotorwagen, 6 Anhingewagen und 3 Giiter-
wagen. Laut dem summarischen Kostenvoranschlag berechnen
sich die Baukosten auf Fr. 2,097,000, oder fir den km auf
Fr. 149,000.

Mit Vernehmlassung vom 9. Dezember 1916 teilt der Re-
gierungsrat des Kantons Solothurn mit, dass die interessierten
Gemeinden gegen das Konzessiousgesuch keine grundsitzlichen
Einwendungen zu machen haben. Einzig die Einwohnergemeinde
Olten stelle das Begehren auf Beschrinkung der Frist fiir die
Eiareichung der technischen und finanziellen Vorlagen auf 4 Jahre,
damit die Gemeinden fir den Fall, dass es den Konzessions-
bewerbern nicht gelingen sollte, die Bahn zu finanzieren, ihrer-
seits dann wieder freie Hand haben. Der Regierungsrat hilt dieses
Begehren, da die Bahn ohne Mithiilfe der Gemeinden iiberhaupt
nicht gebaut werden konne, fir berechtigt.

Gegen die Beniitzung der Kantonsstrasse erhebt der Regierungs-
rat keine Einwendungen, behilt sich jedoch vor, seinerzeit beziig-
liche Bedingungen aufzustellen.

Die mit Ricksicht auf eine etwelche Konkurrenzierung der
Strecke Olten-Schonenwerd ebenfalls zur Vernehmlassung einge-
ladene Greneraldirektion der S. B. B. erkart unterm 22. Dezember
1916, dass vom Standpunkte der S. B. B. aus kein Anlass vorliege,
gegen die Erteilung der Konzession Einwendungen zu erheben.

Auch vom militarischen Standpunkte aus ist gegen die Er-
stelluno der Schmalspurbalm nichts einzuwenden. Solan@e der
Krieg d.mext kann aber im Gebiet der Hauenstelnbefestigung
daran nicht gearbeitet werden.

Die konferenziellen Verhandlungen fanden am 21. Februar
1917 in Bern statt. Mit dem vom Eisenbahndepartemente vorge-
legten Konzessionsentwurfe erklirte man sich nach Vornahme
einiger Anderungen untergeordneter Natur einverstanden.

Zum Konzessionsentwurf haben wir folﬂende Bemerkungen
anzubringen :

Um eine Veremfachung zu erzielen, habea wir alle diejenigen
Bestimmungen weggelassen, welche smh bereits in der Kisenbahn-
gesetzgebung vorfinden, insbesondere im Bundesgesetz vom 29. Marz
1893 betretfend den Transport auf Eisenbahnen und Dampfschiffen
und im Bundesgesetz vom 27. Mirz 1896 iiber das Rechnungswesen
der Eisenbahnen. Sodann sind die im Transportreglement der
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schweizerischen Eisenbabn- und Dampfschiffunternehmungen ent-
haltenen Bestimmungen, die ohne weiteres fiir alle konzessionierten
Transportunternehmungen gelten, nicht mehr aufgenommen worden.
Ferner ist vorgesehen, dass fir die Beforderung von Personen,
Gepiick, Gitern und lebenden Tieren die Tarife der S. B.B.
anzuwenden sind (Art. 14 und Art. 16), wie dies im Laufe der
letzten Jahre bei neuen Konzessionen filr Bahnen, die voraus-
sichtlich in den direkten Verkehr einbezogen werden, in der
Regel vorgeschrieben worden ist. Es ergeben sich dadurch Er-
leichterungen fiir die Erstellung der direkten Tarife.

Da die Bahngesellschaft, um geniigende Einnahmen zu
erzielen, genétigt ist, ihre Taxen erheblich hoher als diejenigen
der Bundesbabnen zu halten, wird ibr nach Art. 18 gestattet,
die fiir die Berechnung der Bef¢rderungspreise massgebenden
Entfernungen in der Weise festzusetzen, dass den wirklichen
Entfernungen im Personenverkehr 100 %, im Gepiick-, Giiter-
und Tierverkehr 150 °/ zugerechnet werden.

Eine wesentliche Neuerung enthilt Art. 19, Absatz 2. Die
beziigliche bisherige Bestimmung lautet folgendermassen: ,Reicht
der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebskosten, ein-
sohliesslich der Verzinsung des Obligationenkapitals, zu decken,
so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung der Tarif-
ansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundesver-
sammlung zur Genehmigung vorzulegen.“ Nach der neuen Be-
stimmung des Art. 19, Abs. 2, erlangt die Gesellschaft schon ein
Anrecht auf angemessene Erhtéhung des vorgesehenen Entfernungs-
zuschlages, wenn der auf das Aktienkapital der Gesellschaft ent-
fallende Reingewinn wéhrend drei aufeinanderfolgende Jahre 2 /o
nicht erreicht. Uber das Mass der Erhohung entscheidet die Bundes-
versammlung. Dieser neuen Bestimmung liegt der Gedanke zu-
grunde, dass die Aktiondre nicht wihrend einer lingern Zeitdauer
auf eine Dividende verzichten sollen, sondern dass es der Billig-
keit entspreche, den Aktiondren nach einigen Jahren durch Er-
héhung der Taxen eine bescheidene Dividende zu sichern. Die
Gefahr, dass die fragliche Bestimmung die Bahngesellschaften
dazu fihren konnte, die Taxen ibermissig zu erhohen, ist zum
vornherein dadurch ausgeschlossen, dass liber das Mass der Er-
héhung die Bundesversammiung zu entscheiden hat und zu hohe
Taxen auf die Beniitzung der Bahn nachteilig wirken.

Art. 20a enthalt nihere Bestimmungen iiber die Aufnung
und die Zweckbestimmung des Reservefonds. Die Aufnung hat zu
erfolgen durch jihrliche Riicklage von mindestens 5 %/o des Rein-
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gewinnes, bis 10 °/o des Aktienkapitals erreicht sind, wobei der.
Fonds sicher anzulegen ist. Anlisslich der Genehmigung der
Statuten von Eisenbahngesellschaften ist die Aufnahme, derartiger
Bestimmungen iber den Reservefonds schon seit lingerer Zeit
verlangt worden. Da aher diese Bestimmungen wiederholt zu
Auseinandersetzungen mit Eisenbahngesellschaften Anlass gegeben
haben, empfiehlt es sich, sie inskiinftig in die Konzessionen auf-
zunehmen.

Art. 20¢ verpflichtet die Bahngesellschaft, fiir das Personal
eine Dienstalterskasse oder Pensionskasse zu griinden, wenn der
Jahresgewinn in drei aufeinandérfolgenden Jahren 4 o/ iibersteigt.
Diese Bestimmung liegt im Interesse des Personals; es handelt
sich iibrigens um eine Auflage, die den Bahngesellschaften fig-
lich zugemutet werden darf. Eine analoge Bestimmung enthilt
bereits Artikel 42 der Verordnung betreffend die Schiffahrt kon-
zessionierter Unternehmungen auf schweizerischen Gewissern vom
19. Dezember 1910.

Endlich ist noch zu bemerken, dass Art. 6 des Konzessions-
entwurfes, einem miindlich gedusserten Wunsche der Konzessions-
bewerber entsprechend, der Gesellschaft gestattet, die Bahn in
drei Sektionen auszufiihren.

Soweit es sich bei diesem Konzessionsentwurfe um grund-
satzliche Anderungen handelt, werden wir diese, sofern Sie sich
durch Gutheissung des nachstehenden Beschlussesentwurfes damit
einverstanden erkliren, auch inskiinftig zur Anwendung bringen.

Wir empfehlen Thnen den nachstehenden Beschlussesentwurf
zur Annahme und beniitzen die Gelegenheit, Sie unserer aus-
gezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 16. Marz 1917,

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Schulthess.
Dor Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Olten
nach Niedererlinsbach mit Abzweigung von Obergbsgen
nach Lostorf.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees fir die Erstellung einer
elektrischen Schmalspurbahn von Olten nach Niedererlins-
bach mit Abzweigung von Obergisgen mach Lostorf, vom
9. November 1916;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 16. Méarz 1917,
beschliesst:

Einem durch die Herren E. Schenker, Firsprech, F. Studi,
Ingenieur, P. Dieter, Ingenieur, und W. Belart, Architekt, alle
in Olten, vertretenen Initiativkomitee wird znhanden einer zu
bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fir den Bau und
den Betrieb einer elektrischen Schmalspurbahn von Olten nach
Niedererlinsbach mit Abzweigung von Obergdésgen nach
Lostorf unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen
Bedingungen erteilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehirden iiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachiung
finden.

Art. 2. Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundes-
gesetzes vom 21. Dezember 1899 erklirt.
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Art. 3. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom [nkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt. :

Art. 4. Der Sitz der Gesellschaft ist in Olten.

Art. 5. Die Mehrheit der Direktion, des Verwaltungsrates
und eines allfilligen Ausschusses desselben soll aus Schweizer-
biirgern, die ihren Wohnsitz il der Schweiz haben, bestehen.
Das stindige Personal soll die schweizerische Staatsangehorigkeit
besitzen.

- Art. 6. Es wird der Gesellschaft gestatiet, die Babn in
drei Sektionen auszufithren, nimlich:
I. Olten-Niedergtsgen ;
II. Niedergosgen-Niedererlinsbach ;
III. Obergosgen-Lostorf.

Binnen 36 Monaten, vom Iokrafttreten des gegenwiirtigen
Beschlusses an gerechnet, sind dem Bundesrat die vorschrifts-
miissigen technischen und finanziellen Vorlagen fiir die erste Sektion
nebst den Statuten der Gesellschaft zur Genehmigung einzu-
reichen.

Binnen 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fiir die Erstellung der ersten Sektion zu beginnen.

Binnen 2 Jahren, vom Begiun der Erdarbeiten an gerechnet,
ist die ganze erste Sektion zu vollenden und dem Betriebe zu
iibergeben.

Iiar die ubrigen Sektionen wird der Bundesrat dle Fristen
nach Anhorung der Bahngesellschaft und der Kantonsregierung
festsetzen.

Die Nichteinhaltung der Fristen fiir eine Sektion hat nur
den Hinfall der Konzession fiir die betreffende Sektion zur Folge.

Art. 7. Mit der Erstellung der Bahn und der zum Betrieb
erforderlichen Einrichtungen darf erst begonnen werden, nach-
dem der Bundesrat die von der Gesellscha{t vorgelegten Entwiirfe
genehmigt hat. Der Bundesrat ist berechtigt, nachtraglich Ande-
rungen der von ihm genehmigten Entwurfe zu verlangen, wenn -
er es fiir notwendig erachtet.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter er-
stellt. In bezug auf die Beniitzung der offentlichen Strassen fiir
die Anlage und den Betrieb der Bahn gelten die vom Regierungs-
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rate des Kantons Solothurn noch aufzustellenden Vorschriften, soweit
diese Vorschriften nicht mit der gegenwirtigen Konzession und
der Bundesgesetzgebung im Widerspruch stehen.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlicher Bedeutung, die
durch die Bauarbeiten zutage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen usw., sind Eigentum des Kantons Seclothurn und
an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, denen die Beaufsichti-
gung des Bahnbaues und Bahnbetriebes obliegt, ist zu jeder Zeit
freier Zutritt zu allen Teilen der Bahn zu gewihren, sowie das
zur Vornahme der Untersuchungen nédtige Personal und Material
zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, die in der Ausiibung ihres Dienstes
zu begriindeten Klagen Anlass geben, und gegen die nicht von
der Gesellschaft selbst eingeschritten wird, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder notigenfalls entlassen werden. Das gleiche gilt gegen-
iber Mitgliedern der Verwaltung, denen voriibergehend oder
dauernd Dienstverrichtungen eines Beamten oder Angestellten
iibertragen sind.

Art. 12. Es sollen tiglich mindestens vier Personeuziige in
beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn zum andern
und mit Anhalten auf allen Stationen gefithrt werden.

Art. 13. Die Personenziige fithren nur eine Wégenklasse.

Die Gesellschaft hat dafiir zu sorgen, dass die Personenziige
eine dem zu erwartenden Verkehr entsprechende Anzahl Sitz-
plitze enthalten.

Art. 14. Fir die Beforderung von Personen sind die Tarife
der schweizerischen Bundesbahnen anzuwenden. Hinsichtlich der
Preise der Abonnements kénnen jedoch Abweichungen zugestanden
werden.

Art. 15. Personen, deren Mittellosigkeit durch eine Beschei-
nigung der zustindigen Behorde bezeugt wird, sind zum halben
Preise zu befordern. .

Fiir Polizeitransporte, die von eidgendssischen oder kaunto-
nalen Behorden angeordnet werden, setzt der Bundesrat die niéihern
Bedingungen fest.
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_Art. 16. Fur die Beforderung von Gepick, Giitern und
lebendzn Tieren sind die Tarife der schweizerischen Bundesbahnen
anzuwenden.

Fir eine einzelne Sendung diirfen mindestens 40 Rappen
erhoben werden.

Die im Transportreglement der schweizerischen Eisenbahn-
und Dampfschiffunternehmungen vorgesehene Verpflichtung zur
unentgeltlichen Beforderung von Traglasten wird auf das Gewicht
bis zu 15 Kilogramm beschrinkt.

Art. 17. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewiohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fiir
Getreide, Mehl, Hilsenfrichte, Kartoffeln, Heu, Stroh usw. zeit-
weise niedrigere Beforderungspreise einzufithren, die vom Bundes-
rate festgesetzt werden. :

Art. 18. Der Gesellschaft wird gestattet, die fiir die Be-
rechnung der Beftrderungspreise massgebenden Entfernungen in
der Weise festzusetzen, dass den wirklichen Entferoungen im Per-
sonenverkehr 100 °/o, im Gepick-, Giiter- und Tierverkehr 150 %/
zugerechnet werden. Dabei sich ergebende Bruchteile eines Kilo-
meters dirfen, sofern sie mindestens 1 Meter betragen, fiir einen
ganzen Kilometer gerechnet werden. :

Art. 19. Der nach Art. 18 zulissige Entfernungszuschlag
ist herabzusetzen, wenn der auf das Aktienkapital entfallende
Gewinn in sechs aufeinanderfolgenden Jahren im Durchschnitt
und fiir jedes einzelne der drei letzten Jahre 6 °/o ibersteigt,
sofern nicht die Gesellschaft den Bediirfnissen der Bevilkerung
durch Gewihrung anderer Preiserleichterungen oder durch Ein-
filhrung von Verkehrsverbesserungen geniigend Rechnung tragt.
Kann hieritber eine Verstindigung zwischen dem Bundesrat und
der Gesellschaft nicht erszielt werden, so entscheidet die Bundes-
versammlung.

Wenn der auf das Aktienkapitdl der Gesellschaft eutfallende
Reingewinn wihrend drei aufeinanderfolgender Jahre 2°/o micht
erreicht, erlangt die Gesellschaft ein Anrecht auf angemessene
Erhohung des in Art. 18 vorgesehenen Entfernungszuschlages.
Uber das Mass der Erhohung entscheidet die Bundesversammlung.

Art. 20. Die Bahngesellschaft ist verpflichtet:

a. fiir Aufnung eines sicher anzulegenden Reservefonds, dessen
Mittel zur Bestreitung ausserordentlicher Ausgaben infolge
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von Naturereignissen, Unfillen und Krisen dienen sollen,
zu sorgen durch jihrliche Riicklage von mindestens 5 %/o
des Reingewinues, bis 10 °/o des Aktienkapitals erreicht sind;

. fir das Personal eine Krankenkasse einzurichten oder es

bei einer Krankenkasse zu versichern;

fir das Personal eine Dienstalterskasse oder Pensionskasse
zu grinden, wenn der Jahresgewinn in drei aufeinander-
folgenden Jahren 4°, ibersteigt;

die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt oder
einem Eisenbahnverband fiir diejenigen Unfallverpflichtungen
zu versichern, die sich aus den fir dis Haftpflicht der
Eisenbahnen geltenden gesetzlichen Bestimmungen ergeben.

Art. 21. Fiir die Ausiibuog des Riickkaufsrechtes des Bundes

oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Solothurn gelten folgende Bestimmungen:
a. Der Riickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Erdffoung

des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom Entschluss des Riickkaufes ist der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem REintritte desselben Kenntnis zu
geben,

Durch den Riickkauf wird der Ruckkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zuge-
héren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehdr in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Gentige
getan werden, und sollte auch die Verwendung des Er-
neuerungsfonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnis-
missiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu
bringen.

Die Entschidigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letaterer
bis 1. Januvar 1955 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jabre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Gresellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und
1. Januar 1970 erfolgt, den 22!/xfachen Wert; — wenn
der Rackkauf zwischen dem 1. Januar 1970 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des aben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug des Erneuerungs-
fonds.
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Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die
durch diesen Akt konzessionierte Kisenbahnunternehmung
mit Ausschluss aller anderen etwa damit verbundenen Ge-
schiftszweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriebseinnahmen iiber die BRetriebsausgaben, zu weleh
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder dem Erneuerungs-
fonds einverleibt wurden.

¢. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riuckkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hangende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung des
Bundesgerichtes. . ‘

Art. 22. Hat der Kanton Solothurn den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Ruckkaufsrecht, wie es im Art. 21 definiert worden, jederzeit
auszuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutréten, wie letzterer dies von
der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen
wire.

Art. 23. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieses Beschlusses, welcher am 15. April 1917 in Kraft
tritt, beauftragt.

¥




Schwei zerisches Bundesarchiv, Digitale Amtsdruckschriften
Archives fédérales suisses, Publications officielles numérisées
Archivio federale svizzero, Pubblicazioni ufficiali digitali

Botschaft des Bundesrates an die Bundesver sasmmlung betreffend Konzession einer
elektrischen Schmalspurbahn von Olten nach Niedererlinsbach mit Abzweigung von
Obergbsgen nach Lostorf. (Vom 16. Mérz 1917.)

In Bundesbl att
Dans Feuille fédérale
In Foglio federae
Jahr 1917

Année

Anno

Band 1

Volume

Volume

Heft 12

Cahier

Numero

Geschaftsnummer 747

Numéro d'affaire

Numero dell'oggetto

Datum 21.03.1917
Date

Data

Sdite 405-415
Page
Pagina

Ref. No 10026 319

Das Dokument wurde durch das Schweizerische Bundesarchiv digitalisiert.
Le document a été digitalisé par les. Archives Fédérales Suisses.
I documento é stato digitalizzato dell'Archivio federale svizzero.



