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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend den
freihindigen Ankauf der Tésstalbahn und der Wald-
Riiti Babn durch den Bund.

(Vom 22. Dezember 1917.)

Der Regierungsrat des Kantons Zirich hat mit Eingabe vom
9. Mai 1912 den Bundesrat ersucht, die notigen Schritte zur Ver-
staatlichung der Tdsstalbahn und der Wald-Riiti Bahn vorzunehmen.
Zu diesem Gesuche wurde der Regierungsrat durch die Ver-
waltungsrate der beiden Bahngesellschaften und die Behdrden der
zunichst beteiligten Gemeinden veranlasst, die den damaligen
Zeitpunkt, wo Verhandlungesn iber den Ankauf der Neuenburger
Jurabahn schwebten, ale fiir die Verstaatlichung der beiden Unter-
nehmungen geeignet erachteten. Die beteiligten Kreise higlten
dafiir, dass die beiden Ziircher Bahnen, wenn sie auch nicht als
eigentliche Staatshahnen betrachtet werden konnten, sich doch
von den reinen Privatbabnen dadurch unterschieden, dass ihre
Finanzierung wesentlich auf der Mithiilfe des Staates und der
Gemeinden beruhe. Seit 25 Jahren seien die Aktien der Tosstal-
bahn zu fiinf Sechsteln im Besitze der Gemeinden und des Kan-
tons, und bei der Griindung der Wald-Riiti Bahn seien wiederum
zwel Drittel des Aktienkapitals von den Gemeinden und dem
Kanton gezeichnet woerden. Es ligen also &hnliche, die Ver-
staatlichung rechtfertigende Verhiltnisse wie bei der Neuenburger
Jurabahn vor.

Als oberste Verwaltungsbehorde des Kantons und als Hiiter
der offentlichen Interessen der Gremeinden habe der Regierungsrat
mithin Veranlassung, von sich aus den Riickkauf anzuregen. Er
fithle sich um so mehr dazu verpflichtet, als die Organe der beiden

- Bahngesellschaften und der beteiliglen Gemeinden ihm darum
gebeten hitten.
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Der Regierungsrat ist der Ansicht, dass die Verstaatlichung
der beiden Bahnen im Hinblick anf die Artikel 1 und 3 des
Riickkaufsgesetzes keine Schwierigkeiten bieten sollte. Die nach
Art. 1 vorausgesetzte volkswirtschaftliche Bedeutung der beiden
Unternehmungen fitr einen groeseren Landesteil sei vorhanden,
und nach Art. 3 kipne daher der Bundesrat den Riuckkauf mit
Zustimmung der Buundesversammlung vornehmen.

Fir die Zweckmissigkeit des Ruckkaufs der Tosstalbahn
gpreche noch im besonderen der Umstand, dass nach dessen Durch-
filhrung die Bundesbahnen bei dem geplanten Umbau der nord-
‘pstlichen Zufahrtslinie zum Bahnhof Winterthur freie Hand er-
hielten, die Verhiltnisse auf das zweckmissigste zu gestalten,
ohne auf die besonderen Interessen der Tosstalbahn Riicksicht
nehmen zu mfssen.

Hinsichtlich der Wald-Riiti Bahn wird darauf hingewiesen,
dass die Aktien dieses kleinen Unternehmens sich jetzt schon
zum grosseren Teil im Besitz der Bundesbahnen als des Rechts-
nachfolgers der Vereinigten Schweizerbahnen befinden.

Der Regierungsrat erteilt im fernern in seiner Eingabe ein-
gehende Auskunft iiber die Entstebungsgeschichte der beiden
Unternehmungen und iiber die von der Landesgegend fir den
Bahnbau gebrachten Opfer, die seit Jahren die Gemeindefinanzen
schwer belasten. Er erblickt in der Ubernahme durch den Bund
die Erfiillung eines dem Schweizervolke gegebenen Versprecheus,

die richtige Ausfuhrung eines vom Volke gutgeheissenen Gesetzes.

Er hofft, dass die zwingende Notwendigkeit anerkannt werde,
eidgendssische Fursorge endlich auch da eintreten zu lassen, wo
wiihrend Jahrzehnten aus eigener Kraft Aufgaben gelost wurden,
die man anderwirts demn Bunde zugeschoben habe.

In seiner Antwort auf diese Eingabe erklirte sich das Eisen-
bahndepartemeot bereit, das Gesuch in Verbindung mit der Ver-
waltung der Bundesbahnen einer wohlwollenden Priifung zu unter-
ziechen und ersuchte zunichst um Auskunft iber die Kaufpreis-
forderung. Diese wurde dann von der Tdsstalbabngesellschaft fiir
die ganze Bahnanlage nebst Zubehdrden und Materialvorraten auf
Fr. 5,510,381 angesetzt, wihrend die Gesellschaft der Wald-Riiti
Bahn eine Forderung von 1 Million Franken stellte, in der Meinung,
dass hieraus zunidchst das Guthaben der schweizerischen Bundes-
bahnen im Betrage von rund Fr. 350,000 zu decken und der
Rest gleichmissig auf die Aktien zu verteilen sei. Die Annahme

dieser Kaulpreisforderungen hatte gestattet, bei der Tosstalbabn fiir -

die Priorititsaktien den Nominalwert von Fr. 400 und fir die
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Stammaktien (Nominalwert Fr. 400) je Fr. 50, bei der Wald~
Riiti Bahn fitr jede Aktie (Nominalwert Fr. 500) Fr. 250 zu ver-
giiten. Zu einer viel niedrigeren Wertung gelangte ein von der
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen ausgearbeitetes
Gutachten vom 15, November 1912. Unter Anwendung der gleichen
Rechnungsnormen wie fiir die Bewertung der Neuenburger Jura+
bahn wurde fiir die Tésstalbahn ein Ertragswert von Fr. 1,650,000
ermittelt, wihrend fiir die Wald-Ritti Bahn, die seit ihrer Eréfinung
fast alljihrlich mit einem Ausgabeniiberschuss abgeschlossen hatte,
ein Ertragswert tberhaupt nicht nachgewiesen werden kounnte.

Die weiteren Verhandlungen iiber den Ruckkaufswert der
Tosstalbahn zogen sich in die Linge, weil iber die zuktinftigen
Betriebsiiberschiisse der Tosstalbahn, bei deren Ermittlung der
Einfluss einer von der Bundesversammlung am 20. Juni 1912
bewilligten (E. A.8, XXVIII, 119), aber noch nicht durchgefiihrien
Taxerhthung zu berucksichtigen war, weitgehende Meinungs-
verschiedenheit bestand,

Der Bundesrat konnte sich mit dieser Angelegenheit erst zu
Ende des Jabres 1913 hefassen. Gestitzt auf einen Bericht des
Post- und Eisenbahndepartements und einen Mitbericht des Finanz-
departements beschloss er, auf Riickkaufsverhandlungen einzutreten,
worauf dann in der ersten Halfte des Jahres 1914 zwischen der
Eisenbahndelegation des Bundesrates und Abordnungen der beiden
Eisenbahngesellschaften, sowie des Zircher Regierungsrates, zwei
Konferenzen abgehalten wurden. Hierbei einigte man sich, unter
Vorbehalt der Ratifikation darch die Bundesversammlung, hio-
sichtlich der Tosstalbahn auf einen Preig von Fr. 2,500,000 zu-
ziiglich des Wertes der im Zeitpunkt der Ubergabe vorhandenen
Materialvorriite, hinsichtlich der Wald-Riiti Bahn auf Zahlung von
Fr. 50 fiir jede der noch nicht im Besitze der schweizerischen
Bundesbahnen befindlichen Aktien. Als Zeitpunkt des Uberganges
der beiden Unternehmungen an den Bund wurde der 1. Januar
1915 in Aussicht genommen,

Der Ausbruch des Weltkrieges verhinderte jedoch die end-
giiltige Behandlung der Angelegenheit. Die unsicheren Verhéltnisse
liessen es damals als geraten erscheinen, von einer Vorlage an
die Bundesversammlung bis auf weiteres abzusehen.

Nun hat der Verwaltungsrat der Tosstalbahngesellsehaft
mit Schreiben vom 11. Januar 1917 das Post- und Eisenbahn-
departement ersucht, die Verhandlungen iiber den Riickkauf
wieder aufzunehmen. Er macht dabei insbesondere geltend, dass
die Verhiltnisse der Tosstalbahn durch den Krieg nicht stark
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beriithrt worden seien. Im Jahre 1916 hitten nicht nur die Be-
triebseinnahmen sondern auch der Betriebsiberschuss gegen die
Vorjahre eine bedeutende Verbesserung aufzuweisen. Der Ver-
waltungsrat erklirt sich bereit, den Aktiondren die Annahme der
im Jahre 1914 in Aussicht genommenen Verkaufsbedingungen
zu beantragen mit der einzigen Erweiterung, dass der Bund
auch die Aktiven und Passiven der inzwischen gegriindeten
Pensions- und Hilfskasse der Angestellten zu iibernehmen habe.

Was die Wald-Ruti Bahn anbetrifit, so hat der Re-
gierungsrat des Kantons Ziirich mit Sehreiben vom 24. Mirz
1917 die Mitteilung gemacht, es habe der Verwaltungsrat dieser
Bahngesellschaft am 1. Marz 1917 beschlossen, das bei den
frihern Verhandlungen gemsachte Angebot bedingungslos anzu-
nehmen.

Dies ist, kurz zusammengefasst, der Verlauf der mit dem
Regierungsrat des Kantons Ziirich und den Organen der beiden
Bahngesellschaften gefuhrten Verhandlungen. Wir gehen nun dazu
iber, unsere Stellungnahme in dieser Angelegenheit und unsere
Antrige ngher zu begrinden.

J. Griinde fiir die Verstaatlichung.

Die Frage, ob es sich fir den Bund empfehle, die Ver-
staatlichung von Privatbahnen fortzusetzen, braucht wohl nicht
niher erértert zu werden, da ja Art. 3 und 4 des Rickkaufs-
gesetzes das beim Ankauf weiterer Linien einzuschlagende Ver-
fahren vorschreiben, woraus folgt, dass die Weiterfithrung der
Verstaatlichung vom Gesetzgeber von vorneherein in Aussicht
genommen worden war.

Ein grundsitzliches Hindernis gegen das Eintreten auf neue
Verstaatlichungsbegehren besteht also nicht. Es kann sich hochstens
fragen, ob die Behandlung solcher Gesuche nicht bis zur Be-
endigung der jetzigen Kriegswirren zuriickgelegt werden sollte,
um die unbefriedigende finanzielle Lage der Bundesbahnen, deren
Bchuldenlast durch die Erwerbung der beiden Objekte vergrossert
wilrde, nicht noch zu erschweren. Demgegenuber kann aber
darauf hingewiesen werden, dass die Tosstalbahn und die Wald-
Riiti Bahn zu denjenigen Unternehmungen gehéren, auf die der
Krieg keine starke Einwirkung gehabt hat,

Fir die baldige Verstaatlichung der Tésstalbahn spricht

nun aber vor allem der schon in der Einleifung zu dieger Bot-
schaft erwihnte Umstand, dass damit eine zweckmissige Noeugestal-
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tung der Zufahrtsverhiltnisse im Bahnhof Winterthur und der
Bahnhofverhiltnisse in der Gruze bei Oberwinterthur erleichtert
wiirde. Der Ausbau der Zufahrtslinien und die Schwierigkeiten
betreffend die Griize siehen im engen Zusammenhang mit dem
in Ausfithrung begriffenen Bau des zweiten Geleises anf der
Linie 8t. Gallen-Winterthur.

Bei der Wald-Riiti Bahn stehen keine solchen Ande-
rungen der Verkehraverhiiltnisse bevor; allein es hiite, wie der
Ziircher Regierungerat in seiner Eingabe vom 9. Mai 1912 zu-
treffond bemerkt, der Fortbestand eciner besonderen Gesellschaft
fir diese kurze Strecke nach Verstaatlichung der Tésstalbahn
keinen 8inn mehr.

II. Rechtliche Grundlagen fiir den Riickkanf.

Das Riickkaufsgesetz sieht in Art. 8 vor, dass der Bundes-
rat mit Zustimmung der Bundesversammmlung ausser den fitnf
Hauptbahnen auch andere schweizerische Higenbahnen, die wegen
ihrer volkswirtschaftlichen oder militirischen Bedeutung den In-
teressen der Bidgenossenschaft oder eines grosseren Teiles ihres
Gebietes dienen, und deren Erwerbung ohne unverhiltnismissige
Opfer erreichbar ist, verstaatlichen kann. Nach Art. 4 des gleichen
Gesetzes konnen auch andere Bahnen, die diesen Bedingungen
nicht geniigen, vom Bund erworben werden; jedoch ist in diesem
Falle ein Bundesgesetz zu erlassen.

Es fragt sich, ob im vorliegenden Falle Art. 3 oder Art. 4
als massgebend zu betrachten sei. Nach ungerer Ansicht ist nach
Art. 4 zu verfahren, also die Verstaatlichung auf dem Gesetzes-
wege und nicht dureh einen Buandesbeschlues durchzafithren.
Weder die Tisstalbahn noch die Wald-Riiti Bahn kénnen zu den-
jemigen Linien, die wegen ihrer volkswirtschaftlichen oder mili-
tirischen Bedeutung den Interessen des ganzen Landes oder eines
grosseren Teiles seines Gebieles dienen, gerechnet werden, wenn
aunch zugegeben werden muss, dass sie fir die von ihnen be-
dienten Tiler der Toss und der Jona von hohem Werte sind.
Die bedeutende Entwicklung der Industrie in diesen Gegenden
wiire .ohne Bahnverbindung nicht moglich gewesen.

Wasg den Rilckkaufspreis anbetrifft, so wire sowohl
nach den Konzessionen der Tosstalbahn fir Winterthur-Bauma
vom 25. Oktober 1870 (E. A.S., a. F, VI, 426) und fiir Bauma-
Wald vom 22. November 1871 (a. F. VII, 829) als anch pach
derjenigen der Wald-Riiti Bahn vom 30. Oktober 1871 (E. A. 8.,
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a. F. VII, 462) der 25fache Wert des durchschnittlichen Rein-
ertrages derjenigen zehn Jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem
der Bund den Riickkauf erklirt, unmittelbar vorangehen, zu zahlen,
immerhin in der Meinung, dass die Entschidigungssumme in
keinem Falle weniger als das urspriingliche Anlagekapital betragen
darf. Die Anwendung dieser Riickkaufsbestimmung kann jedoch
im vorliegenden Falle nicht in Betracht fallen, da nicht der Bund
den Rickkauf erklirt hat, sondern die Gesellschaften um die
Ubernahme ihrer Bahnen durch den Bund eingekommen sind.
Es handelt sich um einen freihindigen Riickkauf, bei dem der
Bund, wenn er auf das Geschift eintreten will, seine Bedingungen
ohne Ricksicht auf den Wortlant der Konzessionen stellen kann,
Seitens des Bundesrates ist denn anch bei den Verhandlungen
mit den beiden Bahnverwaltungen von vorneherein erklirt worden,
dass es sich bei der Ubernahme der Tosstalbahn nur um die
Vergiitung des Ertragswertes im Zeitpunkte ihrer Ubernahme
durch den Bund handeln konne, wobei als Ertragswert der 25-
fache Betrag des sich beim Bundesbetrieb voraussichtlich er-
gebenden Reinertrages angesehen werde. Bei der Wald-Riiti
Bahn, die, streng genommen, keinen Ertragswert besitzt, wurde
eine billige Abfindung fiir die noch nicht im Besitz der Bundes-
bahnen befindlichen Aktien in Aussichi gestellt.

I1L, Finanzielle Verhiltnisse der beiden Unternehmungen.

Diese Verhiltnisse sind noch heute beeinflusst von den Wir-
kungen der Eisenbahnkrisis, welche die Schweiz in den 70er
Jabren des letzten Jahrhunderts durchgemacht hat.

An die finanziellen Ergebnisse der in den Jahren 1875/6
eriffneten Tosstalbahn wurden seinerzeit grosse Erwartungen
gekniipft. KEin im Jahre 1874 verfasster Expertenbericht hatte
fiir das Aktienkapital bei Erbebung der damals bei den schweize-
rischen Eisenbahnen iiblichen Transporttaxen eine Dividende von
4,45 °/o vorausgesagt mit der Verheissung, dass diese bei Ein-
rechnung eines den Steigungsverhilinissen angepassten Zusehlages
auf B,9 ®/o steigen werde. Dabei wurde betont, dass bei dieser
Berechnung der voraussichtliche Verkehr der Linie eher zu niedrig
als zu hoch geschifzt worden sei. Als Grundlagen fiir die Be-
rechnung hitten ausschliesslich die tatsidchlichen geographischen
und Bevilkerungsverhiltnisse gedient, ohne dass dabei auf die
ausserordentliche gewerbliche Titigkeit des Tosstales und des
Jonatales Ricksicht genommen worden gei. Simtliche Koeffizienten
seien nach dem niedrigsten Masse der entsprechenden Faktoren
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angenommen worden. Dem Einflusse der im Betrieb beflndlichen
und in Aussicht stehenden neuen Nachbarbahnen sei vollstindig
Rechnung getragen.

Die Erfahrungen mit dem Betriebe selbst brachten dann
herbe Enttiuschungen. Es zeigte sich, dass in dem erwi#hnten
Gutachten die Einnahmen viel zu hoch und die Ausgaben viel
zu niedrig angesetzt worden waren, Dazu kamen noch Schwierig-
keiten anderer Art, Das Hochwasser der Toss zerstérte im Jahre
1876 einen Teil der Bahnanlagen, was fiir die Bahngesellschaft
eine schwere finanzielle Schidigung zur Folge hatte. Ferner
verbanden sich die beiden benachbarten Hisenbahngesellschaften,
Nordogtbahn und Vereinigte Schweizerbahnen, um das junge
Unternehmen zugrunde zu richten. Die Nordostbahn erschwerte
ihm die Einmitndung in den Bahnhof Winterthur, und die Ver-
einigten Schweizerbahnen sicherten sich den Betrieb der Wald-
Riiti Bahn und hinderten durch ihre Tarifpolitik die Entwicklung
des direkten Verkehrs in der siidlichen Richtung, Bei solchen
Verhaltnissen war eine gedeihliche Entwicklung des Unternehmens
nicht moglich. Die Bahn stand denn auch nach Ablauf weniger
Jahre vor dem Konkurs, und pur durch die Intervention von
Privatpersonen gelang es, sie davor zu bewahren, Die Gemein-
den mussten grosse Opfer bringen, die heute nogh schwer anf
thnen lasten. lmmerhin kann der Bau der Tosstalbahn in keiner
Woeise als ein verfehltes Unternehmen betrachtet werden. Die
Bahn war notwendig, um sowohl die Industrie als die Landwirt-
gchaft der beruhrten Gegend, die mit schwierigen Verhiltnissen
zu kampfen hatten, zu fiordern. Die wirtschaftlichen Vorteile,
die der Bevilkerung durch das neue Verkehrsmittel erwuchsen,
waren die Opfer wert.

Das Anlagekapital der Tdsstalbahn bestand urspriinglich
aus einem Aktienkapital von Fr. 4,106,000 und einer 5 ®/sigen
Obligationenschuld von Fr. 3,000,000, fir deren Verzinsung die
Tosstalgemeinden mit Inbegriff der Stadt Winterthur Gewihr
leisteten. Im Jahre 1887 wurde diese Obligationenschuld, zu
deren Verzinsung der Betriebsiiberschuss bei weitem nicht ge-
niigte, von den Garantiegemeinden iibernommen und in Prioritats-
aktien I. Ranges von Fr. 2,000,000, sowie solche II. Ranges
von Fr. 1,000,000 umgewandelt. Den Gemeinden wurde iiberdies
als Gegenwert jhrer Guthaben fiir Zinsvorschiisgse ein Betrag von
Fr, 674,800 in Priorititsaktien II. Ranges (berlassen. Gleich-
zeitig wurde, um den Passivealdo der Bilanz zu tilgen, der Nenn-
wert der Stammaktien von Fr. 500 auf Fr. 400 herabgesetzt.
Nach dieser Neugestaltung der Verhiltnisse konnten den Besitzern
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von Priorititsaktien wahrend einiger Jahre bescheidene Dividen-
den (}/2°/0 bis 1%/:°) ausgerichtet werden. In den Jahren
1888—1904 wurden ferner aus dem Betriebsgewinn je Fr. 10,000
for Ritckvahlong von im ganzen 425 Priorititsaktien (Nominal-
wert Fr. 170,000) aufgewendet. Seit 1905 haben die Riickzah-
lungen aufgehirt, da neben der Steigerung der Betriebsausgaben,
namentlich der Personalausgaben, auch die Verzinsung eines neuen
Obligationenanleihens von Fr. 1,200,000, das die Mittel zu hau-
lichen Verbesserungen und zur Vermehrung des Rollmaterials lieferte,
sowie erhohte Einlagen in den Erneuerungstfonds, die Rechnung
stark belasteten. Die bescheidenen Uberschiisse der Gewinn- und
Verlustrechnungen mussten jeweilen fiir Absehreibungen, Reserve-
stellungen und Ergiinzungseinlagen in den Erneuerungsfonds ver-
wendet werden. Der letztere ist im Jahre 1912 auf die gesetz-
missige Hohe gebracht worden. Der damals ermittelte Fehl-
betrag von Fr. 482,843 konnte mit Fr. 195,451 aus vorhandenen
Reserven gedeckt werden, wihrend fir die Tilgung des Rest-
betrages von Fr. 287,392, der vorliufiz dem Konto ,zu tilgen-
der Verwendungen® belastet worden ist, von der Aufsichtsbehdrde
eine langere Frist bewilligt wurde. Aus den Uberschissen der
Jahre 1912 uwod 1913 wurden hieran Fr., 19,000 abgeschrieben.

Das Anlagekapital betrigs jetzt Fr. 7,989,600 (Baukonto auf
Ende 1916 Fr. 8,366,247) und setzt sich wie folgt zusammen:

a. Priorétdtsaktien.

I. Ranges 4575 Stiick zu Fr, 400 =Fr, 1,830,000

1. 8Ty o 400, 1674800 o oo, 0

b. Stammaktien.
8212 Stiiek zu Fr. 400 .

k]

, 3,284,800

c. Obligationenschuld
zu 4/, %/ verzinslich . . . . . .« -y 1,200,000

"Im ganzen Fr. T, 989 600

Von den Aktien befinden sich im Besitz:

Priorititsaktien Stamm-
I. Ranges Il Ranges  aktien

a. der Tosstalgemeinden 4,575 4,187 2408 11,170
b. des Kantons Zirich .  — — 2,984 2,984
¢. von Privaten . . . — — 2,820 2,820

4,575 4,187 8212 16,974

Im ganzen
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Die Verhiltnisse der im Jahre 1876 eroffneten Wald-Ruti
Bahn sind #usserst einfache. Die Gesellschaft besitzt nur den
6108 m langen Schienenstrang zwischen den Stationen Ruti (Ziirich)
'und Wald, von denen sich die erstere im Besitze der schwei-
zerischen Bundeshahnen, die letzlere im Besitze der Tosstalbahn
befindet. An dem fiir die Erstellung der Linie ndtigen Kapital
von rund Fr, 1,300,000 beteiligten sich seinerzeit die Vereinigten
Sehweizerbahnen mit Fr. 728,000. Auf Grund eines am 11. Mai
1876 zwischen der Eisenhahngesellschafi Wald-Riti und den
Vereinigten Schweizerbahnen abgeschlossenen Vertrages wurde
letzterer fir die Konzessionsdauer der Betrieb der Linie iiber-
tragen. Die Vereinigten Schweizerbahnen iibernahmen auch die
Deckung eines Teiles der Ausgabeniiberschiisse; solche ergaben
sich beinahe alljibrlich. Die Summe dieser Ausgabenitberschiisse
iberstieg seit Eroffnung der Bahn Fr. 1,000,000, wovon ungefiihr
Fr. 850,000 von der Wald-Riiti Bahn und etwa Fr. 650,000 von
der betriehsfiihrenden Verwaltung zu tragen waren.

Bei der Verstaatlichung der Vereinigten Schweizerbahnen
gingen die in ihrem Besiize befindlichen Aktien der Wald-Riiti
Bahn an die Bundesbahnen iber. Die Vereinigten Schweizerbahnen
hatten von dem Bunde bei den Ruckkaufsverhandlungen die Ver-
gittung des Nominalwertes von Fr. 728,000 verlangt, wihrend der
Bupd nicht nur die unentgeltliche Ubergabe der Aktien bean-
spruchte, sondern noch Fr. 616,224 als Gegenwert fir die von
den Vereinigten Schweizerbahnen durch den Betriebsvertrag der
Wald-Riti Bahn gegeniiber itbernommencn Verpflichtungen for-
derte, Schliesslich einigte man sich dahin, auf die gestellten
Geldforderungen gegenseitig zu verzichten. Auch das Guthaben
der Vereinigten Schweizerbahnen bei der Wald-Riiti Bahn, das
auf 1. Janvar 1901 Fr. 260,997 betrug, ist beim Riickkauf als
wertlos betrachtet und daher dem Bunde nicht angerechnet
worden.

Die Ausgabeniiberschiisse der Wald-Ruiti Bahn, die zu dieser
8chuld. gefahrt habeu, hitten sich ubrigens bei weitem nicht so
hoch gestellt, wenn die Bahn von Anfang an zweckmissiger,
d. h. von der T¢sstalbahn, beirieben worden wire. Die Vereinigten
Schweizerbahnen legten aber aus eisenbahnpolitischen Gritnden
Wert darauf, die Ziige auf der Wald-Riiti Bahn mit ihrem eigenen
Personal und Material auszufiihren. Die Bundesbahnen iibertrugen
dann im Jahre 1906 den Zugs- und Fahrdienst der Tosstalbahn.
Infolgedessen sanken die Ausgaben fiir den Zugskilometer von
Fr. 2.50 auf Fr, 1.25, Die gesamten Betriebskosten verminderten
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sich seither um etwa Fr. 10,000 jahrlich, womit ein annihernder
Ausgleich zwischen Einnahmen und Ausgaben erzielt worden ist.

Bei der Wald-Riiti Bahn befinden sich, wie bei der Tos¥tal-
bahn, verhiltnisméssig wenig Aktien in Privatbesitz.
An dem Aktienkapital von Fr. 1,300,000 sind gegenwiirtig
beteiligt:
die Bundesbahnen mit. . . . Fr. 739,500 (1479 Aktien)
der Kanton Zirich mit 300,000 ( 600 . )
die Gemeinden mit. ..y 200,000 ( 400 , )
Private mit . . . " 60 500 ( 121, )

Obligationen- oder Bankschuldeu sind nicht vorhanden; da-
gegen besitzen die schweizerischen Bundesbahnen ein von den
Betriebsriickschligen herriihrendes Guthaben im Betrage von etwa
Fr. 390,000, das aber von ihnen abgeschrieben worden ist.

3

TIV. Tarifverhiltnisse und Betriebseinnahmen.

Bei den Riickkaunfsverhandlungen mit den Verwaltungen der
Tosstalbahn und Wald-Riiti Bahn ist von der Voraussetzung aug-
gegangen worden, es wirden die Bundesbahnen nach der Ver-
staatlichung zur Beibehaltung der bestehenden Tarifansitze er-
machtigt, um die Erzielung des fiir den Riickkaufswert mass-
gebenden Reinertrages auch fur die Zukunft zu sichern.

Der Tosstalbahn wurden sowohl in der Konzession fur
die Strecke Winlerthur-Bauma vom 25. Oktober 1870 (E. A. 8.
a. F. VI, 426), als auch in derjenigen fur die Strecke Bauma-
Wald vom 22. November 1871 (E. A. 8, a. F, VII, 829) die damals
itblichen Grundtaxen bewilligt, die daomn wenige Jahre nach
Eroffnung mit Bundesbeschluss vorn 18. Dezember 1878 (E. A, 8.
n. F. V, 129) eine Erhohung um 30 °/, erfuhren, was sich schon
mit Rucksicht auf die Steigungsverhiltnisse der Linie rechtfertigte,
Die Bahngesellschaft konnte aber von dem Zugestandnis wegen
der Wetthewerbsverhéltnisse mit den Nachbarbahnen keinen vollen
Gobrauch machen. Eine zweite Anderung der Grundtaxen erfogte
sodann durch den Bundesbeschluss vom 20, Juni 1912 (E. A. S.
XXVIIL, 119), mit dem der Gesellschaft die Annahme der Bundes-
bahntarife erméglicht wurde unter Bewilligung folgender Distanz-
zuschlige :

im Personenverkehr 30 °/o auf beliebige Entfernungen
im Gepick-, Giiter-
nnd Tierverkehr 70 %, his auf Entfernungen von 10 km
35 % auf Entfernungen von 10 km an.
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Die neuen aul diesen Grundlagen berechpneten Tarife sind
eret in den Jahren 1915 und 1916 in Kraft getreten. Bei deren
Ausarbeitung machte die Gesellschaft von den fiir den Personen-
verkehr bewilligten Zuschligen nicht vollen Gebrauch. Es
wurden auf Entfernungen von 10 km an statt der bewilligten
30 °/o nur 20 °/y Zuschlag berechnet. Durch Vereinbarungen
mit den Bundesbahnen wurde es sodann maoglich, bei Ausarbei-
tung der neuen Personentarife einen grossen Teil der bis-
herigen, auf Weitbewerbsverhiltnissen gegriindeten Ausnahme-
taxen fallen zu lassen. Im Gepick-, Giter- und Tierverkehr
musste, wie bisher, die Entfernung Winterthur-Bauma-Wald mit
der kiirzeren, liber Illnau-Ruti berechneten, gleichgestellt werden,
um die Ablenkung des Verkehrs auf letzteren Weg zu vermeiden.

Die Durchfilhrung dieser letzten Tarifreform hat sich nach
den Erfahrungen des Jahres 1916 fir die Tosstalbahn als vorteil-
haft erwiesen. Ungeachtet der damit verbundenen teilweisen
Erhohung der Taxen erreichte der Verkehr in diesem Jahre, wie
die nachstehende Zusammenstellung zeigt, beinahe den hochsten
im Jahre 1912 erzielten Stand. Die Einnahmen ibersieigen
digjenigen von 1912 um rund Fr. 48,000. Von diesem Mehs-
ertrag rithten rund Fr, 6000 von den am 1. Oktober 1916 ein-
geftihrten Kriegszuschligen zu den Eisenbahutaxen, Fr, 5000 von
der Vermehrung der versechiedenen Einnahmen her; der weitere
Uberschuss muss in der Hauptsache als Folge der Tarifreform
betrachtet werden.

Verkehrsmengen Betriebseinnahmen
Personen- Giiter- Ver-
Personen Tonnen verkehr verkehr  schiedenes im ganzen
Fr. Fr. Fr. Fr.

1912 826,042 115,949 292,602 276,058 63,641 632,301
1913 814,717 113,348 293,891 263,319 67,626 629,836
1914 687,162 95,933 249,151 235,597 61,032 545,780
1915 664,023 101,337 249,987 259,019 63,173 572,779
1916 825,579 115,860 313,278 288,564 68,942 680,784

Immerhin darf fir die Riickkaufsberschnungen nicht ohne
weiteres auf das Ergebnis des Jahres 1916 abgestollt werden,
da fir die Zukunft nicht mit Bestimmtheit auf ebenso hohe Ein-
nahmen gerechnet werden kann., Wenn auch eine weitere Ver-
kehrsentwicklung nicht ausgeschlossen ist, so kéunnen doch Riick-
schlige eintreten.

Die Konzession der Wald-Riiti Bahn vom 30. Oktober
1871 (K. A. 8. a. F. VUi, 462) sah die Anwendung der gleichen
Grundiaxen wie digjenigen der Tdsstalbahn vor. Angesichts der
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ungeniigenden Betriebsergebnisse und der ungitnstigen Steigungs-
verhiltnisse wurde dann der Bahn mit Bundesbeschluss vom
30. Juni 1880 (E. A. 8. n. F. VI, 44) eine Erhohung ihrer Grund-
taxen um 62 °/s bewilligt. Die gegenwiirtig giiltigen Taxen stellen
sich im Personenverkehr um etwa 40°/,, im Gep#ckverkehr um
etwa 60°%, und im Giiterverkehr um etwa 709/, hoher als die-
jenigen der Bundesbahnen.

Im Gegensatz zu der Tosstalbahn hat die Wald-Riti Bahn
bis jetzt die Bundesbahuntarife noeh nicht angenommen. Die
Verstaatlichung wird hier also eine Anderung in den Taxgrund-
lagen zur Folge haben. Dies wird indessen die Hinnahmen nicht
beeinflussen, da in Aussicht genommen ist, den Distanzzuschlag
fiir dicse Strecke so festzusetzen, dass die Bundesbahnen die bis-
herigen Einnahmen erzielen.

Der Verkehr und die Einnahmen wiesen bei der Wald-
Riti Bahn in den letzten funf Jahren &#hnliche Schwankungen
auf wie bei der Tosstalbahn; nur ist die Einnahmenvermehrung
goeringer, weil bei ihr in diesem Zeitraum keine Tariferhéhung
vorgenommen wurde. Thren hichsten Stand seit der Betriebs-
erdffnung erreichten Verkehr und Einnahmen im Jahre 1916.

Verkehrsmengen Betriebseinnahmen
Personen- Giiter- Ver-
Personen Tonnen verkehr verkehr schiedenes ™ 9anzen
Fr. Fr, Fr. Fr.

1912 214,806 27,447 72,125 45,184 186 117,495
1913 222,006 27,959 72,704 46,042 140 118,886
1914 197,164 21,190 62,396 38,150 134 100,680
1915 186,870 21,666 59,119 43,118 124 102,361
1916 542,826 28,697 74,208 48,296 122 122.626

Von den Einnahmen des Jahres 1916 entfallen etwa Fr. 600
avf die Kriegezuschlige,

V. Betriebsiiberschiisse und Ertragswerte der
beiden Bahnen.

Bei der Tosatalbahn stellten sich in den Jahren 1912 his
1916 die Betriebsergebnisse wie folgt:

Betriebseinnahmen Betriebsausgaben {ibersehllsse
Fr. T. T,
1912 632,301 549,699 82,602
1913 629,836 551,543 78,293
1914 545,780 472,910 12,870
1915 572,719 184,794 87,985

1916 680,784 550,751 180,033
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Diese Zusammenstellung zeigt, dass der in den Jahren 1914
und 1915 infolge des Krieges eingetretene Einnabmenriickgang
durch Sparmassnahmen ausgeglichen werden konnte, so dass die
Betriebsiiberschiisse annihernd auf der Hohe der Vorjahre blieben.
Mit dem Jabre 1916 machte sich dann aber eine bedeutende
Steigerung der Ausgaben bemerkbar, die zum Teil der Verkehrs-
vermehrung, in der Hauptsache aber der Aufhebung der bei
Ausbruch der Krieges eingefiihrten Gehaltsabziige und der Ver-
teuerung aller Betriebsmaterialien zuzuschreiben ist. Wenn die
Bahn trotzdem in diesem Jahre den hichsten seit ihrer Ersfioung
erzielten Betriebsiiberschuss aufweisen konnte, so darf dies als
ein Zeichen ihrer finanziellen Erstarkung angesehen werden.

Bei den im Jahre 1914 stattgefundenen Riickkaufsunterhand-
lungen wurden die zukiinftizen jahrlichen Betriebseinnahmen, ohne
Beriicksichtigung der von der Bundesversammlung bewilligten,
damals noch nicht durchgefithrten Tariferhhungen, auf Fr. 630,000,
die jahrlichen Betriebsausgaben auf Fr. 545,000, somit der Uber-
schuss auf Fr. 85,000 geschitzt. Hinsichtlich der Betriebsausgaben
rechneten die Bundesbahnen darauf, bei der allgemeinen Verwaltung
eine Ersparnis von Fr. 20,000 zu erzielen. Sie hielten jedoch dafiir,
dass dieser Ersparnis Mehpausgaben im gleichen Betrage infolge An-
wendung der Gehaltsnormen der Bundesbahnen fiir das Personal
gegenitbersiehen witrden.

Bei der Ermittlung des fur dem Rickkauf massgebenden
Reinertrages beschrinken wir uns auf die Ergebnisse der Jahre
1913 und 1916 und bringen damit den im Jahre 1914 fiir einen
Bundesbahnbetrieb erstellten Voranschlag zur Vergleichung. Es
kommen folgende Posten der Gewinn- und Verlustrechnungen in
Betracht: .

I Einnahmen. Voraussichiliches Ergebnis

1913 1916 beim 8. B. B.-Betrieb
(Vomnschi;g von 19]4)

Fr. Fr. T
Betriebsiibersehuss . . . 78,293 130,033 85,000
Ertrag der verfiigbaren Kapi-
talien. . . . . . . 1,500 15,00 1,500
Zuschuss aus dem Erneue-
rungsfonds . . . . . 29812 18,738 39,500

109,605 150,271 126,000

Der Betrag von Fr. 1500 umfasst nur den Zins aus dem
verfiigbaren Betriebsiiberschuss. Der Zins aus weiteren verfiig-
baren Mitteln fallt nicht in Betracht, weil letztere beim Riick-
kauf der Gesellschaft verbleiben.
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H. Ausgaben.

Voraussicht'iches Ergebnis

1913 1916 beim S B. B.-Botrieh
(Voranschlag von 1911)
Fr. Fr, Fr,
Einlagen in den Erneuerungs-
fonds . . . . . . . 47,7706 47,548 60,000
Abschreibungen . . . . 6,369 4,904 —
Reinertrag. . . . . 55,530 97,819 66,000

109,605 150,271 126,000

L. Ertragswert,
Voraussichtliches Ergebnis

1913 1916  beim S. B, B.-Betrieb
- (Vorzusghlag von 1914)
Fr, Fr. Fr.
Zu 4 °/, kapitalisierter
Reinertrag . . . . 1,388,250 2,445,475 1,650,000

Unter Berucksichiigung der zur Zeit der ersten Verhandlungen
geplanten Tariferhshung wurde der Gesellschaft fur die Abiretung
der Linie statt des berechneten Ertragswertes von Fr, 1,650,000 zu-
niichst der Betrag von 2 Millionen Franken angeboten zuziiglich einer
Vergiitung fiir die Materialvorrite, die auf Ende 1913 einen Wert
von rund Fr. 200,000 besassen. Im Laufe der ersten Riickkaufs-
konferenz, die am 11. Februar 1914 unter Mitwirkung einer Ver-
tretung des Ziircher Regierungsrates statifand, wurde das Angebot
auf 2!z Millionen Franken erhiht, wobei es die Meinung hatte,
dass der Wert der Materialvorrite in diesem Betrage eingeschlossen
sein solle. Als Bedingung fiir dieses hohere Angebot wurden
seitens der Vertreter des Bundesrates folzende Forderungen gestellt:

1. dass der Regierungsrat des Kantous Ziirich seine Zustimmung
dagn erteile, dass die Taxbestimmungen der im Jahre 1912
getinderten Konzession der Tdsstalbahn auch zugunsten der
Bundesbhahnen Anwendung finden sollen;

2. dass der Regierungsrat des Kantons Ziich sich mit der
Aufhebung der bestehenden kinstlichen Kiirzung der Ent-
fernung Winterthur-Waldshut einverstanden erklare.

Hinsichtlich der letzteren Forderung, die nicht im direkten
Zusammenhang mit dem Rickkauf der Tosstalbahn steht, ist zu
bemerken, dass die Verpflichtung zu der erwihnten Kiirzung an-
lasslich der im Jahre 1871 stattgefundenen Ubertragnng der
Konzession fiir die Strecke Winterthur-Waldshut an die schweize-
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rigehe Nordostbahngesellschaft entstanden ist. Letziere Gesellschaft
hatte eine Abidnderung der vorgesehenen Linienfuhrung verlangt,
was ihr von der Ziircher Regierung unter der Bedingung be-
willigt wurde, dass bei der Taxberechoung flir die Strecken
Winterthur-Koblenz und Winterthur-Koblenz Mitte Rheinbriicke
keine hoheren Distanzen angewendet werden durften, als sich
bei Ausfuhrung des urspriioglichen Projekles ergeben hitten. Es
traten dadurch Kirzungen der wirklichen Entfernungen um 1—4 km
ein, Gelegentlich der Riickkaufsverhandlungen wiinschten nun
die Bundesbahnen von dieser fiir die Tarifberechnungen lastigen
und innerlich nicht begriindeten Verpflichtung befreit zu werden,
Diese Massnahme ist nicht von grosser Tragweite. Die Bundes-
bahnen schitzen die ihnen daraus erwachsende jihrliche Mehr-
einnahme auf Fr. 7000.

Eine Einigung iuber den Kaufpreis kam an dieser ersten
Konferenz nicht zustande, da sich die Vertreter der Tosstalbahn-
gesellschaft von dem Angebot picht befriedigt erklirien und die
Vertreter der Ziircher Regierung sich noch eine nihere Priifung
der gestellten Forderungen vorbehielten.

An- der zweiten, am 23. Juni 1914 abgehaltenen Konferens,
erhohte dann die bundesritliche Delegation das Angebot auf 2'/s
Millionen Franken unter Ausschluss der Materialvorrite, deren
Wert beim Ubergang an den Bund nun besonders zu vergiiten ist.
Es handelte sich also um eine Erhihung des Angebotes um rund
¥r. 200,000. Diese erfolgte im Hinblick auf das bei den fritheren
Varstaatlichungen den Gesellschaften bewiesene Entgegenkommen.
Das Angebot wurde von den Vertretern der Tosstalbahngesellschaft
vuter Vorbehalt der Zustimmung ihres Verwaltungsrates und der
Aktiondrversammlung angenommen, und auch die Vertretung der
Ziircher Regierung war mit den vereinbarten Rickkanfsbedingungen
unter Vorbehalt der endgiiltigen Erkldrangsabgabe seitens dieser
Behirde einverstanden. Als Zeitpunkt des Uberganges der Bahn
an den Bund wurde der 1. Januar 1915 in Aussicht genommen.

Die Eisenbahn Wald-Riiti hatte in den Jahren 1912 —1916
folgende Betriebsergebunisse aufzuweisen:

Betriebseinnahmen  Betriebsausgaben {iberschuss

Fr. Fr. Fr.
1912 . . . . . 117495 117,449 - 46
1913 . . . . . 118,886 119,312 — 426
1914 . . . . . 100,680 121,010 — 20,330
15 . . . . . 102361 120,948 -—-18,587
1616 . . . . . 122,626 139,117 —16,491

Bundesblatt. 69, Jabrg. Bd. IV. 68
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Die jihrlichen Betriebsdefizite sind vertraglich zwischen der
Wald-Riiti Bahn und den schweizerischen Bundeshahnen, als be-
triebfithrender Verwaltung, zu teilen, In Wirklichkeit sind sie
ganz von den Bundesbahnen zu tragen, da die Wald-Riiti Bahn
keine Mittel zur Deckung ihres Defizitanteils besitzt. Es wird
denn auch jewseilen das ganze jihrliche Defizit der 'Wald-Ruti
Bahn in den Gewinn- und Verlustrechnungen der schweizerischen
Bundesbahnen als Verlust gebucht.

Ein Betriebsiiberschuss hat sich bei der Wald-Ruti Bahn nur
im Jahre 1912 ergeben. In den Jahren 1914 und 1915 machte
sich die Wirkung des Krieges auf das Betriebsergebnis stirker
als bei der Tosstalbahn fuhlbar, weil 8parmassnahmen nicht durch-
gofiihrt werden konnten. Die Hauptausgaben, Vergiitungen an die
Téosstalbahn fir die Besorgung des Fahrdienstes und fur die Mit-
beniitzung der Station Wald, sind vertraglich festgesetzt. Das
Jahr 1916 hitte dagegen wieder einen Betriebsiiberschuss aus-
gewiesen, wenn nicht infolge von Erdrutschungen eine ausser-
ordentliche Ausgabe von etwa Fr. 20,000 erwachsen wiire. Da
die Bahn keinen Erneuerungsfonds besitzt, so musste die Rechnung
des Jahres 1916 mit dieser Ausgabe ganz belastet werden.

Anligslich der am 11. Februar 1914 abgehaltenen Rick-
kaufskonferenz konnte denn auch von der bundesritlichen Dele-
gation nur aus Grinden der Billigkeit fur jede der noch nicht

_im Besitze der schweizerischen Bundesbabnen befindlichen 1121
Aktien eine Abfindung von Fr. 30 angeboten werden, ein An-
gebot, das im Laufe der Unterhandlungen auf Fr. 50 erhoht wurde.
Dabei wurde vorausgesetzt, dass nach der Verstaatlichung die
Tarife der schweizerischen Bundesbahnen Anwendung zu finden
hitton auf Grund eines Entfernungszuschlages, der so zu hemessen
wire, dass weiterhin Einnahmeon in bisheriger Hohe erzielt werden.

VI. Abschluss der Verhandlungen.

Wie schon erwihnt worden ist, sind die durch den Kriegs-
augbriich ins Stocken geratenen Verhandlungen zu Anfang des
Jahres 1917 auf Anregung der Tésstalbahngesellschaft wieder
aufgenommen worden. Die Regierung des Kantons Zirich unter-
stiitzte die Anregung und gab zugleich die endgiltige Erklirung
ab, dass sie die ihr bei den fritheren Verhandlungen gestellten
Bedingungen annehme.

Eine neue vom Eisenbahndepartoment vorgenommene Unter-
suchung der finanziellan Verhiltnisae haider Unternehmungen ergah
keinen Anlass, den Eintritt auf neue Verhandlungen zurickzuweisen
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eder das frithere Angebot abzuiindern. Der Weltkrieg haite im
Geschaltsgang beider Gesellschaften nur eine voriibergehende Storung
verursaeht. Bei der Tdsstalbahn war das Ergebnis des Jahres 1916,
dank einer starken Vermehrung des Verkehrs und der Einnahmen,
unerwartet giinstiz, Im Jahre 1917 hat sodann die Verkehrs-
entwicklung weitere Fortschritte gemacht., Auch bei der Wald-
Riiti Bahn sind die Einnahmen gegenwirtig hoher als vor Aus-
bruch des Krieges.

Im Benehmen mit den Verwaltungsbehérden der beiden Ge-
sellschaften und der Generaldirektion der schweizerischen Bundes-
bahnen wurde daraufhin der Wortlaut der beiden Rickkaufs-
vertrige festgesetzt, Die Verhandlungen hieriiber fithrten im
Monat September zu einer Eimigung in allen Punkten, und es
stimmten dann am 24. November die Aktionirversammlung der
Tosstalbahn und am 11. November diejenige der Wald-Riiti Bahn
den abgeschlossenen Rickkaufsvertrigen zu.

Zu dem dieser Botschaft beigelegten Entwurf des Riickkaufs-
gesetzes und zum Inhalt der beiden Vertrige erlauben wir uns,
folgende Erlsuterungen zu geben:

a.. Entwurf des Riickkaufsgesetzes.

Art. 1 verfigt die Verstaatlichuog der beiden Linien unter
Festsetzung des Zeitpunktes, auf den sie stattzufinden hat. Wir
haben diesen Zeitpunkt auf den 1, Januar 1918 festgesetzt in der
Meinung, dass von diesem Tage an der Betrieb der beiden Unter-
nehmungen in bisheriger Weise, aber auf Rechnung des Bundes,
weiterzufithren sei, sofern der besiigliche Bundesbeschluss erst
spiter in Kraft erwachsen sollte.

Durch diesen Artikel wird gleichzeitiz die Genehmigung der
von uns mit den beiden Gesellschaften abgeschlossenen Rickkaufs-
vertrige ausgesprochen.

Art. 2 verleiht dem Bundesrat die notige Vollmacht zur
Festsetzung von Distanzzuschligen fir die Tarifberechnung. Es
war urspriinglich beabsichtigt gewesen, die Zuschlige ziffern-
miigsig festzusetzen. Um den Bundesbahnen etwas grossere Frei-
heit in dieser Hinsicht gewihren zu konnen, wurde dann die
vorliegende allgemeinere Fassung gewihlt, Vor allem soll damit
die Moglichkeit geboten werden, die jetzi fiir den Personen- und
Giiterverkehr verschieden gehaltenen Distanzzuschlige zu verein-
heitlichen.
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b. Vertrag mit der Tosstalbahngeselischaft.

Art. 1 stellt fest, was in den Ruckkauf einbezogen wird,
‘Wertbestinde und Guthaben bleiben der Gesellschaft, die auch
fir die laufenden Verbindlichkeiten aufzukommen hat, Die Uber-
lassung der verschiedenen Reserven wird vom Bund nicht be-
angprucht,

Art. 2. Die technischen Organe des Eisenbahndepartements
haben in Verbindung mit den Bundesbahnen und einer Vertretung
der Bahngesellschaft den Zustand dor Bahn zu Ende November
1917 untersucht. Sie haben ihn im allgemeinen als befriedigend
erklirt. KEinige riickstindige Unterbaltsarbeiten wird die Ge-
sellschaft noch auf ibre Rechnung ausfuhren lassen.

Art, 3 bestimmt den Kaufpreis. Hinsichtlich der fiir die
Materialvorrdte zu leistenden Vergiitung wurde vereinbart, dass
auf die Anschaffungskosten und nicht auf den in letzter Zeit
masslos gestiegenen Marktpreis abzustellen sei. Eine Ausnahme
wurde fir den wber den Bedarf von 4 Monaten hinausgehenden
Brenamaterialvorrat gemacht. Fir dessen Ubernabhme hat eine
besondere Verstindigung der Gesellschaft mit den Bundesbabnen
stattgefunden,

Art. 4, Sofern die Ubergabe der Bahn auf den 1. Januar
1918 picht moglich ist, so versinst der Bund von diesem Zeit-
punkt bis zum Abtretungstage das Guthaben der Gesellschafi,
abziglich des Obligationenkapitals, zu 4 °,. Der in diesem Zeit-
raum erzielte Betriebstberschuss fallt dem Bunde zu. Dieser hat
auch vom 1. Januar 1918 an fir die Verzinsung des Obligationon-
kapitals aufzukommen. Letzteres wird auf Ende 1918 zur Riick-
zahlung fallig.

Art. 5. Zur Tbernabme von Angestellten, die nicht mehr
ibre volle Dienstfihigkeit besitzen, soll der Bund nicht verpflichtei
sein. Gemiss einer mit den Bundesbahnen getroffenen Abmachung
gollen jedoch, sofern die Abtretung der Bahn nicht auf den 1. Januar
1918 erfolgen kann, iltere, rnicht mehr voll leistungsfihige An-
gestellte bis zum Tage der Betriebsiibernahme durch den Bund
im Dienste belassen werden diirfen.

Art. 6, Die Pensionskasse der Angestellten der Tosstalbahn
ist erst im Jahre 1917 gegriindet worden. Ihre Bilanz weist,
wie diejenige der meisten neugegriindeten Hiilfskassen, ein er-
hahlichea Defizit anf. Dem Wunache der Gesellschaft, der Bund
mochte anldsslich der Verstaatlichung der Bahn die Deckung dieses
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Defizites iibernehmen, konnte, schon der Folgen wegen, nicht
entsprochen werden; die Gesellschaft hat dafir aulzukommen.
« Hinsichtlich der piecht mehr ganz leistungsfihigen Beamten, die’
bei allfilliger Hinausschiebung der Bahnabtretung erst nach dem
1. Januar 1918 pensioniert werden, wurde vereinbari, dass all-
fallige dadurch fiir die Kasse eintretende Verluste von der Ge-
sellschaft zu tragen seion, wihrend umgekehrt dadurch veran-
lasste Gewinne ibr zufallen. Um das Detizit der Kasse genau
ermitteln zu konnen, wird auf den 1. Junuar 1918 das erforder-
liche Deckungskapital neu berechnet unter Verwéndung der Rech-
nungsgrundiagen der Hiillskasse der schweizerischen Bundesbahnen.

Die Arbeiter der Tosstalbahngescllschaft werden ohne weiteres
in die Kranken- und Hulfskasse der Bundesbahnarbeiter aufge-
nommen, der auch der kleine Saldo der Tdsstalbahn-Krankenkasse
zuzufallen hat.

Einem Wunsche der Gescllschaft, die Werkstitte in Bauma
beizubehalten, erklirte die hierfur zustindige Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbshnen nicht entsprechen zu koénnen.
Immerhin wird die ginzliche Aufhebung erst nach einer gewissen
Zeit erfolgen, also keinesfalls auf den Tag des Ubergangs der
Bahn an den Bund stattfinden. Ebenso erklirte die General-
direktion, die Belassung des Personaldcpots in Bauma nicht zu-
sichern zu konnen, da zu kleine und zu viele Depots nicht wirt-
schaftlich seien.

Die Gesellsehaft hatte ferner gewiinscht, dass in dem Riick-
kaufsvertrage auch Zusicherungen betreffend die kiinftige Ge-
staltung der Fahrgelegenheiten auf ibrer Linie aufgenommen
wiirden. Dies mussten wir ablehnen, da der Bund einer in
Liquidation tretenden Gesellschalt gegeniiber keine sich auf die
Zukunft besichenden vertraglichen Verpflichtungen tbernehmen
kaun. Dagegen hat die Generaldirektion der schweizerischen
Buudeshahnen dem Regierungsrate des Kantons Ziirich die schrift-
liche Zusicherung erteilt, dass hinsichtlich des Fahrplanes die
Tosstallinie nach der Verstaatlichung nicht anders als alle andern
Landesteile unter gleichen Verbiltnissen behandelt werde, und
dass namentlich die besonderen Verhiltnisse der Talschaft Be-
riicksichtigung finden werden.

¢. Vertrag mit der Eisenbahngeselischaft Wald.Riiti.

Arl. 1 stellt fest, was in den Riickkauf cinbezogen wird.
Materialvorrite sind nicht vorhanden.



944

Art. 2. Auch bei der Eisenbahn Wald-Riti ergab die dureh
die technischen Orgaune des Departemenis und der schweizerischen
Bundesbahnen in Verbindung mit einer Vertretung der Gesell-
schaft vorgenommene Untersuchung des baulichen Zustands ein
befriedigendes Ergebnis.

Art. 3. Sofern der Ubergang der Linie nach dem 1. Januar
1918 stattfindet, hatte der Bund fiir die Zeit bis zum Abtretungs-
tage den Aklionaren 4°/o Zins auf dem Riickkanfspreis zu ver-
giten. Ein allfallig in diesem Zeitraum erzielter Betriebsiber-
gchuss wiirde dem Bunde zufallen.

Hinsichtlich der zukinftigen Fahrplanverhiltnisse sind dem
Regierungsrat des Kantons Ziirich seitens der Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen die gleichen Zusicherungen
gemacht worden wie fiir die Tosstalbahn,

# *
*

Wir empfehlen Ihnen die Annahme des beiliegenden Ent-
wurfes zu einem Bundesgesetz betreffend den freihandigen An-
kauf der Tésstalbahn und der Wald-Riiti Bahn durch den Bund
und beniitzen auch diesen Anlass, Sie unserer ausgezeichneten
Hochachtung zu versichern.

Bern, den 22. Dezember 1917.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Schulthess,

Der Kanzler der Eidgenossenschafi:
Schatzmann.
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{Entwurf.) Beiage 1.

Bundesgesetz
betreffend

den freihdndigen Ankauf der Tdsstalbahn und der
Wald-Riiti Bahn durch den Bund.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

1. nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrates vom 22, De-
zember 1917,

2. in Anwendung von Art. 23 und 26 der Bundesverfagsung
und in Ausfuhrung des Art, 4 des Bundesgesetzes vom
15, Oktober 1897 betleﬂ'end die Erwerbung und den Be-
trieb von Eisenbahnen fur Rechnung des Bundes und die
Organisation der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen,

beschliesst:

Art. 1. Der Bund erwirbt auf den 1. Januar 1918 zu den
zwischen dem Bundesrate und den Gesellschaften der Tosstalbahn
am 29. September/12. Oktober 1917 und der Wald-Riti Bahn
am 22, September/12. Oktober 1917 vereinbarten Bedingungen
die Eisenbahnlinien Winterthur-Bauma-Wald und Wald-Riiti, die
vom genannten Tage an Bestandteile des Netzes der schweige-
rischen Bundesbahnen bilden werden.

Art. 2. Der Bundesrat wird ermichiigt, im Sinue der Art. 8
und 13 des Bundesgesetzes betreffend dag Tarifwesen der schweize-
rischen Bundesbahnen vom 27. Juni 1901 fur die beiden Linien
Zuschlige zu den wirklichen Siationsentfernungen zu bewilligen.
Diese Zuschlige sollen so bemessen werden, dass nach der Ver-
staatlichung annibernd die bisherigen Betriebsergebnisse erzielt
werden.

Art. 3. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung dieses Ge-
setzes beaufiragt.
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Beilage 2.

Vertrag

zwischen

der schweizerischen ILEilgenossenschaft und der Tosstal-
bahngesellschaft Dbetreffend den Aunkuuf der Tosstal-
balm durch den Bund.

(Vom 29. September/12. Oktober 1917.)

Zwischen dem schweizerischen Bundesrat einerseits
und dem Verwaltungsral der Tdsstalbahngesellschaft
anderseits ist folgendes vereinbari worden:

Art, 1.

Die Tosstalbahngesellschaft tritt ihre Fisenbahnlinie Winterthur-
Bauma-Wald mit einer Baulinge vor 39,2 km mit allen auf
Baukonto und dem Konto der unvollendeten Bauobjekte verrech-
neten Anlagen und Awusriistungen und den damit verbundenen
Rechten und Lasten auf den 1. Januar 1918 der schweizerischen
Eidgenossenschaft zu Kigentum ab.

Der Bund ibernimmt ferner die vorhandenen Maiterialvorrite
und Ersatzsticke, soweit sie noeh brauchbar sind.

Art. 2,

Die Tosstalbahugesellschaft #bergibt dem Bund die Kaufs-
gogenstinde in ihrem derzeitigen Zustande und ohne Nachwahr-
schaft, Sie hat bis zur Cbergabe fiir ausreichenden Unterhalt der
Bahnanlagen zu sorgen und iibernimmt bis zuwm Tage der Ab-
tretung alle Kosten fir den Unterhalt und die Erneunerung der
Anlagen.

Art. 3.

Der Bund bezahli der Tdsstalbahngesellschaft als Kaufpreis
auf den Abtretungstag:

a. fir die Bahnanlagen, wie sie durch den Baukonto und den
Konlo der unvollendeten Bauobjekte auf den Abiretungstag
ausgewiesen werden, Fr. 2,500,000;

b, fir die Materialvorritc und Ersatzstiicke, soweit sie noch
brauchbar sind, den durch den Materialkonto aul den Ab-
tretungstag ausgewiesenen Wert, in der Meinung, dags nichi
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mehr als die Anschaffungskosten vergittet werden. Sollte

jedoch der Brennmaterialvorrat am Abtretungstage den Be-

darf von 4 Monaten iberschreiten, so bleibt der Ubernahms-

preis des weitern Vorrates einer besondern Verstindigung

vorbehalten.

Art. 4.

Die Hypothekarschuld der Tusstalbahngesellschaft im Betrage
vou Fr. 1,200,000 zu 4'/,° verzigslich, wird vom Bund uber-
nommen und von der Kaufsumme in Abzug gebracht.

Art, 5.

Der Bund verpflichtet sich, die noch dienstfshigen Beamten,
Angestellten und Arbeiter der Tosstalbahngesellschaft in den Dienst
der sehweizerischen Bundesbahnen zu iibernehmen und sie, so-
weit tunlich, in gleicher Anstellung zu belagsen oder in Stellungen
zu beschiffigen, deren Besoldungsansatz mindestens ihren bisherigen
Beziigen entspricht,

Art. 6.

Die Pensionskasse der Angestellten der Tosstalbahngesellschaft
wird vom Bunde mit allen Aktiven und Passiven iibernommen,
Fiir einen allfilligen am 1. Januar 1918 vorhandenen versicherungs-
technischen Fehlbetrag hat jedoch die Tosstalbahngesellschaft auf-
aukommen.

Art. 7,

Allfillige Streitigkeiten unter den Vertragsparteien ither die Aus-
legung oder Vollziehung des Vertrages entscheidet das Bundesgericht.

© Art. 8, '
Die Genehmigung dieses Vertrages durch die zustandigen In-
stanzen des Bundes und der Tésstalbabngesellschaft wird vorbehalten.

Winterthur, den 29. September 1917.

Fiir den Verwaltungsrat der Tusstalbahngesellschaft:
Der Vize-Prisident: sig. H. Biihler-Sulzer.
_ Der Sekretir: sig. Jb. Schnurrenberger.

Bern, den 12. Oktober 1917.

Aus Auftrag des Bundesrates,
Der Kanzlér der Eidgenossenschaft:
sig. Schatzmann.
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Bedlage 3.

Vertrag
zwischen

der schweizerischen Eidgenossenschaft und der Eisenbahn-
gesellschaft Wald-Riiti betreffend den Ankauf der Wald-
Riiti Bahn durch den Bund.

(Vom 22. September/12. Oktober 1917.)

Zwischen dem schweizerischen Bundesrat einerseils
und dem Verwaltungsrat der Eisenbahngesellschaft
Wald-Riiti anderseits ist folgendes veroinbart worden:

Art. 1.

Die Eisenbahngesellschbaft Wald-Ruiti tritt ihre Linie mit einer
Baulinge von 6,1 km mit allen auf Baukonto verrechneten An-
lagen und Ausriistungen, sowie mit allen Rechten und Lasten auf
den 1. Januar 1918 der schweizerischen Eidgenossenschaft zu
Eigentum ab.

Art. 2.

Die Eisenbahngesellschaft Wald-Ruti iibergibt dem Bund den
Kaufsgegenstand in seinem derzeitigen Zustande und ohne Nach-
withrschaft. Sie hat bis zur Ubergabe fur ausreichenden Unterhalt
der Bahnanlagen zu sorgen und tbernimamt bis zum Tage der
Abtretung alle Kosten fur den Unterhalt uad die Erneuerung der
Anlagen.

Art. 3.
Der Bund bezahlt als Kaufpreis durch Vermittlung der Finanz-
direktion des Kantons Ziirich fur jede der noeh nicht im Besitz

der schweizerischen Bundesbahnen befindlichen 1121 Aktien Fr. 50
in bar, also im ganzen Fr. 56,050,

/[
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Mit dem Ubergang der Bahn an den Bund erloschen alle
Forderungen der schweizerischen Bundesbahuen an die Gesell-
schaft der Wald-Ruti Bahn, die bis dahin zufolge der Bestim-
mungen des Betriebsvertrages vom 11. Mai 1876 und infolge des
Unterhaltes der Bahnanlagen entstanden sind.

Art. 4.

Allfsllige Streitigkeiten unter den Vertragspartcien iiber die
Auslegung oder Vollziehung des Vertrages entscheidet das Bundes-
gericht,

Art. 5,

Die Genehmigung dieses Vertrages seitens der zustindigen
Instanzen des Bundes und der Eisenbahngesellschaft Wald-Riiti
wird vorbehalten.

Wald, den 22. September 1917.

Fir den Verwaltungsrat der
Eisenbahngesellschaft Wald-Rti,

Der Prisident:

sig. Adolf Honegger, sen.
Der Sekretir:
sig. J. J. Frey.

Bern, den 12. Oktober 1917.

Aus Auftrag des Bundesrates,
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
sig. Schaizmann.

- . m eI
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