Schweizerisches Bundesblatt.

38. Jahrgang. I Nr. 14. 3. Aprll 1886.

Jahresabonnement (pontofrex in der ganzen Schweiz): 4 anken
Einriickungsgebiihr per Zeile 15 Rp. — Inserate sind franko an die Expedition einzusenden.
Druck und Expedition der Stdmpflischen Buchdruckerei in Bern.

Bericht

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung iiber seine
Geschiftsfithrung im Jahr 1885.

v N

IV. Geschiftskreis des Post- und Eisenbahndepartements.

A. Postverwaltung.

1. Allgemeines.

Das Jahr, uber welches wir den gegenwirtigen Bericht er-

statten, hatte fiur den Postbetrieb eine ganz besondere Bedeutung:

a. im innern Verkehr weil es das erste ist, withrend dessen

ganzer Dater das Posttaxengesetz vom 26. Juni 1884,

in Kraft getreten den 1. Vovembm des gleichen Jahres, seine
VVukungj ausitbte ;

b, iminternationalen Verkehr wegen des vom 2. Februar
bis und mit 21. Médrz in Lissabon abgehaltenen Weltpost-
kongresses, welcher eine Revision simmtlicher damals
bestehenden Vertrige, Uebereinkommen und Reglemente des
Vereins (iiber Briefpost, Werthbriefe, Geldanwelsunom und
Posipakete {colis postaux]) vornahm und zwel neue Verein-
barungen (iiber Einzugsmandate und Identititsbiicher) ab-
schlof).

Was das Posttaxengesetz betrifft, so geht aus den Rech-
aungen uand der Statistik die erfreuliche Thatsache hervor, dab
dasselbe dem Vetrkebr einen ganz besondern Aufsechwung ver-
lichen hat.
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Es wird dies durch die Thatsache dokumentirt, dal das Post-
taxengesetz infolge der durch dasselbe bewilligten TaxermaBigungen
cine Hinbule von jihrlich circa Fr. 500,000 veranlafit hitte, wenn
die Zahl der Postsendungen die gleiche geblieben wire (s. Bot-
schaft des Bundesrathes an die Bundesversammlung betreffend das
Biidget fir 1885, Bundesblatt 1884, Baud IV, Seite 23). Nun hat
aber der Verkauf der Werthzeichen, welche die Taxen simmt-
licher Postsendungen darstellen, im Jahr 1885 die Summe von
Fr. 14,452,296, 45 ergeben, d. h. Fr. 460,236, 28 mehr als im
Jahr 1884. (Wir fiigen dabei der Einvalime des letstern Jahres
die fir die Durchfihrung der Werthzeichenreform verwendete Summe
hinzu: Fr. 13,379,455, 63 -+ Fr. 612,604, 54 == Fr. 13,992,060. 17.)

Dabei failt ferner in Betracht, dall auf Rechnung der Zoli-
verwaltung an Zollen auf Postsendungen und statistischen Zoll-
gebithren, deren Betrag ebeufalls durch Postwerthzeichen dargestellt
und dann der Zollverwaltung vergiitet wird, im Ganzeu die Summe
von Fr. 349,521. 81 im Jahr 1885 mehr eingenommen warde als
im Vorjahre (siehe im Rechnuugsberichte die Eionahmerubrik b).

Wiihrend wir, und mit uns die eidgentssischen Rithe, Dei
Aufstellung des Biidgets fiw 18865 (s. dic vorerwihnte Stelle im
Bundesblait) voraussetzten, die durch das ncue Posttaxengesets be-
wirkte Vermehrung des Verkehrs werde lediglich die auf der frithern
Anzahl von Postsendungen entstehende Einbufle (von Fr. 500,000}
decken, hat die iiber alles Erwarten hinaus gehende Verkehrscut-
wicklung einen wirklichen Mehvertrag von eirca Fr. 110,000 zur
Folge gehabt.

Ueber den Verlauf und die Resultate des Weltpostkoun-
gresses haben wir mit unserer Botschaft vom 12. Mai 1885
(Bundesblatt Bd. IIL, 8. 1) einldBlichen Bericht erstattet. Die eid-
gendssischen Rithe haben, der Stinderath am 16. Juni, der Natioual-
rath am 14. Dezember, den in Lissabon abgeschlossenen Konven-
tionen nach eingehender Prifung die vorbehaltene Ratifikation er-
theilt. Der Vollzug wird am 1. April 1886 stattfinden und im
niichsten Geschifisbericht besprochen werden.

Nachstehende Uebersicht enthilt einen Auszug aus der allge-
meinen Posistatistik. Fiir alle Einzelnheiten beziehen wir uns
auf letztere selbst. :




Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

Anzahl

Betrag
1885. \ 1884, 1885 1884.
’ Fr. Fr.
. Postbiireaux . 811 809 — —
Postahlagen, 1e«,hnungspﬂ1cht1ge 1,257 1,190 — —
» nicht leohnungspﬂlchtlge 888 919 —_ —
Agenturen im Auslande 18 18 — —
Beamte 1,758 1,737 — —
Bedienstete (Ablacmhalter, Brlefttagen Kondukteure etc) 4,251 4128 —_ —
Briefpostverkehr:
Interner Verkehr: Briefe 52,558,638 | . 50,787,820 —_— —
Postkarten 8,378,539 8,393,426 — —
Drucksachen 14,038,112 12,828,958 — —
‘Waarenmuster 475,732 424,536 — —
Zeitongen . .| 58,969,100 | 56,712,058 — —
Rekommandirte Brlefpostaendungen . 852,455 817,526 — —
Briefpostverkehr:
Verkehr mit dem Auslande:
Briefe { Versandt] 12,026,352 | 11,038,196 — —
) Empfang| 12,996,672 = 12,221,300 — —
Postkarten f Versandt| 3,044,912 2,589,028 — —
ost : 1\ %m pfang] 2,233,556 zggg fog — —
. J Versandt| 5,180,252 1 — —
Drucksachen * \ Empfang| 7716956 ' G,680,024 — =

8¢



! Anzahl Betrag ‘
l . : 7[
i 1885. l 1884. 1885.° } 1884.
i f i :
i | Fr. | Fr.
| Briefpostverkehr : ‘
| Verkehr mit dem Auslande: v 505,856 448,448 l |
! . ersandt X S — —
Waarenmuster : {Empfang 0% 73810 — -
; o s v dt 449,43 420,94 — — i
Rekommandu‘te Brlefpostsendungen . {Eg;?:ﬂg 538,044 474::864 _ _ I
‘ Geldanweisungen : ! i
i Interner Verkehr ersands 2,;?2,33&1) 2,%(83,%(8)% 242,282,25232 228,4(2)%,;2; }
' : f Versandt R y 15,805, 15,102, !
‘ Verkehr mlt dem Auslande . \Empfang 209,155 198,414 12,512,255 12,310,716 |
Fahrpostverkehr : '
| Interner Verkehr . 7,743,709 7,518,415 — — ;
: Versandt 778,044 709,861 - —
| Verkehr mit dem Auslande (inkl. colis postaux) { Empfang 1,173,060 ! 1,082,023 — —
; Transit 358,192 - 272,464 — —
| Nachnahmen : !
| Interner Verkehr . . . 2,809,030 2,683,377 18,448,149 17,396,371 |
Verkehr mit dem Ausland f Versandt 36,556 99,760 624568 | 560,800 !
, erkehr mit dem Auslande * \ Empfang 94,689 , 92073 | 1,774313 | 1714374
Einzugsmandate : : l
i Interner Verkehr . . . . 157,574 . 146,985 18,160,867 | 17,386,237 |
Verkehr mi Ausland Versandt 7,986 7,495 377,440 431,692
erkehr mit dem Auslande * { Empfang 37,659 32,353 | 2,607,677 |

2,363,986 |

06¢
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Was im Besondern den Transit dber die Schweiz betrifft,
so bemerken wir:

a. Briefpost.

Wihrend des Monats Mai 1885 fanden, nach Maflgabe der
Bestimmungen des Weltpostvertrags, die Erhebungen iber den
Umfang der iiber jedes Vereinsland transitirenden Briefpostsendungen
statt. Das Resultat dieser Erhebungen ist, was die Schweiz be-
trifft, lolgendes:

Von der Schweiz zu tragende Transitkosten . Fr. 200,000, — -*

Guthaben der Schweiz fur von ihr besorsten
Transit . . . . . . oy 122164, 41
Mehrkosten 1885, rund  Fr. 78,000, —

Das beziigliche Verhiltnif war in frithern Jahren folgendes:

1879. 1880. 1881/1882. 18883/1884.

Fr. Fr. Fr. Fr.
Kosten . 137,392, 97 138,881. 29 148,000. 04 197,272, 28
Ertrag . 5,338. 53 5,793, 19 4,336, 78 107,883. 65

Mehraus-
gaben . 132,054. 44 133,087. 50 143,663. 26 89,388, 63
Wir bemerken, dall im Jahr 1882 die Erhebungen, welche
jeweilen fiir zwei Jahre gelten, im Mai, also vor Eriffuung der
Gotthardbahn, stattfanden. .

b. Fahrpostsendungen.

Die Zahl der Fahrpoststiicke, welche iiber die Schweiz tran-
sitirten, betrag:

im Jahr 1881 . . . . . 16,248
o o 1882 . . . . 80,344
s w1883 . 225155
o o 1884 . . . . . 272464
. 5 1885 . . . . 358,192

Der Ertrag dieses Fahrposttransits (gleich wie die Kosten des-
Jenigen tber dritte Lander) wird nicht besonders ausgemittelt, in-

* Approximativ. Fehlt noch die Rechnung von England fir die ge-
schlossenen Sendungen Schweiz-Vereinigte Staaten von Amerika.
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dem die betreffenden Stiicke mit ihren Tax-Vergitungen und -An-
rechnungen vermischt mit allen andern in den Fakturen einge-
schrieben sind. Immerhin kénnte diese Ermittlung stattfinden, so-
bald sie nothwendig erscheinen sollte.

Die Zahl der unfrankirten und ungeniigend frankirten internen
Briefe hat im Jahr 1885 neuerdings abgenommen. Es betrug diese
Zahl gegeniiber der Gesammtzahl der internen Briefe:

1856 . . . . T3 %
1863 . . . .32 0
1873 . . . .9 Y%
1882 . . . . 3.2%
1883 . . . . 20 %
1884 . . . .21 %
1885 . . . . 1.9 %

bl

Von diesen letztern fallen auf den Lokalrayon 3,2 %, aufl
den tbrigen Verkehr 1,3 %o.

II. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.

1) Die Vorlage und Genchmigung der Lissaboner Post-
konventionen haben wir bereits unter dem Abschnitt I, Alige-
meines, erwiihnt.

2) Die Bundesversammlung bat folgende Beschliisse in Bezug
auf zu ersteliende neue Post--und Telegraphengebdude
gefalit:

a. den 26. Juni 1885, Ermichtigung zum Ankauf cines Bau-
platzes zum Zwecke der Erstellung eines Post- und Tele-
graphengebiudes in Luzern;

b. den 18. Dezember 1883, Bewilligung eines Kredites von
Fr. 796,500 fiir die Ausfithrung des Baues in St Gallen;

c. ehenfalls den 18. Dezember 1885, Bewilligung eines Kredites
von Fr. 565,000 fiir die Ausfihrung des Baues in Luzern;

d. den 22. Dezember 1885, Ermichtigung zum Ankauf eines
Bauplatzes zum Zwecke der Erstellung eines neuen Gebiudes
in Interlaken.

3) Im Geschiftskreis der Postverwaltung besteht dermalen
noch ein unerledigtes Postulat, nimlich dasjenige vom 21. Februar
1878 (Nr. 146) betreffend die Frage, ob die Erhebung von Wechsel-
protesten nicht durch die Post besorgt werden konute.
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Wir waren im Berichtjahr nicht im Falle, diese Frage
zum Gegenstand einer Vorlage an die Bundesversammlung zu
machen, um 8o weniger, als die stinderithliche Geschaftsprufungs
kommission in jhrem Bericht vom 15. Mai 1885 (Bundesbl. B. IlI,
Seite 162) die Ansicht gedullert hat, der Bundesrath solle in einer
so wichtigen Angelegenheit Nichts iberstivzen, und diese Ansicht
von den eidgendssischen Réthen stillschweigend gebilligt worden ist.

II1. Unterhandlung, Abschluf und Vollziehung
von wichtigen Vertriigen.

a. Inland.

1) Die im letstjihrigen Geschiftsbericht unter Abschnitt 111,
Ziffer 1 (Bundesbl. 1885, Bd. Il, Seite 116), erwiahnte wichlige
Frage der Festsetzung der Entschidigung fir den Trans-
port der Fahrpoststicke iiber 5 kg, auf den Linien der
Westschweizerischen und Simplonbahn, der Jura-Bern-Luzern-Bahu,
der Centralbaln, der Nordostbahu und der Vereinigten Schweizer-
bahnen wurde durch ein Uebereinkommen vom 10. Dezember 1885
{Postamtsblatt Nr. 10) in befriedigender Weise gelost. Der Art. 3
desselben, welcher die ndhern Bestimmungen enthilt iiber die Art
und Weise der Ermittlung des Verkehrsumfangs und der auszu-
richtenden Entschiadigung, wird voraussichtlich einige von den be-
theiligten Bahnverwaltungen gewiinschte Abinderungen erleiden,
welehe tbrigens die der Postverwaltung zugedachte Arbeit nur
erleichtern wiirden.

2) Durch Akt vom 24. Dezember 1885 (Postamtsblatt Nr. 14)
ist die Verwaltung der Eisenbahn Jura Neuchéatelois, von
der durch Art. 5 des unter Ziffer 1 erwithnten Uebereinkommens
eingerdumten Befugnil Gebrauch machend, diesem Uebereinkommen
anf 1. Januar 1886 beigetretien.

3) Die Verwaltung der Aargauisch-Luzernischen Sec-
thalbahn hat den Vertrag, welchen dic Postverwaltung mit ihr
am 6. September 1883 fiir die Regelung der Bezichungen des Post-
dienstes zu dieser Bahn abgeschlossen hat, am (. September 1883
auf 1 Jahr gekiindet. Der Abschluf eines neuen, den obigen er-
setzenden Vertrags fallt in das Jahr 1886. Dic beziglicheu Unter-
handlungen sind im Augenblick der Abfassung des gegenwirtigen
Berichts dem Abschlu nahe.
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b. Ausland.

1) In Bezug auf die am Lissaboner Kongre getroffenen Ver-
einbarungen berufen wir uns auf das bereits frither Gesagte.

2) Mit den italienischen Bahngesellschaften Medi-
terranea und Meridionale (letztere in Bezug auf das adriatische
Netz) wuarde dic Verabredang getroffen, bis zum Abschluf neuer
Vertrige die Verkehrsbesziehungen zwischen den schweizerisehen
Posten und diesen Bahnen naeh denjenigen Vertragshedingungen
zu richten, welche vor dem 1. Januar 1885 im Verkehr mit der
Alta Ttalia bestanden.

3) Der Bundesrath hatte, in der ihm durch den Weltpostver-
trag angewicsenen besondern Stellung, sich zu befassen:

a. mit dem Beitritt zum Weltpostverein des Konigreichs Siam,
auf 1. Juli 1885; des unabhingigen Congo-Stastes, anf
1. Januar 1886 ;

b. mit dem Beitritt Spanicens zum Vertrag vom 3. Nov. 188(
betrefflend die Poststiicke (colis postaux), auf 1. Juli 1885,

c. mit dem Beitritt Bulgariens zum Uebereinkommen vom
1. Juni 1878 betreffend die Geldanweisungen, ebenfalls auf
1. Juli 1885.

4) Das internationale Bureau des Weltpostvereins hat auch
dieses Jahr einen einliBlichen Bericht iiber seine Geschiftsfihrung
und eine allgemeine Statistik herausgegeben.

Die Kosten des internationalen Bireau betrugen:

im Jahr 1884 . . . Fr. 88,367. 36,

. n 1885 . ., 116,554, 37,
wovon Fr. 73,876. 04 auf die gewdhnlichen Bedinfnisse und
Fr. 42,678. 53 auf die durch den Lissaboner Weltpostkongrel ver-
anlaBten besondern Bedirfnisse fallen.

Der Beitrag der Schweiz, welcher sich im Jahre 1884 auf
Fr. 1540 belief, mufite denn auch, mit Ricksicht auf die erwihaten
auflerordentlichen Kosten, fir 1885 auf Fr. 2000 gestellt werden.

1V. Personelles und Besoldungen.
1. Bestand des Personals.

Die Gesammtzahl der Postbiireaux belief sich Ende 1885 auf
811 gegeniiber 809 am Ende des Vorjahres|, somit Vermehrung
um 2. Die Zahl der Postablagen ist von 2109 auf 2145 gestiegen,
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also Vermehrung um 36. Die Gesammitzahl der Poststellen (ein-
schlieflich 18 Agenturen im Auslande) betrigt 2974, was cine
Vermehrung um 35 seit Ende 1884 ausmacht.

Die Postbiireaux klassifiziren sich wie folgt:

I. Klasse (Sitz der Kreispostdirektionen) . . .o
iI. ,, (Bireaux mit mehreren Beamien) . . .93
HI. ., (iubrige Bireaux und Filialen) . . . . 107

Total 811
Die 2145 Postablagen zerfallen in:

1257 rechnungspflichtige (init dem gesammnten internen Geld-
anweisungsdienst, sowie mit Entgegennahme von
Mandateinzahlungen nach dem Auslande betraut) und

888 nicht rechnungspflichtige.

Total 2145

Der erhebliche Ruckgang in der Zahl der nicht rechnungs-
pllichtigen Ablagen (1884 : 919, 1885 : 888) ist der Umwandlung
ciner groflern Zahl solcher Poststellen in rechnungspflichtige Ab-
lagen zuzuschreiben.

Die Zahl der Postbiireaubeamten belief sich Ende 1885 auf

1674 gegen 1654 auf Ende 1884; Vermehrung sonach um 20).
Die Bureaubeamten unterscheiden sich wic folgt:

Bitreau- und Dienstchefs bei den Biireaux I, Kiasse . . 81
Kommis bei Postbireaux 1. Klasse . . . 5Bd0
Postverwalter und Chefs bei den Biireaux II Kldssc . . 111
Kommis bei Postbiireaux II. Klasse . . . . 249
Posthalter (Beamte der Postbiireaux III. K]xasse) . . 683

Total 1674

Die Zahl der definitiv angestellten Kondukteute ist mit 218
unveridndert geblieben.

Die Zahl der Brief- und Pakettriger, Packer, Bureaudiener

und iibrigen Bediensteten (mit Ausnahme der Ablagehalter und
Kondukteure) hat sich um 87 vermehrt. Ihre Zahl betrug nimlich
auf Ende des Berichtjabres 1888 gegeniiber 1801 im Vorjahre.

Die Gesammtvermehrung des fix angestellten Personals betriigt
144 Beamte und Bedienstete (einschlieflich eines Beamten -
Revisionsgehiilfen — bei der Oberpostdirektion) und dic Gesammt-
zahl der Beamten und Bediensteten 6009.
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Dem weiblichen Geschlechte gehoren an:

Von 631 Beamten der Bireaux I.Klasse 32 = 5,07 %
, 360 " " " nm 44 = 12,22 %,
, 683 . » , UL, 175 = 2562 %
, 2145 Ablagehaltern . . . 381 = 17,76 %
» 21006 Bediensteten . . . . B3 = 2,529%

Von 5925 Beamten und Bediensteten . 685 = 11,56 %

Im Bestand des fix angestellten Personals kamen im Bericht-
jahr folgende Mutationen vor:
Beamte. Bedienstete. Total.

Versetzungen (freiwillige) . . .31 2 39
Todesfille . . . . .30 67 97
Freiwillige Riicktritte . . .24 60 84
Abberufungen (inel. Demissionen auf

Einladung der Verwaltung hin) . 27 49 76

" Total 118 118 9296

2. Aspiranten und Lehrlinge,

Im Jahr 1885 wurden 103 Lehrlinge, von welchen 17 die
Aufonhmsprifung schon im Vorjahre bestanden hatten, aufgenommen
und 42 Aspiranten patentirt. Von letztern erhielten:

15 die I. Note (vorziglich),
24, 1L, (gut),
3 , O, .(geniigend),

Total 42.

Zur Aufnahmsprifung zugelassen wurden im Berichtjahre nicht
weniger als 434 Postlehrlingskandidaten.
Ende 1885 standen in Verwendung:
105 patentirte Aspiranten’ (27 weibliche),
110 Lehrlinge (20 o)

'['ota,l_Q'E—Aspiranten u. Lehrlinge (47 weibliche).

3. Stand der Besoldungen.

Der Stand der Besoldungen auf Ende des Berichtjahres, ver-
glichen mit dem Stande auf Ende 1883 und 1884, findet sich auf
nachfolgender Tabelle.

Im Uebrigen beziehen wir uns hinsichtlich der Ausgaben an
Besoldungen auf den Rechnungsbericht.




Grehaltsvergleichungen.

Dezember 1883, 1884 und 1885.

597

! Kine Stelle vakat.

B 5| s, |2aal 2.5
. T2 Erd |EE®| 5 | 5%
ES| 232 (355|272
7 =3 |25 | & ‘g
20| 285 |T52| e 5
@ o A oo =03 gegen-
,‘ N o= 87| iiber 1884,
,f Fr. Fr. | % | %
i Oberpostdirektion 1883 37 148,985 | 4027 | — | —-
1584 39 | 154,330 | 3957 | — | —
| 1885 | » 391 157,076 | 4027 | 1,97 | —
© Kreispostdirektionen 1883 44 209,826 | 4769 | — | —
| 1884 44 | 211662 | 4810 | — | —
‘ 1885 44 213,540 | 4853 | 0,80 | —
" Boreaux I Klasse . 1883 | 581 | 1,456,992 | 9508 | — | — |
| 1884 | 597 | 1,526,340 | 2557 | — !
! 1885 | 624 | 1,565,940 | 2509 | — | On9 |
 a Biireau- und Dienstchefs | | g 81 310,740 | 3836 | — | —
| b, Commis . . . .f 543 | 1,255,200 | 2312 | — | —
| Bureaux IL Klasse . 1883 | 342 | 879,0062 25702 — -
1884 | 351 | 928,332¢ 26459 — | -
‘ 1885 | 360 | 951.5882 2643% — 0,08'
- a. Postverwalter u. Biireau- o o o
N hiass | 33| soneed serod =)
b. Commis I P99 ) .
Bireaux IIL Klasse. 1883 | 680 | 983,803 | 1447 | — | ~- ‘
1884 | 682 | 1,007,700 | 1478 | ~ —
1885 | 683 | 1,047,534 | 1534 | 3,79 *
i Ablagen 1883 | 2081 979,878 | 471 | — | —
f 1884 | 2109 | 1,040,844 | 493 | — | —
| 1885 | 2145 | 1,113,052 | 519 | 5,20 | —
 Brieftrager, Boten ete. 1883 | 1773 | 2,164,680 | 1221 | — | - -
| 1884 | 1801 | 2,254,848 | 1282 | — | -~ |
| 1885 | 1888 | 2,394,588 | 1269 | 1,36 -
i Kondukteure . 1883 | 219 571,860 | 2611 | — -~ %
| 1884 § 218 571,380 | 2621 | — -
" 18851 218 | 576,180 | 2643 | 0,84 ' .-

2 Telegrapheneinkommen nicht inbegriffen.
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4. Entschiddigungen bei Unfillen des Personals.

Die durch einen stindigen ]a.lnll(,hen Bundesbeitrag von Fr. 8000
unterhaltene Unfallkasse warde in 44 Fallen zu einer Gesammt-
leistang von Fr. 5239. 20 in Anspruch genommen.

5. Blirgschaften.

Es stand zu erwarten, dall ein gleich giinstiges Ergebnil, wic
das erste Jahr des Bestandes™des schweizerischen Amtsbiirgschafts-
vereins es aufwies, so leicht nicht wieder ecintreten werde.

In der That hat denn auch dieser Verein im Berichtjahre in
4 Fallen fur Eutschidigungsleistungey, bis zun Betrage von rund
Fr. 13,000 in Mitleidenschaft gezogen werden miissen, ein Resultat,
das gegeniiber dem Bestand des Vereins und der Beitragsleistung
der Mitglieder, welche fir 1885 zu 2 %0 der Birgschaftssumme
und inklusive Eintrittsgelder Fr. 36,800 betrug, nicht als ein un-
gilostiges zu betrachten ist.

Der Bestand des Vereins und der Birgschaftssummen war
folgender:

Zahl der Mitglieder Biirgschaftssumme

auf 1. Januar auf 1. Januar
1885, 1886. 1885. 1886.
Fr. Fr.

Postverwaltung . . 4583 4804 15,174,000 15,850,000
Telegraphenverwaltung . 521 323 1,033,000 1,050,000
Zollverwaltung . . 60 116 82,600 176,600
Andere eidg. Verwaltungen 10 i1 50,000 52,500

Im Ganzen 5174 5454 16, 339 hO()i 117 12‘) 101)

V. Inspektionswesen.

1) Bs wurden folgende Inspektionen stationdrer Poststellen vor-
genommen :

1871 (11 ’\Ionate) . . 981

1872 . . 893
1873 . . . . 1326
1874 . . . . 1684
1875 . . . . 1189
1876 . . . . 1995
18717 . . . . 2005
1878 . . . . 2199
1879 . . . . 2257

1880 . . . . 2361
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1881 . . . . 2401
1882 . . . . 2521
1883 . . . . 2578
1884 . . . . 2709
1885 . . . . 2634

2) Inspektionen bei fahrenden Postbiireaux (Bahn- und Schiffs-
posten) fanden im Berichtjahre 316 statt (1884: 400).

3) Die Bireauinspektionen des Jahres 1885 gaben Anlal zu
speziellen MafBregeln:

des Bundesrathes in . . . . . 1 Falle,
des Post- und Eisenbahndepartements in . 25 Fallen,
der Oberpostdirektion in . . . . 5623
der Kreispostdirektionen in . . L1283

Im Ganzen 1782 Fille.

4) Ueber die Besorgung des Trainmaterials wurden im Jahr
1885 130 Inspektionen vorgenommen.

Die Verminderung gegeniiber 1884 der Inspektionen bei
stationidren Poststellen erklart sich dadureh, dal fur einen Postkreis,
iv welchem frither als Regel jede rechnungspflichtige Poststelle
jahrliel mehrmals inspizirt worden war, die Zahl der regelmifligen
Inspektionen auf das richtige, allgemein vorgeschriebene Maly zuriek-
gefithrt wurde.

Hinsichtlich der Inspektionen der fahrenden Postbireaux ist
zu bemerken, dafl diese Biireaux im Jahr 1884, nach Inkrafttreten
des neuen Posttaxengesetzes, in auBerordentlicher Weise inspizirt
wurden, um den rightigen Vollzug der neuen Bestimmungen zu
kontroliren.

Im Uebrigen wird dem Inspektionswesen, wie es das Interesse
des Dienstes erheischt, fortgesetzt dic grifite Aufmerksamkeit zu-
gewendet und dasselbe immer mehr entwickelt. Die Erfahrung
hat die Nothwendigkeit dargethan, daB auch von Seite der Central-
verwaltung den Inspektionen mehr Aufmerksamkeit geschenkt
werden sollte, als dieses bei dem Bestande des hiefir disponibeln
Personals bisher moglich war,

VI. Postregal.

Dieses Kapitel veranlaBt nicht zu speziellen Bemerkungen, so
daB wir uns darauf beschrinken kannen, auf die pachstehende
Tabelle zu verweisen, welche die im Berichtjahre gegen Privat-
personen wegen Verletzung des Postregals ausgefillten Bufien ver-
zeigt.
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Uebersicht der im Jahre 1885 wegen Verletzung des Postregals verhidngten Bufien,

Unbefagter

Vel‘;‘c'?l‘(l)‘li]““g Personentrans- Transport Missbrauch Sonstige
sebrauchicr Pfel:'EZ:v];Lllfsel von Lost Po to(t!er'he't trEtEbe:-n fotel

Postkreis. Werthieilchen. . ~g,'egensta-ndi B rtotreihert. ,unbe .
Zahl Zah | Zahl | Zahl | Zah | Zahl |
der Betrag. der Betrag. der  Betrag, | der . Betrag | der I Betrag, | der Betrag. -
Falle. Fille., Flle, Fille | Fille, | Fille | ;
| [ P . Pr. | Pr. | Fr. | Fr. |
" Genf . — - - = -~ - 1 33| —, — 1; 3.385:
Lausanne 26 3075 | 2| 26.65| 5 1840 —| — | —| — |33 71980
Bern . . 27, 36.45§ —; — _ - e - 27' 36.45
| Newenbuwg . .| 130 1755 f —| — |[—1 — |=] — |=1 — [13] 1755]
. Basel . 28, 37.80 | -~ 1 — — — - - 2 ‘ 6.35 | 30| .44.15 .
Aaran 200 2165 | —! — |—" — | - — | 1] 335} 21| 31—
; Luzern 42, 54.95 | — ] — — - — , — 2 , 4,70 | 44 59.65 ‘
~ Zirich . 370 49,95 | — ! — 1 4. — 1 ! — — 1 = 381 53.95!
St. Gallen 59, 79.— |'— , — - = 4 i 17.— | 4 ] 24.— | 67] 120. — |
' Chur . 8 1080l —t — |l — |2 " |=!" | sl 180"
. Bellenz 2| 40|~ — |—| — |- = |=] — 2| 4.70 |
(1885 | 262| 353.60 | 2 | 26.65] 6]22.40 | 5120.85] 9] 38.40 [284, 461.40 |
Total ' i :
11884 298| 399. 37 4 ' 115,10 4193, 35 8 | 24. 85 5| 12.75 [ 318! 575. 42 N
[ | : ,
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YII. Lokale.

1) Die Erwerbung von Bauplitzen far neue Postgebidude in

Luzern und Interlaken, sowie die Kreditbewilligungen fiir die Aus-
fihrung der Bauten in Luzern und St. Gallen, haben wir bereits
unter Abschnitt 1 des gegenwartigen Berichtes erwahnt.

2) Als weitere wichtigere Vorkommnisse in Bezug auf Erstellung,

Miethe und Einrichtung von Postlokalen erwéhnen wir Folgendes:

a.

Das Transitpostbiireau im Bahnho{ Genf hat einen Anbau
erhalten, da das frithere Lokal den Anforderungen des Ver-
kehrs nicht mehr geniigte. Der Dienst ist seit dem 20. Sep-
tember 1885 in den vergroferten Lokalen installirt;

. die im Geschiiftsbericht von 1884 unter VII, d erwahnten

verbesserten Lokale in St. Imier sind im Berichijahre be-
zogen worden;

. dem dringenden Bediurfnifl nach gerdumigeren Lokalen fir das

Filialpostbiireau im Central-Bahnhof in Basel hat durch
AbschluB eines Vertrages mit der Centralbahn-Gesellschaft,
betreffend Erweiterung der Postdienstlokale, Rechnung ge-
tragen werden konnen. Die erweiterten, zum Theil neucn
Bireaux werden im Jahre 1886 bezogen werden;

. fur HErstellung eines Neubaues zum Behuf der Unterbringung

eines Transitpostbiireau im badischen Bahnhof in Bascl
sind Unterhandlungen im Gange;

in Fluntern ist am 1. Oktober 1885 ecin neues grofercs
Lokal far Post- und Telegraphendienst bezogen worden;

. auf den niamlichen Zeitpunkt hat die Verwaltung ein den

dienstlichen Verhiltnissen entsprechendes Bireaulokal in
Unterstrafl gemiethet;

.in Auflersihl wird in zentraler Lage fir Unterbringung der

Post- und Telegraphenlokale ein Neubau aufgefithrt und von
der Verwaltung yemiethet werden. Der Bezug desselben
wird ins Jahr 1886 fallen;

. die ungeniigenden Réumlichkeiten, die uns in Heiden zor

Verfiigung standen, wurden im Juli 1885 durch passenderc
ersetzt;

in Pontresina wurden, wie wir es im letstjahrigen Geschiifts-
bericht in Aussicht gestellt haben, verbesserte Lokale bezo-
gen (und zwar auf 1. Juni 1885);

. der gehorigen Remisirung der Postfuhrwerke wurde vermnehrte

Aufmerksamkeit geschenkt und daher an verschiedenen Plitzen
fur neue oder verbesserte Remisen gesorgt.
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VIiI. Wichtigere Vorkommnisse im Postwesen.

1) Fiir die vom Bundesrath durch Beschluf vom 6. Oktober
1883 im Interesse der Sicherung des durchgehenden Verkehrs der
schweizerischen Centralbahn auferlegte Verpflichtung, aueh wiihvend
der Winterfahrplanperiode den an den Gotthardzug anschliefenden
Schaellzug getrennt von dem an die itbrigen Zige in Olten an-
schlieBenden Zug zu fithren, hat die Verwaltung der Centralbahn
eine Kntschidigung vom Bundesrath und nach Ablohnung desselben
beim Bundesgericht verlangt.

Durch Urtheil vom 29. Mai 1885 hat dieses Gericht die For-
derung als unbegriindet erklirt.

2) Die bedeutende Zunahme des Verkehrs und die Nothwen-
digkeit der Ausrangirung einiger der iiltesten DBahnpostwagen
machte eine erhebliche Vermehrung des Bahnpost-Wagenparks noth-
wendig.

3) Die Instruktion fiir die Postpferdehalter wurde den Bediirt-
nissen cntsprechend revidirt. Die neuwe Instruktion ist in Nr. 13
des Postamtsblattes von 1885 cnthalten.

4) Die Oeffoung der Alpenpisse fiir den Verkehr von Réder-
fuhrwerken fand statt wie folgt:

1884, 1885.
Simplon . . . . . 28. Marz  20. Mai
Furka . . . . . 21, Juni 1. Juni
Oberalp . . . . . 21 29. Mai
Lukmanter . . . . 16. Mai 1. Juni
St. Bernhardin . . . 18, 6.
Spliigen . . . . . 13. | R
Maloja . . . . . 25, Mirz 4. April
Julier . . . . . 12. April 24,
Albula . . . . . 19. Mai 27. Mai
Bernina . . . . . 14, 5. Juni
Pliela . . . . . 24. 30. Mai

5) Als grofere durch Naturereignisse herbeigefihrte Storungen
im Postbetriebe sind zu erwihnen:

a. Simplon, Unterbrechung durch grofen Schneefall vom
16..bis 23. Januar und vom 3. bis 8. Februar; den 17. April
Unterbrechung bei Gondo in Folge starker Regengitsse; den
27. April bis 3. Mai Unterbrechung durch Lawinen (beim
Dorfe Simplon muBte ein Schneetunnel von 60 m. gegraben
werden). Den 30. August war der Postverkehr wegen
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Lawinensturz zwigchen Simplon und Berisal unterbrochen;
den 28. September Unterbrechung wegen starken Schneefalls;
den 16. Oktober Unterbrechung durch Regengiisse zwischen
Vogogna und lsella und durch Schneefall beim Schirmhaus
Nr. 5 zwischen Berisal und Simplon
Thun-Simmenthal-Chatean d’Oex-Aigle, den
5. bis 10. Februar Unterbrechung zwischen Aigle und Sepey
durch mehrere Erdrutschungen; den 17. und 21. Febraar
Unterbrechung wegen Schneemelze; den 29. November bis
7. Dezember Unterbrechung im Simmenthal bei Weilenbach
durch Hochwasser;

Lukmanier, Unterblechunv bei Casaccia den 30. August
durch Regengiisse;

Spligen, den 5. und 6. Mai Unterbrechung durch Strafen-
verschiittung bei der Roffla auf eine Entfernung von ca. 100 m.;
den 7. und 8. August Unterbrechung bei Verceja durch
Hochwasser; den 28. bis 30. September Unterbrechung
zwischen Chiavenna und Campodoleino, (50 m. des Strafen-
korpers bei Casaccia weggespiilt, bei Gallivaggio und St. Gia-
como Strafle zersiort, deligleichen auch zwischen Chiavenna
und Colico, durch Hochwassel),

St. Bernhardin, Unterbrechung den 4. und 5. Februar
in Folge groBen Schueefalls; den 7. und 8. August Unter-
brechung bei Soazza durch Hochwasser;

Albula, den 15. Mai, Unterbrechung durch Schneefall;

Fliela, wegen Lawinengefahr Unterbrechung den 13. Februar
und wegen groflen Schneefalls den 15. Mai;

Maloja, den 7. und 8. August Unterbrechung bei Prosto

ob Chiavenna, durch Hochwasser; deflgleichen den 8. September.

B. Telegraphenverwaltung.

1. Allgemeine Bemerkungen.
Nachdem sich seit dem Jahre 1882 ein stetiger Rilckgang in

den Depeschenaahlen bemerkbar gemacht hatte, ist im Jahre 1885
wieder eine Verkehrszunahme emuelreten, indem sich die Gesammt-
zahl der Telegramme von 2,852.300 im Jahre 1884 auf 2,910,130
im Jahre 1885 also um 57, 830 gehoben hat. HEs erzeigt na.mhch

Bundesblatt, 38. Jahrg. Bd. 1. 43
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der interne Verkehr eine Vermehrung von . . 34,065

» internationale . " " .. 28,809

zusammen 62,871

der Transitverkehr. dagegen eine Verminderung von . 5,044

der Gesammtverkehr somit eine Vermehrung von . 57,836
Telegrammen.

Die nachstehende Tabelle enthiilt eine vergleichende Zusammen-
stellung des Telegraphenverkehrs in den einzelnen Monaten der
Jabre 1884 und 1885.

Monat. . Depeschenzahlen,
1884. 1885. Mehr. Weniger.
Japwar . . . 195,721 195,191 — 530
Februar . . 185,005 162,953 — 2,052
Mirz o 205,846 215,053 9,207 —
Aprit . . . 216,368 219,233 2,865 —
Mai . . . . 235,134 228,153 — 6,981
Juni . . . . 226,841 236,169 9,028 —_
Juli . . .. 296,153 310,901 14,748 —_—
August . ... 314,987 344,812 29,825 .-
September . . 282,622 285,895 3,273 —
Oktober . . 275,016 273,712 — 1,364
November . . 215,566 219,116 3,250 —
Dezember . . 202,681 198,342 — 4,339

Total 2,852,300 2,910,130 73,096 15266
2,852,300 15,266

Differenz 57,830 57,830

Wie im Vorjahre die Verminderung, so fallt im Berichtjahre
die Vermehrung groltentheils auf die Monate Juli und August, und
es zeigt sich dabei deutlich der Einfluf des Fremdenverkehrs,
welcher sich im Berichtjahre erheblich giinstiger stellie als friiher.

Diese Vermehrung der Depeschenzahlen gegeniiber dem Vor-
jahre hat auch eine Erhghung der Einnabhmen mit sich gebracht,
indem der Ertrag der Telegramme von TFr. 2,104,578. 15 auf
Fr. 2,122,953. 73, also um Fr. 18,374, 98 gestiegen ist. Diese
Mehreinnahme entspricht nun allerdings nicht der eingetretenen
Vermehrung von 57,000 Telegrammen , indem dicse etwa die
doppelte Einnahme ergeben soliten. Hs laBt sich dies nur dadurch
erkliren, dafl sich das Publikum mehr und mehr bestrebt, dic
Telegramme moglichst kurz zu fassen, und infolge dessen der
Durchschnittsertrag von Jahr zu Jabr geringer wird.
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Anderseits haben die Betriebsausgaben erheblich zugenommen,
und zwar hauptsichlich in den Rubriken: ,Gehalte* um circa
Fr. 40,000 infolge des allmiligen Vorriickens der Beamten in hohere
Besoldungsklassen, und ,Inventar® um ecirca Fr. 30,000 infolge der
jahrlichen Abschreibungen.

Das allgemeine Rechnungsergebnif§ ‘stellt sich im Vergleiche
zum Vorjahre und zum Biidget wie folgt:

Rechnung. Biidget. Rechnung.
1884, 1885, 1885.
Fr. Fr. " Fr.

Gesammteinnahme  2,225,994. 86 2,184,200 2,239,858, 18
Gesammtausgabe 1,939,121, 22 2,049,000 2,022,065. —

Aktivsaldo  286,873. 64 135200 217,793, 18

Es ergibt sich somit gegenitber der Rechnung des Vorjahres
ein Minderertrag von Fr. 69,080. 46, gegeniiber dem Budget da-
gegen ein Mehrertrag von Fr. 82,593. 18.

Indem wir iiber die Einzelheiten des finanziellen BErgebnisses
auf den besondern Rechnungsbericht verweisen, haben wir nur
beizufiigen, dafl das Telegraphenwesen im Berichtjahre weder
wesentliche Umgestaltungen, noch wesentliche Erweiterungen er-
litten hat. Wenn auch noch hin und wieder neue Biireaux eot-
stehen, da und dort die bestehenden Verbindungen vervolistindist,
oder den Erfordernissen des Dienstes entsprechend umgeindert
werden, so bleibt dies fur den Gesammtbestand ohne erheblichen
EinfluB — unser Telegraphennetz ist als ausgebaut zu betrachten
und die Hauptaufgabe der Verwaltungsorgane mufl auf die Kr-
baltung und moglichst vortheilhafte Ausniitzung des Bestehenden
gerichtet sein.

Anders verhilt es sich mit dem Telephonwesen, dessen
Anfinge erst einige Jahre zuriickreichen und das sich nun allmilig
der Periode der vollen Entwicklung néhert, insoweit dies bei dem
gegenwirtigen Stande der technischen Hulfsmittel mighich ist. Wie
es sich aus dem speziell diesen Dienstzweig behandelnden Abschnitte
des gegenwirtigen Berichtes ergibt, ist auch im Jahre 1885 wieder
eine Reihe neuer Netze entstanden; die bestehenden haben sich
erheblich erweitert und sind vielfach unter sich verbunden worden.
Diese letzteren Einrichtungen namentlich bieten sowohl in techniseher
als finanzieller Hinsicht die grofiten Schwierigkeiten. Wie schon in
den fritheren Berichten wiederholt hervorgehoben wurde, lassen
sich Telephonverbindungen auf grofiere Entfernungen nichi so leicht
erstellen wie Telegraphendrihte, weil sich bei der Empfindlichkeit




606

der Telephonapparate die Zeichen des einen Drahtes auf den
Nachbardrihten bemerkbar machen; es bedarf hiezu entweder ganx
unabhingiger Linien oder besonderer Einrichtungen auf den be-
stehenden Linien, und beides ist um so schwieriger, je mehr das
Telegraphennetz eines Landes ausgedehnt und verzweigt ist. Nebst-
dem missen die 'Telephonlinien sorgfiltizger und mit besserem
Material gebaut werden, weil auch die kleinsten Mingel den Ge-
brauch beeintrachtigen.

Daraus folgt, daf sich die Anlage- und Unterhaltungskosten
sehr hoch stellen und wir nur da auf eine entsprechende Einnahme
rechnen konnen, wo ein reger Geschiftsverkehr vorhanden isf,
namentlich so lange die gegenwiirtige minime Gesprichstaxe von
nur 20 Rp. far funf Minuten fortbesteht und der Wegfall der
Telegramme mit in Rechnung gezogen wird.

Gleichwohl werden diesfalls in neuerer Zeit an die Verwaltung
die weitgehendsten Zumuthungen gestellt, und es wird nicht selten
die Erstellung von Verbindungen, mitunter von bedeutender Linge,
verlangt, deren voraussichtlicher Verkehrsertrag mitunter kaum
1 bis 2% der Anlagekosten reprisentirt, wobei uberdies die Kosten
des Unterhalts, der Bedienung, der allgemeinen Verwaltung ete. zu
Lasten des Staates fallen. Um solchen Begehrlichkeiten, die in der
Regel aus keinem wirklichen Bediirfnisse entspringen, einigermafen
ein Ziel zu setzen, wird in neuerer Zeit von den betreffenden
Gemeinden oder Privaten die Garantie eines gewissen, nach den
wirklichen Kosten berechneten Minimalertrages gefordert, wie be-
kanntlich von jeher auch die Erstellung von Telegraphenlinien an
bestimmte Gegenleistungen geknapft worden ist.

Die Telephonrechnung des Jahres 1885 schlielt mit einem

Aktivsaldo von . . . . . . Fr. 47,750. 17
wozu noch die in Rechnung gestellte Inventar-

vermehrung kommt mit . . . .y 124,288 49

Der Gesammtertrag von . . . . Fn 172,035_26

erscheint aber nicht in der Rechuung, weil er gemifi dem Bundes-
besechluf vom 9./13. Dezember 1884 zur theilweisen Amortisation
der Riuckkaufssumme fir das Zurcher Telephonnetz verwendet
wurde. Diese Rackkaufssumme wurde auf Grund des beziglichen
Verirages und der stattgehabten Inventarisation auf Fr. 298,655, 53
festgestellt, und es bleiben nun nach Abzug des obigen Aktivsaldo
noch Fr. 126,616. 27 zu verzinsen und zu amortisiren.
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2. Telegraphenlinien,

Die Linienarbeiten des Jahres 1885 fassen sich wie folgt
zusamimen :
Lénge in Kilometern

der Linien. der Drihte.
a. Neuerstellte Linien:

An Eisenbahnen . . . . 4o 8.4
, Strafien . . . . . 854 122.8
Total &9.6 131.2
b. Neue Drihte an bestehenden Linien:
An Eisenbahnen . . . . — 8.4
» Strafen . . . . .- 3455
Total — 43.2
e. Umgebaute Linien:
An Eisenbahnen . . . . 2a 5.4
5 Strafen . . . . . 1l 13.3
Total 14.e 18.7
d. Ausgewechselte Driahte:
An Kisenbahnen . . . R 38.¢
5 Strafien . . . . . 3.6
Total — 42.2
e. Abgebrochene Linien:
An Eisenbahnen . . . . 3a 6.2
» Stralen . . . . . 2a 3.0
Total 5.4 9.2
f.Abgebrochene Driahte:
" An Eisenbahnen . . . . — 10.7
5 Straien . . . . . — 6.¢
Total — 174




Infolge dieser Aenderungen stellt sich die Linge der Staatstelegraphenlinien, nach der Drihtezahl
geordnet, auf den 31. Dezember 1885 wie folgt:

- Lange in Kilometern der Linien zu Total
Kreise. " d mehr || Kilometer.
1 Draht. |2 Drihten. |3 Dréhten. | 4 Drihten. | 5 Drihten. Ggl‘ah’t’;‘;_
|
|
I Lausanpe . . . 769.0 358.1 1076 103.6 46.6 104.¢ 14895 |
II. Berm . . . . . 700.7 243.0 203.6 5.6 52.7 104.4 1380.0
II. Olten . . . . . 442 .5 284 ¢ 189.3 79.9 98.1 134.0 1229.¢
|IV. Zarich . . .. 382.0 244 .4 86.0 84.5 68.1 .2 936.
. V. St Gallen . . . 363.1 236.6 158.1 97.3 51.1 89. 997.
| VI Chur . . . . 358.5 2522 | 197 89.7 10.5 16.1 925.3
Bestand auf Ende 1885 | 3016. | 1618.s | 942 530.5 329.0 5210 | 6958 |
nm w1884 2077 | 1584a | 9285 | 537a | 325s | 520 ‘j 68740 |
Vermehrung . . 38 | 34s | 13 — b 34 0a t 844 ;
Verminderung . . -— — — 6.5 l — — f — :
, : ! !
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Auf Eisenbahnen und Strallen vertheilt, ergeben sich folgende kilometrische Lingen der Staatslinien
und Drahte: :

Linge der Linien. Linge der Drihte.
Kreis. ”
At?a]ﬂl:ﬁfl- An Straen.| Total. Agaﬁ:fl{l- An Straﬁen.i Total.
!

I. Lausanne . . . . . 419.2 1070.3 1489.5 18186 1501.s 3320.4
II. Bern . . . . . . . 461.1 918.9 1380.0 1762. 1304.9 3067.6
III. Olten . . . . . . . 632.7 596.9 1229.6 2380.3 1024 .5 3404 .5
IV. Zirich . . . . . . 452.¢ 4845 936.8 1476.s 902.9 23791
V. St. Gallen . . . . . 503.2 494.0 997.2 1892.¢ 728.5 2621.1
V. Chur . . . . . . . 1444 781.2 923.3 505.7 1468.4 19744
Bestand auf Eude 1885 . . 2612.9 43455 . 6958.4 9836.7 6930.» 1} 16,767.4

” o p 1884 . . 2609.1 42615 H 6874.0 9831.4 6787.0 [‘ 16,618.2 |
! h {

Vermehrung 3.8 80.6 84.¢ 5.3 ; 1437+ 1490 -

z? |
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Werden zum Bestande des Vorjahres die Neubauten zugezahlt
und der Abbruch abgezogen, so ergeben sich folgende Zahlen:

Linienldnge. Drahtldnge.

Bestand auf Ende 1884 . . . 6,874.0 16,618.4
Neubauten im Jahre 1885 . . . 89.¢ 174.4

6,963.¢ 16,7925
Abbruch im Jahr 1885 . . . 5.4 26.s

6,958.2 16,766.5

Lingenvermehrung durch Linienver-
legung . . . . . . 0.2 0.0

16,767.4

Bestand auf Ende 1885 . . . 6958.

Die den Eisenbahnverwaltungen angehdrenden Telegraphen-
linien und Drihte erzeigen auf Ende 1885 folgenden Bestand:

Linge in Kilometern
dor Linien. der Drihte.

Selbststéndige Bahnlinien . . . . 4224 691.2
Bahndrihte an Staatslinien . . . — 32374
Total 4221 3928.5

Bestand des Vorjahres . . . . 420, 39055
Vermehrung 2a 225

Die konzedirten Privattelegraphenlinien und Drihte hatten auf

Ende 1885 folgende Linge:
. Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Unabhingige Privatlinien . . . . 1066.0 1133.4
Privatdrihte an Staatslinien . . . — 61.3

Total 10660  1194.s
Bestand des Vorjahres . . . . 940 1059.2

Vermehrung 125 135.5

Die Gesammtlinge der in der Schweiz auf Ende 1885 be-
stehenden Telegraphenlinien fafit sich zusammen wie folgt:
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Linge in Kilometern
der Linien, der Driihte.

Staatslinien . . . . . . 6,958.4 16,767.4
Bahnliniea . . . . . L 4224 3,928.3
Privatlinien . . . . . . 1,066.0 1,194.7
Total 84465  21,890.4

Bestand auf Ende 1884 . . . 8,234.4 21,583.4
Vermehrung 2124 307.0

In den obigen Zahlen sind 89.¢ Kilometer Kabellinien inbe-
griffen mit einer Vermehrung von 0.« Kilometern gegeniiber dem
Vorjahre.

Fur den gesammten Linienbau und Unterhalt wurden 4669
neue Stangen verwendet und zwar 3789 imprignirte und 880 ge-
wohnliche. Die Zahl der aus dem Centralmagazin abgegebenen
Lsolatoren betragt 9720.

Die angefihrten Neubauten betreffen hauptsichlich den An-
schlufy der neuen Telegraphenbiireaux an das Netz Eine Ausnahme
bildet einzig die neue internationale Linie Bourg-St.Pierre-Aosta,
welche auf Anregung der Kantonsregierung von Wallis und im
Einverstindnif mit der italienischen Verwaltung erstellt wurde,
um das Hospiz auf dem groflen St. Bernbard nach beiden Seiten
hin in telegraphische Verbindung zu setzen und den Verkehr zwischen
den Grenzorten zu erleichtern,

Die Statistik der Linienstérungen zeigt fir das Berichtjahr im
Vergleich zum Vorjahre folgendes Ergebnif3::

Zahl Dauer Durchschnitts-
Art | der Stérungen. in Stunden. dauer.

der Storung. S
1884. | 1885. | 1884. | 1885. | 1884. | 1885.

Verwicklungen . | 947 [ 940 | 3473 | 3804 | 367 | 4ou

Unterbrechungen 252 | 274 | 1462 | 1613 | 5.0 | B.es
Ableitungen . .| 105} 162 ) 792 | 768 | Tsa | 44|

Total | 1304 | 1376 | 5727 | 6185 | .39 4.4y
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Bs hat daher sowohl die Zahl als die Dauer der Stérungen
gegenitber dem Vorjahre etwas zugenommen, was sich aus dem
verhiltniBmaBig frihen und heftigen Eintritt des Winters erkliren laft.

Die wichentlichen Isolationsmessungen ergeben im Vergleich
zum Vorjahre folgende Zahlen:

Gut. Befriedigend. Ungeniigend. Total.
1884 14,698 769 70 15,537
1885 14,774 648 11 15,499
oder in Prozenten der Gesammizahl:
1884 94.60 4.95 0.45
1883 95.32 4.5 0.50

3. Apparate.
Auf Ende 1885 waren in Thitigkeit:
1562 Morseapparate (Vermehrung 38),
25 Hughesapparate (ohne Vermehrung),
230 Relais (Verminderung 20),
116 Telephonapparate (Vermehrung 14).

Die Verminderung der Relais rithrt hauptsichlich von einer
neuen Klassifikation der Reserveapparate her.

AuBerdem besal die Verwaltung theils in Reserve, theils in
Miecthe bei den Eisenbahngesellschaften 110 Morseapparate, 9 Hughes,
212 Relais und 199 Morse idlteren Systems.

Der Rubestrombetrieb wnrde im laufenden Jahre auf 6 neuen
Drihten mit 55 Apparaten eingefihrt und umfafite am Ende des
Jahres 71 Drihte mit 630 Apparaten.

4. Biireaux.

Im Laufe des Jahres 1885 wurden 22 neue Telegraphen-
bireaux, worunter 2 Sommer- oder Privatbiireaux und 2 Eisen-
bahntelegraphenbiireaux, errichtet, also 11 Bireaux mehr als im
Vorjahre. Ferner wurden 12 offentliche, mit dem Telegraphen-
netze verbundene Teclephonstationen erdffnet, die dem Publikum
das ganze Jahr zur Verfigung stehen. Dagegen sind 3 Sommer-
oder Privatbtreaux, 1 Eisenbahntelegraphenbiireau und 2 Aufgabe-
bureanx aufgehoben worden. Ein Bahntelegraphenbiirean und eine




613

Telephonstation sind in gewdhnliche Gemeinde-Telegraphenbiireaux

und ein Privatbireau in ein Eisenbahntelegraphenbiireau umge-
wandelt worden.

Im Vergleich zum Vorjahr ergibt sich daher folgende Bireau-
zahl:
Bestand Ver- Ver- Bestand
Ende 1884. mebrung. minderung. Ende 1885.
Fortwihrend geoffnete
Staatsbiireaux (incl.

Telephonstationen) 1045 31 — 1076
Sommer- und Privat-
btireaux . . . . 83 2 4 81
Eisenbahnbiireaux . . 86 3 2 87
Total der Telegraphen- : -
biireaux . . . . 1214 36 6 1244
Aufgabebiireaux . . 4 — 2 72
1288 36 8 1316

In Bezug auf ihre Dienststunden vertheilen sich die Tele-
graphenbiireaux wie folgt:

Ununterbrochener Dienst . . . 5
Verlingerter Tagdienst . . . 10
Voller Tagdienst . o . . 49
Theilweise erweiterter Dxenst . . 58
Beschrinkter Dienst . . . L1122

1244

5. Personal.

Die im Laufe des Jahres 1885 im Personal der Telegraphen-
verwaltung eingetretenen Aenderungen fassen sich zusammen wie
folgt:

Riicktritte. Abberufungen. Todesfélle.

Centralverwaltung . . . .= — —
Haupt- und Spezialbiircaux . 3 — 3
Zwischenbiireaux . . . 48 . 6 20
Bedienstete . . . . 4 — 1

Total 55 6 24
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Die beiliegende Tabelle (Beilage I) enthilt in tiblicher Weise
den Bestand des gesammten, im Telegraphendienste verwendeten
Personals, jedoch mit Ausnahme derjenigen Beamten, welche sich
ausschlieflich mit dem Telephonwesen befassen.

In Bezug auf die Verletzung des Depeschengeheimnisses hatte
sich die Verwaltung mit 4 Fillen zu befassen; aber nur in einem
derselben konnte ein Vergehen konstatirt werden; der betreffende
Beamte wurde einfach entlassen, weil dabei weder ein persénlicher
Vortheil, noch eine Schidigung anderer Personen beabsichtigt war.
Die ubrigen drei Fille stellten sich als unbegriindet heraus.,

Die dem Personal im Laufe des Jahres ertheilten Buflen er-
reichen die Zahl von 753 im Gesammtbetrage von Fr. 1437. 50,
welche Summe nach Vorschrift dem Beamtenversicherungsverein
zugewendet wurde.

6. Beziehungen zam Auslande.

Wie in dem vorjahrigen Berichte erwahnt wurde, war die auf
1884 in Aussicht genommene internationale Telegraphenkonferens
aaf das Jahr 1885 verschoben worden. Sie fand nun vom 10. August
bis 17. September in Berlin statt, und die Schweiz war dabei durch
den Direktor der Telegraphenverwaltung vertrcten.

Einen Hauptverhandlungsgegenstand dieser Konferenz bildete
der Vorschlag zur Einfithrung einer Einheitstaxe fiir ganz Europa,
welche jedoch aus finanziellen Griinden nicht zur Annahme gelangte.
Immerhin war das Ergebnif§ der Berathungen ein bemerkenswerthes,
indem das Tarifwesen vereinfacht, die Taxen vielfach ermafigt und
ein billigeres Vertheilungsverhiltnil zwischen grofen und kleinen
Staaten aufgestellt wurde.

Daneben hat auch das internationale Dienstreglement eine Reihe
von mehr oder weniger wichtigen Ab#nderungen erlitten.

Diese neuen Abmachungen treten mit dem 1. Juli 1886 in
Kraft.

Bei dem gleichen Anlafi wurden auch mit Deutschland und
Oesterreich-Ungarn neue Spezialvertrige im Sinne einer Tax-
ermifigung abgeschlossen, wihrend Fravkreich und Italien sich
gegeniiber dhnlichen Vorschligean ablehnend verhielten.

Durch den im Jahre 1885 erfolgten Beitritt von Neu-Siidwales,
Senegal, Tasmanien und Tunis ist nun die Zahl der dem inter-
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nationalen Verbande angehorenden staatlichen Verwaltungen auf
40 angewachsen. Dazu kommen noch 10 Privatgesellschaften,
welche dem Vertrage ebenfalls beigetreten sind, sowie 11 andere,
welche ohne formlichen Beitritt sich doch im Allgemeinen den Be-
stimmungen des ioternationalen Reglements unterziehen.

An neuen internationalen Verbindungen sind zu erwihnen:
St-Louis (Senegal)-Teneriffa, und
Argentinien-Bolivia.

Die Telegraphenlinien von Paraguay sind fiir den internatio-
nalen Verkehr eroffnet worden.

7. Telegraphischer Verkehr.

Wie in frihern Jahren folgen hienach:

1) eine vergleichende Uebersicht der Depeschenzahlen in den
beiden letzten Jahren;

2) eine vergleichende Uebersicht der in den beiden letzten Jahren
von den verschiedenen auswirtigen Staaten eingegangenen
und dahin beférderten Telegramme.




Vergleichende Uebersicht der Depeschenzahlen von 1884 und 1885.

Beforderte und

inter}r?:fbDrggzgihen. empfangene inter- | Transitdepeschen. Total.
pationale Depeschen
1884. - 1885. 1884. i 1885. 1884. 1885. 1884, 1885.

Januar 110,319 111,755 | 59,271 | 58,451 | 26,131 | 24,985 195,721 195,191

Februar . 107,061 107,028 | 55,242 | 54,468 | 22,702 | 21,457 185,005 182,953
Mirz . 121,022 125,244 | 60,579 | 64,361 | 24,245 | 25448 205,846 215,053 !
April . 126,320 129,879 | 65,172 | 64,300 | 24,876 | 25,054 216,368 219,233 |

Mai 142,840 137,627 1 67,331 | 66,208 | 24,963 | 24,318 235,134 228,153

Juni 139,839 147,885 | 65,467 ! 61,237 | 21,535 | 21,647 226,841 236,769

Juli 186,955 201,264 | 86,784 | 87,383 | 22,414 | 22,254 296,153 310,901

August 201,989 211,845 | 89,621 i 104,758 | 23,377 | 22,209 314,987 344,812

September 177,923 171,377 | 80,397 | 86,514 | 24,302 ! 22,004 282,622 285,895

Oktober . 170,537 168,948 | 78,235 | 76,628 | 26,304 | 28,136 275,076 273,712
November 123,987 121,780 | 66,128 | 71,360 | 25,751 | 25,976 215,566 219,116 |
Dezember 116,197 112,422 | 61,202 | 62,570 | 25,282 | 23,350 202,681 198,342 i
, ‘
Total | 1,724,989 | 1,759,054 | 835,429 864,238 | 291,882 |286,838 | 2,852,300 | 2,910,130 :
Vermehrung . 34,065 28,809 , 57,830 |
1,97 % 3,45 %% ! 2,02 % |
5,044 j

Verminderung : 1,73 %

919
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Vergleichende Uehersicht der wihrend der beiden letzten Jahre
von den verschiedenen auswirtigen Staaten eingegangenen und dahin

beforderten Depeschen.
Total de:
Versandt. Empfang. ausgewechselten
Lénder. Depeschen.
1884, 1885, 1884. 1885, 1884, 1885.
Deutschland .| 144,043} 144,837 132,363| 132,009] 276,406| 276,846
Frankreich . . |122,202| 127,389 136,735] 142,139 258,937 269,528
Italien 56,6721 59,777 57,634; 59,384 114,306| 119,161
Oesterr.-Ungarn| 33,555 36,756] 32,871 36,285 66,426 73,041
England . 17,054 18,802 21,052 234191 38,106] 42,221
Belgien . 10,896] 10,755 9,745 9,523] 20,641 90, ,218
Amerika 5,772 6,327] 7,511 8252| 13,283 14, 57.)l
RuBland 5452 6,224 6,312] 7,086] 11,764] 13,310
Niederlande 5,987 5866f 6,631 6,357 12,618] 12, 993]
Indien 1,952 1,896] 1,942] 1,856] 3894 3, ’7"2l
Spavien . 1,695 1,7511 1,593 1,551} 3,288] 3 302|
Aegypten 1,210 14451 1,583 1,715] 2,793 3,160}
Ruménien, Ser- : '

bien, Bulgarien| 1,225; 1,353 1,425 1,578 650 2,931
Algier .1 1,055) 1,122} 1,515 1.458] 2,570 2 580,
Tirkei, europ. . 719 609 725 599] 1,444 208
China, Japan,

Australiea 461 457 726 715 1,187 1,172
Schweden 535 554 539 544f 1,074 1,098
Tirkei, asiat. . 418 439 541 513] 1,019 952
Dinemark . . 408 473 390 396 798 864,
Griechenland . 375 251 385 310 760 561
Norwegen . 212 232 287 266 499 498
Luxemburg. 122 196 141 209 263 405
Portugal . . 183 169 199 188 382 35T
Malta u. Corfu 165 96 81 54 246 150|
Sud-Afrika . 22 17 24 27 46 44
Persien . 15 5 14 1 29 12

Total | 412,465| 427,798] 422,964| 436,440} 835,429 864,238}
|
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Die Zahl der beforderten und empfangenen Telegramme (Transit
und tbertelegraphirte nicht inbegriffen) stellt sich fiur die bedeu-

tenderen Ortschaften wie folgt:

Ueberdies finden sich:

Ziirich

Basel

Genf

Bern .

St. Gallen
Luzern
Lausanne
Winterthur
Neuenburg .
Chaux-de-Fonds
Chur . .
Biel

Vivis

Interlaken
Schaffhausen
Solothurn
Aarau

Freiburg

Thun

Montreux
Lugano
Rorschach
Herisaun

Baden

Glarus
Davos-Platz

Gesammtzahl im
Jahre 1885,

407,262
362,483
289,101
186,925
137,051
109,019
108,615
102,113
59,857
57,584
50,057
42,879
39,388
34,139
33,524
33,327
31,220
30,203
30,118
27,217
27,171
26,186
22,871
21,250
21,118
19,402

Durchschnitt

per Tag.

1116
993
792
512
375
299
298

10 Ortschaften mit 41—50 Telegrammen per Tag,

13
23
71
904
150

Der interne Verkehr hat im Jahre 1885 um 1,97 %
der internationale um 345 % zugenommen, wihrend

» »
n N
N n
n n
N n

31—40
21—-30 -
11—20 »
1—10 "
weniger als 1 Telegramm per Tag.

n

"

il

»
n
»
N

und
der

Transitverkehr eine Verminderung vou 1,73 % aufweist. Der
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Gesammtverkehr erzeigt gegenitber dem Vorjahre eine Ver-
mehrung von 2,02 %.

Die Statistik der Telegramme ergibt mit Bezug auf
den Inhalt folgende Prozentsitze:

Interne. Internationale.
1884. 1885. 1884. 1885.
Staatstelegramme . . T.o T.oo 0.40 0.30
Borsennachriechten . . 5.5 5.57 1212 10.37
Handelstelegramme . 30.16 32.23 46.40 51.50
Privatangelegenheiten . 6Q.55 59.16 40.14 37.22
Zeitungsnachrichten . 1.s4 2.04 0.04 0.1

100.00 100.00 100.00 100.00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Diensttelegramme
erreichen die Zahl von 97,426, wovon 68.41 % auf den Post- und
31.59 % auf den Telegraphendienst fallen.

Die Klassifikation nach der Art der Telegramme ergibt fol-
gendes Prozentverhiltnify:

Interne. Internationale.

1884. 1885. 1884. 1885.
Ohne besondere Angaben . 82.a1 81.05 9.7 94.46
Mit bezahlter Antwort . Tos T.70 2.90 2.68
Bezahlte Antworten .- . 6.0 T 2.00 2.06
Mit ., Expressen bezahit* .  1.01 2.36 O.06 0.04
Mit ,Bxpressen® . . Qs O.50 0.25 0.20
Kollationirte . v . — — 0.03 .02
Chiffrirte . . . . —_ 0.02 0.01 —_
Mit Empfangsanzeige . — 0.0 0.04 0O.05
Rekommandirte . . 00 O.01 — —
Nachzusendende . . 0as 0.9 0.02 O.08
Mit mehreren Adressen . 0.8 0.42 0.30 0.27
Per Post zu bestellende . 0O.34 0.30 0.19 0.1
Wihrend der Nacht zu be-

stellende . . . 0.4 0.0 —

Offene Zustellung . . — — — —
Mit mehreren Angaben . O.us O.17 (.03 .05

100.00 100.1;0_ 100—00 1 i)l).oo

Die Klassifikation nach der Wortzahl erzeigt folgendes
Prozentverhiiltni3 :

Bundesblatt. 38, Jabrg. Bd. L 44

o
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‘Wortzahl. Interne. Internationale.
1884. 18856. 1884. 1885.
3 O.13 O.09 Tas 1.03
4 1.21 1a1 2 82 2.83
5 1.4 1.45 3.42 3.52
6 4.7 4.56 4,88 5.20
7 5.06 5.25 B.1s 5.90
8 10.05 9.86 T.60 T.89
9 8.06 B.a1 T.89 T.84
10 12.87 12.42 9.67 10.00
11 6.s9 T.04 7.39 7.40
12 8.65 8.84 .51 T.52
13 5.60 5.31 6.09 6.10
14 6.28 6.26 5.55 5.6
15 4.07 3.83 4.5 4.68
16 4.32 4.53 4.4 412
17 3.00 2.5 3.36 355
18 3.08 3.10 2.85 2.81
19 2.00 2.01 - 2.31 2.04
20 215 . 2.6 2.29 2.07
21—-30 .56 .67 8.06 T.69
itber 30 2 g0 3.33 2.41 2.5
100.00 100.00 100.00 100.00
Durchschpittswortzahl  13.40 13.69 13.19 12.11

Als Ausweis uber die Betheiligung der verschiedenen Arten
von Biireaux bei der Beforderung der Telegramme folgt nachstehend
¢ine Zusammenstellung der verschiedenen Telegrammgattungen,
der Zahl der Bireaux und der Arbeitstage, sowie dor sich daraus
ergebende Durchschnitt fir jeden Arbeitstag, wobei die interncu
itbertelegraphirten und die internationalen Transittelegramme doppelt
berechnet sind.

Interne abgehende Telegramme. . . 1,759,054
» aukommende " . . . 1,793,185
(Kopien inbegriffen) =~ 3,552,234
Internationale abgehende Telegramme . 427198
" ankommende " 436,440
- ~ 864,238
Amtliche abgehende Telegramme . . 97,426
" ankommende . . . 92,670
—_— 190,096
Interne iibertelegraphirte . . . . . 3,575,182
Internationale Transittelegramme . . . . . 1,975,644

(Auswechslungsverkehr) —
Total der Telegramme 10,157,999
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Anzahl

der der der Durchschnitt
Biireaux. Telegramme. Arbeitstage. per Beamten
und per Tag.

Hauptbiireaux . 15 6,567,859 89,075 3.1
Spezialbiireaux . 26 1,008,313 25,263 39.9
Zwischenbireaux . 1203 2,581,827 439,095 5.8

1244 10157,999 553433 185

Der Durchschnitt per Arbeitstag ist somit auf den Haupt-
biireaux um 1,4, auf den Spezialbireaux um 2,2 und auf den
Zwischenbiireaux um 0,1 gestiegen.

Die groBern Biireaux erzeigen fiir das ganze Jahr folgende
Durchschnittszahlen:

St. Gallen 87, Bern 83, Basel und Zirich je 77, Luzern 75,
Chur 71, Olten 70, Bellenz 69, Genf 67, Lausanne 65, Neuenburg 64,
Winterthur und Glarus je 63, Brieg 61, Vivis 57, Schaffhausen 54,
Chaux-de-Fonds 50, Interlaken 48, Thun 46, Samaden und Sitten
je 45, Lugano und Rapperswyl je 44, Biel, Frauenfeld und Ragaz
je 43, Uster 40, Klein-Bagel und Nyon je 39, Rorschach und Yferten
je 38, Langenthal, Montreux und Solothurn je 34, Aarau und Morsee
je 33, Delsberg 30, Freiburg und Romanshorn je 25, Zug 24, Lo-
carno 16.

Die Statistik iber die Zeit, wihrend welcher die interncen
‘Telegramme auf den Aufgabebiireaux uanbefordert liegen blieben,
liefert folgende Prozentsiitze:

Beforderung. 1882, 1883. 1884. 1885.
Tanert 1— 30 Minuten 99.24 99.28 99.11 99.a7
” 31— 60 " 0.70 0.67 0.53 0.54
» 61— 90 " 0.04 0.08 0.05 0.05

" 91—120 " 0O.02 — 0.0t 0.02

" 121 u. mehr —_ — — 0.02

10000 10000 10000  100.00

Die der Verwaltung wegen Verlust, Verspitung oder Ver-
stimmelung zugegangenen Reklamationen erreichen die Zahl
von 178, wovon 524 durch die Zentralverwaltung und 254 durch
die Kreisinspektionen erledigt wurden. Davon fallen auf den in.
ternen Verkehr 332, von denen 140 als unbegriindet abgelehnt
wurden, wahrend 187 zu Disziplinarverfigungen und Taxriicker-
stattungen Anlafl gaben und 5 auf Jahresende unerledigt geblichen
sind,
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Auf den internationalen Verkehr fallen 315 Reklamationcn,
wovon sich 159 als begriindet erwiesen, wihrend 126 abgelehni
wurden und 3V auf Jabresende unerledigt blieben.

Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen
131, wovon 15 unbegrindete und 14 unerledigte.

In 236 den internationalen und den Transitverkehr betreffenden
Fillen fanden Taxriickerstattungen im Gesammtbetrage von Fr.
4918, 33 statt, an welchen sich die Schweiz in 146 Fillen mit
Fr. 310.07 zu betheiligen hatte. Darin sind inbegriffen 151 Fille
von Taxriickerstattungen fiir Berichtigungsdepeschen, die durch
Fehler in der Uebermittlung veranlafit wurden, mit einem Gesammt-
betrage von Fr. 4262. 52.

8. Telephonwesen.

Die provisorische Organisation des Telephondienstes hat im
Berichtjahre keine wesentliche Aenderung erlitten. Immerhin be-
dingt die fortwahrende Arbeitszunabme eine allmilige Vermehrung
des Personals bei der Zentralverwaltung und es sind zu diesem
Zwecke im Budget fiir 1886 drei neue Gehiilfenstellen vorgesehen
worden.

Das Personal, welches ausschlieBlich fur das Telephonwesen
angestellt ist und auf Telephonrechnung besoldet wird, hatle auf
Jahresende folgenden Bestand:

Zentralverwaltung . . . . . . . . 4
Telephon-Chefs und Gehiilfen . . . . . .10
Telephonistinnen . . . . . . . . 46

Total 60

Daneben finden sich noch:

Telegraphisten, welche nebenbei die Telephonnetze iber-

wachen . . . . . . . . . .14

Telephonisten, welche nebenbei noch einem andern Be-
rufe obliegen . . . . . . . . .12
Total 26

Das gesammte im Telephondienst verwendete Personal erreicht
daher die Zahl von 86, wobei jedoch die Mitwirkung der ibrigen
Zentralbeamten, sowie das Arbeiterpersonal nicht mitgerechnet ist.
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Die beiliegende Tabelle (Beilage II) enthilt den Bestand der
35 schweizerischen Telephonnetze, woraus wir Folgendes hervor-
heben:

Es wurden im Berichtjahre acht neue Netze erdffnet, nimlich:
Aigle, Baden, Bex, Morges, Nyon, Pruntrat, St. Immer und Thun.

Die Anzahl der Verbindungen im Innern der Netze stieg von
2619 auf 3476, also um 857, die Zahl der Stationen von 3175
auf 4105, also um 930, die Lange der Linien von 855,5 auf 1375,
also um 5195 km. und die Liange der Drihte von 3080 auf 4371,
also um 1291 km.

In den vorstehenden Zahlen ist das Telephonnetz Ziirich,
welches erst auf den 1. Januar 1886 an die staatliche Verwaltung
iberging, nicht inbegriffen.

Die auf der nachstehenden Seite befindliche Tabelle enthilt
den Bestand der isolirten Telephonabonnemente, welcher keine
nennenswerthe Aenderung erlitten hat.
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Im Berichtjahre wurden ferner folgende Netze telephonisch

unter sich verbunden: '
Bern-Muri,
Bern-Thun,
Neuenburg - St. Blaise,
Chaux-de-Fonds- St. Immer,
Genf-Lausanne,
Gent-Nyon,
Nyon-Morges,
Lausanne-Morges,
Aigle-Bex,
St. Gallen- Speicher,
St. Gallen - Teufen,
Luzern-Affoltern (Ziirich),
Zurich-Baden,
Zirich-Uster,
Uster-Wetzikon.

In der Regel werden solche Verbindungen mittelst besonderer
unabhéngiger Linien erstellt, um die Einwirkung benachbarter
elektrischer Drihte fern zu halten. Zwischen Genf und Lausanne
jedoch wurde ein Versuch mit einem in Belgien erfundenen System
gemacht, welches darin besteht, daf mittelst gewisser Vorrichtungen
die Telegraphendrihte gleichzeitig zum Telephoniren benutzt werden
konnen. Der Erfolg war bisher nicht derart, daf an eine allgemeine
Verwendung dieses Systems jetzt schon gedacht werden kinnte:
jedenfalls werden die Resultate der Versuche, die auf einer zweiten
Linie angeordnet sind, abgewartet werden missen.

AN

C. Bisenbahnwesen.

A. Allgemeines.
1. Organisation. Personal.

In Bezug auf die Organisation des Eisenbahndepartements sind
im Berichtjahre keine Abdnderungen getroffen worden. Dagegen
hat im Beamtenpersonal mehrfacher Wechsel stattgefunden. Durch
den Tod verloren wir den administrativen Inspektor. Die erledigte
Stelle wurde durch Beforderung des bisherigen Sekretirs des De-
partements besetzt und an letztere Stelle eine Neuwahl getroffen.
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Ferner trat ein Kontrolingenieur, zugleich Stellvertreter des tech-
nischen Inspektors, aus dem Staatsdienst aus, um die Direktion
einer Eisenbahngesellschaft zu ibernehmen. Auch diese Stelle
wurde wieder besetzt und ein neuer Stellvertreter des technischen
Inspektors bezeichnet. Weiter wurde ein neuer Uebersetzer und
I. Kanzlist definitiv gewihlt.

2. Gesetze, Verordnungen und Postulate.

Das Eisenbahnwesen betreffende’ Gresetze oder Verordnungen
sind im Berichtjahre keine erlassen worden.

Was die Postulate betrifft, so ist die Erledigung von Nr. 300
und 303, litt. b und ¢, durch Bundesbeschluff vom 19. Dezs. 1884
schon im vorjihrigen Bericht erwihnt. In welcher Weisce diese
Angelegenheit im Sinne des Art. 2 genannten Beschlusses weiter
verfolgt wurde und welche Erfolge zu verzeichnen sind, ist der
Darstellung unter 8. Bahnbetrieb, Tarifwesen, zu entnehmen. Ebenso
findet sich das Nihere iiber die durch Postulat Nr. 303 litt. a dem
Bundesrath zur Prifung aufgegebene Frage der Einfihrung der
Nachtziige unten bei 8. Bahnbetrieb, Transportwesen.

3. Internationale Verhiltnisse.

Ueber den in der Bernerkonferenz von 1881 vercinbarten
Entwurf eines internationalen Uebereinkonfmens betret-
fend den Eisenbahnfrachtverkehr langte im Berichtjnhre
auch die Vernehmlassung Deutschlands und des sich ihm an-
schliefenden Luxemburg ein. Deutschland erklidrte sich zwar zum
AbschluB eines internationalen Uebereinkommens auf Grundlage
des 1881er Entwurfs bereit, ohne indefl, wie es scitens der iibrigen
Staaten geschehen war, auf Stellung von Abinderungsantrigen
verzichten zu konoen. Diese Sachlage machte die Einberufung
einer neuen Konferenz nothwendig, die aber auf Wunsch Italiens
vertagt werden muflte, nachdem wir fiir den Zusammentritt den
28. September 1885 in Vorschlag gebracht hatten.

Ebenso veranlaBte Italien die Verschiebung der auf 1. Sep-
tember angesetzten IL. internationalen Konferenz betreffend tech-
nische Einheit im Eisenbahnwesen und Zollverschluf der
Guterwagen, in welcher die Behandlung der Abidnderungsantrige
der betheiligten Regierungen zu den Beschlissen der 1882er Kon-
ferenz und die Unterzeichnung des Vertrages hiitte stattfinden sollen.

An den im August des Berichtjahres in Briissel veranstalteten
internationalen Eisenbahnkongrefl, welcher sich mit den
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Fortschritten auf dem Gebiete des Eisenbahnbaues und Betriebes
hefalite, ordneten wir zwei Beamte des Eisenbahndepartements ab,
welche ihren Riickweg uber Deutschland zum Studium dortiger
Betriebseinrichtungen benutzten.

Im Betriebsjahr ging der Betrieb des Theilstiickes Locle-
Col-des Roches-Morteau der internationalen Verbindung
Locle-Besancon auf die Paris-Lyon-Mittelmeerbahn ither.

Zu dem Konzessionsgesuch fiir einen Schicnenweg dber den
Col Fervet (grofien St. Bernhard) langten die von der Walliser
Regierung gewiinschten Erginzongen ein. Dessen weitere Behand-
lung muBte jedoch auf 1886 iibertragen werden.

Ueber das Simplonprojekt sind wir nicht im Falle, Ihnen
Mittheilungen zu machen. Die gewihrte neue Fristverlingerung
ist hienach zu erwihnen.

Der Bau der Linie St. Gingolph-Bouveret ist so viel
als vollendet, so daB dieselbe mit dem {ranzisischen Anschluf3-
stiick nach Evian dem Betrieb tibergeben werden kann.

Die Genehmigung des vom Staatsrathe von Genf mit der
franzosischen Paris-Lyon-Mittelmeerbahn abgeschlossenen Bau- und
Betriebsvertrages fur die Linie Genf (Vollandes)-Annemasse
findet sich hiernach erwihnt., Wir fithren hier blof an, dal} auch
die franzosischen gesetzgebenden Behorden den daherigen Vercin-
barungen die Genehmigung ertheilten.

B. Spezielle Mittheilungen betreffend den Bau
und Betrieb der Eisenbahnen.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Von aus frihern Jahren hingigen Konzessionsgesuchen
fand im Berichtjahre das von der Firma Zschokke & Cie. in Aaran
urspriinglich fiur eine durchgehende Alpenbahn Chur-Thausis-Septimer
(oder Julier)-Chiavenna eingereichte, im Laufe des Berichtjahres
aber auf das Theilstiick Maloja-Castasegna beschrinkte, durch Hr-
theilung der Konzession seine Erledigung.

Sodann haben Sie folgenden im Berichtjahre cingegangenen
Konzessionsgesuchen entsprochen :

1) fur eine Zahnradbahn von Alpnach-Stad auf die Hiohe
des Pilatus;




628

2) fur eine Drabtseilbahn von Lausanne nach dem Signal
im Geholz von Sauvabelin;

3) fiir eine StraBeneisenbahn von St. Gallen nach Gais;

4) fir eine Zahnradbahn  von Lugano nach dem Gipfel des
S. Salvatore;

5) fir eine Drahtseilbahn von Grofwabern nach der Hohe
des Gurten;

6) fir Verlingerung der Traversthalbahn von der
Station St. Sulpice bis zum Quartier de la Doux;

7) fur eine normalspurige Straflenbahn von Kriens nach
Luzern.
Unerledigt blieben auf Ende 1885 von Konzessionsgesuchen

aus frithern Jahren:

a. diejenigen fiir die Biindner Thalbabnen, welche Pro-
jekte theilweise Abdnderungen erlitten

b. dasjenige fur eine internationale Verbindung tber den Col
Ferret;

¢. dasjenige fiir eine Abzweigung der Seethalbahn von Bein-
wyl nach Reinach;

«d. dasjenige fiir eine Lokalbahn von Neuenburg nach Ser-
rieres;

e. dasjenige fiir eine Lokalbahn von Neuenburg iiber Ser-
rieres nach Boudry.

Von im Berichtjahre eingelangten:

a. dasjenige fur eine Eisenbahn von Luzern uach Altorf,
dem linken Ufer des Vierwaldstittersees entlang;

b. dasjenige fiur eine Schmalspurbahn (theilweise Strallenbahn)
von Lugano nach Ponte-Tresa;

©. dasgjenige fur die Fortsetzung der Zweiglinic Beinwyl-
Reinach nach Menziken,

d. dasjenige fiir eine Eisenbahn von Mendrisio aber Stabio
bis zur Lundesgrenze bei S. Margherita in der Richtung
gegen Malnate

e. dasjenige der Jura-Bern-Luzern-Bahn fiir Krstellung einer
direkten Linie von Renan nach Chaux-de-fonds. Sie er-
theilten am 23. Dezember dem Bundesrath Vollmacht zur
direkten Erledigung dieses Gesuches.

Fristverldngerungen wurden bewilligt
A. von der Bundesversammlung:
fiur den Simplonibergang auf die Dauer von zwei Jahren;
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B. vom Bundesrathe, kraft der von Ihnen unterm 16. Dez. 1884
und 25. Juni 1885 hiezu erhaltenen Erméchtigung:

1) fiir die Eisenbahn von Le Pont nach Vallorbes;

2) fiur die Stralenbahn von Vevey nach Montreux und
Chillon;

3) fur eine schmalspurige Eisenbahn von Ponts nach Chaux-
de-Fonds;

4) fur die StraBenbahn von der Schweizergrenze bei St. Julien
iber Genf bis an die schweizerisch-franzosische Grenze bei
Fernex;

5) fir die Drahtseilbahn vom Bahnhof Lugano nach der
Stadt Lugano;

6) fir die Siralenbahn in St. Gallen;

7) fir die Eisenbahn von Biberbriiek bis zum Anschlul an
die Gotthardbahn zwischen Schwyz und Brunnen;

8) fur die Drahtseilbabn von Biel nach Magglingen;
9) fir eine Eisenbahn von St. Moritz nach Pontresina;

10) unter zwei Malen fiir die elektrische Eisenbahn von Ter-
ritet nach Montfleuri;

11) fir die Wynenthalbahn;
12) fur die Briunigbahn;
13) fiir die Straleneisenbahn von Frauenfeld nach Wyl

Ein gegen Ende des Berichtjahres eingelangtes Fristverlinge-
rungsgesuch der schweizerischen Centralbahn betreffend die Eisen-
bahn Langenthal-Wauwyl kann von uns nicht erledigt werden,
da eine Einsprache der Regierung von Bern vorliegt. Ueberdies
stand die Vernehmlussung Luzerns noch aus, so dafl auch aus dic-
sem Grunde Uebertragung auf 1886 erfolgen mufte.

An dieser Stelle haben wir auch der Moratoriumslinies der
Nordostbahn, namlich Thalweil-Zug, Etzweilen-Schaff-
hausen, Eglisau-Schaffhausen, Koblenz-Stein,
rechisufrige Ziarichseebahn und Dielsdorf-Nieder-
weningen, zu gedenken, fir welche unter Vorbehalt erworbener
Rechte durch BundesbeschluBl vom 14. Februar 1878 die Fristen
um 8 Jahre erstreckt wurden. Nach einer fernern Bestimmung
dieses Beschlusses hat, soweit unter den Betheiligten eine diefi-
beziigliche Vereinbarung besteht, der Bundesrath nach Ablauf des
Jahres 1885 zu enlschexden, ob die Nordostbahngesellschaft wieder
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geniigend erstarkt sei, um den Bau der vorgenannten Linien an
Hand zu nehmen (bezichungsweise was die Linien Etzweilen-
Schaffhausen und Koblenz-Stein betvifft, ihre beziiglichen Vertrags-
pflichten zu erfiillen), und in welcher Reihenfolge dief zu geschehen
habe, und unvorgreiflich den gesetzlichen Befugnissen der Bundes-
versammiung fiir jede ecinzelne Linie die Ausweis- und Bautermine
neu festzusetzen.

Um diesen Entscheid treffen zun konnen, hat uns das Hisen-
bahndepartement folgende Vorlagen zu machen:

1) Die Baukostenrechnung fiir jede der einzelnen Linien, unter
Beriicksichtigung der gegenwirtigen Preisverhiltnisse;

2) die sowohl fiir jede der einzelnen Linien herzustellende, als
auch unter der Voraussetzung der Erstellung der simmtlichen
verschobenen Linien hinsichtlich der Gesammtheit derselben
zu entwerfende Berechnung der mathmafilichen Betriebs-
ergebnisse in Einnahmen und Ausgaben;

3) die Darstellung der Wirkungen, welche der Betrieb jeder
einzelnen der verschobencn Linien sowohl, als der Gesammt-
heit derselben muthmafBlich aut die Betriebsergebnisse des
dermaligen Nordostbahunetzes haben wird.

Mit der Ausarbeitung dieser Vorarbeiten ist cine dreigliederige
Expertenkommission beauftragt, swelcher das schon vorhandene
Materinl, wie namentlich die von der Nordostbahn nach obigen
Grundsiitzen gemachten Aufstellungen, zur Verfiigung gestellt wur-
den. Die Arbeiten der Experten sind in vollem Gange.

Kine beziigliche Anfrage der Regierung des Kantons Aargau,
als Konzessiondr der Linie Koblenz-Stein, veranlaBte uns, tiber die
Dauer der im oben erw#hnten Bundesbeschluf vom 14, Februar 1878
festgesetzten Baufristen uns auszusprechen, und wir nahmen nicht
Anstand, durch Beschlulb festzustellen, dall die fisr die Moratoriums-
linien durch mehrgenannten Bundesbeschluf festgesetaten Fristen
bis zu dem Zeitpunkte laufen, in welchem die Bundeshehorden
diese Fristen neu festgesetzt haben werden.

Sodann bewilligten Sie die Abanderung folgender Kon-
zessionen:

1) fur die Eisenbahn von Le Pout nach Vallorbes, im
Sinne der Verlegung des Gesellschaftssitzes. Gleichzeitig
genehmigten Sie dic Uebertragung der Konzession;

2) fur die Bisenbahn durch den Neuenburger Jura im
ndmlichen Sinn. Auch hier war mit der Abinderung die
Uebertragung der Konzession verbunden;
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3) zur Bewilligung der Abinderung und Uebertragung der Kon-
zessionen der Bischofszellerbahn an die Nordost
bahngesellschaft ertheilten Sie Vollmacht an den Bundesrath,
der dem Gesuche spiter von sich aus entsprach;

4) fur die Drahtseilbahn vom Bahonhof nach der Stadt
Lugano, im Sinne etwelcher Erhohung einzelner Taxen.

Gestiitst auf die von der Bundesversammlung erhaltene Er-
michtigung bewilligten wir weiter noch die Uebertragung
der Konzessionen fir die Eisenbahn Effretikon- Wetuzi-
kon-Hinweil an die Nordostbahngesellschaft.

Folgenden Betriebsv ertri gen ertheilten Sie die nach-
gesuchte Genehmigung:

1) Anbang zum Betriebsvertrag zwischen der Gesellsehaft der
Vereinigten Schweizerbahnen und der Toggenburger-
Bahngesellschaft;

2) zur Genehmigung des Betriebsvertrags fur dic Eisenbahn
Genf(Vollandes)-Annemasse zwischen dem Staatsrath von
Genf und der franzosischen Gesellschaft der Paris-Lyon-
Mittelmeerbahn erméchtigten Sie den Bundesrath, welcher dann
die Genehmigung ertheilte, ebenso wie die franzisischen Be-
horden;

3) zwischen der Jura-Bern Luzern-Bahn, an deren Stelle auf
Ende des Berichijahres der Kanton Neuenburg trat, und der
Paris-Lyon-Mittelmeerbahn betretfend das Bahnstiick Loele-
Col des Roches. Die Genehmigung der franzisischen Be-
horden steht noch aus;

4) zwischen der Traversthalbahngesellschaft und der Suisse-
Occidentale-Simplonbahn betieffend die Regionalbahn im
Traversthal;

5) zwischen dem Staatsrath von Neuenburg und der Betriebs-
gesellschaft fur die Eisenbahn durch den Neuenburger
Jura, unter Behaftung immerhin des Kantons Neuenburg bei
seinen konzessionsgeméifen Verpflichtungen.

Es fand im Berichtjabr nach verangegangener hierseitiger Ge-
nehmigung nur eine einzige Betriebseroffnung statt, nim-
lich diejenige der Drahtseilbahn Mavzili-Bern,

Ueber die auf Ende 1885 in Kraft bestehenden Konzessionen
fir noch nicht im Bau begriffene oder vollendete Linien gibt die
nebenstehende Tabelle nihern Aufschluf.




Vorlage der

Beginn

Eisenbahnen. Lénge. technischen und finanziellen  der Arbeiten. Vollendungstermin.
km. Ausweise.

1. Rechtsufrige Ziirichseebahn . 32 #) #) #)
2. Thalweil-Zug . . . . 180 #) #) %)
3. Etzweilen-Schaffhausen . 15.0 #®) #) *)
4, Wynenthalbahn 23.2 12. Juni 1886, 12. Juni 1886. 12. Juni 1888.
5, Koblenz-Stein . 26.2 * *) *
6. Iiglisau-Schaffhausen #) #) *)
7. Langenthal-Wauwyl 21 81. Dezember 1885.%) 381. Dezember 1885.+) 1. Juli 1888.%)
8. Simplonbahn:

Brieg-italienische Grenze 31. Dezemnber 1887. — —

) P Mit Eroffoung der

Bouveret -5t Gingolph - - { franz. Anschl%ﬁbahn.

9. Briinigbahn 1226 30. Juni 1886. 3 Monate nach Plan- 30 Monate nach Plan-
genchmigung. enehmigung.

10. Dielsdorf-Niederweningen 733 #) ® *
11. Genf-Annemasse . 12.07 — 1. Januar 1886. 1, Januar 1891.
12. St. Julien-Genf-Fernex . 31. Mirz 1886. 31. Mai 1886. 1. Januar 1888.
13. Biberbriick-Gotthardbahn 28.95 23. Juni 1887, 1. April 1888. 1. Juni 1890.
14. Le Pont-Vallorbes. — — 31. Dezember 1886.
15. St. Moritz-Pontresina Ta 7. Juli 1886. 6 Monate nach Plan- 1. Juli 1888,

genehmigung.

#) Die in den Konzessionen und Beschliissen der kantonalen und Bundesbehdrden aufgesteliten Fristen wurden am

14. Februar 1878 um acht Jahre erstreckt. Soweit unter den Betheiligten eine diesbeziigliche Vereinbarung besteht, hat der
Bundesrath nach Ablauf des Jahres 1885 zu entscheiden, ob die Nordostbahn wieder geniigend erstarkt sei, um den Bau
dieser Linien an die Hand zan nehmen, und in welcher Reihenfolge dies zu geschehen habe, und er wird dann, wnvorgreif-
lich den gesetzlichen Befugnissen der Bundesversammliung, fiir jede einzelne Linie den Ausweis- und Bautermin neu fest-
setzen.

§) Fristverlingerungsgesuch anhiingig.

¢e9
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Eisenbahnen.

., Ponts-Chaux de-Fonds
. Vevey-Montreux-Chillon
. Frauenfeld-Wyl
. Langenthal-Huttwyl
. Territet-Montfleuri
. Biel-Magglingen

. Fleurier-Buttes . .
. Bahnhof-Stadt Lugano .

. St. Galler StraBenbahn .
. Alpnach-Stad-Pilatus
. Lansanne-Signal

. 8t. Gallen-Gais

. Lugano-S. Salvatore
9. Wabern-Gurten

. Erweiterung der Traversthal-

bahn .

. Maloja-Castasegna

Luzern-Kriens

Linge.
km.
16.25

Vorlage der
technischen und finanziellen
Ausweise.

9. April 1887.

22, Mirz 1886.

27. Juni 1886.

12, Dezember 1887.

1. Januar 1890,

13. Juni 1886.

18, Juoi 1886,

18. April 1886.

24. Dezember 1886,

20. Juni 1886.

25. Juni 1886.

12. Dezember 1887.

12. Dezember 1886.
}23. Juni 1886.

23. Dezember 1886.

23. Dezember 1886.

Beginn
der Arbeiten,

1. Mai 1887.

1. September 1886.

1. Mai 1888.

1. Mirz 1890.

2 Monate nach Plan-
genehmigung.

2 Monate nach Plan-
genehmigang.
2 Monate %acﬁ Plan-
%fnehmigun L
6 Monate nach Plan-
genehmignng.
6 Monate nach Plan-
enebmigung.
6 Monate nach Plan-
enehmigung.
6 %onate gachg Plan-
genehmigung.
6 Monate nach Plan-
genehmigung.
{b’ Monate nach Plan-
enchmigung.
6 ll%nate nagch Plan-
genehmigung.
6 Monate nach Plan-
genehmigung,

Vollendungstermin.

1. Juni 1888.
1. Januar 1889.
1. Marz 1887.
1. Mai 1889.
1. Juni 1891,
1 Jahrhna:ch Plan-
enehmigung.
l.gJuli 188gﬁ. g
1 Jahr nach Plan-
enshmigung.
1 Jahr nach Plan-
enehmigung.
2 ahr}ej nach Plan-
enehmigung.
2 %ahre m%ch gi’la,n-
enehmiguny,
2 gahre nagch gPlan-
enehmigung.
2 %ahrﬁ ngcthlan-
enchmigung.
2 §ahre n§ch gi’lan-
enehmigung.
1 .%ahr nach Beginn
der Arbeiten.
2 Jahre nach Plan-
genehmigung.
2 Jahre nach gPlan-
genehmigung.
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Was sodann die Gescllsehaftsstatuten betrifft, so sind
im Laufe des Berichtjahres mit einer einzigen Ausnahme simmt-
liche Eisenbahngesellschaften, welche damit auf Ende 1884 noch
im Riuckstande waren, der Vorschrift in Ziffer 4 der Uebergangs-
bestimmungen zum Rechnungsgesetsz betreffend Revision ihrer Sta-
taten nachgekommen. Es wurden uns zur Genehmigung vorgelegt
die revidirten Statuten:

1) der Regionalbahn Tramelan-Tavannes;

2) der Rigibahn;

3) der Rigi-Kaltbad-Scheideggbahn;

4) der Lausanne-Echallens-Bahn;

5) der Ziirichsee-Gotthardbahn;

6) der Rorschach-Heiden-Bahn;

7) der Bulle-Romont-Bahn;

8) der Toggenburgerbahn;

9) der Wald-Riti-Bahno;

10) der Arth-Rigibahn;

11) der Westschweizerischen Bahneu und des Simplon;

12) der Regionalbahn im Traversthal;

13) der Wiidensweil-Einsiedeln-Bahn;

14) der Appenzellerbahn (friher schweis. Gesellschaft fir Lokal-
bahnen).

Es steht demnach mit ihrer Vorlage einzig noch die Gesell-
schaft der T'ramways Suisses ans, welche auf wiederholte Mahnung
des Bisenbahndepartements mittheilte, dafi die Statutenrevision in
Vorbereitung sich befinde und von der niichsten Generalversamm-
lung werde beschlossen werden.

Da der Vorlage in den meisten Fillen Verhandlungen mit dem
Eisenbahndepartement vorangingen, so hatten wir wenig Anlafl zu
Beanstandungen. Wir kdnnen wie im Vorjahre konstatiren, dalb
die Gesellschaften sichtlich bestrebt waren, ihre Statuten mit dem
Rechnungsgesetz sowohl als dem O. R. in Uebereinstimmung zu
bringen. Wo dies nicht in vollem Umfang geschah, haben wir
entweder dic mit der positiven Gesetzgebung unvereinbaren Be-
stimmungen von der Genehmigung ausgeschlossen oder in anderen
Fillen, wo wir in einzelnen Punkten eine ausdriickliche Bezug-
nahme auf die Vorschriften des Rechnungsgesetzes oder des O. R.
vermifiten, uns darauf beschrinkt, in den Ersffnungssehreiben beziig-
liche Vorbehilte zu machen oder auf die Liicken hinzuweisen.

Verwahrungen, wie sie im Vorjahre von einzelnen Gesell-
schaften gegen die von uns gemachten Vorbehilte erhoben wurden,
langten in Bezug auf obige Statuten keine ein und es wurden die
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Genehmigungsbeschliisse den Statuten jeweilen vollinhaltlich bei-
gedruckft.

Bs legten endlich auch zwei neukonstituirte Eisenbahn-Gesell-
schaften, ndmlich 1) die Drahtseilbahn Marzili-Bern und 2) die
Bisenbahn Pont-Vallorbes, ihre Statuten vor. Den erstern ertheilten
wir die Genehmigung, wihrend die Erledigung der letztern Vor-
lage auf 1886 ibertragen werden mufite.

2. Finanzausweise und Kautionen.

Finanzausweise wurden im Berichtjahre genehmigt fiir:

1) die Drahtseilbahn Marzili-Bern;

2) die Eisenbahn Pont-Vallorbes;

3) die Zweiglinie der Traversthalbahn, Fleurier-Buttes;

4) den Ausbau der Appenzellerbahn von Urnéisch bis Appenzell.

In Betreff der letsztgenannten Angelegenheit nehmen wir zu-
néchst Bezug auf den Thnen in der Mirzsession erstatteten Berieht
und restimiren hier blof, dafl, nachdem die jahrelangen An-
strengungen fiir Beschaffung der erforderlichen Mittel zum Ausbau
der Appenzellerbahn erfolglos geblieben und mit Ende 1884 auch
dic letzte Frist unbenutzt verstrichen war, wir uns in Vollzichung
des Bundesbeschlusses vom 27. Juni 1884 (E. A. S. VIII, 34) ge-
nothigt sahen, gemaf Art. 13 des Bisenbahngesetzes und Art. 46
des Verpfindungsgesetzes bei dem Bundesgerichte das Gesuch um
Versteigerung der Appenzellerbahn zu stellen, was die Gesellschaft
zu erpeuten Anstrengungen fiir Beschaffung der finanziellen Mittel,
sowie zur Vorbereitung in technischer Beuziehung veranlalite. Wirk-
lich waren diese Bemithungen von Erfolg gekront, so dall wir
unterm 17, Juli den Finanzausweis genehmigen und das bei dem
Bundesgerichte gestellte Gesuch um Versteigerung der Bahn zuriick-
ziehen konnten.

An Baar-Kautionen waren auf Ende des Jahres bei der
Staatskasse vorhanden:

Fr. 3,474,321, — hinterlegt von der Gotthardbahn,

" 16,069. 98 " w y Seethalbahn,
" 2,000. — " w y Suisse Occidentale-Simplon,
" 3,500. — "

n oy » N .., "
(aus Lédschung von Pfandobligationen).

Bundesblatt. 38. Jahrg. Bd. I 45
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3. Expropriationen.

Neu bestellt wurde eine Schiatzungskommission fiur die
Hisenbahn Genf (Vollandes)- Annemasse und die s. Z. fir die
Traversthalbahn bestellte auch fir die Zweiglinie Fleurier-
Buttes kompetent erklart.

Einsprachen gegen die Abtretungspflicht hatten wir zwei zu
erledigen.

Gegen die von der Gotthardbahn zur “Verhinderung nachthei-
liger Veranderungen am gegenwiirtigen Bestande, nur fir ein Theil-
stiick der Linie Luzern-Immensee vorgenommene Planauflage erhob
ein Interessent Einsprache, welche wir fir begriindet erklidrten, indem
wir dafiir hielten, daf die fragliche Planauflage gleichzeitig min-
destens auf das sammtliche zu dem beabsichtigten Werk im Bann
einer Gemeinde bendthigte Terrain, oder durch Bausektionen be-
dingte Strecken, hitte gerichtet werden sollen und die Deponirung
des Bauplanes bloB zum Zwecke der Verhinderung von Verinde-
rungen im Gesetz nicht vorgesehen ist.

Gegen die Entnahme von Wasser aus Quellen im Gebiete
der Gemeinde Arbedo fiur die Wasserleitung zu der projektirten
Hauptwerkstitte der Gotthardbahn in Bellinzona hatten die Ge-
meinderithe von Arbedo und Castione, sowie ein Privater Bin-
sprache erhoben, weil sie auf fragliche Quellen fir ihre verschie-
denen Bediirfnisse angewiesen seien. Wir gaben dieser Einsprache
keine Folge, weil die projektivte Wasserleitung fiir den Betrieb der
Hauptwerkstitte unentbehrlich erschien, der Genehmigung des
Projekts eine Prifung aller Verhiltnisse, auch in Betreff der Wasser-
entnahme aus dem Arbedothale, vorangegangen, der Staatsrath von
Tessin als Vertreter der offentlichen Interessen keine Einwendungen
erhoben hatte, und nicht nachgewiesen war, dal dem Bedarf der
Werkstitte anderwiérts unter geringerer Inanspruchnahme von
Privatrechten in gleich geeigneter Weise geniigt werden konnte,
anderseits nichts die Binsprecher hinderte, Evsatz alifilligen Schadens
zn verlangen.

Die von der Commune de 8t. Sulpice und mehreren Privaten
gegen die Abtretungspflicht in Betroff eines bei der dortigen Station
von der Traversthalbahn projektirten Nebengeleises mit der Be-
griindung erhobenen Einsprachen, dafl es sich in Wahrheit nur
um ein Verbindungsgeleise handle, somit fir die Expropriation
kantonales Recht Regel mache, wurden infolge der von Ihnen be-
willigten Konzessionserweiterung gegenstandslos.

Das Gesuch der Gotthardbahn um Aufhebung eines vom Tessiner
Obergerieht ausgefillten Urtheils, welches die Erstellung einer
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Briicke auf Bahngebiet untersagte, wiesen wir aus dem Grunde
ab, weil die fragliche Anlage nicht zu Zwecken des Bahnbaues
oder Betriebes, sondern lediglich im Interesse eines Dritten crstellt
werden sollte.

*

Zwei Grundbesitzer von Genf befiirchteten fitr den Fall der
Exypropriation betreffend die Linie Genf-Annemasse eine Gefihrdung
ihrer Interessen, wenn der Staat Genf als Unternehmer das eine
Mitglied der Schitzungskommission ernenne, und verlangten defihalb
von uns die Anordnung geeigneter Mallnahmen zu ibrem Schutze.
Wir sahen uns aber zu solechen nieht veranlaBt, nachdewn der
Staatsrath von Genf erklirt hatte, daB das Grundeigenthum der
Eingprecher fiir den Bahnbau gar nicht in Anspruch genommen
werde und er tberdies seine Wahl in die Schiatzungskommission
unter Nichtkantonsbiirgern und auBerhalb des Kantons domizilirten
Personen treffen werde.

Auf einen nachbarrechtliche Verhaltnisse beschlagenden Rekurs,
womit Aufhebung eines die Baubewilligung an einer Zufahrisstraile
zum Bahohof Chéne-Bourg der Linie Genf- Annemasse verweigern-
den BeschluBes des Genfer Staatsrathes verlangt wurde, traten wir
wegen mangelnder Zustidndigkeit nicht ein.

4. Eisenbahnpfandbuch.

An neuen Verpfandungen bewilligten wir ini Berielst-
jahr blos diejenige der Drabtseilbabn am G atseh, nachdem auf
die vorangegangene Bekanntmachung keine Einsprachen eingelangt
waren.

Ferner stellte die aargauisch-luzernische Seethalbabn-Gesell-
schaft das Gesuch um Bewilligung der Verpfandung ihver Bahn
fiur ein Anleihen von Fr. 650,000. Die Bekanntmachung des Pfaund-
bestellungsbegehrens hatte 12 Einsprachen zur Folge, von deucu
drei spater zurtickgezogen wurden, wahrend die tibrigen bei dew
Bundesgericht anhiéngig sind.

Die Jura-Bern-Luzern-Bahn, welche zum Zwecke der rwirkung
des Verzichts auf das Pfandreecht auf der alten Linic des Jura
industricl eine Versammlung der Glaubiger ihres 33 Millionen-
Anleihens veranstaltet hatte, stellte das Gesuch um Puablikation des
zustimmenden Beschlusses nach Mitgabe von Art. 8 des Verpfin-
dungsgesetzes. Wir entsprachen dem Gesuche. Es langte nur eine
bedingte Einsprache ein, die zufolge unseres Beschlusses, die Pfand-
freigabe des Jura industriel erst eintreten zu lassen. nachdem die
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Jura-Bern-Luzern-Bahn zuvor ihrer tbernommenen Verpilichtung
zur Lischung von 4 Millionen Obligationen des 33 Millionen-An-
leihens nachgekommen sein werde, erledigt ist.

Der Nordostbahn wurde auf Rechnung des ihr im Jahr 1878
auf ibre simmilichen Linien bewilligten Pfandrechts fiir cinen Go-
sammtbetrag von 160 Millionen Franken dic Ausgabe eciner vierten
Emission Obligationen im Betrage von 15 Millionen Franken ge-
stattet.

Pendent ist auf Ende 1885 ferner ein Gesuch der Appenzeller-
bahngesellschaft um Bewilligung der Verpfindung ihrer Bahn fir
Fr. 1,000,000 im 1. und Fr. 950,000 im 1l. Rang.

Sodann wurden durch den Pfandbuchfihrer folgende Titel mii dem
Vormerk des Pfandbucheintrags- bezichungsweise mit dem Lischungs-
stempel versehen und entsprechende Eintragungen, bezichungsweise
Lioschungen, am Pfandbuche vorgenommen :

Mit dem Vormerk

der Eintragung versehen. Greloscht.

31,862 Stiick . . 26,290 Stuck Oblig. der G. B.
21, . . 275 s o V.S8.B
—_ . . 63 ., y w S.0.8.
3,000 . . 850 v a J.BO L
26,000 . R N .Y S v » N.OB.

om : : 21 ” " ” E. B.

500 . . 808 w 5 W.EK

Total - -—---- --
cingetragen 67,383 Stick, geliseht 34,720 Stiick,

5. Kranken- und Unterstiitzungskassen,

Schon im vorigen Geschiftsbericht konnten wir Ihnen mit-
theilen, dafl die Ausscheidung des Vermogens der Kranken-, Unter-
stiitzungs-, Pensions-, Depositen- und Ersparnifikassen, sowie der
Baarkautionen der Angestellten von demjenigen der Gesellschaften
im Sinue des Bundesgesetzes vom 20. Dezember 1878 durchgefithrt
ist. Wo in den Bilanzen der Gesellschaften diesem Grundsatze in
formeller Beziehung noch nicht in vollem Umfange Rechnung go-
tragen war, ist dieser Mangel pun ebenfalls beseitigt. Die im Be-
richtjahre gemachten Beobachtungen gaben zu Ausstellungen nicht
Veranlassung.
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6. Eisenbahnstatistik.

Im Jahr 1885 sind folgende Arbeiten veroffentlicht worden:

1) Anfangs Mai die Eisenbahnstatistik pro 1883;

2) Anfangs Oktober eine Zusammenstellung der Betriebs-
ergebnisse derschweiz Eisenbahnen mit Lokomotiv-
betrieb in Jahr 1884,

Die vollstindige Statistik pro 1884 wird Eude April oder
Anfangs Mai 1886 erscheinen.

7. Bahnbau.

Da im Berichtjuhr die Eroffoung seuer Bahneu sich auf die
Scilbahn Marzili-Stadt Bern mit ciner Litnge von 105 m. beschrinkt,
so ist die Gesamnmtlinge der schweizerischen Hisenbahnen Ende 1885
nahezn die gleiche, wie sie in unserm vorjihrigen Bericht pro
Ende 1884 angegeben surde, ndamlich 2777,119 km. Baulinge (ein-
schlieBlich der auskindisehen Bahnstrecken auf Schweizergebiet).

Die Bahnstrecke Bouveret-St. Gingolph (4,7 km.), welche an
die von Frankreich gebaute linksufrige Genferseebahn anschliefit,
war von der Gesellschaft der West- und Simplonbahn rechtzeitig,
d. h. auf den im Staatsvertrag vom 27. Februar 1882 fesigesetzten
Termin (1. Oktober 1885), im GroBen und Ganzen fertig erstellt
worden und soll gleichzeitig mif der franzdsischen Strecke St. Gingolph-
Evian im laufenden Jahre dem Betrieb ubergeben werden.

Neu in Angriff genommen wurde ferner der Ban der normal-
spurigen Nebenbahn Pont-Vallorbes (8,7 km.), der ebenfalls normal-
spurigen Strecke Fleurier-Buttes (3,16 km.) als Theil der Regional-
bahn im Traversthal, und der schmalspurigen Appenzellerbahn
Urniisch- Appenzell (10,870 km.), Fortsetzung der bestehenden Linie
Winkeln-Urnasch.

Der Ausbau der aargauisch-luzcernischen See-
thalbahn kam im Berichtjahr noch nicht zum Abschluff. Es bleibt
cine Reihe von Arbeiten und Anschaffungen auszufithren, swelehe
nach Anhorung der subventionirenden Kautone, namentlich behufs
Erginzung des Rollmaterials, fiir nothig erachlet und von der Bahu-
gesellschaft verlangt wurden.

Eine neue Station wurde in Goldach von den Vereinigten
Schweizerbahnen errichtet, wofiir das Projekt schon 1878 vorgelegt
und genehmigt worden war. In Corsier (8. 0. 8.) wurde eine provi-
sorische Haltstelle fur die Lokalzige Lausanne-Villencuve resp.
St. Maurice eingerichtet.
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AnschluBBgesuche fir neue industrielle Verbindungs-
geleise, begleitet von den vorschriftsmiaBigen Planvorlagen, wurden
funf eingereicht und erledigt.

Bahnkontrole.

Die Kontrole des Bahnzustandes fand in iblicher Weise statt,
wie sie durch die Verordnung vom 8. September 1882 iiber die
Obliegenheiten der Kontrolingenieure geregelt worden ist. Hs wurden
im Ganzen 5449 km. Bahn zu Full begangen, zwischen welchen
Begehungen die Kontrolingenieure auBerdem zahlreiche Lokalaugen-
scheine und summarische Bahnbesichtigungen durch Befahren der
einzelnen Linien vornahmen.

Bine spezielle Geleiskontrole mit Benutzung des die Unregel-
mibigkeiten in der Geleislage registrirenden Kontrolapparats er-
streckte sich aunf ca. 540 km.

Es kann konstatirt werden, dal trotz der noch vielfuch su
Tage tretenden, zum Theil wiederholt geriigten Mingel und Uecbel-
stinde dem Unterhalt der Bahnlinien auch in Berichtjahr im Ganzen
eine anerkennenswerthe Sorgfalt zugewendet worden ist, wie dies
schon aus dem Umstande sich ergibt, daf erheblichere, durch
mangelhaften Zustand der Bahnanlagen verursachte Unfille nicht
vorgekommen sind. Die Inspektionsberichte der Kontrolingenieure,
sowie die anderweitigen den Bahnunterhalt betreffenden Anordnungen
des Departements fanden meist einlifliche Beachtung und Wiirdigung.

Eine detaillirte Untersuchung des Mauvcerwerkesim grofien
Gotthardtunnel hat im Dezember bei elektrischem Licht stait-
gefunden, und es werden iiber deren Ergebnifl einlifiliche Aufzeich-
nungen gemacht. Aechnliche Inspektionen sollen alle sechs Monate
wiederholt werden. Der Zustand des Mauerwerks wurde im Allgemeinen
befriedigend gefunden. Die spezielle Tunnelbauaufsicht ist enthchrlich
geworden, und der Tunnel wird auch im Wintfer, wie im Sommer,
auf beiden Geleisen befahren. Die Ergebnisse der tiglichen Beob-
achtungen itber Temperatur, Rauch und Luftzug wurden in iber-
sichtlicher Weise graphisch aufgetragen bis und mit Juni 1885.
Aus diesen sehr interessanten Daten evgibt sich, dafl die Ventilations-
und Wirmeverhiltoisse im Tunnel im Allgemeinen giinstig erscheinen
und daf besondere Uebelstinde nicht konstatirt werden.

Die dbrigen Tunnel der Gotthardlinie und der andern
schweizerischen Bahnen wurden in iblicher Weise inspizirt und
gaben im Aligemeinen zu wenig Erinnerungen Anlal.
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Im Bestand und im Zustand der Briicken sind wesentliche
Aenderungen nicht zu verzeichnen. Zu einem Fufigingerdurchlaly
in Wald und zu einer Passerelle in St. Fiden wurden die Baupline
genehmigt.

Die Abschaffung des Fuligingerverkehrs auf der BuBwylerbriicke
steht in Aussicht, nachdem die Regierung von Bern die Projektirung
von vier Briicken iiber die Aare in der Umgegend zugesagt hat.
Bei Dotzigen wurde eine Fulgingerbriicke bereits erstellt. Auch
auf der Glaitbriicke bei Wallisellen fand ein Fufgingerverkehr
statt, dessen Verhinderung verlangt wurde.

Das Mauerwerk der Briicken gab im Allgemeinen zu
wenig Erinnerungen Anlaf.

Dem Eisenwerk der Brtacken wird eine fortgesetsie
und erhohte Aufmerksamkeit geschenkt. Die wmeisten Hauptbahoen
haben spezielle Arbeitergruppen, welche mit der Untersuchung und
dem Unterhalt der Briicken betraut sind, lose Nieten auswechsein
u. s, w.

Die auf hierseitiges Verlangen beschlossene Verstirkung der
Schaurtobelbriicke am Rigi ist in Ausfilbrung begriffen.

Dem Anstrich der eisernen Bricken resp. der guten Kr-
haltung desselben wird vielfach noch zu wenig Beachtung geschenkd.

In der Lagerung des Geleises auf eisernen Briicken sind
vielfach Verbesserungen zu. verzeichnen. Die frahern hélzerncn
Langschwellen werden succesive durch eiserne Langtriger mit auf-
gelegten Querschwellen aus Bichenholz ersetzt.

Briickengeldander fehlen noch bei verschiedenen Briicken,
vor welchen die Zige unter Umstinden halten oder mandvriren
konnen, wobei ein Aussteigen von Personal und Reisenden manch-
mal vorkomm$ und mit Gefahr verbunden ist.

Im Wasserbau sind rickstindige Arbeiten zu notiren im
Wallis, zumal die Sicherung der Bahn gegen die Rhone bei Granges.
Die Scheullkorrektion zwischen Bozingen und Biel, an welcher J. B. L.
und 8. C. B, sowie Gemeinden und Privaten interessirt sind, bildet
den Gegenstand von Verhandlungen mit dem Kanton Bern und den
betreffenden Bahnen. Rickstindig ist auch noch die schon friither
erwihnte Consolidirung der Bahn am Bielersee, wo auf gewissen
Strecken die Ufermauern baufillig sind.

Wegen der Verbauung des Grinbaches bei Flielen
hat die Gotthardbahndirektion behufs Bewerbung um e¢ine Bundes-
subvention mit dem Kanton Uri sich in’s Einvernehmen gesctazt
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und es diirfte Aussicht vorhanden sein, daff in dieser lingst pen-
denten Angelegenheit endlich etwas geschieht.

Die Verschicbung der Tessinkorrektion unterhalb Giu-
biasco bildet fiir die Bahnlinie eine grofie Gefahr, welhalb irgend
eine Losung zur Ausfithrung der Arbeiten ein unabweisbares,
dringendes Bediirfnif ist. Durch isolirte Schulzwerke kann die Bahn
gegen ein grofes Hochwasser nicht gesichert werden.

Ebenfalls dringend zur Sicherung des Verkehrs ist eine Ver-
vollstindigung der Rheinkorrektion im untern Theil des
Stromlaufs.

Betreffend die Stationsanlagen erwihnen wir die im Bericht-
jahr ausgeftihrten resp. genehmigten Erweiterungen der Geleisanlagen
in Basel, Langenthal, Kiesen, Dottikon, Aaran, Thalweil, Rorschach,
Dibendorf, Boniswyl, 8t. Sulpice, Gilly, Biitzberg, Gumligen, Schers-
ligen, Wohlen, Wollishofen, Rheinfelden, Bendlikon, Guschenen,
Gurtnellen und Derendingen.

Es wurden Pline genehmigt fir neve Ausweichgeleise
in Rarogne und Goldau und fiir Verldngerung der Ausweich- -
geleise in Kaltbrunn, LyBach und Courtemaiche.

Ueber die vorhandenen Ausweichgeleise und sonstigen Geleise,
auf welchen uberhaupt Zugkreuzungen méglich sind, wurden be-
sondere Erhebungen gemacht. Nach der Bahnstatistik fir 1883
gibt es nur cirea 22 Stationen resp. Haltstellen, d. h. nur 3,6 % aller
(608) Stationen der Normalbahnen, welche lediglich dem Personen-
verkehr dienen. Circa 55 weitere Stationen, resp. 9.1 %o aller Stationen,
haben nur Stumpengeleise als Nebengeleise. Hs sind also zusammen
circa 77 Stationen, resp. 12,7 % aller Stationen, ohne Ausweich-
geleis, wihrend 531 Stationen, resp. 87,3 % der Gesammtzahl, als
Stationen mit Ausweichgeleisen bezeichnet sind und also Zugs-
kreuzungen gestatten.

Wo bisher fir neue Ausweichgeleise besondere Bediirfnisse sich
filhlbar machten, wurden solche jeweilen verlangt, und es wird
daber die Zabhl der Stationen, in welchen eine Kreuzung von Zigen
nicht moglich ist, immer kleiner werden.

Auf bessere Beleuchtung mehrerer Stationsanlagen mufite
gedrungen werden; denn bei verschiedenen Unfillen auf Stationen
wurde auf ungentigende Beleuchtung hingewiesen.

Der Zustand des Bahnoberbaues kann im Aligemeinen
als befriedigend bezeichnet werden. Auch im Berichtjahr wurde dieser
Zustand gebessert, indem auf lingern, hienach  niher angegebenen
Totalstrecken Holzsechwellen durch Eisenschwellen, und Eisenschienen
durch Stahlschienen ersetzt wurden. Gleichzeitig kamen vielfach
verbesserte Heftmittel zur Anwendung und wurde auf den Hols-
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schwellen die Zahl der Unterlagsplatten vermehrt. Auch Nebenbahnen,
wie z. B. die Appenzellerbahn, fithren verbesserte Oberbautypen ein.

Mit Legung von Eisenschwellen wurde energisch vorge-
gangen auf der Sechweiz. Centralbahn, Suisse Occidentale und Simplon
und Nordostbahn. Auch die Gotthardbahn will anfangen, eiserne
Schwellen in groflerm MaBstabe zu verwenden, und auf der Jura-
Bern-Luzern-Bahn stehen Versuche auf langern Strecken bevor.
Von kleinern Bahnen erwihnen wir die Seethalbahn, Vitznau-Rigi-
bahn und die Waldenburgerbahn, welche groflere Partien von
eisernen Schwellen verwendet, resp. bestellt haben. Die Appenzeller-
bahn wird ihre neuen Ausweichungen auf Eiseuschwellen legen.
Die Ziuircher Straflenbahn hat von jeher einen ganz eisernen Oberbau
mit Langschwellen.

Die Anwendung eiserner Schwellen bewihrte sich bis jetat als
ein Fortschritt, namentlich in Bezug auf Erhaltung einer richtigen
Spurweite, was fir die Betriebssicherheit von grofiem Werth ist.

Der Stand der vorhandenen Schwellenarten und der Umfang
der Auswechslungen im Berichtjahr verhalten sich wie folgt:

Stand der eisernen Schwellen in Prozenten der Haupt-
geleise zu Ende der Jahre:

1884. 1885.

. o %o
Centralbahn . . . . 245 30,6
Nordostbahn . . . . 48 9,2
Suisse Occidentale und Simplon . 4,6 7,4
Gotthardbahn . . A N | 5,2
Jura-Bern-Luzern-Bahn — 0,1
Vereinigte Schweizerbahnen —_ —

6 Hauptbahnen 6,9 10,0

Schwellenerneuerungen in Prozenten der Hauptgeleise:
In Eisen- In Eichen- In Weich- Im

schwellen. schwellen. holzschwellen.  Ganzen.
1884, 1885, 1884, 1885, 1884. 1885, 1884, 1885.
o 0/0 % % Yo 0/0 % o

Suisse Occidentale und

Simplon . . . . . 26 28 23 23 02 21 51 12
Jura-Bern-Luzern-Bahn — 0,1 67 48 23 25 90 74
Centralbshn . . . . 82 61 25 — 25 45 132 106
Nordostbabn . . . . 49 44 22 ? 1,9 ? 9,0 8,5
Vereinigte  Schweizer- .

bahnen . . . . . 01 -— 84 57 58 29 143 86
Gotthardbahn . . . . .01 1,1 06 003 12 15 1,9 26

6 Hauptbahnen 35 3,1 33 19 20 1, 88 64
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Der Stand der Schienen aus Stahl und Eisen, sowie die
Erneuerungen im Jahr 1885 sind aus folgender Tabelle ersichtlich:

Stand der Stahlschienen in Prozenten der Hauptgeleise -

1884, 1885.

0/0 O/o

Gotthardbahn . . . . 820 83,3
Nordostbahn . . . . 426 45,6
Vereinigte Schweizerbahnen . . 39,1 42,3
Jura-Bern-Luzern-Bahn . . . 31,2 421
Suisse Occidentale und Simplon . 39,1 41,3
Centralbahn . . . . . 223 26,8
6 Hauptbahnen 41,0 44.5

Schienenerneuerung in Prozenten der Hauptgeleise:

In In Im
Stahlschienen. Eisenschienen. Ganzen.

1884. 1885, 1884. 1885, 1884,  1885.
% o % % % %

Suisse Occidentale n. Simplon 2,2 22 1,0 0,6 3,2 2,8
Jura-Bern-Luzern . . . . 50 49 — — 5,0 4,9
Centralbabn . . . . . . 66 45 0,1 0,3 6,7 48
Nordostbahn . . . . . . 49 30 0,04 — 49 3,0
Vereinigte Schweizerbahnen 58 3,2 004 1,1 58 43
Gotthardbabn . . . . . 007 13 0,3 0,2 037 15

6 Hauptbahnen 4,2 3,5 0,3 1,9 45 5,4

Die Erneuerungen erfolgten zum weitaus gréten Theil in
Stahlschienen von starkem Profil, so dafl auch in diesem swichtigen
Punkt eine wesentliche Besserung des Oberbaues zu konstatiren ist.

Die Statistik der Schiencnbriche, welche auf Grund der
von den Bahnverwaltungen tber jeden einzelnen Fall erstatteten
Berichte gefuhrt wird, weist, wie aus nachstehender Zusammen-
stellung ersichtlich, gegeniiber dem Vorjahre eine kleine Vermin-
derung auf:
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Schienenbritche pro Kilometer Hauptgeleise:

Bei Bei im
Stahischienen. Eisenschienen. Ganzen.
1884,  1885. 1884. 1885, 1584. 1885.
Suisse Occidentale u.

Simplon. . . . 0,008 0,018 -~ — 0,003 0,007
Jura - Bern - Luzern-

Bahn . . . . 0177 0104 —  — 0,102 0,044
Centralbahn . . . 0,050 0,041 0,003 0,003 0013 0,011
Nordostbahn . . . 0061 0039 0019 0005 0,036 0,020
Vereinigte Schweizer-

bahnen . . . . 0,070 0121 —- — 0,022 0,054
Gotthardbahn . . 0055 0121 —  — 0,045 0,101

Total 0,072 0,066 0,005 0,002 0,032 0,031

Die Resultate itber die im Berichtjahr stattgefundenen Material-
festigkeitsproben sind dem Departement mitgetheilt worden.
Ueber einheitliche Normen fitr Lieferung, Erprobung, Qualifikation
und Uebernahme von Schienen und andern Oberbaumaterialien sind
unter den Bahndirektionen Verhandlungen gepflogen worden. Ein
positives Ergebnif derselben hoffen wir it niichsten Geschiiftsbericht
konstatiren zu kinnen.

Die Lage des Oberbaues wird im Allgemeinen ordent-
lich unterhalten.

Bei Kontrolirung der Spurweite fanden sich jedoch nicht
selten UnregelmaBigkeiten, welche Bahnmeister and Bahningenicurc
nicht dulden sollten, z. B. allzu groBe Spurerweiterung (bis 40 mm.)
in Kurven oder auch Spurengen. Die Suisse Occidentale und Simplon,
welche bisher keinen kompleten Gleiskontrolapparat hatte, wurde
veranlafit, einen solchen anzuschaffen, und im Eisenbahndepartement.
wurde ein zweiter Apparat dieser Art beschafft, Ebenso stellten
sich in den Schieneniiberhéhungen in Kuarven mehr Un-
tegelmiligkeiten heraus, als bei durchaus strammer Disziplin im
Bahnunterhaltungsdienst der Fall sein sollte.

DieErneuerung des Schotterbettes tindet seit mehreren
Jahren in erhohtem Mafle statt, meist Hand in Hand mit der Fr-
necuerung des Oberbaues, und auf allen Bahnen in grifierm oder
kleinerm Umfang; bei der Suisse Occidentale und Simplon z. B.
alljahrlich auf ca. 20 km. Im grofen Ganzen ist also auch in
dieser Hinsicht eine Besserung zu konstatiren; diesclbe war aber
in hohem Grade nothig, und es kann noch nicht gesagt werden,
dafy der Zustand der Bettung im Allgemecinen ein guter sei.
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Im Signalweseun ist der HEntwuarf eines neuen einheitlichen
Signalreglements durch die schweizerische Kisenbahnkonferenz zu
erwithnen, welches voraussichtlich noch vor der Sommerfahrplan-
periode 1886 dirfte in Kraft gesetzt werden. Damit treten die bis-
her bei den einzelnen Bahnen bestandenen besondern Signalord-
nungen auler Geltung.

Der Zustand der Weichen, welche wir wegen ihres Zu-
samnmenhangs mit Signalen, Riegelungen ete. unter den mechanischen
Einrichtungen erwihnen, gibt an und fir sich zu vielen Aussetzungen
nicht Anla. lmmerhin sollte vielfach auf diese wichtigen Apparate
und deren durchaus korrekte Instandhaltung mehr Sorgfalt ver-
wendet werden.

Entgleisungen wegen mangelhaften Zustandes von Weichen
fanden statt u. A. in Vevey und Herisau. In Liuofelfingen liegt
cine Weiche so nahe beitn Gefillsbruch und ohne sichernde Vor-
kehren gegen Entlaufen von Wagen, dall beim Mandvriren ein
solcher durch den Hauensteintunnel bis Olien fubr. Die Bahndirektion
wurde aufgefordert, Abhilfe zu schaffen.

Die Reinigung der Weichen und die Handhabung und
Kontrolirung des Weichendienstes labt viel zu wiinschen, wie
iibrigens aus den zahlreichen Unfillen genugsam hervorgeht,

An die Nothwendigkeit des Haltens oder Versicherns der spitz
befahrenen Weichen, wie in den Dienstreglementen vorgeschrieben,
mufiten die Bahnen dureh besonderes Zirkular des Departements
erinnert werden,

Neuve Riegelungen zursolidarischen Verbindung von Weichen
unter sich und mit Statioussignalen wurden im Berichtjahr erstellt in
Aarburg, Riedtwyl, Wynigen, LyfBach, Rubigen, Dagmersellen,
Sempach, Rothenburg, Emmenbricke, Selzach, Deitingen, Luter-
bach, Grenchen, Dintikon, Boswyl, Sins, Zirich, Aarau, Schaff-
hausen, Uber-Winterthur, Altstetten, Wettingen, Ebikon, Triibbach,
Goldach, Brenets-Col des Roches, Clarens.

Auf Knde 1885 war der Stand der Weichen- and Signalver-
riegelungen aufl den 6 Hauptbahuen wie folgt:

~ Total Stationen mit o

Stationen. Verriegelungen. 0
Gotthardbahn . . . . 41 26 63
Centralbahn . . . . 88,5 21 24
Nordostbahn . . . . 15875 9 57
Jura-Bern-Luzern-Bahn . . 8 4 5,2
Suigse Occidentale und Simplon 130 4 3,1
Vereinigte Schweizerbahnen . 68,5 2 3,0

ol 35 6% 12




647

Erfreulich und nachahmenswerth ist das Vorgehen der Schwei-
zerischen Centralbahn, welche nach Mafigabe der letzten Jahre hald
alle ihre Stationen mit den erwidhnten Sicherheitsapparaten ver-
sehen haben wird. Nach der Schweizerischen Centralbahu hat die
Nordostbahn im Beriehtjabr die groBte Thitigkeit zur Kinfuhrung
der Riegelungen bekundet. Auf der Gotthardbahn fehlt noch die
Durchfithrung der Riegelung auf den groBern Bahohifen und auf
den Stationen der tessinischen Thalbahuen. Die 3 andern Haupt-
bahnen sind mit den Riegelungen, deren Werth fiar dic Betriebs-
sicherheit von keiner Seite mehr bestritten wird, und deren Noth-
wendigkeit sich im Berichtjabr bei zahlreichen Unfillen fiihlbar
gemacht hat, noch sehr im Rilckstande, obschon wiederholte Auf-
forderungen an sie crgangen sind. Fiir Lausanne insbesondere hat
man den dringenden Mahnungen des Departements noch keine Folge
gegeben, obschon am 8. Juni ein Zusammenstof von 3 Zigen er-
folgte, bei welchem die Nothwendigkeit verbesserter Sicherheits-
einrichtungen wieder lebhaft zu Tage getreten ist.

Die Zahl der Stationen ohne Deckungssignal ist noch
sehr groB, zumal auf der Jura-Bern-Luzern-Bahn und den Ver-
einigten Schweizerbahnen. Die Stationen der Suisse Occidentale und
Simplon sind grioftentheils mit Deckungssignalen versehen, aber
deren Handhabung lifit viel zu wiinschen ibrig.

Die Mittel zur Kontrolirung des jeweiligen Standes der Deckungs-
signale sind in den nicht mit Riegelwerk versehenen Stationen viel-
fach ungeniigend.

Mit Glockensignalen sind folgende Bahulingen der Haupt-
gesellschaften versehen:

Strecken mit

Bahnldnge. Glockensignalen.

km. km, oy
Gotthardbahu . . . . 204 140 68,6
Jura-Bern-Luzern-Bahn . . 303 b 174
Nordostbahn . . . . 524 32 6,1
Schweizerische Centralbahn . 268 13 4.8
Vercinigte Schweizerbahnen . 280 8 2.5
Suisse Occidentale und Simplon. 500 — 0

2079 246 11.3

In Betreff der Signalmittel zur Verstandigung dex
Zugspersonals mit dem Maschinisten auf laugen Zigen
der Gotthardbahn, wie zur Kommunikation von eciner Maschine zur
andern beim Schiebedienst, wurde eine Reihe von Versuchen u. A.
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mit verschiedenen sehr starken akustischen Signalen vorgenommen,
und es sollen diese Proben noch auf andere Signalmittel ausgedehnt
werden. Fur Personenziige, die mit koutinuirlichen automatischen
Bremsen versehen sind, geben indessen diese Bremsen das sicherste
und prompteste Mittel, um im Nothfall das Halten von einem be-
liebigen Punkt des Zuges aus zu bewirken.

Die speziellen mechanischen Eiurichtungen der Zahn-
radbahnen wurden auch im Berichtjahr einldBlich kontrolirt und
aur die Prifung dieser Einrichtungen bei neuen Projekten eine be-
sondere Sorgfalt verwendet. :

Die Festigkeitsproben wmit Zahnridern und die Brems-
proben auf allen Zahnradbahnen sind an anderm Ort erwihnl.

Eine Reihe von Unfillen, deren Ursachen auf mangelhafte oder
ginzlich fehlende Einfriedigung zuriickzufihren ist, hat auch
im Berichtjahr stattgefunden und zu Erhebungen -iber den der-
maligen Stand der Einfriedigung und der Terrain- und Kulturver-
hiltnisse Anlafl gegeben, welche wir als Ansgangspunkt fiir aof-
zustellende Normen zu verwerthen gedenken.

Auch die vielen Nivecautbergange haben im Berichtjahr
ihre Opfer gefordert, bald wegen mangelhafter Konstruktion oder
Unterhaltung der Barriéren, hiufig wegen ungeniigender Bedicnung
derselben und noch hiufiger wegen eigener Unvorsichtigkeit der
passirenden Fufigidnger und Fubrwerklenker. Diesen Faktoren, so-
weit sie kontrolirbar sind, wurde seitens der Kontrole viel Auf-
merksamkeit geschenkt, und an beziglichen Mahnungen und Auf-
forderungen aller Art an die Bahnverwaltungen hat es nicht ge-
fehlt, Im groflen Ganzen ist eine strammere Handhabung des Bahn-
erhaltungs- und Bewachungsdienstes auch bei den Niveauiubergingen
nothwendig.

Mit Zirkular vom 12. November 1885 machte das Departement
die Bahnen auf die Bestimmungen des Bahnpolizeigesetzes aufmerk.
sam, wonach die Mifachtung der Sperrung von Wegilbergingen
und das unbefugte Betreten der Bahnlinie, welche Uebertretungen
neuestens zahlreiche Unfillle veranlaBten, bei den kantonalen Polizei-
und Gerichtsstellen einzuklagen und von diesen zu bestrafen seien.
Die Bahnen wurden eingeladen, das Verzeigen strengstens durch-
zufithren und dafiir zu sorgen, dafl die Wegiiberginge rechtzeitig
abgeschlossen werden, aber auch nicht linger als nothig gesperrt
bleiben.

Ungeniigende Barrieren {so im Bahnhof Biel, wo auch
cin Unfall erfolgte) und ungeniigende Bedienung derselben mufiten
wiederholt gertigt werden unter Aufforderung zur Abhulfe.
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Eine bessere Beleuchtung von Niveauibergidngen
wurde in mehreren Fillen vom Departement ausdriicklich verlangt.

Warnungstafeln fehlten ginzlich bei einer groBen Zah!l
von Uebergdngen und mulBten angeschafft, resp. ersetzt werden.

Ueber ungeniigende Spurrinnen von Strafenitbergingen,
rvesp. ungeniigende Erhaltung und Reinigung derselben, wurde
namentlich auf der Gotthardbahn geklagt. Ueber den Werth dieser
Rinnen entspann sich eine technische Diskussion. Die Bahningenieure
der Hauptlinien erkliarten aber schlieBlich alle, die Verstopfung der
Spurrinnen sei mehr oder weniger betriebsgefihrlich.

Die Uebelstinde aller Art, weleche die Niveau-
iibergdnge im Gefolge haben, machen es der Aufsichts-
behorde zur Pflicht, nur in Fillen von #uBerster Nothwendigkeit
die Erstellung von neuen Uebergiingen dieser Art zu gestatten,
zumal s. Z. jeder neue Niveauiibergang als Prazedenzfall fir andere
ansgebeutet werden will.

Alle Bestrebungen zur Ueber- oder Unterfithrung
vou bestehenden Querstraflen & niveau verdienen prinzipiell Unter-
stittzung vom Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit, insofern nicht
vonverhiltniBmifige Schwierigkeiten, Uebelstinde anderer Art und
Kosten der Durchfithrung solcher Verbesserungen im Wege stehen.

Im allgemeinen Bahnbewachungsdienst sind wesent-
liche Aenderungen nur auf der Schweizerischen Centralbahn ‘zu
notiren. Diese Bahn hat anf einem grofien Theil der Linien Aoran-
Thun, Aarburg-Rothenburg und Herzogenbuchsee-Bicl (zusammen
130 km.) die Bahnwirter mit Draisinen, vesp. dreiridrigen Veloci-
peden, versehen, die Wirterstrecken entsprechend verlingert (Mittel
4300 m., Maximum 5700 m., Minimum 2700 m.) und die Zahl der
Wirter von 56 auf 30 reduzirt.

Am weitesien zuriick im Bahnbewachungsdienst ist immer noch
die Suisse Occidentale und Simplon. Man stiitat sich dort auf das
Vorbild von franzésischen und belgischen Bahnen, welche zwar
vielfach einen gréfern Verkehr haben als die Bahnen in der West-
schweiz, deren sonstige Verhiltnisse aber von denjenigen in unserm
Lande zu sehr differiren, um hier als maBgebendes Beispiel gelten
zn konnen.

Ueberschreitungen der zuldBigen Maxima von Prasenz- und
Arbeitszeit kommen beim Wirterpersonal immer noch vor,
obschon in dieser Richtung Besserungen zu konstatiren sind.

Im Hochbau sind nicht viele Aenderungen zu verzeichnn.
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Einige Aufnahmsgebidude wurden erweitert; Chiasso erhielt
groflere Wartsile; in Schonenwerth wurde der Mittelbau erhiht.
Bs wurden Pline genehmigt fiir definitive Aufnahmsgebdude in
Vaumarcus, Auvernier, Olten-Hammer, Goldach.

Es wurden ferner Pline genehmigt fiir nene Gitterschuppen
u. A, in St. Gallen, Uttigen, Hettlingen, Goldach, fir Erweiterung des
Schuppeuns in Moutier und fitr VergriBerung der italienischen Biireaux
im Gitterschuppen Chiasso.

Einige Stationen erhielten neue Laderampen ; auf andern wurden
alte umgebaut, resp. vergrifert.

Gutes Trinkwasser mangelt noch auf vielen Stationen und
bei manchen Wiirterhdusern.

Es wurden fiir alle Stationen besondere Erhebungen angeordnet
iber das Vorhandensein von cigenen Stationsbrunnen, die
Qualitit des Waseers, eventuell tiber die Moglichkeit der Zuleitung
von gutem Wasser, sofern kein anderer Brunnen in der Nahe ver-
fugbar ist, iber Abstand der Brunnen vom Aufnahmsgebiude und
vom Perron, Vorhandensein von Trinkbechern und Eignung der
Brunnen zu Feuerloschzwecken.

Es wurden Pline genehmigt fiir vier neue Wiarterhiuser
auf Suisse Occidentale und Simplon.

.

Kontrole des Betriehsmaterials.
| Bine Vermehrung des Rollmaterials fand im Berichijahr statt:

} bei den Vercinigten Schweizerbahnen:
2 Tendermaschinen
bei der Gotthardbahn:
65 Giterwagen (Sammelwagen, Kohlenwagen cte.);
bei der Jura-Bahn-Luzern-Bahn:
6 Gepiackwagen;
bei der Waldenburgerbahn:
2 Giterwagen und
1 Post- und Gepiickwagen, auch zum Personentransport
verwendbar.

Der Postpark erhielt einen Zuwachs von 10 neuen dreiachsigen
Wagen.
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Mit Hinzurechnung dieser Neuanschaffungen und der beiden
Wagen fur die neu eréffnete Marzilibahn ist der Gesammtbestand
des Rollmaterials der schweizerischen Bisenbahnen auf 1. Januar 1886
folgender:

621 Lokomotiven mit 1570 Triebachsen,

1917 Personenwagen mit 4696 Achsen und 83,377 Sitzplitzen,

9147 Guter- und Gepickwagen mit 18,367 Achsen und 104,612
Tounen Tragkraft.

Nihere Angaben uber dieses Material und dessen Zugehorigkeit
zu den cinzelnen Bahngesellschaften sind aus der vom Departement
herausgegebencn Betriebsstatistik ersichtlich.

Der Unterhalt der Lokomotiven gibt zu keinen besondern
Bemerkungen Anlaf.

Ein 'Unfall, bei welchem ein Heizer wihrend der Fahrt infolge
Ausgleitens von der Lokomotive fiel, veranlaite das Departement
zu genauen Brhebungen iiber die Hohe der Fihrerstand-
geliander, wobei sich ergab, daff dieselbe von 775 bis 1200 mm.
variirt Wir sahen uns veranlaf3t, eine minimale Gelinderhghe fest-
zusetzen, in dem Sinne, dal ‘diese Hohe bei neuen Lokomotiven
mindestens 1000 mm. betragen solle, und dafl Gelinderhéhen von
unter 900 mm. bei bestehendem Material als unzureichend zu
erhohen seien.

Die Einrichtung der Lokomotiv-Injektoren zu Feuner-
loschzwecken (als Dampfspritze) bei Brandausbriichen auf
Stationen ete. wurde den Eisenbahnverwaltungen empiohlen.

Fir die Bezeichnung der Serieun, in welche dic Loko-
motiven nach jhrer Gattung, resp. Verwendung, gruppirt werden,
ist den Verwaltungen ein einheitliches Verfahren vorgeschlagen

worden.

Die Milderung der Dampfpfeifensignale, namentlich dureh
Tieferstimmung der Pfeifen, macht befriedigende Fortschritte. Ende
Juni 1885 waren bereits 64 %% sammtlicher Lokomotiven der sechs
Hauptbahnen regulirt.

Ueber die iblichen periodisehen Druckproben und
Revisionen der Lokomotivkessel wird mit Riicksieht auf deren
Wichtigkeit fur die Betriebssicherheit stets genaue Kontrole gefihrt.
Wenn auch, wie aus nachstehender Tabelle ersichtlich, noch immer
Riickstinde vorkommen, so werden dieselben doch mehr und mehr
zu vermeiden gesucht. Die Resultate der im Berichtjahre statt-
gefundenen Pressungen und Revisionen geben zu keiner besoudern
Erinnerang AnlaB.

Bundesblatt, 38. Jahrg. Bd. I. 46
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Riickstéindige Pressungen.

Ende 1884. Kinde 1885.

%% %
Jura-Bern-Luzern-Bahn 15 20,9
Suisse Occidentale und
Simplon . . . . 10,5 171
Nordostbahn . . . 4 9,3
Vereinigte Schweizer-
bahnen. . . . . — 6,4
Gotthardbahn . 3,6 —
Centralbahn . . . . 1 —

Von den Lokomotivkesseln,

Riickstiindige Revisionen.
Ende 1884. Ende 1885.

% %
18 14,6
251 38
4 6,6
5 13
3 —

welche 1885 auf den schwei-

zerischen Bahnen kursirten, wurden 152 oder 25,3 %, gegeniiber
165 oder 27,5%0 des Vorjahres, einer Druckprobe unterworfeu.

Das Prozentverhiltnil der bei den sechs Haupthahnen ge-
prelten Lokomotivkessel zur Gesammtzahl der einzelnen Parks

stellt sich wie folgt:

Suisse Oeccidentale und Simplon 19,0 %
Jura-Bern-Luzern-Bahn 16,4 %
Nordostbahn 13,3 %
Centralbahn . . 7.1 %
Vereinigte. Schweizerbahnen 3,2 %
Gotthardbahn 1,2 %

Die Zahl der im Jahr 1885 vorgenommenen innern Unter-
suchungen von Lokomotivkesseln betrigt 84 oder 14 %, gegen-

tiber 103 oder 17,4 % des Vorjahres.

Das Prozentverhialtnil der innern Revisionen der Lokomotiv-
kessel zu der Gesammtzahl der Lokomotiven der einzelnen Gesell-
schaften ist fir die sechs Hauptbahnen aus folgender Zusammen-

stellung ersichtlich:

Jura-Bern-Luzern-Bahn . . 10,4 %
Suisse Occidentale und Simpion 9,5 %
Nordostbahn 6,0 %
Gotthardbahn 3,7%
Centralbabn . . 2,0 %
Vereinigte Schweizerbahnen 0,0 %

Die wichtigsten Durchschnittswerthe betreffend die ge-
preten Lokomotivkessel der sechs Hauptbahnen ergeben sich aus

folgender Tabelle:



Zeitraum | Totalparcours
. Tota]pefrcours zwischen zwischen L
Hauptbahnen, Anzahl| Dienst- S,elt denletzten| den letzten Arbeits- | Probe-
Kessel. | alter, Indienst- swei Pres- Zwei druck. | druck.
setzung. sungen. | Pressungen.
Jahre und Jahre und
Monate, km. Monate, km. Atmosph.| Atmosph.

Suisse Occidentale und Simplon | 27 13,7 414,891 4 124,909 8,9 13,3
Jura-Bern-Luzern-Bahn 14 10,8 340,291 4,1 138,975 9,8 14,7
Nordostbahn . 50 10,1 299,318 3,5 106,156 10,5 15,5

Gotthardbaha 10 11 144,449 3,1 76,256 10 15

Centralbahn 23 11,8 334,928 2,8 93,575 10 15
Vereinigte Schweizerbahnen . 18 8,1 245,944 2,1 80,019 10 18,8

€99
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Aus der nachstehenden Tabelle sind die Durchschnittswerthe
der inwendig untersuchten Lokomotivkessel ersichtlich:

Hauptbahnen,

Kessel. alter.
Jahre

Suisse Occidentale und u. Monate.
Simplon 20 153
Jura-Bern-Luzern-Bahn 10 9.8
Nordostbahn 30 10.3
Gotthardbahn . . . 7 82
Centralbahn 4 121
Ver. Schweizerbahnen 8 8.2

Von den 566 Lokomotivkesseln der

hatten Ende 1885

Anzahl Dienst-

Total-  Zeitraum Total-
parcours zwischen  parcours
seit denletzten zwischen
Indienst- Unter- den letzten
setzung. suchungen Unter-
Jahre suchungen.
km, u. Monate. km,
437.234 7.4 233.701
326.267 8.1 276.322
311.337 5.3 140.073
134.002 7.0 126.921
259.159 8.1 214.336
290.774 4.5 131.123

schweizerischen Bahnen

115 oder 20.4 % ein Alter von 1-— 5 Jahren,
216 oder 38.2 % , , ., 6—10
168 oder 296 % , , , 11—15
15 oder 26°% , ., , 16—20
32 oder 5.6 % " o, 21425
20 oder 3. % y o 26—30

Kesselalter

Im Maximum
Jahre. Monate,

Im Durchschnitt
Jahre. Monate.

Bei der Suisse Occidentale und Simplon 16  — 30  —
» 5 Jura-Bern-Luzern-Bahn 11 7 22 —
s 5 Nordostbahn . 11 3 30 —
» y Centralbahn . 10 6 21 —
5 den Vereinigten Schwelzelba.hnen 5 7 15 6
5 der Gotthardbahn 5 — 11 5



Das Verhaltniff der im Dienst stehenden zu den disponibeln und in Reparatur
befindlichen Maschinen ergibt sich fiir den Sommerdienst 1885 und Winterdienst 18585/86 aus
folgender Uebersicht:

In dienstfdhigem Zustande.

In

Im Im N Reparatur.,
Fahrdienst. Rangirdienst. Disponibel.

Sommer | Winter | Sommer| Winter § Sommer | Winter | Sommer| Winter
1885 |1885/86| 1885 |1885/86] 1885 {1885/86] 1885 |1885/86

°fo %o °fo % °fo %fo %o *fo

Gotthardbahn . . . . ; .| €9 68 6 5 9 135 | 16 135
Jura-Bern-Luzern-Bahn . . . .| 66 65 9 1 9 10 16 18
Vereinigte Schweizerbahnen . . .| 63 58 10 10 20 16 1 16
Suisse Occidentale et Simplon . R .| 58 58 1 1 21 24 20 17
Nordostbahn . . . . . | 52 53 11 12 20 20 17 15
Ceniralbahn . . . . . 149 48 13 14 25 24 13 14
Durchschnitt 58 57 8.5 8 175 | 19 16 16

G499



656

Die Gotthardbahn und die Verwaltung der J. B. L. wurden
auf die Unzulinglichkeit ihres Lokomotivparks aufmerksam gemacht
mit der Kinladung, fiir entsprechende Vermehrung besorgt zu sein.

Die Verwaltungen sind darauf bedacht, ihr Wagenmaterial
in einem den Bediirfnissen entsprechenden Stande zu erhalten, wofiir
auf die zahlreichen, im Berichtjahre stattgefundenen Umbauten von
alten, defekt gewmdenen und die Ersetzung von .x,usrannnten Wagen
durch neue verwiesen wird.

Die Konstruktion eines grofien Theils der offenen Giiterwagen
der schweizerischen Eisenbahnen ist derart, daB ein rasches Ein-
und Ausladen von Kriegsfubrwerken sehr erschwert wird. Auf den
Wunseh des Militirdepartements wurdes daher mit den Bahover-
waltungen Einrichtungen betreffend die Scitenthiiren, Seitenwiinde
und Bodenrippen der Wagen vereinbart, welche geeignet sind, den
Transport von Kriegsmaterial zu erleichtern, und in Zukunft bei
Neu- und Umbauten, sowie bei Hauptreparaturen, als Regel gelten
sollen.

Im Berichtjahre sind dem Departement, unter Angabe der
nihern Verumstindungen und der in Betracht kommenden Ver-
haltnisse, nach dem hiefiir aufgestellten Berichtformular zur Kenntnil
gebracht worden:

3 Achsenbriche (simmtlich an schweizerischem Material) und

77 Bandagenbriiche (wovon 58 an schweizerischem Material),
gegeniiber 4 Achsenbriichen und 33 Bandagenbrichen des Vor-
jahres. Die auffallende Zunahme der Bandagenbruche, welche bis-
weilen Betriebsstorungen im Gefolge hatten, veranlalite das De-
partement, die Bahnverwaltungen neuverdings auf die Wichtigkeit
einer regelmifiigen periodischen Wagenrevision aufmerksam zu
machen.

Die Frage der Einfiihrung continuirlicher Brem-
sen ist im Berichtjahre noch nicht zum Abschlusse gekommen,

Die schon seit 1832 im tdglichen Betrieb fortlaufend statt-
findenden Versuche und Beohachtungen wurden fortgesetzt und auf
weitere Linien und Bremsarten ausgedehnt, um moglichst viele und
vielseitige Anhaltspunkte fiir den bevorstehenden Entscheid iber
die zu wihlenden Grundprinzipien zu gewinnen.

Am 15. Oktober 1885 (Anfang des Winterdienstes) waren
bei den Hauptbahnen wit Einrichtungen zum Schnellbremsen ver-
sehen :




657

202 Lokomotiven 36,4 % des ganzen Parks.

296 Personenwagen == 186 % ., " »
62 Gepickwagen = 20,1 % - "
59 Bahnpostwagen . = 62,1 % » "

Den Verwaltungen der Hauptbahnen wurde eine mit Ende
Mai 1886 ablaufende letzte Frist angesetzt, um sich @ber das
Bremsprinzip, sowohl mit Riicksicht auf die durchgebenden Zige
als beziiglich der weitern in Betracht kommenden Zugsgattungen,
zu verstindigen oder, soweit eine Verstindigung nicht moglich sei,
ihre Ansichten dem Departement zur Formulirung seiner Antrige
an den Bundesrath zur Kenntnifl zu bringen.

Auch bei den Verwaltungen der Schmalspurbahnen und son-
stigen Nebenbahnen mit starkem Gefill und Adhisionslokowmotiven
wurde die Eiofthrung von Schnellbremsen neuerdings in Anregung
gebracht. ’

Eine besondere Veranlassung hiezu bot der im Oktober 1885
auf der Arth-Rigibahn (Zahnradbahn) stattgefundene schwere Un-
fall, welcher den Verwaltungen von Steilbahnen aller Art auf’s
Neue in cindringlichcr Weise die Mahnung nahe legte, alle Mittel
und Verbesserungen, durch welche die Betricbssicherheit erhdht
werden kann, erastlich in’s Auge zu fassen.

Unter Bezugnahme auf jenen Unfall wurden die Verwallungen
der Zahorad- und Seilbahnen, sowie diejenigen der steilen Schmal-
spurbahnen ete. eingeladen, alle Verhiltnisse ihrer Bahnen an der
Hand eines ihuen mitgetheilten, die wesentlichsten der in Betracht
kommenden Punkte heraushebenden Berichts des technischen In-
spektorats (darunter namentlich anch die Verbesserung der Bremsen)
einliflllich und gemeingam zu privfen und dber die von ihnen dies-
falls getroffenen oder in Aussicht genommenen MaBregeln sich zu
auBern.

Verschiedenes.

Die durch Art. 18 des Eisenbahngesetzes vorgeschriebenen
Grenz- und Katasterpline neuer Bahnen sind im Bericht-
jahre fur folgende Strecken eingeschickt worden:

Cadenazzo-Dirinella und Mairengo Biasca (Gotthardbahn),
Suhr-Zofingen und Muri-Immensee (Schweiz. Ceutralbahn),
Travers - St. Sulpice,
Tramelan-Tavannes,
Territet-Glion,

zusammen fir 103 km.
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Es stehen Ende 1885 noch die Pline fiir circa 173 km. aus.

Die Beseitigung eines am Aufnahmsgebidude einer Station an-
gebrachten Fixpunktes des Prdazisionsnivellements durch
die Bahnorgane anlifllich der Reparatur des Gebdudes und eine
daherige Beschwerde des eidgendssischen topographischen Biireau
veranlafite das Departement, den Bahnverwaltungen die Nivelle-
mentsfixpunkte aul den Babnstationen zu besonderm Schutze zu
empfehlen und sie einzuladen, weitere derartige Zerstdrungen zu
verhiiten.

Die Durchfithrung der fiir eine Anzahl ven Bahnstationen und
Zwischenpunkten bereits vorhandenen Prazisionsnivellemente war
von der schweizerischen geoditischen Kommission unter Mitwirkung
des eidgenigssischen topographischen Biireau schon frither in Aussicht
genommen, mulite aber Mangels des hiefir bendthigten Kredits bis
jetzt vertagt werden. Auf die Anregung des Departements sollen
die Arbeiten wieder aufgenommen und moglichst gefordert werden.

Festigkeitsversuche mit Probestiicken von neuen sowic
von ausrangirten Baumaterialien uand Koustruktionstheilen finden
bei Materiallieferungen zu Eisenbahnzwecken mehr und mehr statt.

Kabel fiir Seilbahnen werden auf Anordnung des Departements
und unter Mitwirkung eines Delegirten desselben regelmiflig er-
probt. KEs ist ein Regulativ in Vorbereilung , welches iber dic
Vornahme dieser Seilproben einheitliche Vorschriften aufstellen wird.

Ueber den Bau der Gotthardbahn ist eine erste Lieferung des
SchluBberichtes zu Anfang des laufenden Jahres erschienen. Die
zweite und -letzte Lieferung ist in Arbeit.

8. Bahnbetrieb.

Tarifwesen.

Es gereicht uns zur grofien Genugthuung, den Bericht iiber
das Tarifwesen mit der Mittheilung beginnen zu konnen, dall die
Einheit der Tarifvorschriften fir den schweizerischen Gitterverkehr
endlich gesichert ist. Nach langen und miihsamen Verhandlungen
haben wir gegen Ende des Berichtjahres auch von der Verwaltung
der Westbahnen die Erklirung erlangt, dafl dieselbe dem Reformtarif
beitreten werde, und es wird dieser laut den bereils erlassenen Be-
kanntmachungen sowohl auf dem Netz der Westhahngeselischaft
als auf den von ihr betriebenen Nebenbahnen mit dem 1. Mirz
1886 in Kraft treten. Auf dieselbe Zeit sollen auch die Verband-
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tarife der Westbahnen mit den andern schweizerischen Geselischaften
ersetzt werden, womit die Umwandlung der simmtlichen direkten
Tarife im Verkehr der schweizerischen Eisenbalinen unter sich auf
der Basis des Reformsystems durchgefithrt sein wird,

Wenn es uns nicht moglich war, fuar die Grundtaxen eine
durchgingige einheitliche Gestaltung herzustellen, so liegt die Ur-
sache ebenso sehr, wie in den konzessionsmiafigen Rechten der
Geesellschaften, in den verschiedenen Verkehrshedingungen, unter
denen die einzelnen Netze stehen. Die in den normalen Tarifen
kinftig zur Einrechnung kommenden Taxen sind in der beiliegenden
Tabelle zusammengestellt.

Auch die auf Revision der internationalen Bestimmungen tber
den Giiterverkehr und thunlichst einheitliche Gestaltung derselben
gerichteten Schritte sind nicht ohne Erfolg gewesen. Dem im Ge-
schiftsberichte von 1884 erwihnten neuen Reglement fur den direk-
ten Verkehr mit Deutschland sind seither der belgisch-schwei-
zerische Giiterverkebr und der belgisch - italienische Giiterverkehr
nordlich von der schweizerisch-italienischen Grenze unterstellt wor-
den. Die Umarbeitung der Tarife fiir den deutsch-schweizerischen
Verkehr riickt der Vollendung entgegen; die noch vorhandenen
Lticken dirften im Laufe des Jahres 1886 ausgefiillt werden.

Weniger vorgeschritten sind die mit den dsterreichischen
und ungarischepn Bahnen angekuniipften Verhandlungen; via Avl-
berg bestehen moch immer keine direkten allgemeinen Tarife.
Immerhin erfolgle die Ausgabe direkter Tarife iber den Ariberg
fir Massengiiter, wie Getreide, Wein, Holz, und ist als Vorberci-
tung fiir die allgemeinen Tarife ein neues Transportreglement sammt
‘Waarenklassifikation fiir den schweizerisch-osterreichisch-ungarischen
Verkehr verciubart und genchmigt worden, dein das deutsch-schwei-
zerische als Vorbild gedient hat.

Wir hoffen, daB die Neuregulirung der Tarife mit Italien
ebenfalls nicht lange mehr auf sich warten lasse. Die neuen
Verkehrsgestaltungen, welche die Eroffnung der Aribergbahn ge-
bracht hat, haben allerdings zur Revision der frithern Verhandlungen
zwischen den betheiligten Verwaltungen gefithrt, die aber auf guten
Wegen zu sein scheint. Wenigstens hat die Direktion der Gott-
hardbahn mit Schreiben vom 4. Dezember 1885 sich dahin ver-
nehmen lassen, ,dafl es gelungen sei, emne Reihe von Fragen so
peu ordnen, dall eine baldige Erledigung der Angelegenheit sollte
oin Aussicht genommen werden dirfen. lmmerhin konne bei der
ngrofien Zahl der betheiligten Verwaltungen die Losung der prinzi-
ppiellen Fragen nicht vor der im Monat Februar oder Mirz 1886




A. Streckentaxen per Tonne und Kilometer.

Zur Seite 6HY),

* = 97,4 % der simmtlichen Lokomotivbahnen. Die weiteren 2,6 % haben keinen oder nur heschriinkten Giiterverkehs,

Im Allgemeinen werden die Transporttaxen auf Grund der aunfgerundeten Kilometerentfernungen bestimmt. Aus-
nahmen bestehen nur bei den folgenden Linien, auf welchen Tarifkilometer durch Zuschlag der nachstehend ver-
zeichneten o der effektiven Distanzen gebildet werden:

1) Bern-Luzern-Bahn 10 . Biel-Sonceboz-Tavannes-Convers 20 %o,

£) 60 %,

8) 1—10 km. 30 %o, Ueberschul iiber 10 k. 10 %.
4) 1—10 km. 30 %o, Ueberschull iiber 10 km. 20 %o.

8) 60°o0. Maximaltaxen: Eilgut 500 Cts., Stickgut 1 250 Cts.

8) 60 %o,
7) 50 %o.
8, Eilgut Spezialtaxen.

%) Eilgut-Spezialtaxen. Gewdhnliches Frachtgut im Allgemeinen 200°b, Ausnahme: Bulle-Romont 1509%o.
10y G0 %o aut den Bergstrecken Erstfeld-Biasca und Giubiasco Taverne.
1) Bergzuschlag fir Immensee trapsit- Chiasso transit 64 km. und fiir Immensee transit-Pino transit 50 km,

12) Fiir Steigungen iiber 259%o0 Distanzzuschlag nach Mafigabe der in der Botschafs vom 11. September 1873

niedergelegten Grundsitze.

- o " [Algemeine T Qnesialtarit Lingo des
. Wgagen- Spesialtarife. Netzes anf,
Eil- Stickgut. ladungs- = = = “lyelches ein!
. klassen. L 1I. 1. Schema
‘gut. An-
L2 |a B [a|b|a]|b|ab |V
Kilometor.
| |
1. Jura-Bern-Luzernbahnt), Jura neun- i
chatelois?), Centralbahn, Aarg. Siid- I
bahrn, Wohlen-Bremgarten, Emmen- | '
thalbabn %), Secethalbahn, ToBthal- :
bahn?), Vel,reinigte Schwei’zerbahnen, 3¢ 1711351 135| 125] 11 95| 95| 8 8 b 1195 ]
Toggenburgerbahn, Waldriitibahn?), ;
Ziirichsee - Gotthardbahn®), Appen- “
zellerbabn?). I
II. Nordostbahn, Bétzbergbahn 8) 34 17 | 185} 1251 11 95 8 85| 1 751 492 687 y
11I. Suisse Occidentale-Simplon, Travers- i
thalbahn, Bulle-Romontbahn?) 34 17714 114 |13 | 115|110 |10 85| 85| bbH 629
IV. Gotthardbahn: |
a. Lokal-Taxen.1%) ’ I
Interner u. direkterschweiz. Verkehr | 34 17 | 185} 12.6| 113] 94{ 84| 84| 66| 6.6| 42 266
b. Transit- Tazen.'t)
Schweizerisch-italienischer Verkehr . | 82.6| Spezialtaxen { 9.9 89| 74| 67! 741 52! 74| 3.
Deutsch-italienischer Verkehr:
1. Zoue, 1—100 km. Entfernung |
von der deutsch-schweizer. |
Grenze . . . . . 32.6| Spezialtaxen | 99| 891 74| 67| 74| 52! 74! 33 ~
11. Zone, 101—200 km. 29.9| Spezialtaxen | 9.1| 8.1{ 68| 6.1 68| 48] 68| 3.0 |
I11. Zone, iiber 200 km. 27.2| Spezialtaxen | 83| 74| 62| 56| 62| 43| 62| 30 |
V. Widensweil-Einsiedclnbahn 12) 36 18117 {16 [15 |14 [185]14 |12 ;18 |10 17
VI. Rorschach- Heiden Bergbahn, Bo-)| Haben feste Sidtze ohne Ausscheidung in Streckentaxen und !
! delibahn, Basler Verbindungsbahn Expeditionsgebiihren . .. .. . 21
i e
| Linge der simmtlichen Reformtarif-Bahnen Summa 2815H*




B. Expeditionsgeblihren pro Tonne.

Allgemeine

Spezialtarife.
.. | Stiickgut. b [SDUSRSSSU S S
Fil- ladungs-
klassen. L. II. IIT.
gut. | — —— —
1. 2}1A | B.| a l b a b. a. | b
|
A. interner Verkehr.
{ 1) Jura-Bern-Luzernbahn, Jura neu-
chitelois, Centralbahmn, Aarg. Siid-
bahn, Wohlen-Bremgarten, Binmen-
thalbahn, Seethalbahn, TéBthal-1 1.__90km.. | 200 [ 100 | 100 | 75| 75| 60| 60| 60| 60| 60| 60
cli‘ahn, Vbereml%)tehSc\%w?:lngall])nen, 91.—30 km
oggenburgerbahn, Wald-Riitibahn "
Zﬂgichsee-Gottha,rdbahn,B Appen-' 3?"?'““"‘"{'1' 10 5 517515 4 4 4 4 4 4
zellerbahn, Nordostbahn, Biotzberg- m. un
;;%,;’}’aE“ﬁ-m;’ﬁo‘;s_&e?;ik;’nz_ 2 mehr 300 | 150 | 150 { 150 | 150 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100
weil, Bischotszellerbahn, Suisse
Occidentale et Simplon, Bulle-
Romontbahn. i
1—10km..{1100) 50| 80| — | — | — | — | el e e
11—20 km, |
_ Zuschlag p.km, | 10 5 5l — | —| - =] = —| —]| —
9) Gotthardbahn . 1—~20km.. | — } — | —— | 75} 7] 60| 60| 60| 60| 60| 60
21 —30 km.,
Zuschlag p.km, | 20 ] 10| 10| 75| 1.5 4 4 4 4 4 4
31 km. und
mehr 400 | 200 | 200 | 150 | 150 | 100 | 100 ; 100 | 100 | 100 | 100
3) Traversthalbahn v o« o . . . .|20]100|00| 7| ]| 501 80| 50| 50| 50| 50
4) Widensweil- Binsiedelnbahn (auch im direkten
Verkehr) . e e e e 2001100 {100 8 | 8| 8 i 60! 60| 60 60 ; 60
B. Direkter schweizerischer Verkehr.
1) Jura-Bern-Luzernbahn, Jura neuchatelois, Central-
bahn, Aargauische Siidbahn, Wohlen-Bremgarten,
Emmenthalbahn, Seethalbahn, T¢8thalbahn, Ver-
einigte Schweizerbahnen, Toggenburgerbahn,
‘Wald-Riitibahn, Zirichsee-Gotthardbahn, Nord- }] 400 } 200 | 200 | 150 | 150 { 100 | 100 } 100 | 100 | 100 | 100
ostbahn, Botzbergbahn, Effretikon- Wetzikon-
Hinweil, Bischofszellerbahn, Suisse Qccidentale et
Simplon, Bulle- Romontbahn, Gotthardbahn,
Traversthalbahn.

Diese Expeditionsgebiihren fallen hilftis je der Anfangs- und Endbahn zu. Blofe Transitstrecken erhalten keine
Expeditionsgebiihren.
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pstattfindenden Generalkonferenz erwartet werden, so dafl die
»Ausrechnung und Erstellung der neuen Tarife in das Fruhjahr
,lallen durfte ¢

Fir den schweizerisch-franzisischen Verkehr haben
internationale Reglemente nie bestanden und es sind solche bis
jetzt auch nicht in Aussicht genommen. Die wenigen dirckten Tarife
sind beiderseits deu internen Transportvorschriften bis zur Landes-
grenze resp. bis zum Uebergangsbahnhof unterstellt.

Auch in der Unifikation der Personentarife haben wir cinen
Fortschritt za verszeichnen, sofern betreffend die Giltigkeitsdauer
der Fahrbillete die Bahuen einheitliche Bestimmungen vereinbart
haben, von welchen wir hier dicjenigen hervorheben, nach swelchen
die Retourbillete fiir Distanzen von 1—100 Kilometer zwei Tage,
von 101—200 km. drei Tage, von 201—300 km. vier Tage und
von 301 und mehr Kilometer an fiinf Tage Geltung haben. Ferner
ist dem vom Publikum scit Langem geltend gemachten Wunsch
Rechnung getragen, daf Hin- and Rickfahribillete, welche vor
Sonn- und Festtagen gelost werden, in alien Fillen auch am nichst-
folgenden Werktag Giiltigkeit haben.

Sodann ist von den Bahnverwaliungen die Erweiterung der
zweiten Stiickgutklasse durch Einbeziehung der bisher in die erste
Klasse verwiesenen landwirthschaftlichen Produkte (Wein, in Fissern,
Obstwein [Most, in Fiassern], frische Butter, Kise [in Kibeln, Fiis-
sern], Gemiise, eBbare Kastanien, frische Trauben, gedorrtes Obst),
und die Streichung derjenigen Gegenstinde aus der Sperrgutklasse
zugestanden, hinsichtlich welcher seiner Zcit begriindete Begehren
gostellt worden sind, wogegen wir den Verw a!tunucn gestattet haben,
auch da, wo es blsher noch nicht geschehen 1st, eine Einschreibe-
gebithr von 10 Rappen auf jeder Gepicksendung und bei jedem
Thiertransport zu beziehen. Ferner ist fur die Berechnung der
Taxe auf Gepicksendungen ein Minimalgewicht von 20 kg. und die
Aufrundung von 10 zu 10 kg. als einheitliche Vorschrift an Stelle
der verschiedenen Systeme getreten, welehe bisher in dieser Rich-
tung Geltung hatten.

Von Interesse diirften endlich die folgenden Mittheilungen scin :

1. Der im letatjihrigen Geschiftsberichte erwihnte allgemeine
schweizerische Ausnahmetarif fiir Steine ist in Form eines direkten
Tarifes von allen Babnverwaltungen, mit Ausnahme der Westbahnen,
eingefithrt worden.

2. Dem einheitlichen Zollgebithrentarif, welcherin neuer Fassung
auf den 1. Mai 1885 ausgegeben wurde, sind die simmtlichen
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schweizerischen und fir die Grenzstationen auch dic deutschen
Bahnverwaltungen beigetreten. Die Verwaltung der Paris-Lyon-
Mittelmeerbahn, welche im Bahnhof Genf die Verzollung der Giter
besorgt, dafiir aber héhere Taxen beziehen zu dirfen glaubte, ist
aufgefordert worden, die von ihr aufgestelllen Tarife, soweit sie
Taxen fur die Zollbehandlung auf den schweizerischen Uebergangs-
stationen enthalten, auBer Kraft zu setzen, in der Meinung, dal
hohere Gebithren nicht bezogen werden dirfen, als diejenigen sind,
welehe der Bundesrath den schweizerischen Bahnverwaltungen be-
willigt hat. Die Erledigung dieser Angelegenheit fillt ins Jahr 1886.

3. Ein Gegenstand, mit welchem das Departement sich ein-
lifilich zu beschiftigen hatte, ist die Ordnung der Beziehungen der
disenbahnen zu den Dampfschiffen in Hinsicht auf die Bildung
direkter Personen- und Gepicktarife. In dieser Richtung lassen
die z. B. am Vierwaldstattersee bestehenden Verhiltuisse Vieles zu
wiinschen iibrig; der Gepiicktransport namentlich von den Bahn-
stationen zum Schiff und umgekehrt ist Mangels direkter Abfertigung
auBerordentlich beschwerlich. Die getroffenen Anordnungen werden
zur Folge haben, vor der Sommersaison 1886 die wesentlichsten
Uebelstinde zu beseitigen.

4. Der Erledigung der Postulate des Bundesbeschlusses vom
19. Dezember 1884, soweit dieselbe noch aussteht, widmet das
Departement die fortgesetzte Auvfinerksamkeit, und es steht zn
erwarten, dafl die mit den Verwaltungen angebahnten Verliandlungen
im Laufe des Jahres 1886, soweit eine Erledigung znr Zcit iiber-
haupt moglich ist, zu gutem Ende gebracht werden.

5. Endlich gestatten wir uns, noch auf die im Laufe des Be-
richtjahres stattgefundene Aenderung in der Publikation der Tarif-
nachrichten aufmerksam zn machen, welche nun in Form einer
selbststindigen Sammniung sowohl dem Bundeshlatt als dem Handels-
amtsblatt gratis beigegeben werden und bei der Redaktion des
erstern zu billigem Preis (1 Franken per Jabr) auch separat abon-
nirt werden kinnen.

Eine Sammlung der simmtlichen in Kraft stehenden Tarife ist
in Arbeit, ebenso eine Zusammenstellung der’ Taxriickvergiitungen.
Wir gedenken beide Arbeiten, von denen besonders die crste cinen
grofen Umfang hat, dem Druck zu iibergeben und dem Publikum
rugdnglich zu machen. '

Transportwesen.

Im Anschluff an die Mittheilungen im letsten Geschiltshericht
ither den Transport lebender Thiere ist hervorzubeben, daf
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wir im Berichtjahr u. A, Anlaff nahmen, an die Kantonsregierungen
das Gesuch zu richten, sie mochten die ortspolizeiliche Kontrole
darauf ausdehnen, ob den in den Art. 55, 56, 60, 61 und 62 des
Transportreglements auch den Transportgebern auferlegten Ver-
ptlichtungen Folge geleistet werde, und dafiir besorgt sein, dafl
Widerhandlungen jeder Art zur Strafe gezogen werden. Die hierauf
eingelaufenen Berichte signalisirten im Allgemeinen eine erhebliche
Besserung der Verhiltnisse gegen friher. Beziiglich des Transit-
verkehrs insbesondere konstatirte ein von der St. Galler Regierung
eingereichter Bericht der dortseitigen Sanititskommission, dafl der
Gresundheitszustand der in Buchs in grofen Transporlen ankommen-
den Schafe im Ganzen ein guter war und beispielsweise von
141 253 Stiick, die in der Zeit vom 2. Juli bis 5. Oktober daselbst
passirten, blos 25 oder /s %0 todt anlangten.

Wir fithren diesen Bericht nicht an, um darauf hin etwa die
Hinde in den Schofl zu legen, sondern hoffen damit blos Ihre
Billigung dafir zu erlangen, dafl alle in Betracht kommenden Ver-
hiltnisse noch etwas weiter gepriift werden.

Das Reglement ttber Militartransporte, von welchem
im Geschiftsbericht von 1884 ebenfalls gesprochen ist, wurde im
Berichtjahr definitiv festgestellt und ist auf den 1. Januar 1886 in
Kraft getreten.

In Vollziehung des Uebereinkommens zwischen der Schweiz
und Oesterreich-Ungarn behufs Verhinderung der Ausbrei-
tung von Thierseuchen durch den Viehverkehr, vom 31, Mirz
1883, ist auf den Antrag des Handels- und Landwirthschaftsdepar-
tements am 27. Juni 1885 ein Kreisschreiben erlassen worden, wo-
durch die Desinfektion der BEisenbahnwagen, Rampen u. s. w. nach
jedem Transport von Pferden, Maulthieren, Escln, Rindvieh, Ziegen,
Schafen, Schweinen und frischen Hiuten angeordnet wurde. Die
Vergiitungen, welche von den Eisenbahnverwaltungen fiir die Des-
infektion beansprucht wurden, gaben zu einer Reihe von Be-
schwerden und Verhandlungen Anlafl, welche mit einer Reduktion
der Ansidtze in einem Umfang schlossen, die aueh vom verkehr-
treibenden Publikum -als geniigend angesehen werden durfte.

Den Anspruch einiger Eisenbahnverwaltungen, daB das Eisen-
bahndepartement sich fiir Fortdaver der mit dem 19. Juni 1884
abgelaufenen Zo llvergiinstigungen fir Eisenbahnschienen
verwenden mochte, wies das Departement ohne Weiteres ab, da
es Sache der Verwaltungen sei, wit einem allfilligen Gesuch an
die Bundesversammlung zu gelangen. Soviel seither bekannt ge-
worden ist, haben die Verwaltungen in der That eine beztigliche
Eingabe beschlossen.
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Fahrtordnung und Fahrpléne,

Die Verhandlungen iiber Erstellung der im letatjihrigen Ge-
schiftsbericht besprochenen direkten Verbindung des Arlbergschunell-
zuges ab Zirich mjt den Zigen der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn ab
Genf (Wien-Marseille), welche Verbindung gleichzeitig gecignet
wire, die Stelle der schon lingst gewiinschten Nachtziige zwischen
der Ost- und der Westschweiz zu versehen, sind im Berichtjahr
nicht weiter gediehen. Wir hitten Werth darauf gelegt, dafll diese
Angelegenheit durch freiwilliges Entgegenkommen der betheiligten
Eisenbahnverwaltungen geordnet wiirde, werden aber nicht aon-
stehen, die Erledigung, wenn der bevorstehende Versuch der Ver-
stindigung erfolglos bleiben sollte, auf dem im zweiten Absatz
des Art. 33 des Eisenbahngesetzes vorgesehenen Weg erhiltlich zu
machen.

Wie wenig Entgegenkomnmen wir auch anderweitig finden,
zeigt die Thatsache, dal die Nordostbahngesellschaft fur die nach
ihrer eigenen Rechnung nicht Fr. 4000 betragenden Kosten des-
Jjenigen Zuges den Bund gerichtlich belangt, zu dessen Fithrung sie
im Frihling 1884 behufs Herstellung einer unerliilichen direkten
Verbindung gezwungen werden mufte.

Was die Einhaltung der Fahrtordnung betrifft, so miissen wir
zu unserm Bedauern eine Vermehrung derjenigen Zugsverspitusgen
konstatiren, tiber welche wir spezielle Kontrole fuhren, d. h. der
Verspitungen iiber 10 Minuten bei Schoell- und Personenziigen und
ober 15 Minuten bei den gemischten Ziigen, Wie sich aus der bei-
liegenden Tabelle ergibt, ist die Zahl dieser Verspatungen von
3095 in 1884 auf 5061 in 1885 gewachsen. Wir wollen nun aller-
dings zugeben, dal die Ursache theilweise in den vermehrten
UnregelmiBigkeiten liegt, welche die internationalen Anschlisse
brachten, unter denen in dieser Richtung namentlich diejenigen in
Buchs (von der Arlbergbahn) und in Delle (von der franzisischen
Ost- und Mittelmeerbahn) hervorgehoben werden miissen.

Daneben bleibt aber immer noch eine erhebliche Vermehrung
der Verspitungen im interncn Verkehr, namlich, nach Abrechnung
auch der UnregelmiBigkeiten, welche mangelhafte Anschlasse der
schweizerischen Nachbarbahnen unter sich brachten, 2491 == 0,55 %
in 1885 gegen 1932 = 0,60 % in 1884. Obenan stehen dabei die
Gesellschaft der Centralbahn mit 461 Verspitungen gegen 222 in
1884 und der Vereinigten Schweizerbahnen mit 507 Fillen im
Bericht- gegen 326 Fille im Vorjahr. Auch die ubrigen Balinen
haben mehrtheils groBere oder geringere Vermehrungen der Zugs-
verspitungen, die wir weniger der etwelchen Vermehrung des Ver-




* 963 Tage & 618 km.
1”2 ., ,62

s 063 |,

1m .,

') 1necl, Botzbergbabn.

Bulle-Romont (und Travers-Région

Bemerkungen.

%) , Aargauische Sidbahn und Wohlen-
Y _», Wald-Riti, Toggenburgerbahn und Rapperswyl-Pfiffikon,

%) Der Betrieb dieser Linie wurde mit 21. September von der Suisse QOccidentale and Simplon dbernommen.

al).

3

remgarten.

. . . . . o Yy " 5
Nachweisang der im Jahre 1835 auf den schweizerischen Eisenbahnen beforderten Ziige und deren Verspitungen. Zur Seite 663,
1. 2. | 3| a l 5. | 6. [ 7] s 9. 10. . 12. 3]l s [w|w]s]re l 20. | 21. r 22. | 23. I 24. [ 25. | 26 | 22. | 28. | 20, ] 30. | 3 32 |33 ] 34 |35 |36 | 37 I 38 | 39. [ 40 }I
= .
Davon eutfallen Trifft im 2 An den Endpunkten der Fahrt trafen ein: Anschlisse ] s Durchschoite-
B ; Total der beforderten ! o . e bo i Orsache der Verspiitungen. wurd =3 2 Folgende I
2§§ Ew i Im Ganzen zuriickgelegte auf die fabrplanmiSigen Durchs.chmtt 3 S Schuell- und Personenziige Gemischte Zige s 8 §n vers;nz:;: Eg i Anzahl 1%2;:&:“&3_"
%5;_51 &z - Schnell:, :erso;e—n- dfmf al;f‘“ E i mit Verspatung von: mit Verspiitung von: E" & . N < «.| 85 g33 $ 3 tfahrzeit |
E8Ha 2 fabrplanmiigen . Extra- und gemischten Zige. ieser Luge. w & 2 |10—20 Minuten]iiber 20 Minuten,| . 115—80 Minuteniiber 30 Minuten.| . i3 S g 3 22 | 5, =§ g B8 e g ZgE 22; ) Zugs- | Achs incl. Aufent-
02| £ = e £8E = .| =F == .1 e8| B | 2f e, |RES] 2 |85 8. | SR 2. |iei] 52 halt zorfik: |
Bezeichnung der Eisenbahnen. | 252 | = ) 2¢ ] =y Eg2 zg o | 52 R Eo (22| 5 | 55| 58 |52 58 585 S8 |25 | 55 | 858 | 53 =51 .
Bo3 g s g 2 PN - o o & 5 & s | 2= .| &= .| £2 | 2% .| 22 D EE ) ER) = | 28] 2% |TEs) A% 188E e ) RE | ER {55 | S Rilometer 82| 2
& & H 58 2 £. 58| & & 5 5 5 3 3 |HgE) 2 |82 3 | Ba| ®8 5 |25 3 | 32| %5 k> BS | S5 | FE5| 5% [L55( 55 {38 | &% | ;38 <% kommen sof | =& | B& "
2= E s£F g & [LES| © = = = = 8 < 1 g%<] 8 | 5% s |28 > § | 25 g | =g b S 182 | 28 |29el =g 23> o5 | 28 | s S5 | S eine EER S
a™ o i ‘ 2e S 1E ] & )zE2 S {a>| 5 | & F |05 | 25 |Es5)] B° |25 E° | B~ | 2 =E 2 Verspitang | 28 | &
: ol -1 . = £5 £l Sax E';E, E 2sl = o auf eigener Ray
‘ Kilometer. Ziige. Ziige. Kilometer. Kilometer. Kilometer. 2 g Min. Min. | Min Min. Min. | Min a & g2 ; oE Anzabl. Prozent. 22 Bahu. Kilometer,
|
[ Schweizerische Nordastbahn ) . . 687 90 | 57824 |21154] 9651] 166 | 3478 | 3456561 90232441| 3034894] 71483 162f 39 [ 905 | 131343 3528 15 167 | 87 146 ] 36| 21 1} 46 67| 742) 276 ] 18 | 21 | 427 — | 466 | 185 16 | 0.s{ 0.0 | 65131153398 270 [ 17
i Suisse Occidentale und Simplon?) . 621¢ | 61| 24275 [19855( 5988] 1081 1077 | 2817085{ 71713448 2593137) 59432556| 59 | 1347 | 115481} 411] 15 180 | 36 | 312 119 | 20 221 56 | 120 732 310 7 10 | 40z 3 | 422 62 17 | 0os | 1. | 6144)140835) 275 | 19
Schweizerische Centralbahn 3) 389 97| 29337 1145112195 145 ) 42} 2219336] 65035254 1739124| 43544065] 44 | 1095 | 167186 349] 16 | 285 30 148 | 38| 21 14] 21 66 | 686 ) 295) 3 6 ] 450 2 | 461} 189| 18 Lic | 05 | 3772 04 456] 275 | 10, |
Jura-Bern-Luzern-Baho . . . 353 11] 24868 | 9470] 7473] 81| 101 | 1718108| 36549565 1455247 27765 165] 43 | 809 | 103539| 52901 13 | 245] 35 | 276 ) 34| 18 4] 55 671 812 4651 5 13 | 305] 24 f 847 ] 151 9 Lot | Lo [4194{80015| 246 | 16
Vereinigte Schweizerbahnen 4) 314 9| 25845 | 6179] 1291] 130 | 1167 { 1520039] 37950975] 1437210) 34788236 45 | 1086 | 120863| 991 | 13 164 | 30 84| 24| 19 20 | 63 123 { 1199 | 692 3 13 | 488) 3 | s07) 175 | 12 Las | 1o | 2835] 63616) 2545 | 154
Gotthardbahn . . 266 19] 14600 — 5538 1] 1448 | 1647768] 50544 328| 1071275] 20749750} 73 | 1421 | 190017| 84 15 76 | 36 13| — | — - -~ 10| s2] 4 8 9%6] — | 108 131 — | 03| 047 j 9919|192 127] 26 | —
Emmenthalbahn . . . . . . . 43 —~1 2920 ]| 346a] — 28 | 196 138920 1634039 137256] 1620273] 22 | 262 | 38001 64) 14 51 24 281 73] 21 9| 39 53] 151 99 1| — 51| — 52 3 T} O0s | 0.s ) 2639] 31159 270 | 23.
Aargauisch-Luzernische Seethalbabn 43 — | 3192 730] — 68| 24] 138978] 1087006 137730| 1076134| 35 | 275 | 25279| 29| 14 8| 49 107 — | — - -1 - 37 7] — | 2 18] — 20 2] — ] 05| 0.0 6886] 53806 170 | 14,
‘ToBthalbabn e 40 ~ | 198 | 1986] — 11 ) 130486 1286448[ 130160| 1261140{ 33 | 323 | 32161] 45| 14 8] 52 | 149 5] 19 1| 35 35 { 59 15| — 4 0| — 44 1B 6 Lio | 0s: | 2958] 29 117] 22, { 16
Wadensweil-Einsiedeln . 17 ~ 1 — [so022f — | 202 8 54 496 442 352 51374 405892) 17 | 134} 26021] — | — | — | — | — 15| 18 1] 42 43 16 1| — | — 2] — 2l - — | 0o} 0.3 |25687]2020946] — | 17,
Appenzellerbabn . 15 —1 — |s8ome| — 76| 70 65 500 718 212 64 714 708 664| 8 88| 47881 — - - = — | 17} 19 81 42 65 | 165| 123 | 4 1 37| — 42 1l o2 | 0w | 0w 15| v6sr3| — | 143 i
Lausanne-Echallens . 15 - - 3281 — 16f — 46 297 434 882 46 147 433 4081 15 }° 132 28 992 — — — — 2 17 el 20 2 — — 1 1§ — 21 — — 0.1 0.1 {23073 216 704} — 164 |
Waldenburgerbabn . 14 — | 2v08{ 730 — 61] — 48 966 409 184 48 132 404564| 14 | 18| 29227 1] 12 3| a7 89 2| 20 R - 22 16 0] 1| — 5] — s — — | ou | ow | so22] 67427] 12| 12e |
Tramelan Tavanaes . 9 —} = |ses0] — 89| — 33 651 201 420 32 850 197280 ¢ 54 | 22380 -] -} - - 18] 18 4| 46 60 | 22 17§ — 1 4] — 51 — — | 0| 0| 6570039456 — | 15
Bodelibaba . . . . . 9 — | 2888 — 700 35( 61 25 622 289 976 21 488 246598] 8 86| s2219] 53| 14 40| 32 8ol - — —| - - 93{ 93] — M B B D D D i s ® T
Travers-Regionalbaho %) geel —1 — 13050 — 20] — 33770 276 040 33 550 273790| 11 90| 34505 — | — | — | — | — 56| 19 7] 49 94| 63| 56| — 1 6| — 7] — | — | 0w | o] ares|sonis] = | 17,
Rorschach-Heiden . 7 —| — |e2s08] — 67| 40 18116 75 674 17 556 73120 7 29 ) 10810] — { — | — — - 7| 20 —-{ — 23 7 7 - [ — | — | — U B N ) = " ” .
Basler Verbindungsbahn 5 —| 4015} — 983 sl =1 25 130 568 645 20 075 401395] 5 | 100 113729] 44| 16 55 [ 29 7% — - - -] — 99 99 — | —] -] — — 6l — | — - _ I AP B
Totale wnd Durchschnitiszahlen | 2855 | 287 |193 460 {98 606 {43819 | 1314 | 7735 |14 138879359449 889 | 12071919 | 264885192 42 | 907 | 125002| 8138 | 14 1236 ] 33 | 312 s86| 19 | 01| 48 123 [ 5061 | 2570 | 46 | 81 {2332 32 o401 800} g1 0.5, | 0.0 ) 4846106 337] 261 | 17



664

kehrs (356 876 720 Achskilometer in 1884 gegen 359 449 889 km.
in 1885) zuschreiben dinrfen, als der uiberall sich geltend machenden
Tendenz zu duflerster Beschriankung der Ausgaben, sei es durch
Reduktion der Zahl der Angestellten, sei es durch eine oft zu
weit gehende Ausnitzung der Zuge. )

Das Departement hat sich denn auch veranlafit gesehen, nament-
lich in letzterer Richtung den Babnverwaltungen Vorstellungen und
dieselben darauf aufmerksam zu machen, dafl, wenn die konstatirten
Uebelstinde nicht beseitigt wiirden, der Bundesrath neben der An-
wendung des Art. 34 des Eisenbahngesetzes gezwungen wire, die
bauliche Erweiterung der bestehenden Anlagen zu verlangen, wo
diese zu Ausgangspunkten von hiufigen Verspitungen geworden sind.

Unfdlle und Betriebsgefihrdungen.

Auch eine Vermehrung der Unfille und Bahngefihrdungen im
Betriebsjahr ist zu koostatiren. Wie die Zugsverspitungen, so durften
manche Unfille in einem gewissen Zusammenhang mit der weit
gehenden Ausniitzung von Material und Personal stehen. Wenn auch
der vom Departement vor einigen Jahren aufgestellten Forderung,
dall die Arbeitszeit der Bahnangestellten 11 und die Prisenzzeit
16 Stunden nicht uberschreiten dirfe, im Allgemeinen bei der
Diensteintheilung gentigt wird, so darf doch nicht tiberschen werden,
dal die Zahl der Angestellten auf das absolut Nothige beschrinkt
ist und schon aus diesem Grunde deren Leistungsfihigkeit voll in
Anspruch genommen erscheint. Es bedarf dann nur unvorhergesehener
Vorkommenheiten, wie gerade der Zugsverspitungen, um die An-
spriiche an das Personal zu steigern, und hierin ist unseres Erachtens
nicht selten die mittelbare Ursache von Unfillen zu suchen. So lange
die Gesellschaft fir Extraarbeit auch Extrabezahlung leistet, werden
zwar Klagen der Angestellten selten sein; allein damit ist der Uebel-
stand nicht beseitigt und deflhalb nur um so schlimmer, als er sich
um so leichter der Kountrole entzieht.

Auf der andern Seite tritt allerdings auch oft eine unglaub-
liche Sorglosigkeit des Bahnpersonais wie des Publikums zu Tage,
die nicht weniger zu Unfillen Anlal gibt. Ungeachtet aller
Warnungen ist es eine tigliche Erscheinung, daf Ziage und Fahr-
zeuge ohne Noth bestiegen und verlassen werden, wihrend sie noch
im Gang sind. Die Millachtung daheriger Vorschriften hatte im Be-
richtjahre die Todtung eines Bahnangestellten und die theilweise
sehr schwere Verletzuug von 5 Angestellten und 9 Reisenden zur
Folge. Trotz aller Verbote und Bestrafungen werden ferner die
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Geleise von Unberufenen betreten und wird die offene Linie als
StraBe beniitzt; aus diesem Grunde sind 4 Bahnangestellte und 12
dritte Personen getodtet und 7 Angestellte und 8 Drittpersonen
verletzt worden. Und nicht weniger als 5 Bahnangestellte haben
sich zum Ausruhen auf die Geleise gesetst, mit der Folge, dab sie
von den Zigen iberrascht und daIS 2 Personen getodtet und 3
verletzt wurden.

Ueber die Zahl und Art der Unfille auf den einzelnen Bahu-
netzen gibt die beigeheftete Tabelle weitern Aufschluf.

Eisenbahngefahrdungen im Sion von Art. 67 des Bundes-
strafrechtes wurden 58 dem Justiz- und Polizeidepartement ange-
zeigt. In 9 Fillen fand dieses einen die weitere Verfolgung be-
grindenden Thatbestand picht, 49 Fille sind den Gerichten iiber-
wiesen worden, welche dieselben und die aus den Vorjahren pen-
dent gebliebenen 15 Fille folgendermafien erledigten:

18 Klagen durch Verurtheilung,

11 " » Preisprechung,

8, » Sistirung,

117 " 5 Uebertragung auf das Juhr 1886,

Unter den noch nicht zur Erledigung gelangten Verzeigungen
befindet sich auch die Klage, welche auf den, im Berichtjahr wich-
tigsten, Unfall auf der Arth-Rigibahn Bezug hat, anlifilich dessen
1 Person getidtet wurde und 8 mehr oder weniger schwer verletst
worden sind.

MaBregein zum Schutz der Bahnangestellten.

Unter diesem Titel ist bisher iiber die Kontrole der Arbeits-
zeit und der Ruhetage des Personals berichtet worden. Abgesehen
von dem, was oben iiber den Dienst des Lokomotiv- und des Bahu-
bewachungspersonals, sowie @iber die Unfille bereits gesagt ist, sind
wir nicht in der Lage, Bemerkungen anzubringen. Die Mittheilungen,
welche die Bahnverwaltungen dem Departement in iiblicher Weise
zugehen lassen, werden jeweils gepraft und sind, soweit nothig,
der Ausgangspunkt von Mahnungen und Verhandlungen. Diese Mit-
theilungen haben sich hisher auf das Personal der Bahnhife und
Stationen nicht bezogen; wir gedenken, die Koutrole auch nach
dieser Richtung auszudehnen.
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9. Finanzielle Verhiiltnisse der Eisenbahngesellschaften.
Bereinigung der Baukonti.

Die Angaben, welche im vorjihrigen Geschiftsbericht iiber den
Verlauf der Verhandlungen betreffend die Feststellung der Bau-
rechnungen der Bisenbahngesellschaften gemacht wordea sind, kin-
nen wir heute durch die Mittheilung erginzen, daB dicse Verhand-
lungen nun, und zwar iberall im Sinn des in Ziffer 1 der Ueber-
gangsbestimmungen zum Bundesgesetz vom 21. Dezember 1883
liegenden Auftrags, auf dem Wege giitlicher Verstindigung er-
ledigt sind. Hinsichtlich der Form des Verfahrens wiederholen
wir, daB in jedem Fall eine sclbststindige Priifung des vorhande-
nen Aktenmaterials (Geschiftsbericht, Jahrrechnungen ete.) darch
das Personal des Departements vorausging, welche, soweit ndithig,
durch Erhebungen an Ort und Stelle und Nachlorschungen im
Archiv der Verwaltungen vervollstindigt wurde, und der alsdann
die kontradiktorischen Verhandlungen iiber den Umfang der aus
den Bilanzen zu entfernenden Betrige und den Modus der Amor-
tisation folgten. Das Ergebnil dieser Verhandlungen ist in allen
wichtigen Fillen, und insbesondere bei den grofien Eisenbahn-
gesellschaften, der im Berieht von 1884 erwihnten Experten-
kommission vorgelegt worden, auf deren Gutachten hin wir tber
die Antrige des Departements beschlossen.

Bei einigen kleineren Unternehmungen (Wohlen Bremgarten,
Traversthalbahn, Rorschach-Heiden, Tramelan-Tavannes, Uetliberg-
bahn, Waldenburgerbahn) waren Abschreibungen nicht zu verlangen,
sei es, weil zu Beanstandungen am Baukonto uberhaupt kein An-
laf war, sei es, dall den allenfalls in Frage zu ziehenden Posten
Leistungen des Betriebs fiir den Ausbau entgegenstanden, die als
geniigende Kompensation angesehen werden durften. In zwei
Fillen (bei den Unternehmungen Effretikon-Hinweil und Sulgen-
Gofau) sind die Bisenbabnen im Lauf des Beriehtjahrs um einen
geringeren Preis als die nachgewiesenen Erstellungskosten in deu
Besitz einer andern Gesellschaft tibergegangen, so dafl, da fiir den Vor-
trag in den Aktiven der Bilanz der erwerbenden Gesellschaft dic Kauf-
summe maflgebend ist, besondere Verhandlungen entbehrlich waren.
In Bezug endlich auf die Bilanz der im Eigenthum des Kantons Bern
stehenden Bern-Luzern-Bahun hatte das Departement keinen Anlaf,
mit dem Bahneigenthtimer sich in’s Vernchinen zu setzen, weil das
Gesetz vom 21. Dezember 1883 nur die Privatgesellschaften be-
trifft. Indessen steht auch hier der Preis, um welchen der Kanton
Bern die Bahn erworben hat, so unter dem Betrag der unbestreit-
baren urspriinglichen Anlagekosten, dal als Bahawerth im Sinne
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von Art. 2 des Gesetzes jener Ankaufspreis jederzeit wird an-
erkannt werden miissen.

Das Ergebni der mit den ibrigen Verwaltungen gefithrten
Verhandlungen ist in der unten folgenden Tabelle zusammengestellt.
Daraus ergibt sich, daf von dem in den Aktiven der Bilanzen
gerechneten Kapital im Gesammtbetrag von 1028 908 851 Franken:
als Verwendungen im Sinne von Art. 2 des Gesetzes anerkannt

gind . . . . . . Fr. 877066 157
duarch Venechnuno ‘ohne  Weiteres gestrichen
wurden . .y 16959208

als Emlssmnsverluste, deren Amoxtlsatlon laut
Art. 4 des Gesetzes nicht gefordert 1st, in

den Bilanzen verbleiben . . g 21195027
und endlich aus den Bilanzen entf‘ernt und amor-
tisirt werden miissen . . . 5 113 688 459

wobei wir, zur Erldnterung der letl.texen Summe, sofort beifugen,
dafl davon bei Erlal des Gesetzes von verschiedenen Bahnveacll-
schaften bereits circa Fr. 58 000 000 auf Liquidationsrechnung ge-
stellt waren.

Ueber die einzelnen aus den Bilanzen getellten Posten glauben
wir detaillirte Rechenschaft nicht geben zu sollen, nachdem Sie
schon anldflich der Behandlung des Geschiftsberichtes fiir 1884
dag eingeschlagene Verfahren gebilligt haben. Auch wirde die
nothwendig sehr weitlaufige Besprechung keinen besondern Werth
haben, weil die Verstindigung in der Regel auf dem Boden des
Kompromisses und immer in der ausgesprochenen Meinung statt-
hatte, dafl ein Prajudiz fiir kiinftige Verhiltnisse daraus nicht folgen
solle. Es war das der einzige Weg, um zu einem positiven Re-
sultat zu kommen und die Anrufung des gerichtlichen Verfahrens
zu vermeiden, das bei dem ungeheuer weitschichtigen Material
Jahre hitte in Anspruch nehmen miissen.

Auch hinsichtlich der TFeststellung des Amortisationsmodus
waren wir auf den Weg des Vergleichs angewiesen. Die Verhilt-
nisse der Gesellschaften, mit denen eine Verstindigung schou im
Jahr 1884 abgeschlossen worden ist, waren verh&ltm(&maﬁw ein-
fach, die in Betracht kommenden Betraoe nicht sehr grof§ und die
Fraae nach den Mitteln zur Deckung nicht sebr schwu zu beant-
worten. So ist die Jura-Bern-Luzern- Bahngesellschaﬂ; in der Lage
gewesen, die Summe, welche sie noch zu amortisiven hatte, schou
aus den Betriebseinnahmen von 1884 zu bezahlen. Die Ewinmecu-
thalbahn verwendete anstatt der Fr. 10 000, zu deren Tilgung sie
pro Jahr sich verpflichtet hat, eine Summe von Frka. 50 000" anf

Bundesblatt. 38. Jahrg. Bd. 1. 47
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die Amortisation. Dafl auch die Gesellschaft der Vereinigten
Schweizerbahnen die eingegangenen Verpflichtungen, wahrscheinlich
rascher als sie verpflichtet ist, erfullen wird, dirfte bei der seit
Eroffoung der Arlbergbahn eingetretenen Vermehrung der Betriebs-
einnahmen aufler Zweifel stehen.

Die im Berichtjahr ergangenen Verstindigungen miissen in
zwei Gruppen ausgeschieden werden. In die eine fallen digjenigen
meist kleineren Gesellschaften, wo die Verhandlungen mehr nur
eine theoretische Bedeutung hatten, weil nach Lage der Dinge
die Vollziehung einer Amortisation noch auf lange unwahrschein-
lich ist,

Der anderen Gruppe gehoren die Gesellschaften an, welche,
wenigstens zar Zeit, in der Lage sind, die Amorlisation in der
verabredeten Zeit durchzufihren. Es sind dies die Centralbahn,
die Nordostbahn, die Gotthardbahn, die Suisse occidentale und die
Gesellschaft der Tramways Suisses in Genf. Alle diese Gesell-
schaften haben anliflich der Koantrahirung aller oder einzelner der
bestehenden Anleihen die successive Tilgung dieser auf dem Weg
der Amortisation innert der Anleihensdauer, die nirgends die Kon-
zessionsdauer iiberschreitet, als vertragliche Verpflichtung auf sich
genommen und nach MaBgabe der Stipulationen bisher regelmiflig
durchgefiihrt.

Da diese Amortisation sich ausschlieflich auf die Obligationen-
schuld bezieht und nur in Folge Vertrages besteht, der unter den
Parteien wieder geindert werden kann und dabei die nach gesetz-
licher Vorschrift zu amortisirenden Betrige gar nicht in Betracht
kommen, so konnten wir uns der von den Gesellschaften wieder-
holt vorgebrachten Ansicht, dal. dic den Gliaubigern gegeniiber
eingegangene Verpflichtung zur Awmortisation ein genigendes Sur-
rogat fir die vom Gesetz geforderte Tilgung der aus der Bilana
gestellten Betriige sei, nicht anschlieBen. Wir glaubten auf eine
dem zu amortisirenden Gesammtbetrage uond den Kriften der
Gesellschaft entsprechende, sowie auf eine mehr heschleunigte und
dem Bund gegeniiber gebundene Amortisation dringen zn miissen,
und es ist auch schlieflich die Verstindigung auf dieser Basis ge-
lungen. Zunéchst war unserseits zuzugestehen, dafBl der nicht un.
bedeutende Theil der zar Amortisation verpflichteten Summen aus
Kursdifferenzen (Primien) auf noch nicht zuriickbezahlten Anleihen
herrithrt, zu deren Ersatz die Gesellschaften laut Art. 4 des Ge-
setzes, und iibrigens in Uebereinstimmung mit dem Art. 656 O.-R.,
die ganze Anleihensdauer beanspruchen durften. Dagegen war
fir den iibrigen Theil der Amortisationsplan vom Bundesrath fest-
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zusetzen. Wollten wir dieser Lage der Dinge folgen, so ergaben
sich zweierlei Amortisationen, die eine beziiglich der Kursverluste
nach Mafgabe der Dauer der Anleihen, die der iibrigen Betrige
in anderen, kiirzeren Fristen. Die Amortisation der Kursverluste
aber verzweigte sich sofort wieder nach der Dauer der beziiglichen
Anleihen, die auch ipnert den einzelnen Gesellschaften sehr ver-
schieden ist; so miissen bei der Centralbahn eines dieser Anleihen
schon 1936, zwei andere mit Ablauf der Konzessionsdauer ab-
bezahlt sein; die Anleihen der Westbahnen haben ihre Endtermine
auf 1904, 1944, 1958, 1961, 1967 u. s. w.

Da nach dem Gesetze die Dauer der Amortisation, soweit nicht
Kursverluste in Frage kommen, von dem Bundesrathe festgestellt
wird, rdumten wir hiefir je nach den finanziellen Kriften der Ge-
sellschaften eine Frist von 10—14 Jahren ein, und schlieflich ge-
lang es uns, fiir die Gesammtsumme der zu amortisirenden Betrige
(Kursverluste und alle andern Posten) eine einheitliche mittlere
Amortisationsdauer festzusetzen. So ist bei der Centralbahn eine
Amoriisationsdaver von 29 Jahren, bei der Gotthardbahn eine
solche von 23 Jahren gefunden worden. Mit Riicksicht auf die
ausnahmsweisen Verhiltnisse der Westbahnen mufite die Amor-
tisationsfrist, wenn nicht der finanzielle Haushalt der Gesellschaft
gestort werden sollte, verlingert werden. Bei der Nordostbahn ist
dieselbe hinwieder auf 24 Jahre abgekiirat, mit Ricksicht auf die
Verpflichtungen dieser Gesellschaft hinsichtlich der Moratoriums-
linien. Im Uebrigen ist vereinbart, dall, soweit im Laufe der Zeit
neue Kursverluste oder andere Verwendungen zu tilgen sein werden,
die auf Grund der Verstindigung begonnene Amortisation bis zur
ganzlichen Tilgung der neuen Schiden fortgesetzt werden misse.

Ueber die Ergebnisse der Verhandlungen schalten wir neben-
stehende iibersichtliche Zusammenstellung als Beilage ein.

Priifung der Jahresrechnungen.

Die im Berichtjahr zum ersten Mal im Sinn von Art. 5 des
Gesetzes vom 21. Dezember 1883 fillige Prifung hatte sich auf
die Rechoungen der Eisenbahngesellschaften iiber das Jahr 1884
zu beziehen. Das Departement hatte dabei vor Allem aus zu
priifen:

1) die Form der Rechnungen, hinsichtlich welcher in der bundes-
rithlichen Verordnung vom 25. November 1884 (Amtl.

Samml. VIII, 67 u. ff.) einheitliche Vorschriften aufgestellt
sind;
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rhandlungen betreffend die Feststellung der Baurechnungen.

Stand der in die

Ergebnisse der Vereinbarungen.

i
|
i

Bilanzen ge-
! tragenen Ver- | Emissions- Daver
| Gesellschaften. wendungen auf Durch | verluste auf Zu der Modus der Amortisation.
den Zeitpunkt Anerkgnnte Verrechnung den Aktien amortisirende Am(_)f*
! der Verein- | Yerwendungen. gotilgt. (nicht zu Ver- tisation,|
{ barungen. amortisiren). wendungen.
1 Fr. F r! Fr. Fr. Fr. Jahre.
Suisse Occidentale und Simplon 245 357271 | 175 92? 736 7613400 | 13115826 | 48698309 | 46 | Neben der den Gliubigern vertraglich zugesicherten Amortisation,
die in 1884 Fr. 365 500 betragen hat und jihrlich um die
! ersparten Zinsen sich vermebrt, sollen so lange weitere
: Fr. 150000 auf die Schuldentilgung verwendet werden, bis
die den Gliubigern zugesicherte Amortisation eine Million
Franken betriigt, die alsdann in programmmaiGiger Weise fort-
gesetzt werden mufl. — Die Verrechnung der Fr. 7613 400
Nordostbahn (inbegriffen die Betheiligung an erfolgte durch gleichwerthige Reduktion der Passiven.
Gemeinschafts- und Filialbahnen) . 197 191 844 | 171 537 253 — 41876 696 467 | 25000000 | 24 | Die Nordostbahn wird jahrlich, zum ersten Mal in 1584, die feste
‘ Summe von Fr. 1 040 000, oder nach ihrer Wahl Fr. 600 000
‘ mit Zuschlag von 4,5 % der jeweiligen Summe der voraus-
% gegangenen Zahlungen, zur Schuldentilgung oder zur Bildung
| eines Amortisationsfonds verwenden. — Die Verrechnung der
“ Fr. 41376 erfolgte durch Ausgleichung in den ,verfiigharen
Centralbabn (inbegriffen die Betheiligung an " Mitteln®.

Gemeinschafts- und Filialbahnen) . 152 751 454 | 130 725 936 — 1534511 ) 20491007 | 29 ] Es sollen im Jahr 1884 Fr. 216 750, in 1885 Fr. 250 451, in
1886 Fr. 256 042 und in jedem folgenden Jahr Fr. 460 000
nebst 4 % der jeweiligen Summe aller vom Jahr 1887 an aus-
gerichteten Jahresbhetrige zur Amortisation verwendet werden.

© Vereinigte Schweizerbabnen . 84 563041 | 70934 008 — 2114100 ; 11514933 | 34 | Bis Fr. 6 514 933 getilgt sind, wird die Gesellschaft jahrlich
’ Fr. 450 000 zur Amortisation verwenden. Von da an kann die '
( jihrliche Schuldentilgung auf die vertragsmifige Amortisation
: ; der 4 %-Anleihen von 1865 und der 3 %o-Obligationen von
‘ | ; 1857 und 1859 beschrinkt werden, welche Amortisation im
% } : i Jahr 1884 Fr. 200 000 betragen hat.
{ Gotthardbahn 225964 949 | 216 41(? 134 | 424477 2970150 . 6160188 | 23 | Es sollen in 1884 Fr. 120000 und in den Jahren 1885 und
| : i i . ’ 1886 je Fr. 130 000 und in jedem folgenden Jahr Fr. 200 000
; I ! - ! sammt 4 % Zins der jeweiligen Summe aller seit 1884 aus-
f i ‘ i ! gerichteten Jahresbetrige zur Amortisation verwendet werden.
' ; : — Die Verrechnung der Fr. 424 477 erfolgte durch gleich-
' ) zeitige Reduktion der Passiven.
* Tofthalbahn . 7983 362 7483362 . — ' — ! 500 000 50 Zu tilgen mittelst jihrlicher Raten von Fr. 10 000.
; Ueberirag | 913811921 | 773 0;+ 429 7996001 20431054 112 364 437
i
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Bilanzen ge- ‘
tragenen éex- Fmissions- Dgflfl' - )
Gesellschaften. wendungen ayf N Tnreh verluste auf Zu (Ger MHodus der Amortisation.
den Zeitpunks Arnerkannte Verrechnung '@ den Aktien amortisirende | Amor-
der Verein-| | Yerwend .ngen.; getilgt. g€ (nicht zu Ver- tisation.
barungen. ! amortisiren). wenduangen.
. Fr. Fr, Fr. Fr. -Fr. Jahre.
Uebertrag { 913811921 | 773 020 429 7996 001 20431054 | 112 364 437 , ‘
Jura-Bern-Luzern-Bahn 71 337 54} 67 449 051 3103 829 535 147 248 914 2 | Inzwei gleichen Raten wihrend der Betriebsjahre 1884 und 1885. —
Die Tilgung der Fr. 3 103 829 hat theils in Folge nachtriglicher '
* Verrechnung von Bauzinsen, theils durch frithere Verwendung
von Betriebsertrdgen zu Bauzwecken stattgefunden.
- Emmenthalbahn . 4 836 573 4 666 573 — — 170000 { 10 | In 10 Annuititen, von 1884—1893.
' Bodelibahn 1 984 2217 1817819 — — 166 408 | 17 | Jahrlich Fr. 10 000, von 1884 an gerechnet, sofern die Betriebs- |
i ! iiberschiisse es gestatten, und unter der Voraussetzung, dafl
i ‘ zuvor das Betriebsdefizit von Fr. 77725 getilgt sei.
' Bulle-Romont 2 801 681 2 765 966 — — 35715 | — | Ist zu amortisiren, sobald und soweit die Betriebsiiberschiisse es
i 3 gestatten, und unter der Voraussetzung, dafl vorher das Be-
; | triebsdefizit getilgt sein wird.
: Sulgen-Gofau 383848 1 500 000 2 338 489 — — — | Verrechnung anldflich des Uebergangs an die Nordostbaho.
{ Effretikon-Hinweil . 364194 1423 80 2218 169 — — — | Verrechnung anlifilich des Uebergangs an die Nordostbahn.
| Tramways Suisses in Genf . 2 701 348 2 392 906 — — 308442 | “— | Nach MaBgabe der jahrlich um die ersparten Zinse sich ver-
‘ ‘ mehrenden vertraglichen Schuldenamortisation, welche in 1884
y | Fr. 12 500 betragen hat. '
i Arth-Rigi-Bahn . 6 633 663 6188 162 — 203 226 242275 § 40 |} In jabrlichen Raten von Fr. 6000, welche bei ghastigen Rech- :
4 ’ r nungsabschliissen vom Bundesrath auf Fr. 15 000 erhcht werden |
} konnen. :
| Lausanne-Echallens 1944 283 1213925 — - 30358 | — [ In jihrlichen Raten von Fr. 4500, sobald die Betriebsergebnisse !
! es gestatten. 1
Wald-Riati-Bahn 1 309 50 1307918 1582 — — — | Dureh Verrechnung gleichwerthiger Passiven. ?
Rigibahn in Vitznau 2114 79 2 089 797 — 25 000 — - }
Rapperschwil-Pfiffikon 150531 825 000 680 316 —_— — — Verrechnung anliflich der bevorstehenden Reorganisation der l
Gesellschaft. |
Lausanne-Ouchy . 3571715 3402514 52 127 — 121910 | — | Zu amortisiren pach stattgefundener Tilgung des Passivsaldo der |
Betriebsrechnung. 1
Wiidenschwil-Einsiedeln . 4043 59 4 000 000 43 595 — — — | Verminderung des Anlagekapitals unter gleichzeitiger Entlastung |
der Passiven. |
Appenzellerbahn 3454 31 2936 817 517 500 — — — ] Gleichzeitige Reduktion des Anlagekapitals und der Passiven. ‘
Rigi-Kaltbad-Scheidegg 72 50 65 500 7000 — — — | Gleichzeitige Reduktion des Anlagekapitals und der Passiven. |
!
Total {1028 908 851 [ 877066 157 | 16959208 | 21195027 | 113 638 459 } l!
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2) ob die anlifilich der Bereinigung der Baukonti vereinbaricn
Amortisationen bewerkstelligt wurden ;

3) ob den Aktiven der Bilanz keine andern als die im Art. 3
des Gesetzes vom 21. Dezember 1883 vorgesehenen Kosten
neu zugefugt waren.

Zu Ziffer 1 sehen wir uns nicht veranlaBt, besondere Bemer-
kungen anzubringen. Ebenso kurz konnen wir in den Mittheilungen
itber die Vollziehung der Amortisation sein; soweit die Mittel dazu
vorhanden waren, hat dieselbe in gehoriger Weise stattgetfunden.
Im Riickstand blieben die wenigen kleinen Gesellschaften, deren
Einoahmen entweder unter den Betriebsausgaben standen oder, so-
weit Ueberschiisse vorhanden waren, fiir die Schuldenverzinsung
in Anspruch genommen wurden. Dasselbe ist hinsichtlich der
Speisung der statutenmifiigen Fonds zu sagen.

Auch was die Vollzichung des Art. 3 des Gesetzes vom
21. Dezember 1883 betrifft:

,Nach Eroffnung des Betriebs durfen die Kosten fir Er-
gdnzungs- und Neuanlagen oder fir Anschaffung von Betriebs-
material den Aktiven der Bilanz nur beigefugt werden, wenn
dadurch eine Vermehrung oder wesentliche Verbesserung der
bestehenden Anlagen im Interesse des Betriebs erzielt wird.

»Die Unterhaltung der bestehenden und der Ersatz abge-
gangener Anlagen und Einrichtungen sind aus den jihrlichen
Einnahmen oder allfillig fiir diese Zwecke bestehenden besondern
Fonds zu bestreiten. Immerhin konnen die Gesellschaften mit
Bewilligung des Bundesrathes Kosten, welche einen ausnahms-
weisen Charakter haben, auf mehrere Jahre vertheilen.“

o konstatiren wir gerne, daB bei einigen Gesellschaften der ernstliche
Wille besteht, dem Gesetze und zugleich dem eigenen Interesse
Geniige zu leisten. Nicht iberall aber gilt dasselbe Urtheil. Die
Verhandlungen dariiber, - welche Ausgaben auf Baurechnung ge-
tragen werden diirfen oder den Ausgaben des Betriebs zugeschlagen
werden sollen, waren bei andern Gesellschaften schwierig; mit
einer Verwaltung sind sie soger erfolglos geblieben, so daff wir
gezwungen waren, die Angelegenheit an das Bundesgericht zu
bringen. ‘

Bei der Priffung seitens des Departements ist davon ausge-
gangen worden, daf eine Vermehrung der bestehenden Anlagen
durch Erginzungs- und Neuanlagen nur dann vorliege, wenn diese
letztern eine selbststindige Bedeutung haben, also wenn eine neue
Linie, oder wenn an einer bestehenden Linie neue Stationen, auch
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neue Gebdude mit selbststindiger Bedeutung gebaut werden u. dgl.
Die Kosten solcher Erginzungs- und Neuvanlagen sind in jedem
Fall unbeanstandet auf Baurechnung geblieben. Blofie Anbauten
dagegen, Umbauten bestehender Gebdude, Briicken, Geleiseanlagen,
die Erginzung von Geleisen in Bahnhofen, die Erstellung neuer
Barrieren u. dgl. sind als Verbesserungen betrachtet worden,
deren Kosten dann den Baukonto belasten diirfen, wenn die Ver-
besserungen wesentliche und im Interesse des’ Betricbs liegende
sind. Dabei ist die Beantwortung der Frage, ob es sich um eine
wesentliche Verbesserung handle, namentlich auch vom Betrag der
darauf verwendeten Auslage abhiingig gemacht worden. Einige
Verwaltungen haben anerboten, alle Auslagen aunf die Betriebs-
rechnung zu nehmen, wenn die Verwendung auf das einzelne Ob-
jekt nicht Fr. 2000 uberstiegen hat, und wir haben geglaubt, uns
fur einmal dem Vorschlag anschliefen zu sollen, immerhin, wie wir
in einem Spezialfall ausdriicklich bemerken muften, in der Meinung
daf daraus eine Rechtsfolgerung fir die Gesellschaften nicht er-
wachsen kiénne ; ,,der Bundesrath kann sich weder verbindlich machen,
diesen modus vivendi fiir die Zukunft der gegebenen Verwaltung
gegeniiber festzuhalten, noch zugeben, dal ihm eine Verpfl chtung
erwachse, denselben bei allen Gesellschaften durchzufithren.* Fremde
Verwaltungen gehen in dieser Hinsicht bedeutend weiter; so be-
stimmt z. B. die Verordnung der preufiischen Regierung zum Normal-
buchungsschema der Staatseisenbahnen, dal als Kosten erheblicher
Ergidnzungen, Erweiterungen und Verbesseruugen nur solche zu
betrachten seien, wo.die Verwendungen auf das einzelne Objekt,
beziehungsweise auf die einzelne Anschaffung, mehr als 5000 Mark
betragen.

Die Verwaltung der Centralbahn, sowohl betreffend die eigene
Bahnrechnung, als hinsichtlich derjenigen der aargauischen Sud-
bahn, hat sich nicht entschlieBen kénnen, unsern Ansichten beizu-
treten, Sie macht darauf Anspruech, daf alle Verwendungen, welche
nicht nach ihrer bisberigen Observanz auf Bahounterhalt gestellt
werden, dem Baukonto zu belasten seien. So will dieselbe, um
nur einige Beispiele aus mehreren hervorzuheben, dem Baukonto
zur Last schreiben:

Fr. 328. 03 fur die Verlingerung eines Waggeleises;

» 1027, 38 fur die Anbringung eines Dachkinnels an einem seit
lange bestehenden Gebdude;

» 478, 30 fir Inventaranschaffungen im Bahnhof Basel, u. dgl.

Wenn das Gesetz vom 31. Dezember 1883 den Erfolg haben
soll, dall der erneuerten Ueberlastung der nunmehr von allen Un-
tomthen so gut als moglich gesiuberten Baurechnungen durch neue,
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unproduktive Ausgaben vorgebeugt werde, so konnte keine Rede
davon sein, dal wir die Anspriiche der Centralbahn zugestehen
durften. Wir haben denn auch den im Art. 5 des Gesetzes vor-
gesehenen Entscheid des Bundesgerichtes angerufen, der noch
aussteht.

Wir glauben, auf den Erfolg der Verhandlungen betreffend die
Bereinigung der Baukonti uns berufen zu diirfen dafiir, daf unbillige
Anspriiche seitens des Bundesrathes nicht erhoben wurden. Wir
werden auch dafir sorgen, dall bei den jihrlichen Rechnungs-
prifungen alle Verhaltnisse billige Beruicksichtigung finden; die
Aufgabe aber, einer neuerlichen Ueberlastung der Baukonti vor-
zubeugen, werden wir stets im Auge behalten. Sollten gegen Fr-
warten die Bestimmungen des Gesetzes nicht ausreichen, so werden
wir nicht unterlassen, lhnen durch rechtzeitige Mittheilungen Ge-
legenheit zu geben, die allenfalls nothigen Erginzungen zu be-
schliefen.
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