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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer schmalspurigen Zahnradbaln von Capo-
lago nach dem Gipfel des Monte Generoso.

(Vom 23. Juni 1886.)

Tit.

Am 29. Mai 1886 reichte Herr J. Blankart in Lugano im
Namen eines Griindungskomite’s und zu Handen eioer zu bildenden
Aktiengesellschaft eiv Konzessionsgesuch ein fir Bau und Betrieb
einer schmalspurigen Zahnradbaho von Capolago am Luganersee
auf die Hohe des Monte Generoso.

Der Monte Generoso, mit Recht Tessiner Rigi genannt, biete
eine der schonsten Aussichten und werde daher Jahr fir Jahr von
einer groBen Zah! Touristen besucht und von vielen auch zu einem
langern Aufenthalt gewihlt. Der Besuch wiirde indessen ohne
Zweifel noch ein viel zahlreicherer sein, wenn nicht der mithsame
Aufstieg fur schwache und alte Leute ein fast uniberwindliches
Hindernifl bildete.

Diese Erwigungen hitten denn auch schon im Jahr 1874 die
internationale Gesellschaft fir Bergbahnen zu Studien fur Bau einer
Zahoradbahn von Mendrisio auf den Moote Generoso veranlaBt.
Die damals eingetretene allgemeine europiische Krise habe aber
allen neuen Projekten ein Ziel gesetut.

Die Eroffoung der Gotthardbahn habe den Fremdeustrom zu
den italienischen Sce’n und namentlich demjenigen von Lugano um ein
Bedeutendes verstirkt. Eine gute Zahl dieser Touristen statten dem
Monte Generoso einen Besuch ab und auch das Lugano niher
geriickte Mailand mit tber 300,000 Einwohpern stelle jedes Jahr
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sein Kontingent, das sich wesentlich vermehren wiirde, wenn die
Verbindung eine leichtere und billigere wire.

Dieser Umstand, sowie die weitere Betrachiung, dafi die in
der Schweiz bis jetzt erstellten Bergbahnen unbestreitbar fir die
betreffenden Landesgegenden vom grofiten Vortheil waren, haben
eine Anzahl Privater in Lugano und Mendrisio zur Wiederauf-
nahme des Projekts einer Monte-(3eneroso-Bahn veranlafit.

Vorstudien hitten indessen ergeben, dafl das frither von der
internationalen Gesellschaft fir Berghahnen gewdhlte Tracé zu lang
und zu theuer wire, und vielmehr dazu gefiuhrt, ein von Capolago
ausgehendes Tracé in Aussicht zu nehmen. Von Capolago soll
dasselbe zunichst in stdlicher Richtung oberhalb der Strafle nach
Mendrisio dem Abhang entlang, dann bei St. Nikolas mit einem
kleinen Tunnel unter dem Berg durch gefiuhrt werden, von hier,
nach Norden umliegend auf der rechten Thalseite am Abhang bis
zum Hotel Generoso (1209 Meter) sich hinzichen, von dort eben-
falls dem Abhang entlang und auf der rechten Thalseite bis zur
Endstation 4 Vetta®, circa 120 Meter unterhalb des Gipfels, in der
Nihe der italienischen Grenze verlaufen. AuBer den Eodstationen
wiirde blos beim Hotel Generoso eine Station errichtet. Die Ge-
sammtlinge der Linie betrigt cirea 9,2 Kilometer mit einer mitt-
leren Steigung vou 14,1 % und einer maximalen von 27 %. Die
Bahu soll nach dem Zahoradsystem und mit einer Spurweite von
1 Meter erstellt werden. Die schmalspurige Anlage ist gewihlt,
um die Tracirung maoglichst der Terraingestaltung anpassen und
die Langenentwicklung thunlichst abkiirzen zu konnen, und so den
nothigen Aufwand an Baukapital im Interesse der Realisirbarkeit
des Unternehmens zu verringern. Anderseits wird dadurch auch
die Anwendung kleiner Kurvenradien (100 Meter) ermoglicht.

>3

Das Betriebsmaterial soll ohne wesentliche Abweichungen dem-
jenigen schon ausgefithrter, dem Personen- und Giiterverkehr dienen-
der Zahnradbahnen entsprechen. Kbenso soll die bewiihrte Betriebs-
weise der letatern zur Apwendung kommen. Die Kosten der gan-
zen Anlage, inklusive Rollmaterial, werden auf Fr 2,400,000 oder
Fr. 260,870 per Kilometer veranschlagt.

Der Btaatsrath von Tessin spricht sich in seiner Vernehm-
lassung vom 5. Juni zu Gunsten des Projektes aus, hitte aber als
Ausgangspunkt dem bedeutenden Marktflecken Mendrisio, der zu-
gleich ein Scheitelpunkt der Gotthardbahn sei, den Vorzug gegeben,
ohne indessen zu verkennen, dall das neue Projekt gegeniiber dem-
jenigen der Gesellschaft Regina Montium gewisse technische Vor-
theile biete.




870

In den konfercnziellen Verhandlungen vom-19. Juni gab der
vom Eisenbahndepartement aufgestellte vorliufige Entwurf, mit
welchem der nachstchende ibereinstimmt, #n keinen wesentlichen
Beanstandungen Veranlassung,

Da es sich voriegend um ein gleiches Unternehmen handelt,
wie die von Ihnen unterm 12. Dezember 1855 konzessionirte Zahn-
radbahn von Lugano nach dem Gipfel des San Salvatore, so wur-
den die Konzessionsbedingungen, welche wir Ihnen beantragen, mit
Ausnahme einiger weniger Punkte ganz denjenigen angeschlossen,
welche Sie fir Lugeno-San Salvatore adoptirten.

Die Frist zur Planvorlage ist etwas kiirzer bemessen (Art. 5).
Die Personentaxen sind im VerhilmiB zur kilometrischen Linge
unbedeutend héher als bei Lugano-San Salvatore, die Gepiick-
und Gitertaxen dagegen etwas niedriger. Die Ansitze cnt-
sprechen denjenigen der Rigibahn und sind gegeniiber den bei
andern Touristenbahnen admittirten keineswegs zu hoch. Der Petent
hatte in seiner Konzessionseingabe Giitertransport zwar nicht vorge-
schen, erhob aber auldflich der Konferenz keine Einwendung da-
gegen, Giiter zu befiirdern, insofern die Wagendisposition es gestattet
(Art. 12). Dem Wubnsche des Petenten, von der Verpflichtung
zur Errichtung einer Pensions- und Unterstittzungskasse fur das
Personal mit Riicksicht auf dessen wenig zihlreichen Bestand ent-
hoben zu werden (Art. 21), erblickten wir kein Hinderni, wie
bei andern kleinen Unternchmuungen (z. B. Gurtenbahn) zu ent-
sprechen. Die Riickkaufsbestimmungen beantragte der Gesuchsteller
anfangs zu streichen, erklirte sich indessen in der Koaoferenz mit
der Aufnahme nach dem Wortlaut der Normalkonzession einver-
standen.

Indem wir IThnen beantragen, die Koczession unter den im
pachfolgenden Entwurf aufgesteliten Bedingungen =zu ertheilen,
beniitzen wir auch diesen Aulal, um Sie, Tit., unserer vollkoramenen
Hochachtung neuerdings zu versichern.

Bern, den 23, Juni 1886,
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprasident:
Deucher.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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{Entwurf)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Zahnradbahn von Capolago nach dem
Gipfel des Monte Generoso.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) eines Gesuches des Herrn Blankart in Lugano, handelnd
Namens des Initiativkomite’s fiir eine Eisenbahn auf den Monte
Generoso, vom 28. Mai 1886;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 23. Juni 1886,
beschlieBt:

Dem Herrn Blankart, handelnd Namens eines Initiativkomites,
wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Kon-
zession fiir den Bau und Betrieb einer Zahnradbahn von Capolago
nach dem Gipfel des Monte Generoso unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehérden tiber den Bau und Betrieb
der Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren vom
Tage der Konzessionsbewilligung an verliehen.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Lugano.

Art. 4. Die Mehrheit der Mitglieder der Verwaltung mufl aus
Schweizerbiirgern bestehen, welche ihren Wohnsitz in der Schweiz
haben. :

Art. 5. Binnen 18 Monaten, vom Datum der Konzession an
gerechnet, sind die vorschriftgeméiBen technischen und finanziellen
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Vorlagen, sowie die Statuten der Gesellschaft, dem Bundesrathe
einzureichen.

Mit den Arbeiten muf} spitestens binnen 6 Monaten nach
stattgefundener Plangenehmigung begonnen werden.

Die Vollendung und Inbetriebsetzung der Bahn hat spitestens
2 Jahre nach der Plangenehmigung zu geschehen.

Art. 6. Die Ausfithrung des Babnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen auf
Grund von Ausfuhrungsplinen, welche veorher dem Bundesrathe
vorgelegt und von diesem genehmigt wordea sind.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmi-
gung der Pline Abinderungen zu verlangen, wenn ihm solche durch
die Fursorge fur die Sicherheit des Betriebes geboten erscheinen.

Art. 8. Die Bahn wird schmalspurig wod eingeleisig mit Ober-
bau nach dem Zahustangensystem erstellt.

Art. 9. Gegenstiinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. & w., sind Higenthum des Kantons
Tessin und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn binsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, ist behufs
Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Hinsicht von allen Theilen
der Bahn und des Materials #u gestatten und das zur Untersuchung
und Erprobung nithige Personal und Material zur Verftigung zu
stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte, welche in der Ausibung ibrer Funktionen zu gegriin-
deten Klagen Anlall geben, und gegen welche der Inhaber der Bahn
nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft wbernimm¢ in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepiick ; Gitter werden nur befordert,
insofern die Wagendisposition cs gestaitet.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet,
Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb der Bahn auf
die Bergtouristensaison beschriinken. Iin Allgemeinen ist der Ge-

sellschaft anheimgestellt, die Zahl der tiglichen Zuge und deren
Kurszeiten festzustellen,
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Immerhin sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahr-
planmifige Ziige beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu ihrer
Ausfihrung bestimmten Zeitpunkt dem Eisenbahndepartement vor-
zulegen und diirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Art. 14. Es wird nur eine Wagenklasse eingefithrt, derven
-Typus durch den Bundesrath genehmigt werden ruf.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird, der Betriebs-
erdffnung vorhergehend, vom Bundesrath festgestellt.

Art. 15. Die Unternehmer werden ermichtigt, fir den Verkehr
zwischen den Endstationen folgende Taxen zu beziehen:

1) Fiir den Transport von Personen:
fir die Bergfahrt Fr. 7. 50,
5 » Thalfahrt 5 —.

Fir Kinder unter vier Jahren, sofern fir solche kein hesonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu bezahlen.

»

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrath zu
vereinbarenden Beslimmungen Abonuementsbillets auszugeben.

2) Fur das Gepidck der Reisenden:

Das Handgepiick der Reisenden bis zum Gesammtgewicht von
5 Kilogramm wird taxfrei befordert, sofern es ohne Belistigung
der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Far das ubrige Gép:‘a;ck der Reisenden kann bis zum Gewicht
von 10 Kilogramm eine Taxe von 50 Rp. und 5 Rp. fiir jedes
weitere Kilogramm bezogen werden.

3) Fir die zum Transport angenommenen Giiter dirfen bis
auf 20 Kilogramm 60 Rp. erhoben werden; fir je weitere 10 Kilo-
gramm oder Bruchtheile derselben 30 Rp. mehr.

Fir den Verkehr von und nach Zwischenstationen sind die
Taxen im Verbhaltnif zur Fahrlinge festzustellen.

Art. 16. Die im Art. 15 aufgesteliten Taxbestimmungen be-
schlagen bloff den Transport vou Station zu Station. Die Waaren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmuogsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waare ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafiir nicht erhoben werden.

Art. 17. Fur die Einzelbeiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art. 18. Die siimmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben swird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternechmung drei Jahre nach einander
einen acht Prozeut ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwiirtizer Konzession zuldlfige Maximum der Transport-
taxen verhdltniBmiflie herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber dic Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefilich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Buudesrath eine angemessene Erhghung obiger
Tarifansitze gestatten. Ein solcher Beschlub ist jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole iiber den Betrieb beaufiragten Organen freien
Zutritt zu den Stationen und die unentgeltliche Beautzung eines
geeignelen Lokals zu gewihren.

Art. 21. Die Gesellschaft wird far die Aeuffoung eines ge-
horigen Erneverungs- und Reservefondes sorgen. Die dariiber auf-
zustellenden besoudern Vorschriften sind dem Bundesrath zur Ge-
nehmigung vorzulegen,

Art. 22. Fur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder wenn er davon keinen Gebrauch machen solite, des
Kantons Tessin, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frihestens 25 Jahre nach Inbetriebsetzung
der Bahn und von da an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl
des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre vor dem
wirklichen Eintritte desselben Kenntuill zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betricbsmaterial und allen ébrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkaut erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde abzutreten.
Sollte dieser Verptlichtung kein Geniige gethan werden, und
solife auch die Verwendung des Erncuerungs- und Reserve-
fonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnifmiaBiger
Betrag von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung for deun Riickkauf betrigt, sofern letuterer
bis 1. Mai 1916 vechtskriiftig wird, den 25fachen Werth des
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durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
223/sfachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, —
immerhin in der Meinung, daf die Entschidigungssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds be-
tragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschlufl aller anderen etwa damit ver-
bundeuen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden. '

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschuf
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond
einverleibt wurden.

. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die tber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen eotstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kanton Tessin den Riickkauf der Bahn be-

werkstelligt, so ist der Bund pichtsdestoweniger befugt, sein daheriges
Recht, wie es im Art. 22 definirt worden, jederzeit auszuitben, und
der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn
dem Bunde abzutreten, wie Letzterer dies von der konzessionirten
Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wiire.

Art. 24. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

e IO o




Schwei zerisches Bundesarchiv, Digitale Amtsdruckschriften
Archives fédérales suisses, Publications officielles numérisées
Archivio federale svizzero, Pubblicazioni ufficiali digitali

Botschaft des Bundesrathes an die Bundesver sammlung, betreffend K onzession einer
schmalspurigen Zahnradbahn von Capolago nach dem Gipfel des M onte Generoso. (Vom
23. Juni 1886.)

In Bundesbl att
Dans Feuille fédérae
In Foglio federae

Jahr 1886

Année
Anno

Band 2
Volume
Volume

Heft 27
Cahier
Numero

Geschaftsnummer e
Numéro d'affaire
Numero dell'oggetto

Datum 26.06.1886
Date

Data

Seite 868-875
Page
Pagina

Ref. No 10013171

Das Dokument wurde durch das Schweizerische Bundesarchiv digitalisiert.
Le document a été digitalisé par les. Archives Fédérales Suisses.
I documento é stato digitalizzato dell'Archivio federale svizzero.



