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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Schmalspurbahn von Landquart nach
Davos.

(Vom 10. Dezember 1886.)

Tit.

Am 12. September 1886 wihlten die sammtlichen Gemeinden
des Prittigau und der Landschaft Davos einen Delegirtenausschuf,
dem sie Vollmacht ertheilten, tber die bei gleichem Anlafle be-
schlossenen Subventionen fiur eine Eisenbahn von Landquart durch
das Prattigau nach Davos zu Gunsten einer sich bildenden Bau-
gesellschaft zu verfigen und alle Schritte zu thun, welche zur For-
derung dieses Eisenbahnunternehmens niitzlich erscheinen wiirden.

Ein von diesem Delegirtenansschull niedergesetztes finfgliedriges
Exekutivkomite sucht nun, als Vertreter siammtlicher Gemeinden
der beiden Thalschaften Prattigau und Davos, mit Eingabe vom
15. Oktober um die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer
Schmalspurbahn Landquart-Davos nach.

Zur'Begrﬁndung ihres Konzessionsgesuches verweisen die Pe-
tenten auf das einmiithige Vorgehen der vielen Gemeinden beider
Thalschaften, wodurch die dringende Nothwendigkeit der Eisenbahn
fur die Bevolkerung besser dargethan erscheine, als durch alle andern
Ausfithrungen tber den Nutzen einer Eisenbahn im Allgemeinen.

Die projektirte Bahn beginnt bei der Station Landquart der
V. S. B. auf einer Héhe von 527 m. iber Meer, iiberschreitet als-
bald die Landquart, zieht sich auf deren rechtem Ufer iiber Felsen-
bach, Pardisla, in der Nahe von Griisch vorbei, nach Schiers,
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ibersetat hernach zum zweiten Male die Landquart, erreicht, auf
dem linken Ufer sich haltend, die Stationen Furna, Jenatz, Fideris,
iilbersetzt neuerdings die Landquart und gelangt iiber Kiiblis, Saas,
Serneus, Klosters-Dorfli nach Klosters-Platz, wo die Bergbahn be-
ginnt. Letztere iberschreitet die Landquart, gewinnt auf einer
Zahnschienenstrecke die Station Laret und mit der stiarksten auf
der Linie vorkommenden Steigung Wolfgang. Von hier fillt sie
rasch ab bis zum Davoser-See, an dessen westlichem Ufer sie
sich hinzieht, um dann Davos-Dorfli und die Endstation Davos-
Platz, 1535 m. iiber Meer, zu erreichen. Fur die Strecken Land-
quart-Felsenbach und Wolfgang- Davos-Platz sind Tracé-Varianten
vorgesehen. Bs sind 7 Zwischenstationen und 8 Haltestellen in
Aussicht genommen. Die Gesammtlinge der Bahn betrigt 43,2 km,

Die Bahn wird schmalspurig erstellt werden, von Landquart bis
Klosters-Platz als Adhédsionsbahn mit 39,13, eventuell 50 %00 Maxi-
malsteigung, von Klosters-Platz bis zum Davosersee (km. 38,4) als
Zahoradbahn mit 100 °/o0 Maximalsteigung, und vom Davosersee bis
zur Endstation Davos-Platz wieder als Adhésionsbahn. Als Minimal-
kurvenradius sieht das Projukt auf offener Strecke zunichst 80 m.
vor; wenn die Detailstadien bei 80 m. zu bedeutende Bau-
schwierigkeiten ergeben wiirden, soll, bei besonderer Konstruktion
des Rollmaterials, auf der offenen Strecke bis auf Radien von 60 m.
hinuntergegangen werden. Bei den Stationen sind Minimalradien
bis 50 m projektirt.

In einem Nachtrag zum Konzessionsgesuche vom 4. November
nehmen Petenten gestiitzt auf ein Expertengutachten in Aussicht,
unter Anwendung flexibeln Betriebsmaterials, Minimalradien von nur
45 m., sowie schon auf der Thalstrecke Landquart-Klosters die Zahn-
schiene zur Anwendung zu bringen. Letsteres wiirde uamentlich
der Fall sein zwischen Serneus und Klosters und die Zusammen-
legung dieser beiden Stationen bedingen.

Die Regierung von Graubiinden hat sich vorbehalten, bei Vor-
lage der Ausfithrungsplane die Frage des Anschlusses an die V. 8. B.
statt in Landquart in Malans oder in Igis zur Sprache zd bringen.

Was das Rollmaterial anbetrifft, so sind Adhisionslokomotiven
fir die Thalstrecke Landquart-Kiosters und Zahnradmaschinen fuar
die Bergstrecke Klosters-Davos in Aussicht genommen. Das Kon-
zessionsgesuch sieht das amerikanische Wagensystem vor, wihrend
die Konzessionsbewerber anldBlich der Konferenz den Vorbehalt
machten, eventuell auch das Coupésystem einzufiihren.

Trotz der bedeutenden Héhenlage der Bergstrecke und der
ungiinstigen Schneeverhiltnisse im Winter setzen die Petenten vor-
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aus, dali Jahresbetrieb moglich sein werde. Gegeniiber dem im
Gesuche vorges.-henen dreimaligen taglichen Zugsverkehr nach beiden
Richtungen auf der ganzen Linie wollen die Bewerber nunmehr, laut
Nachtrag zum Konzessionsgesuch, den Betrieb auf der Strecke
Kiblis-Davos auf blos zwei tagliche Zige nach beiden Richtungen
beschranken.

Die Baukosten (inklusive Rollmaterial) werden auf Grund ein-
gehender Rekognoszirung und vorhandener techniseher Vorlagen, so-
wie im Vergleich zu dhnlichen Unternehmungen, auf rund Fr. 139,000
per Kilometer oder fiur die ganze Linie auf rand Fr. 6,000,000
veranschlagt. Dabei ist eine in jeder Beziehung durchaus betriebs-
sichere Bauvart mit starkem Oberbau (Stahlschienen) in Aussicht
genommen.

Eine eigentliche Rentabilititsberechnung mit Gregeniiberstellung
der muthmaBlichen Einnahmen und Ausgaben enthilt die Vorlage
zwar nicht, dagegen wird angefithrt, daf an eine auch nur bescheidene
Rendite des Baukapitals blos gedacht werden koénve, wenn fir die
ganze Linie verhdltnilmaBig hohe Duarchschnittstaxen bewilligt swer-
den. Die hoher gelegenen Gemeinden glauben darauf im Hinblick
auf ihre schweren finanziellen Opfer — neben den von allen Ge-
meinden gleichmallig zu prastirenden Leistungen, wie Terrain-
abtretung, Holzlieferung u. s. w., bezahlen die Gemeinden Klosters
und Davos eiue Baarsubvention von Fr. 500,000 — Anspruch
machen zu dirfen. TFerner heben Petenten hervor, dafi der Be-
trieb einer bis auf eine Hohe von 1560 m. iiber Meer gehenden Bahn,
der schwierigen Schneeverhdltnisse wegen, in Winter nur mit den
grofiten Anstrengungen ermoglicht werden kénne und daher ganz
enorme Kosten verursache. Was die verlangten Taxansitze im
Einzelnen betriftt, so werden dieselben hienach bei den Konzessions-
bedingungen ndher zu erdrtern sein.

Das vorliegende Konzessionsgesuch ist nach gesetzlicher Vor-
schrift der Regierung des Kantons Graubiinden zur Vernehmlassung
itberwiesen worden und es haben sich deren Vertreter anliflich
der konferenziellen Verhandlungen, welche am 27, November statt-
fanden, su Gunsten der Konzessionirung ausgesprochen und mit
den im angefiigten Bescehluflentwurf enthaltenen Bedingungen ein-
verstanden erklirt.

Wir beantragen Ihoen, dem Konzessionsgesuch uater Auf-
stellung nachstehender Bedingungen zu entsprechen, zu denen wir
uns folgende Bemerkungen gestatten.

In Art. 3 ist den nachtriglich gedufierten Witnschen der Pe-
tenten gemafl als Gesellschaftssitz Davos-Platz angegeben.
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Die Petenten haben in der Konzessionskonferenz den Wunsch
geduBert, es mochte im Art. 8 die Spurweite definitiv festgesetat
werden in dem Sinne, dafl die aufzusteliende Norm dann fir alle
schmalspurigen Biindnerbahnen Geltung hitte. Man einigte sich
indessen, in der vorliegenden Konzession (wie dies auch in den
Entwiirfen fur Thusis-Filisur und Maloja-Samaden von uns beantragt
ist) von Festsetzung der Spurweite abzusehen, um spiter, nach wei-
terer Prifung, in Gemeinschaft mit den Konzessiondren der andern
biindnerischen Schmalspurbahnen und der Regierung fiir das ganze
Schmalspurbahnnetz des Kantons eine einheitliche Spurweite auf-
zustellen.

Im gleichen Artikel ist auf Wunsch der Petenten der Zusatz
,wenn nothig“ aufgenommen, wogegen nichts einzuwenden ist.

Die Bestimmung in Art. 12, daB nur zwei tigliche Ziige nach
beiden Richtungen auf der ganzen Linie zu fithren sind, ist im
Hinblick auf die sehr bedeutenden Schwierigkeiten, welche der
Betrieb einer bis 1633 m. uber Meer sich erhebenden und gerade
auf den hochstgelegenen Strecken mit Zahnrad betriebenen Bahn
im Winter bietet, nicht zu beanstanden, um so weniger, wenn auf
der Thalstrecke Landquart-Kiiblis ein dritter Zug gefithrt wird. Hs
dirfte diese Bedienung dem BedurfniB geniigen und ist von der
Standeskommission von Graubiinden nicht beanstandet worden.

Im Art. 14 ist, wie bei andern @dhnlichen Unternehmungen
(z. B. Maloja-Castasegna, Maloja-Samaden), das Wagensystem nicht
festgesetzt, um den Konzessiondren offen zu lassen, eventuell von
der Bestimmung im letzten Alinea des Art. 29 des Eisenbahngesetzes
Gebrauch zu machen und ein anderes als das amerikanische Wagen-
system einzufiihren.

Was die Taxen in Art. 15, 17 und 18 anbetrifft, so verlangten
die Petenten in ihrem Gesuche in erster Linie, zum Bezuge ein-
heitlicher Taxen fir die ganze Linie ermichtigt zu werden,
und zwar bis zum Betrag folgender Ansitze:

Personen:
I. Klasse 35 Rp. per Kilometer,

o 5, 22 , "
umu. , 10 4 . "
Gepick:
16 Rp. per 100 kg. und Kilometer,
Giter:

6 n n » n n n
Diese Taxen sind fir die Thalbahn sehr hoch, wihrend sie
dagegen filr die Bergstrecke noch etwas erhoht werden dirften.
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Aus diesem Grunde wiirde eine Trennung zwischen Thal- und
Bergstrecke, und Aufstellung hesonderer Taxen fiir die eine und
andere am Platze sein. Die Petenten haben aber zur Rechtfertigung -
der von ihnen als nothwendige Voraussetzung einer bescheidenen
Rendite hingestellten Einheitstaxe geltend gemacht, dall die bei
hohen Einheitstaxen zu Ungunsten der Thalgemeinden entstehende
Ungleichheit dadurech kompensirt sei, dall die Berggemeinden
auller den von allen Gemeinden gleichmiliig zu prastirenden
Leistungen eine Baarsubvention von Fr. 500,000 an das Unternehmen
votirt haben, und da auf Grundlage dieses Ausgieichs die
Thalgemeinden gegen die Einheitstaxe nichts einzuwenden haben.
Ferner falle in Betracht, daf nicht eine Spekulation bezweckende
Unternehmung, sondern die Gemeinden es seien, welche die
Konzession verlangen. Im Hinblick auf diese Vereiobarung aller
betheiligten Gemeinden, sowieé den Umstand, dall das Konzessions-
gesuch von den Gemeinden ausgeht, und ferner, dal auch die
Standeskommission sich einverstanden erklart hat, beantragen wir,
den Winschen der Petenten zu entsprechen und die Aufsteilung
von Einheitstaxen nicht zu beanstanden.

Was zundchst die Personentaxen (Art. 15) anbelangt, so haben
sich sowohl die Petenten als die Standeskommission mit den in
den Entwurf eingesteliten Ausiitzen von 30, 20 und 10 Rappen
einverstanden erklirt und es geben dieselben, sobald man sich fir
eine REinheitstaxe entscheidet, keinen Grund zur Beanstandung.
Denn nach den in der Botschaft betreffend Taxerhohungen fir
Eisenbahnstrecken mit héhern Steigungen vom 11. September 1873
niedergelegten Grundsitzen wire fir die Thalbahno, bei 39,15 %00
Steigung auf einer grofern Strecke und unter der Vorausseizung,
dafl pach dieser grofiten Steigung der Betriehb eingerichtet werden
mitbte, die Anwendung eines Koeffizienten von 2,59 (beziehungs-
weise, wenn bis 50 %0 Steigungen eingefithrt werden, sogar von 3)
zulifig, und es wiirden sich in diesem Fall die Ansitze von 23,9,
16,7 und 11,0 Rappen fur die 3 Klassen ergeben. Fir die Berg-
strecke mit Steigungen bis 100 %o und Zahnradbetrieb dirften die
Taxen wesentlich erhsht werden, was bei Aufstellung von Ein-
heitstaxen zu beriicksichtigen ist. Nun bleibt der fur den einhei-
mischen Verkehr wichtigste Ansatz der III. Klasse mit 10 Rappen
unter dem oben erwihnten Maximum fiir die Thalstrecke, wihread
die Ansitze von 30 und 20 Rappen fir I. und II. Klasse als ein
nicht zu hoch gegriffenes Mittel zwischen Thal- und Bergbahntaxen
bezeichnet werden dirfen. Es entsprechen diese Personentaxen den
fur Maloja-Castasegna admittirten, welche Unternehmwng #hnlich
wie Landquart-Davos eine Thalstrecke und eine Zahnradrampe mit
100 %o Steigung aufweist.
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Fiir den Gepiicktransport verlangten die Petenten im Konzessions-
gesuche eine Taxe von 16 Rappen per 100 kg und km. beziehen
zu dirfen, und hielten an diesem Begehren sowohl in der Kon-
zessionskonferenz als in einer nachtriglichen Eingabe vom 1. De-
zember mit Nachdruek fest, indem sie namentlich geltend machen,
dal diese Taxe fast ausschlieBlich den fremden Touwristenverkehr
und nicht die einheimische Bevolkerung treffe, und dafl die Gesell-
schaft darvauf angewiesen sei, gerade auf diesem Posten namhafte
Einnahmen zu erzielen. Zudem seien es ja die Gemeinden, welche
diesen Ansatz verlangen, und nicht Spekulanten. Wir halten aber
dafiir, daf eine Taxe von 12 Rappen (2.4 Mal die normale), welche
die Zustimmung der Standeskommission hatte und welche bisher nur
filr Touristenbahnen aberschritten wurde, wie bei Maloja-Castasegna
(s. auch St. Gallen-Gais, wo 12%2 Rappen admittirt wurden, Eisen-
bahpaktensammlung VIII, 167), hoch genug ist, und daf mit Rick-
sicht auf andere Unternehmungen nicht wohl uber diesen Ansatz
hinaus gegangen werden kann. Wir miissen es daber Thnen an-
heimstellen, ob Sie die von den Petenten fiir einen héhern Ansatz
vorgebrachten Griinde, namentlich die schwierigen Betriebsverhilt-
nisse im Winter, fiir hinreichend erachten wollen, um die Taxe von
16 Rp. zu begriinden.

Die im Art. 17 ibereinstimmend mit der Konzession fiiv Maloja-
Castasegna auf die doppelte normale Hohe festgesetzten Viebtransport-
taxen wuarden von keiner BSeite beanstandet und sind als den Ver-
hiltnissen angemessen zu betrachten.

Was die Gitertaxen betrifft, so wiinschen die Petenten zu-
nédchst, dal nur eine allgemeine Waarenklasse aufgestellt und der
Taxansatz dafir auf 6 Rappen per 100 kg. und km. normirt werde.
Ferner wird Weglassung der iiblichen Bestimmung, wonach die der
Landwirthschaft und Industrie hauptsiachlich zudicnenden Rohstoffe,
wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine, Ditngungs-
mittel u. s. w. in Wagenladungen mdaglichst niedrig taxirt werden
sollen, verlangt. Die Gesuchsteller erkliren sich dagegen bereit,
fur die Beditrfnisse der Landwirthschaft, wie Heu, Stroh, Viehfutter,
Salz, Dingungsmittel in Wageuladungen einen Spesialiarif von
4 Rappen per 100 kg. und km. einzufiihren.

Zur Begriindung dicser Begehren wird auf die zum Theil schon
oben erjrterten besondern Verhiltnisse des Unternehmens verwie-
sen und vaweutiich der schwierige und kostspielige Betrieb im
Winter, der zum Unterschied von Maloja-Castasegna in regelmiBiger
Weise vorgesehen sei, ferner die Unentbehrlichkeit hoher Taxen
fir Realisirung des Unternehmens und die auch bei hohen Sitzen
immer noch sich ergebende Verminderung der Frachtkosten gegen-
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iiber dem Transport per Wagen betont. In Bezug auf die ver-
langte Streichung des Alinea 3 fihren die Gesuchsteller an, daf
die Gesellschaft dem Steinkohlenkonsum, welcher im Interesse von
Davos als Luftkurort moglichst vermieden werden misse, nicht
durch niedrige Tarifirung entgegenkommen und andererseits mit
Riicksicht auf den einheimischen Holzhandel durch niedere Holz-
tarife nicht auf die Holzpreise driicken dirfe. Letzteres Begehren
wird aber in der nachtriglichen Eingabe vom 1. Dezember nicht
- aufrecht erhalten.

Wir konnen diese Wiinsche der Petenten nur theilweise zur
Beriicksichligung empfeblen und heantragen Ihnen, neben der
hochsten Waarenklasse zu 6 Rp. auch eine niedrigste vorzuschreiben,
und fiir letatere, statt wie bei Maloja-Castasegna blof 3, hier 4 Rp.
zu gewihren, ein Ansatz, den Sie in der letzten Session auch fir
Lausanne-Echallens und Echallens-Bercher (3,9 Rp.), sowie fiir Genf-
Veyrier admittirten.

Ferner halten wir dafiir, daf die in alle neuern Konzessionen,
auber fiir reine Touristenbahnen, aufgenommene Bestimmung der
Normalkonzession betreffend niedrigere Tarifirung der der Land-
wirthschaft und Industrie zudienenden Rohstoffe, ohne Zulassung
von Ausnalimen, aufgenommen werden sollte, wenn man nicht die
Anwendung der allgemeinen Tarifgrundstize und speziell des Reform-
tarifs auf die Bahn Landquart-Davos, welche denn doch nicht blofl
dem fremden Touristenverkehr, sondern auch der einheimischen Be-
volkerung mit ihren im Laufe der Zeit sich dndernden Bediirfoissen
zu dicnen hat, in Frage stellen oder unmoglich machen will.

Die iibrigen Bestimmuagen des nachstehenden Entwurfs schlielen
sich durchaus der Normalkonzession uud den in letzter Zeit er-
theilten Konzessionen an und bedirfen daher keiner weitern Er-
orterung.

Wir benutzen auch diesen Anlall, um Sie, Tit., unserer voll-
kommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 10. Desember 1886.
lm Namen des schweizerischen Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Deuncher. ®
Der Kanzler der Eidgenossenschaft :
Ringier.

W N R
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(Entwurf)

Bundesbeschlugb

betreffend
Konzession einer Schmalspurbahn von Landquart bis Davos.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft, .

nach Einsicht

1) einer Eingabe der Herren W. J. Holsbeer in Davos und Peter
Salzgeber - Rofler, Regierungsrath in Luzein, namens eines
Exekutivkomite’s, vom 15. Oktober 1886,

2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 10. Dezember 1886,
beschliefit:

Den Herren W. J. Holsbeer in Davos und Peter Salz-
geber-Rofler, Regierungsrath in Luzein, handelnd namens
eines Exekutivkomites, zu Handen einer zu bildenden Aktien-
gesellschaft, wird die Konzession fiur den Bau und Betrieb einer
Schmalspurbahn von Landquart nach Davos unter den in
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bestimmungen ertheilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehtrden aber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen, jederzeit genaue Beachtung
finden.

\ Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Davos-Platz.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.



1259

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum
des Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftsmiBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzuveichen.

Innert sechs Monaten pach stattgefundener Plangenehmigung
ist der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn
zu machen.

Innert drei Jahren nach Beginn der Erdarbeiten ist die ganze
konzessionirte Linie zn vollenden und dem Betriebe zu tibergeben.

Art. 6. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen auf Gruud
von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrathe vorgelegt
und von diesem genehmigt sein missen.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Befriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird schmalspurig, wenn néthig strecken-
weise mit Zahnradschienen, und eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die .Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rongen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Graubinden und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10.  Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zn ge-
statten und das zur Untersuchung nothige Personal und Material
zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, daB Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder néthigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
zweimal nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen. Zwischen
Landquart und Kublis ist ferner ein dritter Zug taglich in beiden
Richtangen zu fithren.
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Dem Bundesrath bleibt vorbehalien, die Geschwindigkeit der
Zige zu bestimmen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Abdnderungen
dirfen nur mit Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden,

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
wit drei Klassen aufstellen. In der Regel sind allen Personenziigen
Wagen aller Klassen beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundes-
rath gewihren. Die sogenannten gemischten Ziige mdigen ohne
Wagen erster Klasse kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Apmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden kinnen.
Auf Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Per-
sonen zu befordern. In diesem Fulle findet die Vorschrift von
Art. 12, Absatz 2, keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :

in der ersten Wagenklasse 30 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 20 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 10 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge.

Die Taxen fir die mit Waarenziigen beforderten Personen sollen
um mindestens 20 %o niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann. ‘

Fir das ibrige Gepack der Reisenden kann eine Taxe von
héchstens 12 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fur Hin- und Riiekfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 9% niedriger anzusetzen, als fir einfache und einmalige Fahrten.
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Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12Zmaligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke for Hin- und Rickfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16.  Arme, welche als solche durch Zeugnifi zustindiger
Behorde sich fur die Fahrt legitimiren, sind zur Halfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgenossischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zn
spediren. Der Bundesrath wird hieriber die nahern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17, Fur den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stiick und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und tiber ein Jahr alte Foblen 32 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Hsel und kleine Fohlen 16 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 6 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermiaBigen.

Art. 18.  Im Tarif fitr den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hgchste nicht iiber 6 Rappen, die niedrigste
nicht tiber 4 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthsehaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Hols, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingunysmittel u, s. w., in Wagenladungen sollen miglichst niedrig
taxirt werden.

Far den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf
far 1000 Fr. per Kilometer hoehstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sol-
len, so darf die Taxe fiir Vieh um 40°% und diejenige fur Waaren
um 100 % des gewohnlichen Anpsatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
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in Empfaug genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kllooramm nicht uberstewen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waaren in gewdhnlicher Fracht zu hemhlen

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auﬁewewohnhchen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stitckes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden,

Art, 19. Bei eintretenden Nothsténden, insbesondere bei un-
gewdhulicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Geselischaft ver-
pflichtet, fur den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfruchten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhorung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fiir volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Brachtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gllt Bei Geld- und Werth-
sendungen reprasentiren ‘Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500,

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitat, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Trapsport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzu-
liefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus
die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Ablieferung der
Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten,
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafur in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrathes zulaBig fiir einzelne Klassen von Wagenladungs-
giitern, fiur lebende Thiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fuar die Eionzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Woehen,
ehe die Hisenbahn dem Verkehr @ibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen 6 % ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das nach gegen-
wiirtiger Konzession zuldBige Maximum der Transporttaxen ver-
hiltniBmabig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstindigung
zwischen dem Bundesrathe und der Gescllschaft nicht erzielt werden,
s0 entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reiebt der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Krhohuag abiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-

versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25.  Die Gesellschaft hat fiir Aeuffnung eines geniigenden
Reserve- und Erneuerungsfonds zu sorgen und eine Kranken- und
Unterstiitzungskasse fiir das Personal einzurichten. Die daruber
aufzustellenden Bestimmungen unterliegen der Genehmigung des
Bundesrathes.

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole uber den Betrieb beaunftragten Organen freien
Zutritt in den Bahshofen und die unentgeltliche Benutzung eines
gecigneten Lokals zu gewahren.

Art. 27, Fin die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Graubiinden, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frihestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom EntschluB des Ritckkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntniff zu geben.

b, Dureh den Rickkauf wird der Ruckkiufer Eigenthuumer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Tmmerhin bleiben die Drittinannsrechte hinsichtlich des Pen-
sions- und Unterstitzungsfonds vorbebalten. Zu welchem
Zeilpunkte auch der Ritckkauf erfolgen mag, ist die Bahn
sammmt Zugehdr in vollkommen befriedigendem Zustande dem
Bunde, beziehungsweise dem Kanton Graubiinden abzutreten.
Sollte dieser Verpflichtung kein Genuge gethan werden, und
sollte auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltniBmifliger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

Bundesblatt. 38. Jahrg. Bd. I1l. 88
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C.

Die Entschidigung fir den Rickkauf betragt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1918 rechiskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen . Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunktie, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft

notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt,
den 22%Y2fachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen

dem 1. Mai 1933 und dem Ablauf der Kounzession sich voll-
zieht, den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reiner-
trages , — immerhin in der Meinung, daf die Entschidigungs-
summe in keinem Falle weniger als die nachgewiesenen crst-
maligen Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch
unter Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds
betragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die dureh diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschluf aller andern etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welcel’
letztern auch diejenigen Summen zu rechuen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond
einverleibt wurden,

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrich
oder ¢ine durch bundesgerichtiiche Abschatzung zu bestimmende
Summe als Entschddigung zu bezahlen.

Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammen-
hiangende I agen entstehen wmochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art 28. Hat der Kanton Graubiinden den Ruckkauf der Bahn

bewerkstelligt, so is: der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Artikel 27 definirt worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton Graubinden bhat unter den gleichen Rechten

und
von

Pflichten die Bahn dem B.nde abzutreten, wie Letsterer dies
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen

wire.

Art. 29, Der Bundesrath ist mit dem Vollzug der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tag ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

TR T ————
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