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Botschaft

des -

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend den
freihdndigen Ankauf der Vereinigten Schweizerbahnen
durch den Bund.

(Vom 28. Januar 1902.)

Tit.
Das Ubereinkommen vom 7. Mai 1896 betreffend die Zu-
sammenlegung der Konzessionen der Vereinigten Schweizerbahnen

mit Bezug auf den dem Bunde vorbehaltenen Riickkauf enthilt
folgende Bestimmungen:

pArt. 1. Fir den Fall, daf der Bund von dem ihm in den
Konzessionen vorbehaltenen Riickkaufsrecht auf den nichsten
offenen Termin Gebrauch machen will, sollen die gegenwirtig
im Eigentum der Vereinigten Schweizerbahnen sich befindenden
Linien als ein Ganzes behandelt werden.

,Ebenso werden in das Riickkaufsobjekt einbezogen :

»1. Die Toggenburgerbahn, insofern dieselbe beim nichsten
Riuckkaufstermin sich im Eigentum der Vereinigten Schweizer-
bahnen befindet.

»2. Die Rickenbahn, sofern die Vereinigten Schweizerbahnen
bis zu jenem Termin den Bau, beziehungsweise Betrieb
derselben tthernommen haben.
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pArt. 2. Fur simtliche in Art. 1 bezeichneten Linien wird
in erster Linie als niichster Kiindigungstermin der 30. April 1898
und als nichster Riickkaufstermin der 1. Mai 1903 bestimmt.

»Art. 3. Erklirt der Bund den Riickkauf auf den genannten
Termin, so gilt fir das bestehende Nete der Vereinigten Schweizer-
bahnen und der Toggenburgerbahn als Riickkaufssumme der
25fache Betrag des durchschnittlichen Reinertrages dieser Linien
wihrend der zehn Kalenderjahre 1888/1897, immerhin in der
Meinung, daf die Entschidigung in keinem Falle weniger als das
auf dieselben verwendete Anlagekapital betragen darf.

oFir die Rickenbahn bezahlt der Bund der Gesellschaft der
Vereinigten Sehweizerbahnen die Anlagekosten, vorausgesetzt,
daf jene Bahn zur Zeit des Uberganges an den Bund noch nicht
in Betrieb gesetst sei. Steht sie dagegen schon im Betriebe, so
werden die Anlagekosten abuziiglich eines verhiltnismaBigen Be-
trages fur allfilligen Minderwert in dem Falle, dafl sie sich nicht
in vollkommen befriedigendem Zustande befinden sollte, vergiitet.“

Gestiitzt auf diese Bestimmungen waren wir der Ansicht,
dafl fiur den Fall der Erwerbung der Toggenburgerbahn durch
die Vereinigten Schweizerbahnen die beiden Bahnunternehmungen
fir die Reinertragsberechnung ein einheitliches Unternehmen
bilden; wenn bei den Vereinigten Schweizerbahnen der kapitali-
sierte Reinertrag das Anlagekapital tberstieg, bei der Toggen-
burgerbahn aber nicht, hatte somit der Bund weniger zu be-
zablen, als wenn jede Unternehmung fir sich allein entweder
nach Reinertrag oder nach Anlagekapital hitte zuriickgekauft
werden miissen. Die Verwaltung der Vereinigten Schweizerbahnen
suchte sich dieser Konsequenz mit der Erklirung zu entziehen,
sie biete zu einer Erwerbung der Toggenburgerbahn nur Hand,
wenn ihr dadurch fir die Ruckkaufsberechnung des eigenen
Netzes kein Schaden erwachse.

Mit Riicksicht auf diese Erklirung kounten die Verhand-
lungen mit den Vereinigten Schweizerbahnen iber freihindigen
Riickkauf mit Erfolg erst aufgenommen werden, wenn Aussicht
vorhanden war, die Schwierigkeit hinsichtlich des Einbezuges der
Toggenburgerbahn auf anderm Wege zu beseitigen. s geschah
dieses, wenn auch die Toggenburgerbahn nur zum Ertragswerte,
der niedriger war als deren Anlagekapital, an den Bund ab-
getreten wurde, eine Kombination, die anlifilich der Verhand-
lungen mit dem Regierungsrat des Kantons St. Gallen uber den
Bau der Rickenbahn verwirklicht werden konnte. Gemifl den
von Ihnen am 19. Dezember 1901 genehmigten Vertrigen iiber
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den Bau der Rickenbahn und die Erwerbung der Toggenburger-
babn dureh den Bund wird letztere Bahnunternehmung bekannt-
lich zum Ertragswerte von 2%/ Millionen an dic- Vereinigten
Schweizerbahnen, beziechungsweise an den Bund, abgetreten.

Nach Abschlufl unserer Untersuchungen iber die Ricken-
bahn und die Toggenburgerbahn konnten wir daher am 31. Juli
1901 auch die Verhandlungen mit den Vereinigten Schweizer-
bahnen eriffuen, -welche mit Riicksicht auf deren verhiltnismifiig
einfache Situation ziemlich rasch zu éiner Verstindigung fithrten,

I.

Grundlage der Verhandlungen war der konzessionsgemifle
Reinertrag simtlicher Bahnlinien der Vereinigten Schweizerbahnen
wihrend der Jahre 1888 bis und mit 1897, gemifl Art. 3 des
oben angefihrten Ubereinkommens. Die von der Verwaltung
eingereichten Reinertragsrechnungen sind auf Grund der Bestim-
mungen der Konzessionen und der Entseheidungen des bundes-
gerichtlichen Urteiles im Rekursstreite gegen die Schweizerische
Centralbahn vom 18./21. Januar 1899 betreffend die Festsetzung
der Grundsitze fiir die Berechnung des konzessionsgeméifien Reio-
ertrages und Anlagekapitals, welche beiderseits als mafigebend
anerkannt worden waren, geprift und in kontradiktorischer Er-
orterung festgestellt worden.

1. Die Vereinigten Schweizerbahnen hatten den konzessions-
gemilBen Reinertrag im Durchschnitt der genannten zehn
Jahre anfinglich zu Fr. 3,911,816 berechnet, verstanden sich
jedoch zu einer Reduktion um Fr. 100,300. Der 25fache Betrag
dieser Fr. 3,811,516 ergab somit eine Ruckkaufsentschadlgung
von Fr, 95, 287 900

In den Betriebsrechnungen der Vereinigten Schwelzerbahnen
sind auch inbegriffen die den Betrieb der Wald-Riiti-Bahn be-
treffenden swirklichen Ausgaben. Eine genaue Untersuchung hat
ergeben, dafl die gemil den bestehenden Vertrigen, in welche
der Bund einzutreten hat, den Vereinigten Schweizerbahnen gegen-
itber dieser Unternehmung erwachsenden Lasten in den Betriebs-
ausgaben derart Ausdr uck finden, daf ein besonderer Abzug fir
Ubernahme derselben nicht gerechtfertigt wire.

Die Summe des kapitalisierten Reinertrages iibersteigt das
konzessionsgemile Anlagekapital, welches laut Bilanz auf
Ende 1900 nur ausmacht:
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«.- Bauconto :

Bahnanlagen und feste Einrichtungen . Fr. 68,656,772
Rollmaterial . . S, 13,471,272
Mobiliar und Geratschaften . , 1,676,268

3 : Fr. 83,804,312

0. Bauten und Anlagen in Ausfihrung . . '903, ,153
. 84, 707 465

Den Ausgangspunkt der Riickkaufsverhandlungen bildete somit
die erstgenannte Summe.

2. Von der konzessionsgeméfien Riickkaufsentschidigung sind
aber noch folgende Abziige zu machen:

a. Der Minderwert der an den Bund abzutre-
tenden Objekte; derselbe ist in der Rickkaufsbotschaft vom
25. Marz 1897 geschitzt »u Fr. 8,121,505; fir den Fall der
giitlichen Verstindigung haben wir, wie bei der Centralbahn, eine
Reduktion der Schitzung um einen Viertel zugestanden, so dafl
als Abzug verbleibem . . . . . . . . . Fr. 6,001,129

b. Der Abzug fiir nicht vorhandene Anlagen und
fehlendes Rollmaterial ist in der Riickkaufsbotschaft auf
Fr. 5,914,807 berechnet worden. Seit Ende 1895 bis Ende 1900
haben die Vereinigten Schweizerbahnen allerdings fiir Neubauten
und Rollmaterialanschaffungen Fr. 4,292,126 aufgewendet; eine
specielle Aufstellung tiber die zur Herstellung eines vollkommen
befriedigenden Zustandes noch erforderlichen weitern Bauver-
wendungen hat aber ergeben, daB dieselben eine Summe von
rund 9 Millionen beanspruchen. Immerhin mufl zugegeben werden,
dall ein Teil dieser Bauten auf kiinftige Verkehrsvermehrung und
dahcrige erhohte Anforderungen des Betriebes berechnet ist, und
ein anderer Teil von mitbeniitzenden Bahnen pro rata verzinst
werden mufi. In Abwégung aller in Betracht fallenden Faktoren

haben wir diese Abzuge herabgesetzt auf . . . 4,202,755

¢. Das versicherungstechnische Deflclt der Hilfs-
kasse, welches vom Bunde zu iibernehmen ist, betrigt laut der

Bilanz auf Ende 1900 . . . . . . . . Fr. 1,941,692
Die besprochenen Abziige belaufen sich somlt zZusammen
auf . 12,235,576

so daff dic kon/essmnsgemaﬂse Ruckkaufsentscha,d1-
gung reduziert wird von Fr. 95,287,900 auf Fr. 83,052,324.
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3. Wie bei der Centralbahn und der Nordostbahn haben wir
als Voraussetzung einer giitlichen Verstindigung die Ubernahme
simtlicher Aktiven und Passiven der. Gesellschaft
durch den Bund verlangt. Wir haben an der Hand der Bilanz
auf Ende 1900 simtliche Posten einer einlidflichen Priifung unter-
zogen, wobei sich Differenzen in Plus und Minus ergaben. Das
Resultat der kontradiktorischen Erorterung der verschiedenen
Posten ist:

a. Aktiven.
Verfiigbare Mittel.

Kassa, Wechsel und Bankguthaben . . . . Fr. 1,676,660
Wertschriften (Mehrwert gegeniiber der Bilanz

Fr. 51,193) . . ., 1,197,045
Llegenschaften (Wehlwert gegenuber der Bilanz

Fr. 312,000) . . - ., 1,389,503

Materialvorrite (abziiglich der dem Bund unent-
geltlich zu iiberlassenden im Werte von

Fr. 900,000) . . . , 1,241,886
Verschiedene Debitoren (reduzxext um F T, 52 600) | 318 ,888
Fr 6,823, 982

b. Passiven.

Konsolidierte Anleihen

4% . . . . . . . . Fr. 42,060,375
5% . . . . . . . . . 940,800
3% . . . . . . . . . 401,500

 Pr. 43,402,675
Schwebende Schulden (Fr. 100, OOO weniger als

in der Bilanz angegeben) . . .. 4,015,601
Aktivsaldo mit Inbegriff der pro 1900 ausbe-

zahlten Dividende . . . Co s 2,327,324

Fr. 49,745,600

Somit UberschuBl der Passiven . . Fr. 42,921,618

Wenn dieser Passivenitberschufi von der oben ermittelten
konzessionsgemifen Riickkaufsentschadigung im Betrage von
Fr. 83,052,324 abgezogen wird, verbleiben . Fr. 40,130,706
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4. Die Vereinigten Schweizerbahnen beanspruchten aber noch
eine Entschiadigung wegen vorzeitiger Ubergabe der Bahn fiir die
Zeit vom 1. Januar 1901 bis 30. April 1903, indem sie die
Differenz zwischen dem zu erwartenden Reinertrage der Unter-
nehmung und der Verzinsung der Rickkaufssumme zu 3/z %o
auf jahrlich Fr. 760,000 berechneten und geltend machten, daf
weitere Fr. 627,000 jahrlich zu Amortisationszwecken zuriick-
gelegt werden. Mit Riicksicht auf den auch bei den Vereinigten
Schweizerbahnen eingetretenen erheblichen Riickgang des Betriebs-
tiberschusses konnten wir diesen Posten fir 2'/3 Jahre hochstens
auf rund Fr. 1,500,000 schitzen.

Sodann verlangten die Vereinigten Schweizerbahnen, daf
ihnen vom abgezogenen Hiilfskassadefizit der auf das fir den Be-
trieb der Toggenburgerbahn verwendete Personal fallende Anteil
wieder gutgebracht werden misse, gemdf der mit Ubernahme
der Toggenburgerbahn an den Bund iibergegangenen Verpflichtung
der letztern gegenitber den Vereinigten Schweizerbahnen. Dieser
Angpruch wurde von den Vereinigten Schweizerbahnen auf
Fr. 159,708 berechnet.

Wir machten dagegen geltend, dal der Bund berechtigt sei,
Entschidigung dafir zu beanspruchen, daf er das 4 °/o Anleihen
vor 1865 im Nominalbetrage von Fr. 37,060,375 iibernehme,
welches gemifi den Emissionsbedingungen nur in minimen Quoten
zuriickbezahlt werden darf; da der Bund zu 3!/2 ®/o Geld al pari
beschaffen kann, bildet fir ihn ein auf lange Zeit fest abge-
schlossenes Anleihen zu 4 °/o eine schwerc Last.

Es ist diesfalls hervorzuheben, dafl die Vereinigten Schweizer-
bahnen beziiglich der Ruckzahlung des genannten Anleihens fol-
gende Verpflichtung itbernommen hatten: ,,Von der Jahresertrig-
nissen der Bahn (nach Abzug der Verwaltungs- und Betriebs-
kosten, der Passivzinse und Einlagen in den Erneuerungs- und
Reservefonds) soll die Hilfte pro rata fiir die Riickzahlung der
beiden Anleihen verwendet werden; jedoch nicht mehr als 1f2 %%
des in Cirkulation befindlichen Kapitals. Der Verwaltungsrat
kann auch grofere Rickzahlungen anordnen.“ Gestiitzt auf die
letztangefilhrte Bestimmung hatte die Generalversammlung seiner
Zeit den Versuch gemacht, das Anleihen zu kiinden; durch Urteil
des Bundesgerichts vom 19. Mai 1888 war dies jedoch unzulissig
erklirt und erkannt worden, die Gesellschaft besitze nicht das
Recht, die Anleihen zu beliebiger Zeit auf einmal, oder doch,
was der praktischen Wirkung nach aufs gleiche herauskime, in
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beliebig grolen Jahresraten zuriickzubezahlen; die fragliche Be-
stimmung habe vielmehr nur den Sinn, dal sich die Gesellschaft
das Recht vorbehalte, die vorgesehenen jihrlichen Abzahlungen
aus den Betriebsergebnissen zu vergrifiern, wenn dies der Stand
des Unternehmens erlaube und es ihr angemessen erscheine.
Wiirde die Gesellschaft fortbestehen, so wire nach diesem Urteile
eine Vergrofierung der Amortisationsraten nur im Rahmen der
Betriebsiiberschiisse gedenkbar, und es ist sicher, daf nicht die
gesamten Ertrdgnisse des Unternehmens zur Amortisation ver-
wendet werden diirften, und daf daher die Einlagen in den
Oberbauerneuerungsfonds, den Reservefonds und die Passivzinsen
nicht etwa durch neue Anleihen aufgebracht werden dirften.
Wenn auth rechtlich moglich wire, den ganzen zur Verfiigung
der Aktionare stehenden Saldo der Gewmn und Verlustrechnung
zu Amortisationszwecken zu verwenden, so wire durchaus un-
walirscheinlich, daf die Alktionire den gesamten Saldo der Ge-
winn- und Verlustrechnung zu Amortisationen verwenden und auf
eine Dividende verzichten wiirden; auch dem Bunde, als Rechts-
nachfolger der Gesellschaft, der nm so amortisieren diirfe, wie
die letstere im giinstigsten Falle amortisiert hiitte, wiirde daher
ein soweit gehendes Amortisationsreeht nicht zuerkannt.

Wir hielten aus diesen Griinden daran fest, dafl grundsitzlich
ein Abzug bewilligt werden miisse; dagegen war anzuerkennen,
dafl mcht a.usgesohlossen ist, daf dem Bunde gelingen konnte,
das Recht einer gréfern Ammtlsatlonsquote zu - erzwingen, daf
ferner nicht durchaus sicher ist, daff die Differens zwiSchen dem
Prozentsatz des Anleihens und dem fir den Bund malgebenden
Prozentsatz stets /2 °/o ausmachen werde. s waren somit die
Voraussetzungen fiir einen Kompromifl gegeben, der dahin ab-
geschlossen wurde, dafl man den betreffenden Abzug auf rund
Fr. 1,750,000 schitzte.

Aus der gegenseitigen Verrechnung der genannten drei Posten
(rund Fr. 1,660,000 zu gunsten und Fr. 1,750,000 zu ungunsten
der Vereinigten Schweizerbahnen) ergab sich eine Reduktion des
Riickkaufspreises von Fr. 40,130,706 auf rund Fr. 40,000,000.

5. Beziiglich des Zahlungsmodus wurde vereinbart, daf
von den 40 Millionen, welche dem Nominalbetrag der 45,000
Stammaktien und 35,000 Priorititsaktien der Vereinigten Schweizer-
bahnen gleichkommen, 22 Millionen in 3/2 °/o Bundesbahnobli-
gationen und 18 Millionen in bar auszurichten seien. Ent-
sprechend den wihrend der Vertragsverhandlungen obwaltenden
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Kursverhiltnissen wurde zugestanden, daf die 22 Millionen 31/; °/o
Bundesbahnobligationen zum Kurse von 99 ®/, zu rechnen seien,
daf somit die zu bezahlende Barsumme um Fr. 220,000 zu er-
hohen sei.

1L

Der auf dieser Grundlage von unserm Post- und Eisenbahn-
departement am 22. November 1901 abgeschlossene Vertrag be-
treffend den freihindigen Ankauf der Vereinigten Schweizerbahnen
durch den Bund lehnt sich in der Form an die von lhnen ge-
nehmigten Vertrige mit der Centralbahn und der Nordostbahn an.
Wir haben daher nur Veranlassung die wenigen Abweichungen
besonders zu besprechen.

1. Der Eigentumsithergang: simtlicher Aktiven. und Passiven
der Gesellschaft ist auf den 30. Juni 1902 in Aussicht genommen,
da auf diesen Zeitpunkt nach erfolgter allseitiger Ratifikation die
erforderlichen Vorkehren fiir eine richtige Betriebsiibernahme ge-
troffen werden konnen. Da jedoch die Ermittlung des Kaufpreises
auf Grund der Bilanz auf Ende 1900 stattgefunden hat, fillt der
ganze Reinertrag der Unternehmung schon vom 1. Januar 1901
an dem Bunde zu und es hat derselbe dagegen den Kaufpreis
von diesem Tage an zu 3!/s %/ zu verzinsen, sowohl den Nominal-
betrag. der Bundesbahnobligationen von Fr. 22 Millionen wie die
Barsumme der Fr. 18,220,000.

Der Saldovortrag der Gewinn- und Verlustrechnung pro
1900 fallt aus dem gleichen Grunde der Gesellschaft zu und zwar
in dem iiber die D1v1dendenau§zahlung hinaus restierenden Betrage
von Fr.127,324. 38.

2. Art. 6, welcher die Ubernahme des Personals ordnet,
weicht in Absatz 1 redaktionell vom Vertrage mit der Central-
bahn und der Nordostbahn ab, indem der Wortlaut ausfiihrlicher
ist wnd im Schlufsatz gesagt wird: ,Diese Verpflichtung zur An-
stellung bezieht sich nicht auf die Mitglieder der Direktion* statt
blo: . Diese Verpflichtung bezieht sich nicht u. s. w.“. Die Ver-
tragskontrahenten sind dariiber einig, dal damit, gleich wie in
den andern Vertrigen, verstanden ist, daf das gesamte Anstel-
lungsverhiltnis der Direktionsmitglieder mit Inbegriff alifallig an
dieselben zu bezahlenden Abfindungen wegen Aufhéren des An-
stellungsverhiltnisses den Bund nicht ber uhlt sondern ausschlie-
lich Sache der Gesellschaft bleibt. ‘

A}
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3. Im Vertrage ist nicht besonders erwihnt, da auch die auf
den 1. Januar 1902 in das Eigentum der Vereinigten Schweizer-
babnen ibergegangene Toggenburgerbahn auf den 30. Juni 1902
ebenfalls in das Eigentum des Bundes iibergehen wird und daf
die beziigliche Kaufsumme vom Kanton St. Gallen an die Gesell-
schaft der Toggenburgerbahn zu bezahlen ist. Diese Verhiltnisse
sind durch die von Ihnen am 19. Dezember 1901 genehmigten
Vertrige vom 7. Oktober 1901 iiber den Bau der Rickenbahn
und die Erwerbung der Toggenburgerbahn endgiltig geordnet.

Il

Uber die voraussichtlichen finanziellen Resultate dieses Ver-
trages ist folgendes zu bemerken:

1. Die vom Bunde zu iibernehmende Zinslast betrigt jihr-
lich Fr. 1,407,700.

Dagegen hat gemidf den Jahresrechnungen der Gesellschaft
der Reinertrag der Gewinn- und Verlustrechnung derselben laut
«beiliegender Zusammenstellung betragen :

1888 . . . . . . . . . . Fr. 1,969,677
1889 . . . . . . . . . . . 2313806
1890 . . . . . . . . . . . 2028355
1891 . . . . . . . . . . . 1,432,998
1892 . . . . . . . . . . . 1147352
1893 . . . . . . I . . . . 1899401
1894 . . . . .. . . . . 2011,281
1895 . . . . . . . . . . . 1918445
1896 . . . . . . . . . . . 1,883,040
1897 . . . . . . . . . . ., 1,860,847
1898 . . . . . . . . . . . 2250179
1899 . . . . . . . . . . . 2534205
1900 . . . . . . . . . . . 27740,653

oder im Durchschnit der Jahre 1888/1900 Fr. 2,003,880 und
im Durchschnitt der Jahre 1891/1900 Fr. 1,973,860.

Das Jahr 1901, dessen Rechnung noch nicht vorliegt, darfte
nach Schitzung auf Grundlage des durch die monatlichen Betriebs-
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ergebnisse nachgewiesenen Riickganges des Betriebsiiberschusses
um Fr. 740,000 gekiirzt sich auf rund Fr. 2,000,000 belaufen. Es
wird somit unter allen Umstinden ein erheblicher Uberschuf
uber die Verzinsung des Rickkaufspreises vorhanden sein, auch
wenn fir die Zukunft auf eine stirkere Dotleruno des Erneue-
rungsfonds Riicksicht genommen wird.

2. Gemifl dem vereinbarten Vertrag betrigt die Rickkaufs-
summe fur die gesamte Unternehmung 40 Millionen, wihrend
sie in der Riickkanfsbotschaft nur zu Fr. 31,703,834 geschitat
worden war. Die Differenz findet ihre Rechtfertigung nament-
lich in der durch die vorstehende Tabelle nachgewiesenen Stei-
gerung der Uberschiisse. Sodann ist nmicht zZu tbersehen, daf der
Bauconto der Gesellschaft durch Ausfibrung von Erweiterungs-
bauten und Anschaffung von Rollmaterial von Ende 1895 bis
Ende 1900 gestiegen ist um . . . . . Fr. 4292126
und die konsolidierten Anleihen durch Ruckzah-

lungen aus dem Betriebsertrag sich vermindert

haben um cw 992,325
woher sich ebenfalls ein Mehrwert der Unter-
nehmung ergiebt von . . . . . . . . Fr. 5,284,451

1v.

Der zwischen Herrn Bundesrat Dr. Zemp, als Vorsteher des
eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartementes einerseits und
den Herren Dr. A. Hoffmann, Vizeprisident, E. Nef-Bidermann,
Mitglied des Verwaltungsrates, und Dr. A. Baumann, Direktions-
prasident der Vereinigten Schweizerbahnen, anderseits am 22. No-
vember 1901 abgeschlossene Vertrag ist vom Verwaltungsrate der
Vereinigten Schweizerbahnen am 30. November 1901, vom Bundes-
rate am 9. Dezember 1901 und von der Gteneralversammlung der
Aktionidre der Vereinigten Schweizerbahnen am 21. Januar 1902
genehmigt worden.

"Wir halten diese Vereinbarung als eine den obwaltenden Ver-
hiltnissen angemessene und beantragen IThnen daher die Annahme
des beiliegenden Beschlufentwurfes. Durch Ihre Ratifikation,
welche laut Vertrag vor dem 16. Mai 1902 zu erfolgen hat, wird
der Vertrag endgiiltig genehmigt, da eine Volksabstimmung durch
Art. 2, Absatz 4, des Riickkaufsgesetzes vom 15.-Oktober 1897
ausgeschlossen ist.
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Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkeminenen
Hochachtung.

Bern, den 28. Januar 1902.

Im Namen des schweiz. Bundesrates;
Der Bundespriasident:
Zemp.

Der Kanzler der Eidgenossenschalt:
Ringier.

Beilagen:
1. BeschluBentwurf.
2. Vertrag vom 22. November 1901 betreffend den freihindigen Ankauf
der Vereinigten Schweizerbahnen durch den Bund.
3. Zusammenstellung des Reinertrages der Vereinigten Schweizerbahnen
1888/1900.
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(Entwurf.) Beilage 1.

Bundesbeschluf

betreffend

den freihdndigen Ankauf der Vereinigten Schweizer-
bahnen durch den Bund.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach FEinsicht einer Botschaft des Bundetrates vom
28. Januar 1902,

in Anwendung des Art. 2, Absatz 4, des Bundes-
gesetzes betreffend die Erwerbung und den Betrieb von
Eisenbahnen fir Rechnung des Bundes und die Organisation
der schweizerischen Bundesbahnen vom 15. Oktober 1897,

beschliefit:

1. Die Bundesversammlung erteilt dem zwischen dem
Bundesrate und der Aktiengesellschaft der Vereinigten
Schweizerbahnen in St. Gallen abgeschlossenen Vertrag vom
22. November 1901 betreffend den freihdndigen Ankauf
der Vereinigten Schweizerbahnen durch den Bund ihre Zu-
stimmung. .

2. Der Bundesrat wird mit der Vollziehung des ge-
nannten Vertrages beauftragt.

Bundesblatt. 54. Jahrg. Bd. L 26
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Beilage- 2. |

Vertrag
zwischen

Herrn Bundesrat Dr. Zemp, Vorsteher des eidg. Post-
und Eisenbahndepartements, als Vertreter des
Schweizerischen Bundesrates in Bern, einerseits,

und

Herrn Dr. A. Hoffmann, Vizeprisident des Verwal-
tungsrates, Herrn E. Nef-Bidermann, Mitglied
des Verwaltungsrates, Herrn Dr. A. Baumann,
Prisident der Direktion, als Vertreter der Aktien-
gesellschaft der Vereinigten Schweizerbahnen in
St. Gallen, anderseits.

(Vom 22. November 1901.)

Art. 1. Die Aktiengesellschaft der Vereinigten Schweizer-
bahnen tritt ihr gesamtes bewegliches und unbewegliches
Vermogen in dem auf den Zeitpunkt der Ubergabe (Art. 5)
sich ergebenden Bestande mit Einschluf der vorhandenen
Fonds der Schweizerischen Eidgenossenschaft (dem Bunde)
zu Bigentum ab. Vorbehallen bleibt nur der in Art. 2
Schiuflsatz hiernach genannte Anspruch.

Der Bund itbernimmt dieses Vermégen mit allen
Rechten und Lasten und mit der Verpflichtung, simtliche
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Verbindlichkeiten der Gesellschaft der Vereinigten Schweizer-
bahnen zu erfiillen. Er tritt somit auch in alle Verpflichtungen
der Gesellschaft betreffend die Verzinsung und die Ruck-
zahlung der konsolidierten Anleihen ein. Dabei hat es die
Meinung, daf die Glaubiger der Gesellschaff berechtigt sein
gollen, ihre Anspriiche selbstindig und direkt gegeniiber
dem Bund zu verfolgen (Art. 128 0.-R.), und daff der Bund,
falls die Gesellschaft belangt wird, auch die Vertretung
der letztern auf seine Kosten tibernimmd.

-Art. 2. Der Bund bezahlt der Aktiengesellschaft der
Vereinigten Schweizerbahnen fiir die Abtretung ibhres Ver-
mogens im Sinne von Art. 1 am 30. Juni 1902 Fr. 40,220,000
(vierzig Millionen zweihundertundzwanzigtausend Franken)
kostenfrei am Domizil der Gesellschaft wie folgt:

1. Fr. 22,000,000 (zweiundzwanzig Millionen Franken)
in nominell Fr. 22,000,000 (zweiundzwanzig Millionen)
31/2 9/ Obligationen des Eidgendssischen Staatsanleihens
von 1899 (sog. Bundesbahnanleihen), al pari, in Titeln
zu Fr. 1000 mit Zinsgenuf vom 1. Januar 1901 an.

2. Fr. 18,220,000 (achtzehn Millionen zweihundertund-
zwanzigtausend Franken) in bar, Wert 1. Januar 1901,
mit Zinsvergiitung zu 3'/2 %o bis zum Tage der Zah-
lung. '
Uberdies bleibt der Saldovortrag der Gewinn- und Ver-

lustrechnung der Gesellschaft der Vereinigten Schweizer-
bahnen fiir das Jahr 1900 im Betrage von Fr. 127,324. 38
zur freien Verfigung der Gesellschaft.

Art. 3. Um der Gesellschaft die sofortige Aushingabe
des den Aktiondren zukommenden Vermogens (vor Ablauf
des in Art. 667, Absatz 2, O.-R. festgesetaten Termins und
vor Erledigung der schwebenden und der allfillig streitigen
Verbindlichkeiten) zu ermoglichen, verpflichtet sich der
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Bund, fiir alle noch schwebenden oder streitigen Verbind-
lichkeiten der Gesellschaft, namentlich auch fiir ihre nock
nicht filligen Anleihensschulden, den Glidubigern im Sinne

- von Art. 667, Absatz 4, O.-R., Sicherheit zu leisten.

Art. 4. Die von der Gesellschafi zu ernennenden
Liquidatoren werden behufs méglichster Vereinfachung des
Verfahrens sich mit dem Bundesrate ins Einvernehmen

setzen und namentlich beziiglich der zu erlassenden Publi-

kationen und Anzeigen dessen Ansicht einholen.
Die Kosten der Liquidation trigt der Bund.

Art. 5. Nach allseitig erfolgter Ratifikation dieses
Vertrages und nach Erfillung der in Art. 2 hiervor be-
dungenen Leistungen findet der Ubergang der Unternehmung
an den Bund ohne weiteres statt.

Bis zum Ubergang der Unternehmung an den Bund
wird die Gesellschaft fortfahren, das Unternehmen in allen
Teilen in eigenem Namen, aber fiir den Fall der Genehmi-
gung dieses Vertrages vom 1. Januar 1901 an auf Rechnung
des Bundes zu verwalten und zu betreiben. Sie wird dabei
nach bestem Wissen und Gewissen und in gewohnter Weise
verfahren. Immerhin sollen eingreifende Veranderungen
am status quo des Gesellschaftsvermdogens und auBergewdhn-
liche Ausgaben, welche nicht gegenwirtig schon durch Ge-
setz und Vertrag begriindet sind oder auf genehmigten Bau-
vorlagen beruhen, nur mit Zustimmung des Bundesrates
vorgenommen werden.

Art. 6. Mit Ubernahme der simtlichen Verpflichtungen
der Gesellschaft der Vereinigten Schweizerbahnen laut Art. 1
verpflichtet sich der Bund im besondern, die Beamten und
Angestellten der Gresellschaft der Vereinigten Schweizerbahmen
bis zum 1. Mai 1903 nach Mafigabe der bestehenden An-
stellungsbedingungen laut Specialvertrigen, Gehaltsregulativ
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~und Verwaltungsratsbeschliissen in seine Dienste zu iiber-

nehmen und zwar, soweit immer moglich, in gleicher
dienstlicher Stellung. Vom genannten Zeitpunkt an finden
die allgemeinen Normen der Bundesgesetzgebung betreffend
.die Beamten und Angestellten der Bundesbahnen Anwendung.
Diese Verpflichtung zur Anstellung bezieht sich nicht auf
die Mitglieder der Direktion. _

Auch anerkennt und bestitigt er, soweit es das Bundes-
bahnnetz betrifft, diejenigen Rechte, welche durch den Frei-
kartenvertrag des schweizerischen Eisenbahnverbandes vom
24./25. November 1893, Art. 5, den Direktionsmitgliedern
und den Oberbeamten der Gesellschaft der Vereinigten
Schweizerbahnen zugesichert worden sind.

Art. 7. Der Bund erklart, auch beziiglich der Hilfs-
kasse der Beamten und Angestellten der Gesellschaft der
Vereinigten Schweizerbahnen in die Verpflichtung der letztern
-einzutreten.

Art. 8. Dieser Vertrag fillt dahin, wenn er nicht bis
15. Mai 1902 endgiiltig die Genehmigung des Bundesrates
and der Bundesversammlung, sowie diejenige des Ver-
waltungsrates und der Generalversammlung der Gesellschaft
der Vereinigten Schweizerbahnen erhalten haben wird.

Art. 9.  Allfillige Streitigkeiten tber die Auslegung
-oder die Vollziehung dieses Vertrages entscheidet das Bundes-
gericht als einzige Instanz.

Bern und St. Gallen, den 22. November 1901. -
Dr. A. Hoffmann.

Dr. Zemp. E. Nef-Bidermann.
* Dr. Baumann.
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Beilage 3.

Vereinigte Schweizerbahnen,

Uberschuss der Gewinn- und Verlustrech-

Einnahmen .

Ausgaben

Einnahmen .

Ausgaben

Einnahmen .

Ausgaben

Einnahmen .

Ausgaben

nungen der Jahre 1888/1900.

1888.
Fr. 4,487,060
, 2,517,383

Uberschufl  Fr. 1,969,677

1889.
Fr. 4,742,968
, 2,429,162

Uberschuf Fr. 2,313,806

1890,
Fr. 4,502,131
, 2,473,776

Uberschufl  Fr. 2,028,355

1891.
Fr. 3,843,259
, 2,410,261

Uberschuff Fr. 1,432,998




Einnahmen .

Ausgaben

Einnahmen ..

Ausgaben

Einnahmen .

Ausgaben

Einnahmen .

Ausgaben

Einnahmen .

Ausgaben

Einnahmen .

Ausgaben

379

1892.

Fr. 3,868,734
, . 2,721,182 -

Uberschull  Fr. 1,147,552

1893.

Fr. 4,428,935
b 2,529,534

Uberschuff Fr. 1,899,401

1894.

Fr. 4,561,541
. 2,550,260

Uberschul  Fr. 2,011,281

1895.

Fr. 4,563,865
, 2,585.420

Uberschul Fr. 1,978,445

1896. _
Fr. 4,456,368
. 2,573,328

Ubersechufl Fr. 1,883,040

1897.

s

Fr. 5,023,396
, 3,162,549

Uberschuf Fr. 1,860,847



’
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Einnahmen .

Ausgaben

Einnahmen :
Ausgaben .

Einnahmen .

Ausgaben

1898.
Fr. 5,279,280
, 3,029,101

Uberschuf  Fr. 2,250,179

1899.
Fr. 5,364,707
, 2,830,502

Uberschufl Fr. 2,534,205

1900.
. - Fr. 5,520,549
, 2,179,896

Uberschufl Fr. 2,740,653
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