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Botschaft

des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend die
Konzession einer schmalspurigen Regionaleisenbahn
zwischen Brenets und Locle.

(Vom 25. Mai 1888.)

Tit.

Mit Eingabe vom 19. April 1888 haben die Herren Léon
Guinand und A. Jeanneret in Brenets im Namen eines Griindungs-
komite dem Eisenbahndepartement das Gesuch um Konzessionirung
einer schmalspurigen Regionalbahn zwischen Brenets und Locle ein-
gereicht, In dem Gesuch ist dargethan, wie es seit jeher das Be-
streben der Brenets war, fir das etwas abgelegene, aber sehr indu-
strielle Bergdorf bessere Verbindungen erhiltlich zu machen. Nach-
dem vor ungefihr fiinfzig Jahren die internationale Strale von Locle
aus in der Richtung nach Villers gebaut worden, sei es gelungen,
um Ende der 1840er Jahre eine Abzweigung von dieser internatio-
nalen Route nach Brenets zu erstellen, welche zum Theil aus-
schlieBlich auf Kosten der Gemeinde und durch freiwillige Beitrige
habe bezahlt werden miissen. Als dann spiter der Bau der neuen-
burgischen Jurabahn in Aussicht genommen wurde, haben die Bre-
nets sich an diesem Unternehmen mit namhaften Betriagen betheiligt,
die sie auch haben einbezahlen missen, ohne dafl aber der Zweck,
an die Linie zu gelangen, erreicht worden wire. Die damit ein-
getretene Isolirung von Brenets mache sich je linger je mehr fuhlbar,
und es sei diese Lage eher noch verschlimmert worden durch die
Fortsetzung der Eisenbahn vou Loele iiber Col des Roches, denn
wenn auch die Station Col des Roches nur 3,9 km. von Brenets
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entfernt liege, so seien dagegen mit der Inbetriebsetzung dieser Fort-
setzung die Postkurse eingestellt worden, welche vorher diec Gegend
mit Frankreich verbunden haben. Die Folge sei eine stetige Ab-
nahme der Geschifte und der Einwohner in den Brenets, weleh”
letztere im Laufe dieses Jahres allein um 77 Personen sich ver-
mindert haben.

Diese Verhiltnisse haben bewirkt, dall eine Anzahl von Ein-
wohpern zum Zweck der Begrindung einer Zweigbhahn zwischen
Brenets und Locle sich zusammengethan laben, welche nunmebr
die Konzession dieser Zweigbahn verlangen. Diese soll oberhalb
den Breuets, in den Grand-Pris, jhren Ausgangspunkt haben, um
von da, mit einem Tunnel unter dem Chatelard, eine Strecke rechts
von der Landstrafle gefiihrt zu werden, welche beim Bas des frétes
iiberschritten werden soll. Von da wird die Linie sich der nord-
ostlichen Seite der Schlucht der Rangonnitére Dbis Monterban hin-
zichen, und dann wieder im Tunnel (unter den Petits-Monts) ge-
fihrt werden, um pachher im Bahnhof Locle in die bestehende
Linie des Jura neuchéatelois einzumiinden. Neben der Station Brenets
ist nur eine Zwischenstation, in der Nidhe des Bas des frétes, un-
gefahr 2,6 km. von Brenets entfernt, vorgesehen.

Die Gesammtlinge der Bahn wird 4265 Meter scin, wovon
1932 Meter auf dem Gebiet der Gemeinde Brenets, die tbrigen
2333 Meter auf demjenigen von Locle, mit 2532 Meter in Geraden
und 1732 Meter in Kurven. Horizontal soll eine Strecke von
696 Meter werden; der Rest von 3569 Meter wird in’s Gefille zu
liegen kommen, und zwar

583 Meter in 30 %boo,
121, 27 %o,
1172 5 25 %o,
der Rest , 21—0,06 %oo.

Die beiden Tunnels sind mit 1019 Meter in die Berechnung
eingestellt.

Die Bahn wird schmalspurig — 1 Meter Entfernung der Ge-
leise unter sich — gebaut werden, mit Schienen im Gewicht von
20 kg. pro laufenden Meter; die darauf fahrenden Zige sollen
50 Tonnen zu fihren und 25 Kilometer in der Zeitstunde zu
machen vermogen.

Als Betrag der Baukosten ist die Summe von Fr. 560 000
genannt, und zwar:

Fr. 8000 fur Studien und Griindungskosten,
5 13500 fir den Grunderwerb,
5 935745 fir den Unterbau, mit Einschluf der Tunnels,
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Fr. 28608 fir Kunstbauten,

, 57323 far den Oberbau,

» 8 806 fur Signaleinrichtungen u. s. w.

, 18600 fir Hochbauten,

" 1700 fir besondere Einrichtungen in der Station Brenets,
» 69000 fur das Rollmaterial,

" 3000 fur Werkzeug,

» 1500 fir Mobiliar,

5, 10000 fur Bauaufsicht und

" 4218 fir Verschiedenes und zur Abrundung.

Die Betriebseinnahmen sind folgendermalien geschétat:

Von 13 000 Reisenden II. Klasse . . . . Fr. 10 400
5 52000 " I . . . . 4 36 4{(1(2
Fr. 46 800

abziiglich die Rabatte auf den Retourbilleten . . 5 4680
o Fr. 42120

auf dem Guterverkehr . . . . . ., 4000

Summa  Fr. 46 120
Die Ausgaben dagegen sind, auf Grundiage der
bei #hnlichen Unternehmungen erhobenen Betriebs-

kosten, angesetzt auf » 26 800

so dafl ein Reinertrag bleiben wiirde von . . Fr.19 320
oder ungefihr 3,4 % des gesammten Baukapltals

Die in Art. 2 des Bundesgesetzes uber den Bau und Betrieb
der Eisenbahnen vorgesehenen Konzessionsverhandlungen haben am
7. Mai 1888 stattgefunden. AnlaBlich derselben haben sich sowohl
die Vertreter des Griindungskomite, als auch die Delegation des
Staatsraths des Kantons Neuenburg, mit dem Inhalt des Konzessions-
entwurfs einverstanden erklirt, den wir mit der gegenwirtigen Bot-
schaft zur Annahme empfehlen. Der Inhalt des Entwurfs entspricht
im Wesentlichen den Konzessionen, welche bisher fiir &hnliche
Unternehmungen ertheilt worden sind. Von der Normalkonzession
weicht derselbe ab:

1) darin, dafl die Bestimmung dev Geschwindigkeit der Zuge
dem Bundesrath vorbehalten ist, wie dies bei Unternehmungen,
wo die Gefillsverhiltnisse eine so grofle Rolle spielen, seit jeher
itblich war;

2) in Art. 14, wo die Geselischaft nur zur Fibrung von zwei
Wagenklassen verpflichtet wird. Auch hier rechtfertigen die be-
sondern und vor Allem aus bescheidenen Verhiltnisse des Unter-
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nehmens die Aenderung, welche im Verzicht auf die erste Wagen-
klasse besteht, und die bei dhnlichen Unternehmungen schon viel-
fach zugelassen worden ist.

3) Die Taxeu fiir den Personendienst iibersteigen mit 12 und
8 Rappen die normalen Sitze von 7 Rappen fiir die zweite und
5 Rappen pro Personenkilometer fiir die dritte Wagenklasse ganz
erheblich. Sie sind aber verbiltniBmaBig nicht hoher als diejenigen,
welche unter dhnlichen Verhiltnissen andern Unternehmungen schon
wiederholt gestattet worden sind. Auch rechtfertigt schon der
voraussichtlich geringe Verkehr eine Ausgleichung durch die hioheren
Taxen, wenn auf eine Verzinsung des Anlagekapitals gerechnet
werden soll. Im Uebrigen stehen die 12 und 8 Rappen noch durch-
aus innert dem Rahmen, welcher in der bundesriathlichen Botschaft
vom 11. Dezember 1873, betreffend die Bahnen im Gebirge, gezogen
ist, sofern hier bei Steigungen von 25 %o eine Vermehrung von
62 % der gewohnlichen Sitze gebilligt ist, wihrend die Haupt-
steigungen, nach denen der Betrieb der Linie Locle-Brenets sich zu
richten hat, 27 und 30 %0 sind. Dasselbe gilt far die Taxen auf
dem Transport von Gepick und Vieh. Wenn die Gutertaxen die
Norm fir Normalbahnen um 100 %o itberschreiten, so ist einerseits
in Betracht zu ziehen, dafl der verhiltniBmibig ganz geringe Gilter-
verkehr eben doch eine Reihe von kostspieligen Einrichtungen
fordert, und anderseits, dal die Konzessiondre auf die Erhebung
der besondern Eilguttaxen verzichten, welche bei den Normalbahnen
das Doppelte der gewdhnlichen Siitze betragen. Die Minimaltaxe
auf dem Personenverkehr iibersteigt nur in der zweiten Klasse die
normale Streckentaxe, und zwar um 5 Rappen. Wir halten es
nicht fir unbillig, den Antrigen der Petenten auch diesfalls zu ent-
sprechen, welche dagegen eine Kompensation in der Richtung sich
haben gefallen lassen, dal die Minimaltaxe fiir Giitersendungen auf
20 Rappen (anslatt 40 Rappen) angenommen wurde.

Ueberhaupt gestatten wir uns bei diesem Anlaf, als unserc An-
sicht auszusprechen, daB, weon man diec Regionalbahnen fordern
will, man gerade hinsichtlich der Taxen nicht zu sehr an der
Schablone festhalten darf, sondern den Konzessioniren eine gewisse
Freiheit der Bewegung lassen soll, welche ja darin ihr Gegenge-
wicht hat, dall (Art. 24 auch in der vorliegenden Konzession) die
Taxen herabgesetzt werden missen, wenn der Reinertrag des Unter-
nehmens dauernd 6 %o wbersteigen sollte.

Endlich machen wir darauf aufmerksam, daB im Art. 21 die
Verpflichtung der Gesellschaft zur Organisation des Camionnage-
dienstes weggelassen isl. Da in Locle ein solcher Dienst durch
die Gesellschaft des Jura-neuchitelois eingerichtet ist, so han-




403

delt es sich nur um den Verkehr in Brenets. Die Konzessionire,
und mit jhnen die Vertretung des Staatsraths, hielten dafiir, daf} eine
beziigliche Verpflichtung nicht stipulirt werden sollte, da die Grund-
lage fiir das gewohnliche Camionnage, d. h. ein lebhafter Guter-
verkehr, nicht vorhanden sei, und es wollten die Konzessionire es
ausdriicklich in ihr Belieben stellen, einen solchen Dienst einzu-
richten oder nicht. Unter diesen Umstinden ziehen wir es vor,
nach dem Vorgang bei andern Bahnen untergeordneter Bedeutung,
dieses VerhéltniB in der Konzession gar nicht zu berithren, womit
im Pall des Bedarfs die Konkurrenz fir alle offen bleibt, welche
die Ab- und Zufuhr der Giiter auf die Bahnstation zu ihrer beson-
dern Aufgabe machen wollten.

Wir empfehlen Ihnen hiernach die Genehmigung des nach-
stehenden Beschlussesentwurfs.

' Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommensten
Hochachtung.

Bern, den 25. Mai 1888.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,

Der Bundesprisident:
Hertenstein.

Der Stellvertreter des eidg. Kanzlers:
Schatzmann.

— RN R LT
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(Entwurf)

Bundesbeschluf
betreffend

- Konzession einer schmalspurigen Regionaleisenbahn von
Brenets nach Locle.

Die Bundesversammlung
der schweiserischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht

1) einer Eingabe der Herren Léon Guinand, Prisident des
Gemeinderathes, und August Jeanneret, Notar, in Brenets,
Namens des Initiativkomites fir eine Regionalbahn von Brenets
nach Locle, vom 19. April 1888;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 25. Mai 1888,
beschlieft:

Den Herren L. Guinand und A. Jeanneret in Brenets,
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession
fir den Bau und Betrieb einer schmalspurigen Regionaleisenbahn
von Brenets bis zum Bahohofe in Locle unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bestimmungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehirden iiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig Jahren,
vom Datum des gegenswirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Brenets.

Art. 4. Die Mehrheit der Mitglieder der Verwaltung soll aus
Schweizerbiirgern, welche ihren Wohnsitz in der Schweiz haben,
bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Tnnert zehn Monaten nach. stattgefundener Plangenehmigung
ist der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn
zu machen.

Art. 6. Binnen 18 Monaten vom Anfang der Erdarbeiten hinweg
ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem Betriebe
zu ubergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genchmigung
der Pline eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteincrungen,
Mitnzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons Neuenburg
und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Kinsicht
von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten und

das zur Untersuchung néthige Personal und Material zur Verfiigung
zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu begriindeten Klagen Anla geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
funfmal nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Die Maximalfahrgeschwindigkeit der Ziige wird durch den
Bundesrath bestimmt.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement der
schweizerischen Eisenbahnen zu unterwerfen. Soweit sie Aenderungen
nothwendig findet, konnen dieselben nur nach eingeholter Genehmigung
des Bundesrathes eingefithrt werden.
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Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbefiorderung Wagen
nach amerikanischemn System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewiihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befirdert werden kinnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waavenziigen Personen
zu befiordern.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu
beziehen :

in der zweiten Wagenklasse 12 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 8 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge.
Die Taxen fur die mit Waarenziigen beférderten Personen
sollen um mindestens 20 % niedriger gestellt werden.

Fur Kinder unter drei Jahren, sofern filr solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fur solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hiilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es
ohne Belisticung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Fir das ubrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 6 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Far Hin- und Ruckfahrt am gleichen oder am folgenden Tage
sind die Personentaxen mindestens 20 °/o niedriger anzusetzen, als
fiir einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillete zu einer mindestens zwolfmaligen
Benutzung der gleichen Bahnstrecke fiixr Hin- und Riekfahrt
withrend drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt
bewilligen.

Das Minimum der Taxe kann auf 30 Rappen in der zweiten
und auf 20 Rappen in der dritten Klasse festgesetzt werden.

Art. 16. Arme, welche als solche durch ZeugniB zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Hiilfte der Personen-
taxe zu befordern. Auf Anordnung cidgenissischer oder kantonaler
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Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu spediren.
Der Bundesrath wird hierither die nihern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17, Fir den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiitze bezogen werden:
Per Stick und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und iiber ein Jahr alte Fohlen . . 20 Rp.
Stiere, Ochsen, Kihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen . 15
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde . LT

»
"

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht tber 4 Rappen, die niedrigste
nicht iber 2 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer he-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Dic der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., ebenso Fuitervorrithe (Heu und Emd) in
Wagenladungen sollen moglichst niedrig taxirt werden.

Fur den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf
fir Fr. 1000 per Kilometer hiochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Trédger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht abersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fiilr Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stitckes kann
auf 20 Rappen festgesetzt werden.

Avt. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewodhnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fiur den Transport von Getreide, Mehl, Hilscufriichten,
Kartoffeln u.s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der Babn-
verwaltung festgesetzt werden.




408

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm far volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach
Einheiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil
von 10 Kilogramm fiir eine ganze Hinheit gilt. Bei Geld- und
Werthsendungen reprisentiren Brachtheile von Fr. 500 volle Fr. 500,

Ist die genaue Ziffer der so berechncten Taxe keine durch
fiinf ohne Rest theiibare Zahl, so dwf eine Abrundung nach oben
auf die nichstliegende Zahl, welche diese Kigenschaft besifzt,
erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellien Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladpltze
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen
Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Gesellschaft, und
es darf eine besondere Taxe dafur in der Regel nicht erhoben
werden. Ausnahmen hievon sind nur unter Zustimmung des Bundes-
rathes zulifig fiir einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern, fiir
lebende Thiere und andere Gegenstinde, deren Verladung mit
besondern Schwicrigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufszustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind minde-
stens sechs Wochen, eche die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
cinen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwiirtiger Konzession zulidssige Maximum der Transport-
taxen verhiltniBmifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstin-
digung zwischen dem Bundesrathe und dér Gesellsehaft nicht er-
zielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlang.

Reicht der Hrtrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhihung obiger
Tarifansiitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genchmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole iber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Bahnhofen und die unentgeltliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zu gewihren.
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Art. 26, Die Gesellschaft wird fur Aeuffuung cines geniigen-
den Erneuerungs- und Reservefonds sorgen und eine Pensions- und
Unterstittzungskasse fur ihr Personal errichten, oder dieses bei einer
Assekuranzgesellschaft versichern. Die dariiber aufzustellenden beson-
dern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrathes.

Art. 27. Fur die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Neuenburg, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom EntschluB des Ruckkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntniff zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkaufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung des Erncuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhdltniBmifiger Betrag
von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschadigung fir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22Ysfachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth dés oben beschricbenen Reinertrages, —
jedoch unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Hisenbahn-
unternehmung mit Ausschluf aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausguben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung  getragen oder einem Reservefond
einverleibt wurden.

Bundesblatt. 40. Jahrg. Bd. IIL 27

— L
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e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkinfers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder gine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen,

f. Streitigkeiten, die uber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen michten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 28. Hat der Kanton Neuenburg den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
herige- Recht, wie es im Art. 27 definirt worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letzterer dies von
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wiire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welehe mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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