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Botschaft
des

Bundesrathes an die Bundesversammlung betreftend Kon-
zession einer Eisenbahn von Wiedikon-Aufersihl oder
Enge nach dem Forsthaus Sihlwald.

(Vom 1. Juni 1888.)

Tit.

Mit Eingabe vom 26. Februar 1887 haben die Herren Robert
Strehler in Enge bei Ziirich, Besitzer der Spinnerei Wollishofen
an der Sihl, Alfred Schwarzenbach daselbst, Besitzer der mecha-
nischen Seidenstoffweberei Adliswyl, und Auvgust Henggeler, In-
haber der Spinnerei an der Lorze in Baar, beim Eisenbahndeparte-
ment das Gesuch um Konzessionirung einer Eisenbahn von der
Station Wiedikon-Auflersihl der linksufrigen Zirichseebahn durch
das Sihlthal tber Adliswyl, Langnau (Gattikon), Unter- und Ober-
Sihlwald-Sihlbrugg-Baar nach Zug und fir den Bau und Betricb
einer Trajektschiffsanlage mit den néthigen Verbindungsgeleise-
rampen von Zug nach Arth-Goldau eingereicht. In dem demn Kou-
zessionsgesuche beigelegten allgemeinen Bericht ist das Projekt im
Wesentlichen mit den lokalen Bediurfnissen des Sihlthales begriindet,
in welchem auf der nur 13 km. langen Strecke bis zum Forsthaus
Sihiwald vierzehn grofere industrielle Etablissemente sich befinden,
die iiber 3000 Arbeiter beschiftigen, und welche, wie auch die
tibrige gewerbsthitige und arbeitsame Bevilkerung der Gegend,
unter dem Mangel einer zureichenden Verbindung mit Zirich und
Zug und weiter schwer leiden. Das Thal sei seiner Zeit von der
lingern Bahn Ziirich-Affoltern-Zug abgefahren worden, und auch
die seither projektirte Linie Thalweil-Zug werde fir dasselbe von
keinem Nutzen sein. Der ganze erhebliche Verkehr sei auf den
gewOhnlichen Achsentransport auf der Landstralle verwiesen, den
die iiberall hervortretenden Héhenziige ausnahmsweise beschwer-
lich machen. Der Sihlwald selber bilde je linger je mehr das oft
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in’s Auge gefalite Wanderziel Tausender. Der Strafenknotenpunkt
Sihlbriicke-Hirzel, den die Bahn am Ausgange des obern Sihlwaldes
berithren wirde, sei ein seit Altem vom Personen- und Waaren-
verkehr der Kantone Zirich, Zug uad Schwyz sehr frequentirter
Sammelplatz, der aber jetzt 9 bis 10 Kilometer von jeder Bahn
entfernt liege und nur mit Erstellung der ncuen Linie wieder zu
seinem Rechte kommen werde. Die Ungupst dieser Verhiltuisse
trete noch augenscheinlicher »u Tage, wenn der Verkehr nach dem
St. Gotthard in’s Auge gefallt werde, welcher mit grofen Kosten
und vielem Zeitverlust den Umweg uber Zirich-Urdorf-Zug-Roth-
kreuz-Goldau machen misse.

Gegen dieses Gesuch wurde von den Regicrungen der Kan-
tone Zurich und Zug Kinsprache erhoben, von der erstern wenig-
stens soweit, als es sich um die zweite Sektion Unterer Sihlwald-
Zug-Arth-Goldau handle, weil diese Sektion sich als ungeniigen-
der Brsatz des dltern und zum groften Theil bereits konzessio-
nirten Projekts Thalweil-Zug-Goldau darstelle und fir den Ver-
kehr nur untergeordmete Bedeutung hitte. Auf demselben Stand-
punkt bewegte sich auch die Einsprache von Zug, welche fiir
die Ausfithrung der Linie Thalweil-Zug, in Verbindung mit dem
Stiick Zug-Goldau, dic Prioritit verlangte, aber beifiigte, daf man
ibrigens gegen den Anschlufl der Sihlthalbahn an die Thalweiler
Linie keine Einwencungen erheben wiirde. Daneben hatie auch
das Eisenbahnkomite Thalweil - Zug sich veranlaBt gesehen, dem
neuen Projekte gegeniitber seine Rechte zu verwahren, soweit das-
selbe mit diesen kollidire.

Bei dieser Sachlage haben die Petenten mit Eingabe vom
3. Juni 1887 folgende Erklarungen abgegeben:

1) dal das Konzessionsgesuch fir eine Sihlthalbahn zur Zeit auf die
Strecke Wiedikon- Aufiersihl-Forsthaus Sihlwald reduzirt, und

2) dafll eventuell ein Anschlufl an die linksufrige Ziurichseebahn
in Enge, statt in Wiedikon-AuB8ersihl, in Aussicht genommen

werde;
3) dall man sich vorbehalte, auf das Konzessionsgesuch fiir die
zweite Sektion zuriickzukommen.

Spiter, und zwar anlaBlich der im Art. 2 des Eisenbahngesetzes
vorgesehenen Konferenz, ist von dem Vertreter der Petenten des
Weitern mitgetheilt worden, daB man auf das Projekt einer Trajekt-
verbindung Zug-Arth-Goldau des Génzlichen verzichte.

Dergestalt auf den Umfang der ersten Sektion Wiedikon-Aus-
sersibl, resp. Enge-Forsthaus Sihlwald beschriinkt, stehen dem Kon-
zessionsgesuch von Seiten der Kantonsregierungen keine Einsprachen
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und ebensowenig die Rechtsverwahrung des Initiativ-Komite Thal-
weil-Zug mehr entgegen. Auch der Bundesrath sieht sich zu Ein-
wendungen nicht veranlabt, nachdem in der am 26. Mai d. J. statt-
gefundenen Konferenz zur Besprechung der Konzessionsbestimmun-
gen fir das beschrinkte Projekt Einverstandnifi daritber konstatirt
worden ist, dafl darauf die Bestimmungen der Normalkonzession
Anwendung finden sollen.

Die Linge der Bahn bis zum Forsthaus Sihlwald wird, wie
bereits bemerkt, ungefihr 13 Kilometer betragen, und dic groBte
Steigung, mit Ausnahme einer ganz kurzen Strecke, welche 15 %00
erhalten soll, nicht iiber 12 %00 gehen. Die Geleiseanlage hat nor-
malspurig zu geschehen.

Die bei der Bahn unmittelbar interessirte Bevilkerung in den
Bezirken Zirich und Horgen wird auf 55,000 Personen angegeben;
der Giterverkehr der an derselben liegenden Fabriken in beiden
Richtungen auf 64,700 Tonuen. Die Kosten fiur die ganze Bahn
(bis. Zug 27 km.) sind in den dem Konzessionsgesuche beigelegenen
Akten auf Fr. 4,300,000 oder pro Kilometer auf Fr. 158,426 be-
rechnet; die Betriebseinnahmen auf Fr. 18,300, die Ausgaben auf
Fr. 9210 per Kilometer, was, nach Dotirung der Reservefonds it
Fr. 1090, einen Reinertrag von Fr. 8000 tibrig lassen sollte, welcher
zur Verzinsung des Kapitals ausreichen wirde. Was dic An-
lagekosten, speziell des reduzirten Projekts, und dessen Rendite be-
trifft, so haben wir neue Vorlagen nicht verlangt. Immerhin darf
als sicher angenommen werden, dal diese Faktoren, auf den Bahn-
kilometer des reduzirten Unternehmens bezogen, in allen Theilen tber
dem Durchschnitt der ursprtnglich projektirten Linie sich halten,
und daf den verhiltniBmiBig héhern Ausgaben fiir den Bau der
Strecke bis in den untern Sihlwald mindestens entsprechend hihere
Einnahmen im Betrieb entgegenstehen werden.

Wie dem aber auch sei, so halten wir die Ausfiihrung des
beschrinkten Projekts fiir ein wirthschaftlich begriindetes Unter-
nchmen und gestatten wir uns daher, die Genehmigung des nach-
stehenden Konzessionsentwurfs zu beantragen.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommen-
sten Hochachtung,.
Bern, den 1. Juni 1888.
Im Namen des schweiz, Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Hertenstein.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft :
Ringier.
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(Entwurt)

Bundesbeschluf

betreffend
Konzession einer Eisenbahn von Wiedikon-Aussersihl oder
Enge bis zum Forsthaus Sihlwald.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) einer Eingabe der Herren Robert Strehler in Enge-Ziirich,
Besitzer der Spinnerei Wollishofen an der Sihl, Alfred
Schwarzenbach daselbst, Besitzer der meehanischen Sei-
denstoffweberei in Adlisweil und August Henggeler,
Direktor der Spinnerei an der Lorze in Baar, vom 26. Februar
1887 ;

2) einer Botschaft des Bundesrathes, vomn 1. Juni 1888;
beschlieft:

Den Herren Robert Strehler und Alfred Schwarzen-
bach in Enge-Zirich und August Henggeler in Baar, zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession
fiur den Bau und Betricb einer Eisenbahn von einer der Stationen
Wiedikon-Aussersihl oder Enge der linksufrigen Zurichsee-
bahn bis zum Forsthaus Sihlwald unter den in den nachfolgen-
den Artikeln enthaltenen Bestimmungen ertheilf :

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden éber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Hisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Ari. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Zuirich.
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Art. 4. Die Mehrheit der Mitglieder der Verwaltung soll aus
Schweizerbiirgern, welche ihren Wohnsitz in der Schweiz haben,
bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe dic vor-
sehriftsmiBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Baln zu
machen.

Art. 6. Binnen 3 Jahren vom Beginn der Erdarbeiten an ist
die konzessionirte Linie zu vollenden und dem Betriebe zu ubergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Geneh-
migung des Trace eine Ab#nderung desselben zu verlangen, wenn
eine solche durch Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit normalspurigem Unterbau und
eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rupgen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Bigenthum des Kantons
Zirich und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Babnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Kin-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten,
und das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Ver-
fugung zu stellen,

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gresellsehaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
4 mal nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der Bahn zum
andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige, einschlieflich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer mittleren Geschwindigkeit von mindestens 25 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. FKine geringere Fahrge-
schwindigkeit da:rf aur in Folge besonderer Bewilligung des Bundes-
rathes zur Anwendung gelangen.
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Art, 13. Die Gescllschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbabnen zu unterzichen. Soweit sie Aen-
derungen nothig findet, konnen dieselben auch nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefilhrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbefjrderung Wagen
nach amerikapischemn System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugebens
Ausnahmen kann pur der Bundesrath gewidhren. Die sogenannten
gemischten Ziige migen ohne Wagen erster Klasse kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden kénnen.
Aof Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Per-
sonen zu befordern. In diesem Falle findet die Vorschrift von
Art. 12, Absatz 2, keine Anwendung,

Art. 15. Die Gesellschatt wird ermiichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge.

Dic Taxen fur die mit Waarenziigen beforderten Personcn sollen
um mindestens 20 %o niedriger gestellt werden.

Fur Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beanspracht wird, ist nichts, fur solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zablen,

10 Kilogramm des Reisendengepécks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fur das iihrige Gepiick der Reisenden kann eine Taxe von
hichstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Rickfabrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen mindestens 20 %o niedriger anzusetzen, als fiir
einfache und einmalige Fabrten,

Fur Abonnemenisbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fiir Hin- und Ruckfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.
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Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugniffi zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendossischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Kisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hieriiber die nihern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17. Fur den Transport von Vieh mit Waarenziigen dirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:
Per Stiick und per Kilometer fur:
Pferde, Maulthiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.:
Kiilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.
Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind dic Taxen um
mindestens 20 %o zu ermifigen.

Art. 18, Im Tarif fiir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber 2 Rappen, die niedrigste
nicht @ber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
{ragen soll.

Eine ganze Wagepladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Sals, Steine,
Diingungsmittel u. s. w. in Wagenladungen sollen maglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dall
fur 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so daf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fiir Waaren
um 100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweil sic das Gewicht von
25 Kilogramm unicht iibersteigen, frachtfrei. Far das Mehrgewicht
ist die Taxe fur Waaren in gewihnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBlergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.
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Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pilichtet, fiir den Transport vom Getreide, Mehl, Hulsenfriichicn,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise cinen niedrigern Spezialtarif einzufihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhoérung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir cinen ganzen Kilometer gerechnet. In Betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Kipheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm fur
eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werthsendungen repri-
sentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue
Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare
Zahl, so darf cine Abrundung nach oben aunf die nichstliegende
Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfoigen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich
aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Abliefe-
rung der Giiter im Domizil des Aufgebers, bheziehungsweise des
Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist
Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe daftir in
der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zulifig fitr einzelne Klassen
von Wagenladungsgitern, fir lebende Thiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fir die Einzelbeiten des Transportdienstes sind be-
- sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Reglemente und Tavife sind mindestens
sechs Wochen, ehe dic Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Babnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwiirtiger Konzession zulillige Maximum der Trans-
porttaxen verhdltnibmiflig herabzusetzen. Kaun diesfalls c¢ine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so enischeidet dariiber die Bundesversammlung.
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Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligativnenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhihung obiger
Tarifansiitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole tuber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Bahnhofen und die unentgeltliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zu gewéahren.

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiir Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
Personal cine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellen-
den besondern Vorsehriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rathes.

Art. 27, Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Ziirich, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufi des Ruckkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntniff zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugchor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhaltniBmifiiger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschiadigung far den Riickkauf petrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftiz wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Ruckkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Ruckkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22t/afachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzicht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.
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Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages

darf lediglich die durch dicsen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternchmung mit Ausschlufl aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden,
Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamraten UebersehuB
der Betriebseinnabhmen iber die Betriecbsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag-der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.
Streitigkeiten. die iiber den Rickkaut und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mdochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28. Hat der Kanton Ziirich den Riickkauf der Bahn be-

werkstelligt , so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wic es im Art. 27 definirt worden, jederzeit auszuiiben,

und

der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die

Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letzterer dies von der konzes-
gionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Voilzuge der Vor-

schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.

————— C) ) D) QR e o
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Botschaft

des

Bundesrathes an den Nationalrath, betreffend die Petition
der Herren J. W. Bischlin-Aberli und Konsorten,
in Zirich.

(Vom 1. Juni 1888.)

Tit.

Nachdem der Stinderath die Petition der Herren J. W. Béasch-
lin-Aberli & Konsorten in Ziirich, betreffend die Testa-
mentsangelegenheit des Fritz Brunner sel., in seiner Sitzung vom
23. Dezember 1887 durch Beschlufl auf Nichteintreten erledigt hatte,
haben Sie das Traktandum unter dem 17. Mdrz abhin zur Akten-
vervollstindigung und Berichterstattung an uns zuriickgewiesen.

Diesem Auftrage nachkommend, beehren wir uns nun, Ihnen
folgenden Bericht in der Sache zu unterbreiten:

A. Thatbestand.

1. Der am 1. Mai 1885 in Ziirich verstorbene Herr Fritz
Brunner von Winterthur hat zu Lebzeiten zwei Testamente er-
richtet, ein eigenhidndiges, datirt vom 21. Januar 1884, und
ein 6ffentliches, vom 28. April 1885, die am 3. Mai 1885 durch
den Notar der Stadt Zirich erdffnet wurden und folgendermaBen
‘Jauten:
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