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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von Pfiffikon am Ziirichsee
nach Samstagern oder Schindellegi zum Anschluf an
die Widensweil-Einsiedeln-Bahn und Erméchtigung des
Bundesrathes zur Ertheilung der Konzession fiir .die
Fortsetzung von Biberbriicke iiber Sattel nach Goldau.

(Vom 24. Juni 1886.)

Tit.

Mit Eingabe vom 14. April 1886 bewirbt sich ein aus den
Herren Regierungsrath und Nationalrath Schwander in Galgenen,
Regierungsrath und Stinderath Kimmin in Wollerau, Gemeinde-
prisident G. Abegg in Steinerberg, Kantonsrath G. Fafibind in
Oberarth, Dr. Friedrich Schreiber in Goldau und Ingenieur E. Wendel-
stein in Arth bestehendes Initiativkomite um die Konzession fiir
Bau und Betrieb einer normalspurigen Eisenbahn von Pfiffikon am
Zirichsee nach Goldau zum Anschluf an die Gotthardbahn. Das
Konzessionsgesuch ist von einem einldflichen allgemeinen und tech-
nischen Bericht und den ttbrigen durch Art. 3 und 4 der Verord-
nung zum Eisenbahngesetz vorgeschriebenen Vorlagen begleitet.

Die Linie, fir welche die Konzession nachgesucht wird, be-
steht aus den zwei getrennten Stiicken Pfiffikon-Schindellegi (resp.
Samstagern, woriiber das Nahere hienach) und Biberbriicke-Goldau,
die unter sich durch die schon bestehende und betriebene Strecke
Schindellegi (beziehungsweise Samstagern)-Biberbriicke der Widens-
weil-Einsiedelnbabn verbunden sind.
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Die projektirte Linie ist in erster Linie dazu bestimmt, die
einzelnen Theile des Kantons Schwyz in besserer Weise, als es
bisher der Fall war, unter sich und mit dem Kantonshauptort in
Verbindung zu bringen und den Verkehr nach Einsiedeln zu er-
leichtern und zu vermehren. Ferner hat die Bahn den Zweck,
indem sie den Zirichsee mit dem Vierwaldstittersce, die linksufrige
Ziirichseebahn mit der Gotthardbahn verbindet, einem groBern
Theile der Ostschweiz eine nihere und vortheilhaftere Zufahrt zum
Gotthard und dariiber hinaus zu verschaffen. Speziell die Verbindung
der Nordostbahnstation Pfiffikon wit der Station Sehindellegi (be-
ziehungsweise Samstagern) der Widensweil-Einsiedelnbahn schueidet
fir den ostschweizerischen Landestheil den Umweg iber Widens-
weil fiir die Richtung nach dem Gotthard nicht unwesentlich ab.
Der bedeutende Touristenverkehr von Graubiinden, vom Arlberg
und Bodensee wird dem Gotthard und Italien, dem Rigi und Vier-
waldstittersee und weiter dem Berner Oberland und dem Westen
tiberhaupt und umgekehrt durch eine neue bequeme Verbindung
zugeleitet.

. Fur den Giterverkehr erweitert die projektirte Linie die Kon-
kurrenzzone der Gotthardbahn gegenitber der Arlbergroute.

Beziiglich der wirthschaftlichen Bedeutung des Projekts wird
auf den beiliegenden kommerziellen Bericht itber die Eisenbahn
Biberbriicke-Sattel-Goldau des Herrn Ingenicur G. Koller in Bern
vom Juli 1883 verwiesen.

Die Petenten nebmen an, dal die Bahn Pfiffikon-Goldau,
welche ein natiirliches Verkehrsgebiet habe, ihre Berechtigung und
Alimentation behalten werde, auch wenn noch andere Verkiirzungs-
linien vom Norden der Schweiz nach Goldau erstellt werdeo sollten.

Was die Beschreibung des Tracé, die Richtungs- und Steigungs-
verhiltnisse, die technischen Grundlagen iberhaupt, sowie die
Kostenberechnung betrifft, so verweisen wir vor Allem auf den dem
Konzessionsgesuch beiliegenden ausfithrlichen technischen Bericht,
sowie die vergleichende Zusammenstellung des gegenwiirtigen Pro-
jekts mit dem bereits konzessionirten Biberbriicke-Gotthardbahn,
wie sie der Bericht des technischen Inspektorats des Kisenbahnde-
partements enthilt. Wir beschrinken uns darauf, folgende Punkte
hervorzuheben.

Die projektirte Linie fithrt nach dem urspriinglichen Projekt zu-
nichst von der Nordostbahnstation Pfiffikon in kiirzester Linie nach
Schindellegi, der Station der Widensweil-Einsiedelnbahn, deren Geleise
von hier ab bis Biberbriicke bentitzt werden sollen. Von letzterer
Station zweigt die neue Linie ab, um tiber Altmatt, Rothenthurm nach
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Sattel und von da iiber Hece Homo und Steinerberg nach Goldau zu ge-
langen, wo sie in die Station Arth-Goldau der Gotth.rdbabn einmiindet.
Sammtliche neu zu erstellende Theile der Bahn zwischen Zirich-
see und Gotthardbahn ziehen sich in der angegebenen Richtung
in der Nihe der bestchenden Kantons- und Poststrafe hin. Nach
dem urspriinglichen Projekt war in Aussicht genommen, die Strafe
selbst, soweit sie sich dazu eignet, zur Bahnanlage zu beniitzen,
und es hiite dies auf eine Linge von 11,25 Kilometer stattfinden
sollen. Die Petenten bezweckten damit, gegeniiber frihern Projekten
die Baukosten midglichst zu reduziren, liefen dann aber das Vor-
baben der Anlage auf der Strae, wenigstens eiustweilen, fallen,
indem sie mit Schreiben vom 10. Juni 1886 das Ansuchen stellten,
es michte bei Ertheilung der Konzession auf die im urspriinglichen
Gesuche vorgesehene theilweise Beniitzung der Kantonsstrafe fiir
die Bahnanlage keine Riicksicht genommen werden. Es kann so-
mit im vorliegenden Fall von den Bestimmungen, welche fir eine
Eisenbahn mit Strafenbenutzung zu treffen wiren, Umgang genommen
werden und fillt damit auch der von der Schwyzer Regierung in
ihrer Vernehmlassung diefifalls gemachte Vorbehalt der Genehmi-
gung durch den dortseitigen Kantonsrath dahin.

Um den Begehren und Interessen einer Landesgegend Rechnung
zu tragen, hatte die Schwyzer Regierung den bestimmten Wunsch
geduBert, es mochten auch fur eine Variante von Pfiffikon iber
Wollerau (Fiirti) - Samstagern, mit Anschluf an die Wadensweil-
Einsiedelnbahn bei letzterer Station Studien gemacht werden.
Diesem Wunsche Rechnung tragend, haben die Petenten unterm
15. Mai vorlidufig iiber zwei Varianten Bericht und Plan eingereicht,
und entschieden sich in einer weitern Eingabe vom 4. Juni 1886
eventuell fur ein bestimmtes Tracé fiir diese Variante. Um den
Petenten zwischen den beiden Varianten Pfiffikon-Sehindellegi direkt
und Pfuaffikon -Wollerau - Samstugern die Wahl offen zu lassen,
schlagen wir Ihnen vor, die Konzession alternativ zum Anschluf§
an die Widensweil-Einsiedelnbahn in Samstagern oder Schindellegi
zu ertheilen. Schon in der Konzession das Tracé definitiv zu
bestimmen, erscheint an und fiir sich und namentlich aunch mit
Riucksicht darauf, daff sich weder die Regierung von Schwyz noch
die Petenten in bestimmter Weise ausgesprochen haben, nicht am
Platze.

Auf der projektirten Linie sind Stationen vorgeschen in Pfiffikon,
eventuell Wollerau und Samstagern, Schindellegi, Biberbriicke,
letstere drei mit Wiidensweil-Einsiedelnbahn gemeinsam, dann in
Altmatt (Haltestelle), Rothenthurm, Sattel, Steinerberg und Goldau.
Die Liange des Bahnstiickes Pfiffikon-Schindellegi betrigt 7.0 Kilo-
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meter, desjenigen Pfaffikon-Samstagern 7.7 Kilomoter, und Biber-
briicke-Goldau 20.4 Kilometer.

Die vorgeschene Maximalsteigung betrigt wie bei der Wiidens-
weil-Einsiedelnbahn 50 %00, und der Minimalradius fir Kurven
150 Meter.

Die Kosten (Rollmaterial inbegriffen) werden auf Gruand ein-
gehender Studien foigendermafien veranschlagt:
fur Pfiffikon-Schindellegi . . Fr. 1,044,300
» Pfiffikon-Samstagern . .5 1,096,300
» Biberbricke-Goldau . . . g 2814215
wobei aber zu bemerken ist, dall bei diesem Voranschlage dig
theilweise Beniitzung der StraBe zu (irunde gelegt ist.

Die Regierung des Kantons Schwyz, auf dessen Gebiet die
ganze Linie liegt, hat weder in ihrer Vernehmlassung vom 6. Mai,
noch anldflich der am 17. Mai stattgefundenen konferenzicllon
Verbandlungen HKinwendungen gegen Ertheilung der Konzession
erhoben. Ihrem Begehren betreffend Studium einer Variante fiber
Wollerau nach Samstagern ist von den Petenten entsprochen worden,
und ihre Vorbehaite in Betreff der Stralenbenutzung sind fiir einmal
gegenstandslos geworden. Ihre besondern Petita besiiglich einzeluer
Konzessionsbedingungen werden hienach zur Sprache kommen.

Was nun die Ertheilung der Konzession im Allgemcinen be-
trifft, so stellt sich in den Vordergrund dic Frage, welche Be-
deutung und welcher Einfluf dem Umstande beizumessen ist, dafl
schon am 21. Dezcmber 1881 eine Konzession fir eine Eisenbahn
von Biberbriicke zum Anschluf an die Gotthardbahn swischen
Schwyz und Brunnen ertheilt wurde und zur Stunde von den In-
habern derselben die Bewilligung zum AnschluB auch in Goldau
(Variante Sattel-Goldau) anbegebrt wird. In dicser Bezichung fallt
in erster Linie in Betracht, daf jene frihere Konzession nicht
unbedingt ertheilt wurde, sondeérn wur unter dem ausdriicklichen
Vorbehalte, so lange die Inhaber der Konzession die ihnen gemil
Art. 5 obliegenden technischen und finanziellen Vorlagen in ge-
niigender Weise nicht gemacht haben, auch vor Ablauf der dafor
angesetzten Fristen die Konzession zuriickzuziehen und einem andern
Bewerber zu iibertragen, welcher die Ausfithrung der Babo anerbicten
und die Mittel zuw Bau derselben nachweisen wiirde, sofern die
Konzessionsinhaber nicht innert einer daunzumal anzusetzenden Frist
die gleichen Garantien bieten konnten. Dieser Vorbehalt ist auch
in den spitern Fristverlangerungen vom 13. Juli 1883 (Eisenbahn-
Aktensammlung VII, 151) und 7. Juli 1885 (Kisenbahn-Akten-
sammlung VIII, 180) festgehalten worden.
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Da mit dieser Bestimmung der Konzestion von vornherein in
Aussicht genommen war, die Konzession fiir Biberbricke-Gotthard-
bahn eventuell einem andern Bewerber, der zuerst die nothigen
Grarantien bieten wiirde, zu iibertragen, so erblicken wir kein Hinder-
nif}, den gegenwirtigen Petenten die Konzession fiir Biberbriicke- Goldau
unter der Suspensivbedingung zn ertheilen, dal sie einen geniigen-
den Finanzausweis leisten und die Inhaber der bestehenden Kon-
zession nicht innert eiver ihnen gegebenen Falls zu setzenden Frist
sich threrseits iiber den Besitz der Mittel und die néthigen Garantien
fur Ausfithrung ihres Projektes ausweisen. Wir beantragen IThnen
demgemil, in dhnlicher Weise, wie wir es beziiglich anderer Kon-
kurrenzprojekte in Vorschlag brachten (s. die Botschaften betreffond
Konzession fir Maloja-Samaden und Chur-Thusis), den Bundesrath
zu ermichtigen und zu beauftragen, nach Eintritt der vorgenannten
Bedingung die Konzession {iir Biberbriicke-Goldau den gegenwiirtigen
Petenten zu ertheilen, in welchem Falle dann die Konzession vom
21. Dezember 1881 fur Biberbriicke-Gotthardbahn dahinfallen wiirde.

Bei diesem Verfahren wird den Inhabern der bereits besteben-
den Konzession die ihnen durch letztere eingerdnmte Prioritat ge-
wahrt und den neuen Petenten die Bedingungen festgesetzt, unter
welchen sie die Konzession definitiv erwerben kénnen. Es versteht
sich dabei, daf die Konkurrecz der neuen Bewerber dahin fillt,
wenn ihnep die Inhaber der Konzession vom 21. Dezember 1881
mit der Leistung des Finanzausweises zuvorkommen. Fiir die Strecke
Sattel-Goldau wird den letztgenannten Konzessiondren die z. Z.
nachgesuchte Konzession ebenfalls nur unter der Suspensivbedingung
der Leistung eines Finanzausweises zu ertheilen sein, in der Mei-
nung, daf diejenigen Petenten die Konzession definitiv erhalten,
welche zuerst einen geniigenden Finanzausweis leisten.

Wag sodann die Strecke Pfiffikon-Schindellegi bezw. Pliffikon-
Wollerau-Samstagern betrifft, so besteht fir dieselbe kein Konkurrenz-
verhiltniff und es kann fir dieses Theilstiick die Konzession um
so cher definitiv ertheilt werden, als demselben selbststindige
Existenzberechtigung nicht abgesprochen werden kann.

Mit der Wiidensweil - Einsicdelnbahn, deren Geleise fiir die
gemeinsame Strecke Samstagern oder Schindellegi bis Biberbriicke
mitbeniitzt werden sollen, baben sich die Petenten itber die daherigen
Bedingungen zu verstindigen. Wir schlagen Ihnen vor, in Art. 27
der Konzession eine Bestimmung aufzunehmen, wopach die dies-
falls zu treffenden Vereinbarungen dem Bundesrathe gleichzeitig
it den Bauplinen zur Prifung und Genehmigung vorzulegen sind
und der Bundesrath entscheidet, wenn sich Anstinde ergeben sollten.
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Was im Uebrigen die Konzessionsbedingungen anbelangt, so
kinnen wir vns auf wenige Bemerkungen beschrinken.

Der nachstehende Entwurf eutspricht mit wenigen, durch dio
besondern Verhiltnisse bedingten Abweichungen ganz den fir
Biberbricke-Gotthardbahn von Ihnen anfgestellten Bedingungen.

Die Erwigungen, welehe zu der Fassung der Einleitung
fithrten, haben wir schon oben mitgetheilt; ebenso, was den Art. 27
betritft.

Als Beginn der Frist zar Bisreichung der technischen und
finanziellen Vorlagen, sowie der Statuten, ist dem eventucllen
Charakter der Konzession gemif das Datum der definitiven Kon-
zessionsertheilung angenommen. Da es sich indessen fitr die Strecke
Pfaffikon-Schindellegi umn eine definitive Konzession handelt, so
erscheint es geboten, dem Bundesrath die Festsetzung besonderer
Fristen fiir dieses Stiick vorzubehalten, wenn dies nothwendig
erscheinen sollte, z. B. bei Hinfall der eventuellen Konzession fiir
die ubrige Strecke. ‘

In Art. 13 wird die Gesellschaft in iblicher Weise dem 'Frans-
portreglement der schweizerischen Eisenbabnen unterworfen.

Die Personentaxen beantragen wir nach den in der Konzession
fir Biberbriicke-Gotthardbahn admittirten Ansitzen festzustellen.
Die Vertreter der Regierung von Schwyz haben anlililich der
konferenziellen Verhandlungen eine Herabsetzung derselben verlangt
und dariiber Ihre Entscheidung angerufen, Die Reglerungsabgeordneten
gingen dabei von der irrthiumlichen Ansicht aus, dafl die Taxen
fur Waidensweil-Finsiedeln, welche von der Schwyzer Regicrung
seiner Zeit auch lir die Biberbriicke-Gotthardbahn verlangt worden
seien, niedrigere seien, was aber nicht der Fall ist, indem die
konzessionsmiBigen Taxen der Widenswoil-Einsiedelababn seiner
Zeit nach Mitgabe der in der Botschaft des Bundesrathes vom
11. September 1873 niedergelegten und seither bei Bahnen mit
groBern Steigungen regelmiflig zur Anwendung gebrachten Grund-
satze einer Revision unterworfen wurden, bei welcher indessen
keine uniedrigern Ansitze als die in die Konzession fir die Biber-
bricke-Gotthardbahn aufgenommenen festgesetzt wurden.

Im Einverstindnif der Petenten wurden die Gepacktaxe am
2 Rp. und ebenso die Viehtransporttaxen um etwas niedriger an-
gesetat als fiir die Biberbrucke-Gotthardbahn, wihrend dagegen
die Gitertaxen die nimlichen sind.
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Die Minimaltaxe fiir Gepick- und Gitersendungen wiinschten
die Petenten anfinglich auf 40 Rp. plus 10 Rp. Einschreibgebiihr
festgesetst, hielten aber letstere, welche jetat allgemein in Wegfall
gekommen ist, nicht weiter aufrecht.

In Art. 18, 6. Alinea, schlugen die Regierungsvertreter Streichung
der Worte ,mit landwirthschattlichen Erzeugnissen® vor, um auch
fur gewisse HErzeugnisse dev Hausindustrie diese Beginstigung zu-
ganglich zu machen. Wir halten aber mit dem Eisenbahndeparte-
ment dafiir, dal die gewiinschte Erweiterung eher auf dem Wege
einer spatern Vereinbarung zwischen Regierung und Gesellschaft,
wozu sich die Petenten bereit erklarten, als durch Abinderung der
in allen Konzessionen gleichlautenden Bestimmung stattfinden sollte.

Wir benutzen auch diesen AnlaB, um Sie, Tit., unserer voll-
kommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 24, Juni 1886.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Deucher.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf)

Bundesbeschluf
betreffend
Konzession einer Eisenbahn von Pfiffikon am Ziirichsee
nach Samstagern oder Schindellegi zum Anschluff an
die Widensweil-Einsiedeln-Bahn und Ermichtigung des
Bundesrathes zur Ertheilung der Konzession fir die
Fortsetzung von Biberbriicke iiber Sattel nach Goldau.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht
1) einer Eingabe der Herren Dr. Friedrich Schreiber in Goldau
und Ingenicur Wendelstein in Arth, als Vertreter eines
Initiativkomites, vom 14. April 1886

2) einer Botschaft des Bundesrathes vomn 24, Juni 1886,
beschliefBit:

Den Herren Dr. jur. Friedrich Schreiber in Goldau und
Iogenieur Wendelstein in Arth, als Vertreter eines Initiativkomites
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Kon-
zession fiir den Bau und Betrieb einer Bisenbahn von Pfaffikon
am Ztrichsee nach Samstagern oder Schindellegi zum An-
schiull an die Wiidensweil-Einsiedeln-Bahn ertheilt.

Gleichzeitig wird der Bundesrath ermiichtigt und beauftragt,
die Konzession fiir Bau und Betrieb der Fortseizung genannter Hisen-
babn von Biberbriicke iber Sattel nach Goldau den vor-
genannten Petenten zu ertheilen, wenn dieseiben einen hinreichenden
Finanzausweis und Sicherheit fiir die wirkliche Ausfithrung ihres
Projektes binnen der anberaumten Fristen leisten, und die Inhaber
der uuterm 23. Dezember 1881 fir den Bau und Betrieb einer
Eisenbahn von Biberbriicke bis zum Anschluf an die Gotthardbahn
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ertheilten und durch Bundesbeschlufl vom —. Juni 1886 erweiterten
Konzession nicht binnen einer dannzumal vom Bundesrathe fest-
zusetzenden Frist iiber gleiche Garantien sich ausweisen.

Fir die beiden vorgenannten Konzessionen gelten folgende
Bedingungen :

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Ban und Be-

trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird bis zum 1. Januar 1969 ertheilt.
Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Schwyz.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 18 Monaten, vom Datum der
definitiven Konzessionsertheilung an gerechnet, sind dem Bundesrathe
die vorschriftsmiaBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst
den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert sechs Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung
ist der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn
zu machen.

Art. 6. Binnen weitern zwei Jahren ist die ganze konzessionirte
Linie zu vollenden und dem Betriebe zu ithergeben.

Fir die Strecke Pfiffikon-Samstagern oder Schindellegi wird
der Bundesrath besondere Fristen festsetzen, wenn er es fir noth-
weudig erachtet.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Grenehmigung
des Tracé eine Abiénderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit normalspurigem Unterbau und
eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u.s. w., sind Eigenthum des Kantons
Schwyz und an dessen Regierung unentgeltlich abuzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
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Bahnverwaltung behafs Erfiillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Kinsicht
von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gstatten und
das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Verfigung
zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu gegriindeten Klagen AnlaB geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder nothigenfalls ertlassen werden.

Art. 12. Die Beférderung von Personen soll mindestens drei Mal
taglich wahrend des Sommer-, zwei Mal tiaglich wihrend des
‘Winterfahrplans, nach beiden Richtungen von einem Endpunkt
der Bahn zum andern, und unter Anphalt bei allen Stationen
erfolgen.

Dem Bundesrathe bleibt vorbehalten, die Geschwindigkeit der
Zige zu bestimmen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
fir die schweizerisclien Eisenbahnen zu unierziehen. Soweit sie
Aenderungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher ein-
geholter Austlmmung des Bundesrathes eingefiihrt werden,

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeftrderung Wagen
nach amerikanischem System mit mindestens zwei Klassen (1L
und III) aufstellen. In der Regel sind allen Jersonenziigen Wagen
beider Klassen beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrath
gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der ersten Wagenklasse, falls eine solche eingefithrt wird,
20 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 15 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 10 Rappen per Kilometer der Bahn-
lange.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
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dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personcnwagen untergebracht wer-
den kann.

Fiir das ibrige Gepidck der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 10 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden. Die Minimaltaxe betrdgt 40 Rappen.

Fir Hin- und Ruckfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen mindestens 20 % niedriger anzusetzen, als fiir
einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fitr Hin- und Rickfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16, Arme, welche als solche durch Zeugnifl zustindiger
Behirde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgentssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hieriiber die nihern Bestimmungen
aufsteilen.

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiitze bezogen werden:

Per Stiick und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und tber ein Jahr alte Fohlen 32 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Hsel und kleine Fohlen 16 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 6 Rp.

Die Minimaltaxe fir einzelne Sendungen betrdigt 40 Rappen.

Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermiBigen.

Art. 18. Im Tarif ftr den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hichste nicht iber 4 Rappen, die niedrigste
picht ither 2 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
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Diingungswmittel u. s. w, in Wagenladungen sollen miglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostharkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf
fiur Fr. 1000 per Kilometer hichstens 2 Rappen zu bezablen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden
sollen, so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fur
Waaren um 100 % des gewdhnlichen Ansatzes erhiht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triiger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht uibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fiir Waaren in gewdohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiur den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aufergewdhnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondsre bei un-
gewihnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellsehaft ver-
pflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfrichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhoérung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Axt. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.
*

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fur volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitut, erfolgen.

Art. 21, Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellfen Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Sta-
tion. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Statiousladplitze
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
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holen. Auf den Haupistationen hat jedoch die Gesellschaft von sich
aus die gehirigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Ab-
lieferung der Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des
Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache
der Gesellschaft, und es darf ecine besondere Taxe dafir in der
Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter
Zustimmung des Bundesrathes zulaBig fiir einzelne Klassen von
Wagenladungsgittern, fir lebende Thiere und andere Gegenstinde,
deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fiur die Binzelheiten des Transportdienstes sind be
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr tibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art, 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen acht Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximum der Transport-
taxen verhiltnilmafig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nichg
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhshung obiger
Tarifansiitze gestatien. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole tber den Befrieb beauftragten Organen
freien Zutritt in den Bahnhofen uund die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 26. Die Gesellschaft wird fitr die Aeuffnung eines gehorigen
Erneuerungs- und Reservefonds sorgen und eine Pensions- und Unter-
stiitzungskasse fir ihr Personal einriehten. Die dariiber aufzustellen-
den besondern Vorschriften sind dem Bundesrath znr Genehmigung
vorzulegen.

Art. 27. Ueber die gemeinschaftliche Benutzung der Bahn-
strecke SBamstagern oder Schindellegi bis Biberbrucke haben sich
die Eingangs genannten Petenten mit der Fisenbahngesellschaft
Widensweil - Einsiedeln zu verstindigen. Dic daherigen Verein-
barungen sind dem Bundesrathe gleichzeitig mit den Bauplinen zur

Bundesblatt. 38. Jahrg, Bd.IL 59




898

Prifung und Geaehmigung vorzulegen. Ucber allfillige Anstinde
entscheidet der Bundesrath.

Art. 28. Fir die Geltendmachung des Riickkaufrechtes des

Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Schwyz gelien folgende Bestimwungen:

a.

Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeis erfolgen. Vom Entschlufl des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte dosselben
Kenntnifl zn geben.

‘Durch den Riickkauf wird der Rickkiufer Eigenthiimer der

Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ébrigen Zugehiren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welehem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zngehor
in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde, beziehungs-
weise dem Kaaton Schwys, abzutreten. Sollte dieser Ver-
pilichtung kein Geniige gethan werden. und sollte auch die
Verwendung der Hrneuerungs- und Reservefonds dazu niché
ausreichen, so ist cin verhiltnifmifiger Betrag von der Rick-
kaufssumme in Abzug zu bringen.

Die Entschidigung fiir den Rickkauf botragt, sofern ietateres
bis 1. Mai 1918 rechtskriftic wird, den 25fachen Werth der
durchschuittlichen Reinerirages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zecitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschafi
notifizirt wird, uumittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
221sfachen Werth; — wenn der Ricikkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablaul der Konuession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, —
immerhin in der Meinung, daB die Entschadignngssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- uwad Reservefonds, be-
tragen darf,

Bei Ermit{lung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenhahno-
unternehmung mit Ausschlaff aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Uebersehuf
der Betriebseinnahmen iber die Betriehsausgaben, zu weleh’
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letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die tber den Rtickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 29. Hat der Kanton Schwyz den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichts desto weniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Artikel 28 definirt worden, jederzeit auszu-
itben, und der Kanton Sehwyz hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letzterer dies von

| . der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge dieses Be-
schiusses beauftragt.

- R =
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