10217

Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die Konzession fiir einec Eisenbahn Gisikon-Perlen.

(Vom 27. Juni 1873.)

Tit.!

Unterm 17. Mai dieses Jahres sucht der Verwaltungsrath der
Holzstoff- und Papierfabrik Perlen, Kts. Luzern, um dic Konzession fiir
eine Eisenbahn von der Nordostbahnstation Gisikon nach der pro-
jektirten Papierfabrik und der bereits bestehenden Holzstofffabrik
bei Perlen nach. Die Bahn erhilt die normale Spurweite, eine
Gesammtlinge von zirka 3'/s Kilometer und cine Maximalsteigung
von 8 %/uo; als Minimalradius ist 150 Meter angenommen.

Die Kosten sind auf 230,000 Franken veranschlagt. Sie hat
zunichst nur den Zwek, den (auf jibrlich 250—300,000 Zentner
geschizten) direkten Giterverkehr des gesuchstellenden Etablisse-
ments mit der Nordostbahn zu vermitteln und allenfalls Angestellte
desselben zu befordern. Die Petenten unterziehen sich jedoch der
Bestimmung, daf sie, sobald das Bedirfnifl hiefur sich geltend
macht und der Bundesrath es verlangt, die Bahn dem offentlichen
Verkebr zu ibergeben haben, § 11 a. (er geben dem Paragraph
diese Nummer, um die einheitliche Bezeichnung der iibrigen, fir
alle Konzessionen geltenden Paragraphen nicht zu stmen) Fi dl(.SCll
Fall finden die Artikel 12 u. ff. der Konzession auf das Unter-
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nehmen Anwendung. Mit Riksicht auf den itberwiegend den Lokal-
bediirfnissen dienenden Charakter und die Kiirze der Bahn wird
(§ 12) die mittlere Geschwindigkeit auf 20 (statt wie gewdhnlich
24) Kilometer per Zeitstunde festgesezt; noch weiter, auf 15 Kilo-
meter, herabzugehen, wie in der gemifl Art. 2 des Eisenbahnge-
sezes angeordneten Verhandlung gewiinscht worden ist, kénnen wir
nicht empfehlen. .

Betreffend die iibrigen in der Normalkonzession offen gelassenen
Bestimmungen herrseht keine Meinungsverschiedenheit.

Wir empfehlen Ihnen den nacl_ifolgenden Beschluentwurf zur
Annahme, und benuzen die Gelegenheit, Sie, Tit., unserer- voll-
kommensten Hochachtung zu versichern. .

Bern, den 27. Juni 1873.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Co Ceresole.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:

Schiess.
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

die Konzession fiir eine Eisenbahn Gisikon-Perlen.

Dic Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. eines vom. 17. Mai 1873 datirten Gesuches des Verwaltungs-
rathes der Holzstoff- und Papierfabrik Perlen und der Beilagen;

2. einer Botschaft des Bundesrathes vom 27. Juni 1873,
beschlieft:

Dem Verwaltungsrathe der Holzstoff- und Papierfabrile Perlen,
bestchend aus den Herren

Albert Loeher, Grofrath, in Biel,

Theodor Bell, vom Hause August Bell, in Kricns, ‘

Naf-Schappi, Verwaltungsrath der Papierfabrik Baienfurt (
bei Ravensburg,

J. 8tampfli, Priisident der Eidg. Bank, in Bern,

Dr. Med. Steiger, in Luzern,

Thurneisen, Papierfabrikant, in Maulburg, GroBherzogthum ‘
Baden,

als Vertreter der Aktiondre des genannten Unternchmens, wird die
Konzession fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von Gisikon
nach Perlen unter den in nachfolgenden Paragraphen enthaltenen
Bedingungen ertheilt.
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" Art. 1. Es sollen die Bundesgesez¢, sowie alle itbrigen Vor-
schriften der Bundcsbehdrden iber den Baw und Betrieb der
schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.
Die den Betrich angehenden werden mafigebend vom Augen-
biik an, da die Bahnlinie dem allgemeinen Verkehr ibergehen
wird (§ 11a).

Art. 2. Die Konzession wird auf ,die Dauer von neunund-
neunzig Jahren, vom 1. August 1873 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Luzern.

Mit Vorbehalt der in dieser Konzession enthaltenen Beschrin-
kungen untetsteht die Eisenbahngesellschaft den allgemeinen Ge-
sezen und Verordnungen des Bundes, resp. des Kantons Luzern.

Art. 4. Die Melrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von zwei Monaten, vom Datum
des Konzessionsaktes an gerechinet, sind dem Bundesrathe die in
Titel II (Art. 7—19) der Verordnung betreffend die erforderlichen
Nachweise bei Gesuchen um Eisenbahnkonzessionen w. s. w., vom
20. Februar 1873, angefihrten techn'schen und finanziellen Vor-
lagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Vor dem 15. Oktober 1873 ist der Anfang mit den Erdarbeiten
fur die Erstelling der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 31. Mirz 1874 ist die ganze konzessionirte
Linie zu vollenden und dem Betrieche zu iibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, zur Wahrung der
Sicherheit und der offentlichen Interessen auch nach Genehmigung
der Baupline Acnderungen des Trace zu verlangen. Die Gesell-
schaft hat den beziglichen Begehren und Vorschrifien ohne An-
spruch auf Entschidigung Folge zu leisten.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau erstellt.
Bei jeder Station sind in Zahl und Linge dem Verkebr ent-
. sprechende Ausweichgeleise anzubringen.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kan-
tons Luzern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.
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Art. 10. Den Bundesheamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriches oblicgt, hat die
Bahaverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung nithige Personal uad Material zur Ver-
figung zu stellea.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, daB Beamtie oder
Angestellte der Gesellschaft, welehe in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlafl geben, zur Oxdnun(r gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 11 a. Die Babn hat vorerst den ausschlicBlichen Zwek,
den direkten Personen- und Giterverkehr der Holzstoff- und Papier-
fabrik Perlen mit der Eisenbahnstation Gisikon zu vermitteln. Ohne
Genelimigung des Bundesrathes diirfen fiir diese Transporte keinerlei
Taxen erhoben werden.

Der Bundesrath hat das Recht, sobald sich das Bediirfnify
hiefir geltend macht, die Gesellschaft anzubalten, dic Bahn dem
offentlichen Verkehr fur Personen- und Waarenbefirderung zu iber-
geben. Von dem Zeitpunkte an, da die Bahn dem allgemeinen
Verkehr sich eroffnet, treten nachfolzende Bestimmungen in Kraft.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Awnhalt bei allen Stationen crfolgen.

Zuge, welche Personen befordern, haben mit einer miltlern
Geschwindigkeit von mindestens 20 Kilometern in einer Zeitstunde
zu fahren, das Anphalten bei den Zwischenstationen und den da-
herigen Aufenthalt inbegriffen. Eine geringere Fahrgeschwindigkeit
darf nur in Folge bewllderel Bewilligung des Bundesrathes zur
Anwendung cr"lanwon

Dem Bundesrath bleibt vorbehalten, bei eintretendemn Bediirf-
nif die Bahngescllschaft anzuhalten, besondere Ziige mit erhohter
Fahrgeschwindigkeit einzufithren.

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betriebseriff-
nung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
vor ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesest werden.  Jede
Acnderung  desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des
Bundesrathes.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung ver-
sclued(,ne Wagenklassen nach amerikanischem Systemn aufstellen.
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In der ‘Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizu-
geben; Ausnahmen kann pur der Bundesrath gewihren.  Die
sogenannten gemischten Zige mogen ohne Wagen erster Klasse
kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
aul einen Zug mit PelsonenbcfoxderumI sich Anmeldenden durch
densclben und zwar auf Sizplizen befordert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu befordern.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fur den Transport-
von Personen mittelst der Personenziige Taxen bis auf den Betrag
folgender Ansiize zu beziehen:

in der ersten- Wagenklasse 10 Rappen,

in der zweiten Wacrcnklasae 7 Rappen,

in der dritten \Vaoenklasse 5 Rappen per Kilometer der

Bahnlange.

Die Taxen fir die mit Waarenziigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20 °/o niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter drei Jahven, sofern fir solehe kein besonderer
Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem dritten
und dem zuritkgelegten zehnten Altersjabr die Hilfte der Taxe in
allen Wagenklassen zu zahlen.

20 Kilogramm des Reisendengepitks sind frei, sofern es ohne
Belistigung  der Mitreisenden im  Personenwagen untergebracht
werden kann.

Fur das iibrige Gepik der Reiscnden kann eine Taxe von
hochstens 2'/> Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Far Hin- und Ralfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen 20 °/o niedriger anzusezen, als fur einfache und
cinmalize Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zn einer mindestens 12maligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fir Hin- und Rikfabrt wahrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt be-
willigen. ‘

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnils zustindiger
Behorde sich fur die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Personen-
taxe zu befordern. Auf Anordnung eidgenissischer oder kantonaler
Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu spediren.
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Eine besondere Vercinbarung wird die Detailbestimmungen uber
den Transport der Armen und der’ Arrestanten enthalten.

Art. 17. Fiur den Transport von Vieh mit Waarenziigen
diirfen Taxen bis auf den Betrag folgender Ausize bezogen
werden:

per Stik und per Kilometer fiir
Pferde, Maulthiere und itber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.,
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.,
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 40 %/0 zu ermifigen.

Art. 18. Waaren sind nach Klassen zu taxiren, wovon die
hochste nicht iber 0,8, die niedrigsie nicht iber 0,5 Rappen per
50 Kilo und per Kilometer ‘betragen soll.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudiencu-
den Robstoffe, wie Kohlen, Holz, Erze, Eiscn, Salz, Steine,
Diingungsmittel a. s. w. sollen moglichst niedrig taxirt werden.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegenitber den Stitksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Fur den Transport von basrem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daff
fir 1000 Franken per Kilometer hochstens 1 Rappen zu be-
zahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fur Vieh um 40°%o und dicjenige fir Waaren
um 100°%0o des gewohnlichen Ansazes crhoht werden.

Traglasten wit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welehe in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, sowecit sie das Gewicht von
25 Kilo nicht iibersteigen, frachtfrei. Fiir das Mchrgewicht ist die
Taxe fir Waaren in gewdhnlicher Fracht zu bezablen.

Die Gesellschaft ist bereehtigt, zu bestimmen, dal Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilo Gewicht stets in Kilfracht lefordert
werden sollen, ebenso fir den Transport von Fahrzengen aller Art
und aufergewohnlichen Gegenstinden Taxen nach eigencm Ermessen
festzusezen.
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Das Minimum der Transporttaxe eines emzelnen Stitkes kann
auf 40 ‘Rappen fest«resezt wcrden

. Art 19. Bu emtretenden Nothstd,nden, insbesondere bet un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pilichtet, fur den lransport von Geneide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Speualtarlf einzufiihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Aphérung der Bahn-
verwaltung festgesezt werden.

Art. 20. Bei Erhebung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet, Sendungen bis
auf 25 Kilo fir volle 25 Kilo. Das Mehrgewicht wird berechnet
bei Eilgit und Reisendengepik nach Einheiten von je finf Kilo,
bei gewohnlichem Gut von 25 bis 50 Kile fir 25 Kilo und iiber
© 50 Kilo hinaus ebenfalls nach je finf Kilo, wobei jeder Bruchtheil
von funf Kilo fir volle funf gilt. Bei Geld- und Werthsendungen
repriisentiren Bruchtheile von 500 Fr. volle 500 Fr.

Die Taxen sind jeweilen auf 5 Rappen abzurunden, so dafl
Bruchtheile von 1—5 Rp. fir volle 5 Rp. gelten.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blofi den Transport von Station zu Sta-
tion. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplize
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
bholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von
sich aus die gehorigen Einrichtungen fir das Abholen und die Ab-
lieferung der Giiter im Domizil des Adressaten zu treffen. Das
Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Gesellschaft, und es
darf cine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben werden.

Ausnahmen hievon sind nur unter Zustimmung des Bundesrathes
zuliBig.

Art. 22. Fir die Einzelnheiten des Transportdienstes sind
besonderc Reglemente und Tarife aufzustcllen.

Art. 23. Die siimmilichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. 'Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen acht Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwiirtiger Konzession zuliBige Maximum der Trans-
porttaxen gemiiy einer zwischen- dem Bundesrathe und der Gesell-
schaft zu treffenden Vereinbarung herabzusezen.
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Reicht der Erirag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten einschlieBlich die Verzinsuny des Obligationenkapitals ue
deken, so kann der Bundesrath eine angemessene KErhohung obigzr
Tarifansize gestatten.

Art. 25. Insofern die Gesellschaft eine grundsizliche Aende-
rang der Gitertarife vorzunehmen beabsmhtm n sollte, hat sie ihr

dahgrlo-es Projekt sammt dem newen Tarif “dom Bundesrathe zur
Genehmigung vorzulegen.

Art. 26. Der Bandesrath ist berechtigt, eine angemessenc Pub”
likation der jeweiligen Fahrplanprojekie, sobald dieselben ausge”
arbeitet sind, ebenso nachtriglicher Modifikationen, von der Gesell
schaft zu verlangen.

Art. 27. Dic Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole #ber die Fahrtordnung beanftragten Organen
freien Zutritt in den Bahnhofen und die unentgeltliche Einriumung
eines gecigneten Lokals zur Abfassung und zum Auflegen ihrer
Rapporte zu gewiihren.

Art. 28. Fuar die” Geltendmachung des Rikkaufsrechies des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machf, des Kantons
Luzern, gelten nachfolgende Boestimmungen :

a. Der Rikkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903, von da an
jederzeit erfolgen. Vom Hntschluf des Ritkkaufes ist der
Gesellsehatt drei Jabre vor dem wirklichen Eintritt desselben
Kenntnil zu geben.

b. Im Rukkaufe ist begriffen, daf die Eisenbahn mit allen Aktiven,
cinschlieBlich den Erneuerungs-, Reserve-, Pensions- und Unter-
stiizungs-Fonds, und Passiven in das volle Eigeathumn des
Bundes, resp. des Kantons Luzern abergehe. Zu welchem
Zeitpunkt auch der Rikkauf erfolgen mag, ist dic Bahn sammt
Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustand dem Bunde,
resp. dem Kanton Luzern abzufreten. Sollte dieser Ver-
pflichtung kein Geniige gethan werden, so ist ein verhiltnill-
miBiger Betrag von der Rikkaufsumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschiadigung fiir den Ritkkauf betrigt, sofern lesterer
bis 1. Mai 1933 \e(,htskmftm wird, den funﬁmd7\vm/wfaoh\\u

Werth des durchschnittlichen Rmnextmoos der]onwvu zehn

Jahre, die dem Zecitpunkte, in welchem der Rikkaaf der Ge-

sellschaft notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; sofern der

Rikkauf zwischen dem 1. Mai 1933 und 1. Mai 1948 crfolgt,

Bundesblatt. Jahrg. XXV. Bd. IL 5
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den 22!/>fachen Werth; wenn der Rikkauf zwischen dem
1. Mai 1948 und 1. Mai 1957 sich vollzieht, den 20fachen
Werth; wenn endlich der Rikkauf erst zwischen dem
1. Mai 1957 und dem Ablauf der Konzession vor sich geht,
den 16fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages,
immerhin in der Meinung, dafl die Entschadigungssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen urspriinglichen
Anlagekosten betragen darf. Bei Ermittlung der Anlagekosten
und des Reinertrages darf ausschlieflich die durch diesen Akt
konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausehlufl aller anderen
etwa damit verbundenen Geschiftszweige in Betracht ‘und Be-
rechnung gezogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Verwaltungs- (Betriebs-) Einnahmen iiber die Verwaltungs-.
ausgaben, zu welch’ leztern simmiliche Schuldzinsen und die-
jenigen Summen zu rechnen sind, welche auf Abschreibungs-
rechnung getragen oder einem Reservefond einverleibt wurden.

Btreitigkeiten, die ubér den Rikkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 29. Hat der Kanton Luzern den Rikkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund mnichts desto weniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es im Art. 28 definirt worden, jederzeit aus-
zaitben, und der Kanton Luzern hat unter den gleichen Rechten
und Pflichten dic Bahn dem Bunde abzutreten, wie lezterer dies
von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent ge-
wesen wire.

Art. 30. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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Botschatt

des

"

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die Erlassung von Zusazbestimmungen zum Bundesgesez
iiber polizeiliche Massregeln gegen Viehseuchen.

(Vom 30. Juni 1873.)

Tit.!

Laut Vollziehungsverordnung vom 20. November 1872 zum
Bundesgesez iiber polizeiliche Mafitegels gegen Vichseuchen, vom
8. Februar 1872, miissen die zum Transporte und zum Verladen von
Vieh dienenden Waggons und Rampen nach jedem Grebrauche gereinigt
und ausgewaschen werden, und es dirfen, bevor dies geschehen,
keine neuen Viehtransporte eingeladen werden; diese Reinigung ist
durch eine anflen am Wagen angebrachte Aufschrifi anzumerken.
Fir die Vollziehung dieser Vorschriften sind die Eisenbahnverwal-
tungen verantwortlich, und es wird dic Uebertretung derselben mit
BuBle bis auf Fr. 100 bestraft. Die Ueberwachung ihrer Hand-
habung und die Bestrafung kommt, unter Vorbehalt ciner cinheit-
lichen Kontrole durch den Bund, in erster Linie den Kantonen zu
(§§ 26, 29 und 31 der genannten Vollziehungsverordnung).

Es ist nun seit Einfohrung dieser Verordnung, wie namentlich
aus verschiedenen Eingaben der Regierung von Bern hervorgeht,
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