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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
eine einheitliche Konzession fiir die Briinigbahn. -

(Vom 26. November 1873.)

Tit. !

Nachdem der GroBe Ratl{ des Kantons Bern am 28. Dezember
1870 dem Grindungskomite fiir eine Briinigbahn die Konzession
ertheilt hatte fir die in drei Sektionen abgetheilte Linie von Thun
bis zur Kanfonsgrenze auf dem Briinig, beantragten wir Thnen durch
Botschaft vom 24. Juli abhin, dem Konzessionsgesuche jenes Komite
mit Bezug auf den zweiten Theil der Briinighahn, vom Briinig naeh
Buochs und Luzern, und auf die Fortsezung derselben von Thun
durch den Amtshezirk Seftigen nach Bern, zu entsprechen. Sie
traten jedoch nicht auf das Begehren ein, sondern wiesen duorch
Beschlitsse vom 20,23. September die Akten an uns zuritk mit der
Einladung, das Griindungskomite zu veranlaflen, fir das Gesammt-
unternelimen der Briinigbahn eine neue, einheitliche Konzession zu
erwerben, worauf die bisher erworbenen Theilkonzessionen aufler
Kraft treten wiirden.

Auf unsere Einladung hat das Grimdungskomite nicht gesiumt,
um eine neue, einheitliche Konzession einzukommen.

Es hat sich freilich gezeigt, daf im vollen Umfang dem Postu-
late der h. Bundesversammlung nicht Erfullang gegeben werden
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kann; denn dic Konzession fiir die in der Eingabe des Griindungs-
komites als L. Sektion der Briinighahn bezeichnete Linie von Dir-
ligen iber Interlaken nach Bonigen (sogenannte Bodelibahn) be-
findet sich in den Hinden einer vom Brinigkomite verschiedenen
Gesellschaft. Und wenn auch leztere nach ihren Statuten ver-
pllichtet ist, unter gewissen Voraussezungen und Bedingungen die
Bodelibahn in das Brinigbahnunternehmen einzuschieBen, ferner in
hohem Grade wahrscheinlich ist, daf diese Eventualitit eintreten
werde, endlich das Prisidium beider Korperschaften in ein und
derselben Hand vereinigt ist, so sind das Briinighahnkomite und
die Bodelibahngesellschaft zur Zeit doch noch als zwei verschie-
dene Personen zu betrachten, und es ist klar, daB durch eine dem
A zu verleihende Konzession eine in den Hénden des B befind-
liche Konzession nicht giltig abgedndert werden kann.

Wir baben dieses Hindernil nach Méglichkeit dadurch zu
heben gesucht, dal wir den Verwaltungsrath der Bodelibahngesell-
schaft zu einer Erklarung veranlafiten, wonach auf den Fall der
Fortsezung der Bodelibahn in der einen oder andern Richtung die
Bestimmungen der neuen Konzession auch auf die Bodelibahn An-
wendung erhalten, und dal wir die neue Konzession fiir die Brimnig-
bahn und die abgeinderte Konzession fiir die Bodelibahn in einen
Beschlufentwurf zusammenfassen.

Angesichts der §§ 2 und 13 der Statuten der Bédelibahn-
gesellschaft scheint uns indessen nothwendig, daff jene Erklarung
des Verwaltungsrathes durch die Generalversammlung ratifizirt
und daf daher, sofern die Ratifikation nicht vor Ihrer Schluf-
nahme stattfindet, nach Art. 29 folgende Bestimmung aufgenom-

men werde:

»C. Vorstehender BeschluB tritt erst in Kraft, wenn die General-
versammlung der Aktiondre der Badelibahngesellschaft binnen einer
vom Bundesrathe anzusezenden Frist den Beschlufl ihres Verwal-
tungsrathes vom 17. November 1873 ratifizirt haben wird.“

Ob die Bodelibahn und die Britnighahn in Einer Hand sich
vereinigen werden, muffi dem Vertragswillen beider Gesellschaften
uberlassen werden.

Selbstverstindlich winrde die alte Konzession der Bédelibahn
aufrecht bleiben, wenn die neue Konzession vom Gritndungskomite
nicht angenommen oder wenn kecine anschliefende Sektion der
Briinigbahn gebaut wirde.

Nach dieser Klarstellung der Sachlage hinsichtlich der Person
des Konzessionirs bleiben als neu zu konzedirend noch vier Sek-
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tionen iibrig, ritksichtlich deren Beschreibung wir auf unsern ange-
fiigten Konzessionsentwwf zu verweisen uns erlauben.

Die Regierung des Kantons Unterwalden ob dem Wald erhob
gegen diese Eintheilung in Sektionen Protest, weil sie mit den
Intentionen des: Bundesbeschlusses vom 20/23. September d. J. im
‘Widerspruch stehe. Bei Anlafl der Konferenz wurde dann aber
dieser Protest nur noch insoweit festgehalten, als jene Sektions-
eintheilung mit der Feststellung erhohter Taxen in Verbindung
stehe.

Da die grifite Bedeutung der Sektionseintheilung offenbar in
der Bestimmung des Art. 6 a unseres Entwwfes liegt, wonach das
Schiksal der Konzession fiir die eine ‘Sektion von dem Forthestand
der Konzession fiir die andere Sektion unabhingig sein soll, da die
Taxen ohne Riiksicht auf eine im Eingang enthaltene Eintheilung
festgestellt werden konnen, da endlich auch nach der Ansicht der
Regierung von Obwalden wenigstens eine Streke (die eigentliche
Berghahn) execeptionell behandelt werden soll, so verweilen wir,
die Einsprachen von Obwalden bei Art. 14 u. ff. zu besprechen
uns vorbehaltend, nicht linger beim Eingang und den Artikeln 1
und 2, 4—11 unseres Konzessionsentwurfes und machen nur noch
aufmerksam, dal die Fristen, innerhalb welcher fiir den noch zu
bauenden Theil der Bodelibahn die technischen und finanziellen
Vorlagen einzureichen und die Arbeiten zu vollenden sind, im
Bundesbeschluff vom 15. September d. J. enthalten sind.

Zu Art. 3 winscht die Regierung von Obwalden, dafl fiir das
Obwaldnergebiet Sarnen als Domizil bezeichnet werde.

In den der schweizerischen Gresellschaft fiir Lokalbahnen im
lezten September ertheilten Konzessionen wurden allerdings Domizile
. fir alle Kantonsgebiete schon in der Konzession bezeichnet, des-
wegen, weil der Siz der Gesellschaft nicht in einem von der be-
treffenden Konzession beriihrten Kantone liegt. Dieser Fall ist hier
nicht vorhanden, und Art. 8 des Eisenbahngesezes sichert dem
Kanton Unterwalden ob dem Wald in unzweideutiger Weise das
von ihm beanspruchte Recht, die Gesellschaft zur Verzeigung eines
Domizils anzuhalten.

Bei Art. 12 hat das Grindungskomite folgenden Schiufl des
ersten Lemma beantragt: . Ueber kirzere Unterbrechungen des Be-
triebes iiber den Brinig bei auBerordentlichem Schneefalle wird
jeweilige Versténdigung mit dem Bundesrathe vorbehalten.“

Mit der Regierung von Obwalden finden wir diesen Zusaz iiber-
flissig, weil selbstverstindlich.

Art. 14 und 15 bilden einen Gegenstand der Controverse.
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Die Petenten wollen auf der Bergbahn (Diechtersmatt bis Mei-
ringen) nur Wagen erster und zweiter Klasse fithren und auf cer
ganzen Sektion L. (von Brienz vesp. Interlaken bis nach Stanzeiad
resp. Alpnach-Stad) erhthte Taxen beziehen, ndmlich:

20 Rappen fiir die erste Wagenklasse,

15 " 5 g zWeite "

6 ) n oy dritte »
soweit leztere iiberhaupt mitzufithren ist; sie winschen ferner auf
der ganzen zweiten Sektion 5 Rp. fur 50 Kilogramm Reisenden-
gepitk zu beziehen.

Die Regierung des Kts. Unterwalden ob dem Wald dagegen
verlangt, dafi auch iber den Brinig Billets dritter Klasse ausgegeben
werden, und daff entweder eine Supertaxe auf die 1. und 2. Wagen-
klasse auf der ganzen Ausdehnang der Brimnighbahn erhoben, fir die
3. Klasse aber die Normaltaxe (5 Rp.) gewihrt, oder eher, daf die
ganze Thalbahn normal gehalten werde (10, 7 und 5 Rp. fir die
Personen und 2'/2 Rp. fir das Gepik), und dafl eine Erhohung der
Taxen nur fir die Bergbahn (Diechtersmatt bis Meiringen) Plaz
greife, und zwar so, daff die beantragte Taxe fiir die 2. Wagenklasse
reduzirt und diejenige fir die 3. Wagenklasse moglichst mit der Nor-
maltaxe in Uebereinstimmung gebracht werde.

Diese Begehren werden im Wesentlichen damit begrindet, dafl
die Bahn von Stanzstad bis Diechtersmatt durchaus eine gewgéhn-
liche Thalbahn, und dafl auch die Bahn iber den Briinig keines-
wegs eine Touristen-, sondern eine Verkehrsbahn sei. Obwalden
mit seiner 28 Kilometer langen Bahnstreke miifSite beinahe allein die
Last der Bergbahn tragen, wihrend es durch die Bahn, namentlich
wenn durch zu hohe Taxen die Benuzung derselben geschmiilert
werde, wenig gewinne und grofe Einnahmen verliere; dieselbe liege
hauptsichlich im Interesse der Fremdenindustrie des berner Ober-
landes, und doch treffe die Taxerhohung den Kanton Bern nicht in
dem Unfang wie den Kanton Obwalden (blof 18 Kilometer weit).
Wenn eine Erhshung nothig sei, um das Unternehmen finanziell zu
sichern, so moge man die ganze Linie in Mitleidenschaft ziehen,
nicht die fir den Lokalverkehr so wichtige unterwaldner Streke
allein oder vorzugsweise.

Was die Frage betrifft, ob auch auf der Bergbahn Wagen
dritter Klasse zu fithren seien, so hat die Regierung von Obwalden
schlieflich selbst, in richtiger Wirdigung des Charakters der Bahn,
ole dahin gehende Forderung mit weniger Nachdruk festgehalten,

In eigenthﬁm]icher Lage befindet sich nur die Gemeinde Lungern,
welche durch einen Abhang mit 50 %0 Steigung von dem iubrigen
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Unterwaldnerland abgeschnitten ist. Hs wire in der That hart, wenn
man die ca. 1600 Einwohner von Lungern in ihrem Verkehr mit
den weiter unten liegenden, in .politischer und socialer Beziehung
enger mit ihnen verbundenen Gemeinden, und leztere in ihrem Ver-
kehr mit Lungern in die Lage sezen wollte, entweder fir die 8 Kilo-
meter nach resp. von Diechtersmatt 120 Rp. zu bezahlen, oder die
Bahn gar nicht zu benuzen. Wir schlagen daher vor, die Kon-
zessiondre zu verpflichten, im Lokalverkehr zwischen Lungern und
Stanzstad oder einer dazwischen liegenden Station Billets dritter
Klasse auszugeben, mogen sie alsdann wirklich Wagen dritter Klasse
mitfiihren oder, wie sie jezt glanben, die Passagiere dritter Klasse
in Wagen zweiter Klasse spediren, weil sie die Zuge in Diechtersmatt
rangiren miissen. Im Transitverkehr iiber Lungern einer- und Stanz-
stad andevseits hinaus bliebe der Gesellschaft vorbehalten, die Taxe
dritter Klasse auszuschliefen.

Was dagegen die Route iiber den Brimigpall betrifft, so hat sie
weniger fiir den Lokal- als fur den Touristenverkehr Bedeutung.
Ein nothwendiger und tiglicher Verkehr von einiger Bedeutung
findet hier nicht in der Weise statt, wie zwischen Lungern und den
andern Theilen des Kantons Unterwalden. Wer die 12 Kilometer
von Lungern bis Meiringen im Wagen zuriiklegen will, fithrt mit
der Briinigbahn um 180 Rp. immerhin noch wohlfeiler, als bisher
um 3 Fr. resp. 3 Fr. 45 Rp. mit der Post oder mit Privatfuhrwerk.

Die Verpflichtung, Personen auch iiber den Berg mit dem Tax-
apsaz 3. Klasse zu transportiren, wiwrde die finanziellen und theil-
weise auch technischen Grundlagen des Unternehmens tief er-
schiittern.

Hinsichtlich der von der Gesellschaft heantragten Taxerhohung
fur die I. Sektion (Stanzstad resp. Alpnachstad bis Brienz resp.
Interlaken) ist in erster Linie zn konstatiren, dafl die Regierungen
des dabei mit einer Streke von 4 Kilometern bctheiligten Kts. Unter-
walden nid dem Wald und des Kts. Bern, iiber dessen Gebiet sich
die erste Sektion in einer Linge von 19 resp. (wemn die Babn bis
Interlaken gebaut wird) von mindestens 37 Kilometern erstrekt,
gegen die Erhohung keine Einwendung erheben. Auch der Kanton
Luzern, der zwar von der Erhohung nicht unmittelbar betroffen wird,
stellt sich derselben nicht feindselig entgegen.

In zweiter Linie ist zu beachten, dafy die Petenten in glaub-
wiirdiger Weise deduziren, bei geringeren Taxansézen das Unter-
nehmen nicht ausfithven, das wher die gehofften Subventionen hinaus
nothige Kapital nicht finden zu konnen. Mit den beantragten Taxen
wird die Rendite des Unternehmens auf 3,8 bis 4,4 %, bewclmet
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eine dreimal grofere Frequenz des Briinigpasses vorausgesezt, als
sie im Jahr 1872 sich herausstellte. Die Regierung von Obwalden
entgegnet nun zwar, dafl in diesem Falle cine Supertaxe auf die
ganze Briinighahn gelegt werden moge. Auf der Streke Bern-Thun
ist dies aber wegen der Konkurrenz der schweizerischen Zentral-
bahn, auf den andern Streken wegen der Konkurrenz der Dampf-
schiffe nicht maoglich. Die Verlegung auf die Streke Brienz-Stanzstad
rechtfertigt sich sodann noch besonders durch den Umstand, dal die
beiden vom Briinigpal auslaufenden Thiler ohne die Ueberschienung
des Briinigpasses zu keiner Eisenbahn zu gelangen hoffen konnen
wiithrend die itbrigen Streken entweder bereits Eisenbabn- und
Dampfbootvelbmdumen besizen, oder von der projektirten Jura-
Gotthardbahn berithrt werden. Insofern kaun die Linie Interlaken-
Stanzstad allerdings als eine Einheit betrachtet und behandelt werden.
Wir verweisen in dieser Hinsicht auf unsere Botschaft vom 11. Sep-
tember 1873, betreffend Taxerhohung fu1 Eisenbahnen mit groferen
Steigungen.

Daf die aullerordentlich gesteigerten Bau- und Unterhaltungs-
kosten, bei welch leztern die Abnuzung der Schienen, Bandagen,
Bremsen ete. in Betracht kommt, und der schwierige Betrieb eine
Steigerung der Taxen nothig machen, gibt auch die Regierung von
Obwalden grundsizlich zu. Nachdem die Zugkraft dreifach ver-
starkt werden mufl, um cine auf der Thalbahn beférderte Last bei
50 /oo Steigung zu transportiren, und auch dieses Resultat sich nur
durch Anwendung eines besondern Wagensystems erzielen lift, so
kann die Nothwendigkeit der Taxerhthung grundsizlich nicht in
Abrede gestellt werden. Der Streit dreht sich nur um die Art der
Verlegung und um das Maf der Erhohung.

Unsern obigen Erérterungen fiigen wir in dieser Beziehung bei,
dafl in der vom Kanton Bern am 28. Dezember 1870 ertheilten
Konzession allerdings nur 18, 8 und 5 Rp. als Maximaltaxe far dic
1., 2. und 3. Wagenklasse festgesest, jedoch Destimmt ist, dab,
wenn der Rcmutmg des Unternehmens nicht 5 %o elrucht die
Gesellschaft berechtigt sei, die Ansiize um 30 %/ zu erhohen, In
diesem Falle wirden sich die Taxen auf 23,4 fur dic erste, 10,4
fiir die zweite und -6,5 Rp. fur die dritte \Vagcnklassc stellen. Da
die alte Konzession eine Bahn von 65 Kilometern Linge umfaft,
so durfte die Gesellschaft mit der neuen (52 resp. 68 Kilometer mit
einer erhihten Taxe belegenden) Konzession sich kaum besser stellen,
als auf Grund der alten in Verbindung mit einer fur die Linic
Diechtersmatt-Stanzstad nach den Normaltaxen zu ertheilenden neucen
Konzession, und jedenfalls erscheint die am meisten angefochtenc
Taxe von 6 Rp. fir die 3. Klasse nicht als iibertrieben.

Bundosblatt. Jahrg.XXV. Bd.IV. 32
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Auf der Gotthardbahn mit cinem gesicherten Transitverkehr
und mit Moximalsteigungen von bloff 25 %/oo dinfen die Normal-
taxen schon von 15 O/oo Stelnunfr an um 50 %/o erhoht werden, also
(abgemndct) in erster Klasse auf 15, in zweiter auf 10,5, .in dnttel-
auf 7,5 Rp. per Kilometer.

Wegen besonderer Betriebsverhiltnisse sind folgende Bahnen
zum Bezuge folgender Taxen berechtigt:
Per Kilometer in
: L 1L II. KT
Jura Industriel . . . . . 15 10,8 84 Rp.
Franco-Suisse . g 11 8,5 6,5 .
Lausanne - Freiburg -Bemelnxenze auf
Freiburger Geblet (bls dic Bahn

4% 1ent11t) . . 1,5 83 62
Bulle-Romont . 12 8 6
Bédelibahn (so lanoe sie isolirt b]mbt) 19 9 — .

resp., wenn sie nicht 5 %o abwirft 24,7 11,7 —

Fiir die Touristenbahnen im berner Oberland, mit welchen sich
allerdings die Briinigbahn nicht durchweg in Parallele bringen laBt,
wurden aunf der Abtheilung Thalbahnen, wovon die Strelke Bonigen-
Lauterbrunnen eine Maximalsteigung von 42 %o, die Linie Zwei-
liitschinen - Grindelwald mit Ausnahme einer kwzen Streke (finr
welche Seilbetrieb vorgesehen ist) eine \Immma,lsteloung von 50 %/oo
aufweist, folgende Taxen bewilligt:

L. Klasse 25 Rp., II. Klasse 15 Rp.

Eine Vergleichung mit den Posttaxen ergibt folgendes Resultat
fiir den Sommerdienst:

Post. Coupé.  Intérieur.
Alpnach-Stad-Sarnen . 1. 80 1. 50
Sarnen-Lungern . . 3.90 - 3.35
Lungern-Meiringen . . 3. 45 3. —
Meiringen-Brienz . . 2. 75 2. 25

Briinighahn. L IL 111
Alpnach-Stad-Sarnen 1.60 1.20 —.50
Sarnen-Lungern . . 3.20 2.40 1.—
Lungern-Meiringen . 2.40 1.80 —
Meiringen-Brienz . . 2.40 1.80 —.75

Oder kilometrisch berechnet bezieht die Post auf Alpenpissen
fir einen Plaz im Coupé 24, im Intérieur 21, auf gewdhulichen
Routen 17 und 14 Rp.
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Indem wir Thnen sonach vorschlagen, dem Begehren des Grim-
dungskomite betreffend die Taxerhghung auf der I. Sektion zu
entsprechen, verkennen wir nicht, daff wir uns nicht in Ueberein-
stimmung zu befinden scheinen mit den Anschauungen; welche im
Berichte der stinderithlichen Eisenbahnkommission vom 19. Sep-
tember ihren Ausdruk gefunden haben. Allein durch das neue
Gesuch hat sich die Sachlage wesentlich verindert. Dic Taxe fur
die 3. Wagenklasse ist auf 6 Rp. herabgesezt; auf die eventuelle
Bupertaxe fur die Streke Interlaken-Thun wollen die Petenten aut
den Fall der Ertheilung einer annehmbaren neuen Konzession ver-
zichten, und die Supertaxe ist aunf beiden Seiten des Passes, soweit
die natitrlichen Verhilinisse es zulassen, gleichmiflig verlegt. (32
Kil. auf unterwaldner, 37 auf berner Seite, darunter dort 12 Kil.,
hier 7 Kil. eigentliche Bergbahn.)

Was das Mal der TaxerhShung betrifft, so hbeziehen wir uns
namentlich auf die Berechnungen, welche in unserer Botschaft vom

11. September, betreffend die Taxerhéhung fiir Eisenbahnstreken mit
grofiern Steigungen, aufgestellt sind.

Die auf den weitern Inhalt der Konzession beziiglichen Begehren
der Petenten sind nicht bestritten, und auch wir finden uns nicht
veranlaft, Abweichungen vorzuschlagen. Wir heben lediglich her-
vor, daff fir die eigentliche Bergbahn (Diechtersmatt bis Meiringen)
die Maximaltaxen fiir Viech um 50 und diejenigen fir Waaren um
100 °/o itber die normalen erhdht sind.

Wit beantragen IThnen Annabme des nachfolgenden Beschluf-
entwurfes und versichern Sie, Tit., unserer vollkommensten Hoch-
. achtung.

Bern, den 26. November 1873,
Im Namen dés schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprasident:
Ceresole.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

eine einheitliche Konzession fir die Briinigbahn (von Bern durch
den Amtsbezirk Seftigen iiber Thun, Darligen, Interlaken,
[resp. Bonigen], Brienz, Meiringen, den Briinig, Sarnen
Stansstad [resp. Alpnach-Stad] nach Buochs und Luzern).

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) eines Gesuches des Griindungskomite der Briinighahn,
d. d. 15. Oktober 1873,

2) eines Beschlusses des Verwaltungsrathes der Bédelibahn-
gesellschaft, vom 17. November 1873;

3) einer Botschaft des Bundesrathes vom 26. November 1873,
“"beschlieBt:

, A. Dem Grindungskomite fir eine Briinighahn, reprisentirt
durch dessen Priisidenten, Herrn Nationalrath F. Seiler in Interlaken,
wird unter Aufhebung der vom Kanton Bern am 28. Dezember
1870 ertheilten und am 11. Juli 1871 vom Bunde genehmigten
Konzession die Konzession fir den Bau und Befrieb ciner Eisen-
‘bahn, bestehend aus den nachfolgenden vier Sektionen:

I. Sektion: von Interlaken entweder iiber das rechte oder iber
das linke Ufer des Brienzersees, iiber Meiringen, den Briinig
und Sarnen nach Stansstad, mit fakultativer Abzweigung
nach Alpnach-Stad, oder aber nach Wahl des Konzessionirs
nur von Brienz an, uber Meiringen ete. nach Stansstad,
vesp. Alpnach-Stad;
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1I. Sektion: von Stansstad einerseits nach Luzern und andererseits
iiber Stans nach Buochs;

III. Sektion: von Birligen nach Thun;
IV. Sektion: von Thun durch den Amtsbezirk Seftigen nach Bern,

unter den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
ertheilt.

B. Mit dem Zeitpunkt, wo eine die Bodelibahn (Dirligen-
Interlaken, resp. Bonigen) gegen Brienz oder Thun fortsezende
Sektion der Briinigbahn dem Verkehr ubergeben wird, tritt fir die
Bodelibahn die vom Kanton Bern unterm 28. Dezember 1870 er-
theilte und am 11. Juli 1871 vom Bunde genehmigte Konzession
sammt Litt. d und e des Bundesbeschlusses vom 1. August und
15. September 1873 aufer Kraft und wird durch die in nachfol-
genden Art. 1—4, 7—28 enthaltenen Bestimmungen ersezt:

Art. 1. BEs sollen die jeweiligen Bundesgeseze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iber den Bau und Be-
trieb der schweizerisechen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig
Jahren, vom 1. Januar 1874 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Interlaken oder Bern.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsiz in der Schweiz haben, bestelien.

Art. 5. Binnen ciner Frist von 20 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe fir die in
Disp. A bezeichneten Sektionen die vorschriftsmifigen tcchnischen
und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft cin-
zareichen.

Binnen weitern drei Monaten, von der Genehmigung dicser
Ausweise an, ist der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung
der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen einer Frist von 30 Monaten, vom Anfang der
Arbeiten an gerechnet, sind die in Disp. A bezeichneten Sektionen
zu vollenden und dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 6% Das Versiumen der vorerwihnten Fristen fur die
eine oder andere der konzedirten Scktionen hat den Verlust der
Konzession nur fiir die betreffende Scktion, nicht aber fir die.
itbrigen, zur Folge.
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Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmi-
gung des Tracé cine Abénderung desselben zu verlangen, wenn
eine solche durch Fursorge fir die Sicherheit des Betriebes ge-
boten ist. .

Art. 8. Die Bahn wird mit cinspurigem Unterban erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wic Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen
Kantons. auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriches obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen "‘hmlen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zor Untersuchung néthige Personal und Matcrm] zur Yer-
fiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafi Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlaf geben und gegen welchs die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Beforderung von Personen soll tidglich mindestens
zweimal nach Dbeiden Richtungen von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen. Auf
der Bahn von Diechtersmatt uber den Brimig nach Meiringen
(Bergbahn) kann indefl der Betrieb in der Zeit vom 1. No-
vember bis 30. April auf einen tiglichen Zug in jeder Richtung
beschriinkt werden,

Personenziige, einschiieflich der sogenannten gemischten Zuge,
haben mit ciner mittlern Geschw mdxol\ext von mmdestens 24 Kilo-
metern auf der Thal- und 15 Kilometern auf der Bergbahn in
einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere Falngcsch“ indigleit
darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bundesrathes zur
Anwendung gelangen.

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betriebseriff-
nung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
vor ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesezt werden. Jede
. Aenderung  desselben  unterliegt  ebenfalls der Zustimmung des
Bundesrathes.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung auf
der Thalbahn Wagen nach amerikanischem System mit drei Klassen
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aufstellen; auf der Bergbahn kann sie sich auf Personenwagen
erster und zweiter Klasse beschrinken, in der Meinung jedoch, dass
im Lokalverkehr von Stansstad oder einer auf Unterwaldner Scite
oberhalb liegenden Station Billets dritter Klasse bis nach Lungern
und. vice versa auszugeben sind. In der Regel sind allen Personen-
ziigen Wagen aller Klassen beizugeben; Ausnahmen kann nur der
Bundesrath gewihren. Die sogenannten gemischten Ziige mogen
ohne Wagen crster Klasse kursiren. )

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbefsrderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sizplizen, befordert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu befordern’ In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absaz 2, keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fix den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansize zu be-
ziehen :

in der crsten Wagenklasse 10 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-

lénge.

Auf der Sektion I (Brienz, resp. Interlaken-Stansstad, resp.
Alpnach-Stad) dirfen die Taxen auf folgende Ansize crhght werden:

in der ersten Wagenklasse 20 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 15 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 6 Rappen per Kilometer der Bahn-

linge.

Die Taxen finr die mit Waarenziigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20 %/o niedriger gestellt werden,

_Fir Kinder unter dvel Jahren, sofern finr solche kein beson-
derer Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zurikgelegten zehnten Altersjahre dic Hélfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepilks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fir das ubrige Gepik der Reisenden kann eine Taxe von
1ochstens 5 Rappen anf der Sektion I un 2 Rappen aul den
hochst 5 Rapp f der Sektion I und 2'/2 Rapj td
iibrigen Linien per 50 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.
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Fir Hin- und Rikfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen 20°/o nledrloel anzusezen, als fir einfache und
cinmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fiur Hin- und Rikfahrt wa,hlend
drei Monfuten wnd die Gesellschaflt einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16.  Arme, welche als solche durch Zeugni zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Personen-
taxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssisclicr oder kantonaler
Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu spediren.
Ein vom Bundesrathe zu erlassendes Reglement wird hiertiber die
nihern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17. Fur den Transport- von Vieh mit Waarenzigen
dirfen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansize bezogen
werden :

Per Stitk und per Kilometer :
Fir Pferde, Maulthiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
., Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
., Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.
Auf der Bergbahn (von Diechtersmatt bis Meiringen) dinfen
die Taxen in folgender Weise erhoht werden:
Per Stitk und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und iber ein Jahr alte Fohlen 24 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Hsel und kleine Fohlen 12 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 5 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 °/o zu ermifigen.

Art. 18. Im Tarif fur den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon auf der Bergbahn (Diechtersmatt-Meiringen) die
hochste nicht iber 2 Rappen, die niedrigste nicht iiber 1 Rappen,
auf deu ibrigen Linien die hochste nicht iiber 1 Rappen, die niedrigste
nicht iber */i0 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegeniiber den Stiksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w. in Wagenladungen sollen maglichst niedrig
taxirt werden. :
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Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daff
fir 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden
sollen, so darf die Taxe fir Vieh um 40 %6 wund diejenige fir
Waaren um 100 °/o des gewdohnlichen Ansazes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht iwsersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht ist
die Taxe fir Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, zu bestimmen, daf Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilogramm Gewicht stets in Eilfracht befordert
werden sollen, ebenso fiir den Transport von Fahrzeugen aller Art
und auflergewdhnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem Ermessen
festzusezen. : .

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stikes kann
auf 40 Rappen festgesezt werden.

Art. 19. Bei cintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pilichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zcitweise einen niedrigern Spezialtarif cinzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesezt werden. :

Art. 20. Bei Festsezung der Taxen werden Bruchtheile cines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fur volle 25 Kilogramm; bei Waaren in  gewdhnlicher
Fracht Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fir volle 50
Kilogramm. Das Mehrgewicht (bei Reisendengepik und Eilgut
tiber 23, bei Waaren in gewohnlicher Fracht iber 50 Kilogramm)
wird nach Einbeiten von je 5 Kilogramm berechnet, wobei jeder
Bruchtheil von 5 Kilogramm fiir eine ganze Einheit ‘gilt. Bei Geld-
und Werthsendungen reprisentiven Bruchtheile von Fr. 500 volle
Fr. 500.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch
5 ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben
auf die niichstliegende Zahl, welche diese Iigensehaft besint, er-
folgen. i
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Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten
Taxbestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu
Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stations-
ladplize abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungs-
station abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesell-
schaft von sich aus die gehorigen Einrichtungen fur das Abholen
und die Ablieferung der Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungs-
weise des Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren
ist Sache der Gesellsehaft, und es darf cine besondere Taxe dafiir
in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmuung des Bundesrathes zuliBig fir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fiir lebende Thiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung mit besondern Schwieriglkeilen verbunden ist.

Art. 22. Fur die FEinzelheiten des Transportdicnstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufanstellen.

Art. 23. Die simmflichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen acht Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltniBmiBig herabzusezen. Kann diefifalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
deken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansdze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Sofern die Gesellschaft eine grundsizliche Aenderung
der Tarife vorzunehmen beabsichtigen sollte, so hat sie ihr dahceri-
ges Projekt sammt dem neuen Tarife der Bundesversammlung zur
Genehmigung vorzulegen.

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole uber den Betrieb beauftragten Organen
freien Zutritt in den Bahnhgfen und die unentgeltliche Benuzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 27, TFiar die Geltendmachung des Rikkaufrechtes des
Bundes, oder wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
betheiligten Kantone, gelten folgende Bestimmungen :
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Der Rikkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Riikkaufes ist der
Gesellsehaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnifs zu geben.

Durch den Rikkauf wird der Riukkiufer Eigenthimer der
Baln mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pen-
sions- und Unterstizungsfonds vorbehalten. Zu welechem
Zeitpunkte auch der Rikkaof erfolgen mag, ist die Bahn
sammt Zubehor in vollkommen befriedigendemn Zustande dem
Bunde, beziehungsweise den Kantonen Bern, Unterwalden ob
und nid dem Wald und Luzern abzutreten. Sollte dicser
Verpflichtung kein Gentige gethan werden, und sollte aueh
die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltniBmiBiger Betrag von der
Riikkaufssumme in Abzug zu bringen.

Die Entschidigung fir den Rikkauf hetrigt, sofern lesterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zchn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rikkauf der Gesellschaft

notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern dsr Riik-
kauf zwischen dem 1. Mai 1918 und 1 Mai 1933 erfolgt,
den 22!/sfachen Werth; — wenn der Rikkauf m\'lsohen

dem 1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zicht, den 20fachen Werth des oben beschrichenen Reiner-
trages, — immerhin in der Meinung, daf die Entschidigssumme
in keinem Falle weniger, als die nachgewliesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Emnchtunven, jedoch untu
Ab/,uo des Betrages des Erneuerungs- und Re%elvefonds, be-
tlaoul darf.

Bpx Ermittlung der Aunlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternchmung mit Ausschlufl aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiiftszweige in Betracht und Berechnung gezogen
werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammien Ueberschufl
der Betrviebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu weleh’
leztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung  getragen oder einem Rescrvefond
einverleibt wurden.

Im Falle des Rilkkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der Kon-
zession ist nach ‘der Wahl des Riikkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiiv den Bau und Betrich
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oder eine durch bundesgerichtliche Abschidzung zu bestimmende-
Summe als Entschidigung zu bezahlen. *

f. Streitigkeiten, die iber den Riikkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28. Haben die Kantone Bern, Unterwalden ob und nid
dem Wald und Luzern den Rikkauf der Bahn bewerkstelligt, so
ist der Bund nichts desto weniger befugt, sein daheriges Recht,
wie es im Art. 27 definirt worden, jederzeit auszuitben, und die
obgenannten Kantone haben unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie lezterer dies von der kon-
zessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wiire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Taze ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

C. Vorstehender Beschlufi tritt erst in Kraft, wenn die Ge-
neralversammlung der Aktionire der Bodelibahngesellschaft binnen
einer vom Bundesrathe anzusezenden Frist den Beschlull ihres
Verwaltungsrathes vom 17. November 1873 ratifizirt haben wird.
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Botschaft
des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Fristverlingerung fir die Bodelibahn.

(Vom 28. November 1873.)

Tit.!

Nachdem Sie durch Beschluf vom 15. September d. J. der
Bodelibahngesellschaft eine Frist von drei Monaten angesezt haben,
um beziiglich der noch nicht gebauten Streke Interlalken-Zollbriike-
Binigen die im Titel II (Art. 7—19) der Verordnung betreffend
die erforderlichen Nachweise bei Gesuchen um Eisenbahnkonzessionen
w. s. w., vom 20, Februar 1873, angefithrten technischen und
finanziellen Vorlagen einzureichen, und eine weitere Frist von scchs
Monaten, von der Genehmigung dieser Ausweise an gerechnet, um
jene Streke und damit die erste Secktion der Briinighahn ginzlich
zu vollenden und dem Betriebe zu iibergeben.

Nun gelangt der Verwaltungsrath der Bodelibahn mit dem
Gresuche an Sie, die erste Frist bis zum 24. Juli 1874 und die
zweite bis zum 1. April 1875 zu erstreken.

Es werden kiefiic folgende Griinde geltend Oemacht

1) Erst im Septcmber (statt nach Voraussezung schon im
Juli) sei die erste Sektion der Briinighahn ausdr‘uklich bis nach
Bonigen ausgedehnt und ein dieser Verlingerung entsprechender
Tarif bewilligt worden.
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