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S . Botschaft
- des

Bpndesrathes an die hohe Bundesversammlting, betreffend
die Konzession einer Eisenbahn Lyss-Herzogenbuchsee-
Zofingen. -

(Vom 24. Juli 1873.)

Tit. !

Diese den westlichen Theil der sogenannten Nationalbahn bil-
dende Linie zweigt in LyB mit einer Kurve (Radius 240 Meter)
von der bernischen Staatsbabn ab, berithrt die Ortschaften Hardern
und Ottiswyl, durchschneidet bei Messen in einer Linge von 2,3
Kilometern das Gebiet des Kantons Solothurn, tritt dann abermals
auf Bernergebiet, indem sie durch Bitterkinden und vermittelst
einer Ueberschreitung der Emme nach Koppigen sich zieht. Hier
wendet sie sich nordostlich und fithrt mit Berithrung der Ort-
schaften Hochstetten und Seeberg nach Herzogenbuchsee. Von
den verschiedenen Varianten, welche auf dem Plane eingezeichnet
sind, nehmen wir diejenige an, welche in den Bahnlof Herzogen-
buchsee einmiindet. Nachdem sie diesen Bahnhof in siidlicher Rich-
‘tung verlassen, zieht sie sich wieder in nordostlicher Richtung iiber
Bettenhausen, Thérigen und Bleienbach nach Langenthal und von
da uber Roggwyl an die Kantonsgrenze bei Murgenthal. Auf dem
Gebiete des Kantons Aargau wendet sich die Bahn nach Ueber-
schreitung der Murg siidlich iber die Pfaffnern und die, Wigger
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nach Zofingen, wo sic mit einem Radius von 612 Metern in den
Bahnhof der schweiz. Zentralbahn ciumiindet.
Die Gesammtlinge der Linie betriagt 62 Kilometer, welche

sich auf das Gebiet der von ihr durehsehuittenen Kantone wie folgt
vertheilen :

Kanton Bern . . 4717 Kilom.
., Solothurn . 23
. Aargau . L1200

Eine Variante iber Affoltern winde die Linge von 62 Kilo-
metern um 2 Kilometer vermehren, ein Parallelbau mit der Zentral-
bahnlinie zwischen Herzogenbuchsee und Langenthal dagegen die-
selbe um 3 Kilometer vermindern.

Der Minimalradius ist bei LyB 240 Meter, aufl der wbrigen
Linie 300 Meter.

. . .. . o
Die Steigungsverhiltnisse sind folgende :

Lange. Steigung.
5790 Meter . . . 4,5°/00
8744 . . . 5 %00
3386 . . . 6 °/o0
4702, . . . 7 %00
2650 . . . 8 %00
197 10 oo
1845 . . . 12 %00
4305 . . . 14,50/00

32619 Meter. ‘
Die iibrigen 30,4 Kilometer sind zum Theil horizontal, zum
Theil haben sie cine Steigung bis 3%/vo.
Der dem Konzessionsgesuch beigelegte Kostenvoransehlag be-

stimmt die Kosten auf Fr, 193,550 per Kilometer, und die Ge-
sammtkosten auf Fr. 12,100,000.

Die Konzessionsbedingungen sind normaler Natur. Hervor-

zuheben ist lediglich, dafl dic Konzessionsbewerber sich verpflichten,
die Tunnels fiir den zweispurigen Betrieb einzurichten.

Auch hier kommen wieder Vorzugsrechte in Frage.

1) In der am 24. November 1852 der Zentralbahn ertheilten
Konzession fiir eine Linie von Murgenthal in der Richtung von
Langenthal und Herzogenbuchsee nach Schénbiihl u. s. w. sicherte
der Kanton Bern (im Art. 31) der genannten Gesellschaft .im Rall
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der Konzessionsertheilung fiir Verlingerungen oder fiir Zweighahnen*
zu gleichen Bedingungen den Vorrang vor andern Bewerbern zu,
und in dem Bundesbeschlusse betr. Genehmigung dieser Konzession,
d. d. 28. Januar 1853, wurde nur einem in den gleichen Konzes-
sionsakt aufgenommenen Ausschluff-, nicht aber dem Vorzugsrecht
gegeniiber der Art. 17 des (alten) Eisenbahngesezes vorbehalten.
(Eisenbahnaktensammlung I. 70—96.)

2) § 36 der vom Kanton Aargau am 4. Wintermonat 1853
der ndmlichen Gesellschaft ertheilten Konzession fir eine Eisenbahn
von der solothurnischen Grenze bei Olten in siidlicher Richtung
iiber Zofingen bis an die luzernische Grenze (Eisenbahnakten-
sammlung II. 161) enthiilt die Bestimmung: ,Im Fall der Konzes-
sionsertheilung fiir Zweighahnen soll der Gesellschaft bei sonst
gleichen Bedingungen der Vorrang vor andern Bewerbern zuge-
sichert sein.“

Der Bundesbeschlul betreffend Genehmigung enthilt keinen
Vorbehalt.

3) § 32 der Konzession fiir eine Kisenbahn von Bern nach
Biel (IV. 223):

oFir Zweigbahnen der hier konzedirten Streken hat die Ge-
.sellschaft jeweilen zu gleichen Bedingungen den Vorrang vor andern
Bewerbern, soweit nicht allfillig dltere Rechte vorgehen.*

Im gleichen Sinne wie in der Konzession fiir eine Bahn Winter-
thur-Zofingen halten wir auch da einen aligemeinen Vorbehalt fiir
nithig.

Wir beehren uns, Ihnen die Annahme des nachstehenden
Beschluffentwurfes zu beantragen, und benuzen diesen Anlafl, Sie,
Tit., unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 24. Juli 1873.

Namens des schweizerischen Bundesrathes,
Der Vizeprasident:
Schenk.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.



211

(Entwurf)
Bundesbeschluss
betreffend
Konzession einer Eisenbahn Lyss-Zofingen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Hinsicht

1) der vom 28. April, 24. und 27. Mai 1873 datirten Gesuche
des Regierungsrathes des Kantons Bern;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 24. Juli 1873,
beschliefit:

Dem Initiativeomite fiir Erstellung einer Eisenbahn Ly8-
Zofingen, reprisentirt durch die Herren Hans Herzog, Grofirath in
Langenthal, und Dr. Higli in Koppigen, wird die Konzession fir
den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von LyB iber Herzogenbuch-
see und Langenthal nach Zofingen unter den in nachfolgenden
Artikeln enthalienen Bedingungen und unter Vorbehalt von all-
falligen Drittmannsrechten ertheilt.

Art. 1. Es sollen dic Bundesgeseze, sowie alle ibrigen Vor-
schriften der Bundesbehdrden iiber den Bau und Betrieb der sehwei-
zerischen Kisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von neunund-
neunzig Jahren, vom 1. August 1873 an gerechnet, ertheil.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Herzogenbuchsee.

Mit Vorbehalt der in dieser Konzession enthaltenen Beschrin-
kungen untersteht die Eisenbahngesellschaft den allgemeinen Ge-
sezen und Verordnungen des Bundes, resp. der Kantone Bern,
Solothwrn und Aargau.
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Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 11 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die im Titel
I (Art. 7—19) der Verordnung betreffend die erforderlichen Nach-
weise bei Gesuchen um Eisenbahnkonzessionen u. s. w., vom 20.
Februar 1873, angefithrten tcchnischen und finanziellen Vorlagen
nehst den. Statuten der Gesellschaft einzureichen. -

Vor dem 1. November 1874 ist der Anfang mit den BErd-
arbeiten fir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 1. November 1877 ist die ganze konzes-.
sionirte Linie zu vollenden und dem Betriebe zu tibergebeu.

Art: 7. Der Bundesrath ist berechtigt, zur Wahrung der
Sicherheit und der offentlichen Interessen auch nach Genehmigung
der Baupline Aenderungen des Trace zu verlangen. Die Gescll-
schaft hat den beziiglichen Begehren und Vorsehriften Folge zu
leisten.

Axt. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau erstellt.
Bei jeder Station sind in Zahl und Linge dem Verkehr entspre-
chende Ausweichgeleise anzubringen. Die Tunnels sind so anzu-
legen, dafi sie auch fiir zweispurigen Betrieb dienen konnen.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteinerungen,
Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Kigenthum desjenigen Kantons,
auf dessen Gebiet sie gefunden worden sind, und an dessen Re-
gierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zn gestatten
und das zur Untersuchung nothige Personal und Mmteual zur Ver-

" filgung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlafl geben, zur Ordnung gewiesen,
bestraft 0de1 nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal nach beiden Rlchtunoen von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalf bei allen Stationen erfolgen.
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Personenziige haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von

mindestens 24 Kilometern in einer Zeitstunde =zu fahren, das An-

halten bei den Zwischenstationen (Knotenpunkte ausgenommen) und

den daherigen Aufenthalt inbegriffen. Eine geringere Fahrgeschwin-

digkeit d"uf nur in Folge besonderer Bewﬂ]hounv des Bundesratheb
zur Anwendung ge]ano‘u]

Dem Bundesrath bleibt vorbehalten, bei eintretendem Bediinfniy
die Bahngesellschaft anzuhalten, besondere Ziige mit erhihter Falu-
geschwmdlokelt einzufiihren.

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betrichseroff-
nung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
vor ausgesprochener Genchmigung in Vollzug gesezt werden. Jede
Acnderung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des
Bundesrathes.

Arto 14,  Dic Gesellsehaft wird zur Personenbeforderung ver-
. (A . oy 2
schiedene Wagenklassen nach amerikanischem System aufstellen.
In der Regel sind allen Personenziicen Wagen aller Klassen bei-
tol (=] D . .
zugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren. Die so-
) ’ - S
genannten gemischten  Ziige moégen ohne Wagen ecrster Klasse
kursiren.

Dic Gescllschaft hat stets .ihr Moglichstes zu thun, damit alle
aul einen Zug mit Perbonenbcfmderun@ sich Anme]denden durch
denselben, und zwar auf Sizplazen befsrdert werden konnen.  Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu befordern.

Art. 15, Dic Gesellschaft wird ermiichtigt, {ir den Transport
von Personen mittelst der Personenziige Taxen bis auf den Betrag
folgender Ansidze zu bezichen:

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge.

Die Taxen fur die mit Waarenziigen beforderten Personen
sollen wm mindestens 20 ®/o niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter dret Jahren, sofern fir solehe kein besonderer
Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem dritten
und dem zuritkgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der Taxe in
allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.
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Fur das iibrige Gepik der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 2'/> Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fur Hin- und Rikfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen 20 °/o niedriger anzusezen, als fiwr unfache und
einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fir Hin- und Riukfahit wiihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt be-
willigen.

Art. 16. Arme, welche als -solche durch Zeugniff zustindiger
Behorde sich fur die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. .Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. KBine vom Bundesrath nach Anhirung der betheiligten
Kantone und der Gesellschaft zu erlassendes Reglement wird die
Detailbestimmungen iiber den Transport der Armen und der Arre-
stanten enthalten.

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Waarenziigen
dirfen Taxen bis auf den Betrag folgender Apsize bezogen
werden :

Per Stik und per Kilometer.

Fiur Pferde, Maulthiere und tber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.,
» Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Hsel und kleine Fohlen 8 Rp.,
., Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rappen.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 40 %o zu ermifigen.

Art. 18. Waaren sind nach Klassen zu taxiren, wovon die
hochste nicht éber 0,8, die niedrigste nicht iwber 0,5 Rappen per
Kilo und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Wa,auen hat gegeniiber den Stuksendunoen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie Kohlen, Holz, Erze, Bisen, Salz, Steine, Dingungs-
mittel u. s. w. in Waoenladungen sollen moahchst niedrig “faxirt
werden.

Fiir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dafl
fur 1000 Fr. per Kilometer héchstens 1 Rappen zu bezahlen ist.
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Wenn Vieh und Waaren durch Personenziige (in Eilfracht)
transportirt werden sollenl, so darf die Taxe fir Vieh um 40°o
und diejenige fir Waaren um 100 °/o des gewihnlichen Ansazes
erhéht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportivt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilo nicht iibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht ist die
Taxe mit 0,8 Rp. per Kilometer und 50 Kilo zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, zu bestimmen, dall Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilo Gewicht stets in Eilfracht befordert
werden sollen, ebenso fir den Transport von Fahrzeugen aller Art
und auBergewdohnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem Ermessen
festzusezen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stikes kann
auf 40 Rp. festgesezt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstéinden, insbesondere bei un.-
gewdhnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hulsenfrichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhoérung der Bahn.
verwaltung festgesezt werden.

Art. 20. Bei Erhcbung der Taxen werden Bruchtheile eines

Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet, Sendungen bis
auf 25 Kilo fur volle 25 Kilo. Das Mehrgewicht wird berechnet
bei Bilgut und Reisendengepik nach Einheiten von je fiunf Kilo,
bei gewohnlichem Gut von 25 bis 50 Kilo fur 25 Kilo und iiber
50 Kilo hinaus ebenfalls nach je finf Kilo, wobei jeder Bruchtheil
von fiinf Kilo fir volle funf gilt. Bei Geld- und ‘Werthsendungen
reprisentiren Bruchtheile von 300 Fr. volle 500 Franken.

Die Taxen sind jeweilen auf 5 Rappen abzurunden, so daf
Bruchtheile von 15 Rp. fur volle 5 Rp. gelten.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blol den Transport von Station zu Sta-
tion. Die Waaren sind von den Aulgebern an die Stationsladplize
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von
sich aus die gehorigen Binvichtungen fiir das Abholen und die Ab-
lieferung im Domizil des Adressaten zu treffen. Das Auf und Ab-
laden der Waaren ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine be-

N
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sondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen
hievon sind unter Zustimmung des Bundesrathes zulidfig fiw ein-
zelne Klassen von Wagenladungsgiitern, fir lebende Thierc und
andere Gegenstiande, deren Verladung mit besondern Schwicerigkeiten
verbunden ist.

Art. 22, Fir die Einzelnheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tavife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen durch diese Konzession geforderten
Tarife sind mindestens sechs Wochen, ehe die Risenbahn dem
Verkehr iibergeben wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vor-
zulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehinung drei Jahre nach ein-
ander einen acht Prozent tbersteigenden Remertrag abwirft, so ist
“das nach gegenwirtiger Konzession zuliflige Maximum der Trvans- -
porttaxen gemil eincr zwischen dem Bundesrathe und der Gesell-
schaft zu treffenden Vereinbarung herabzusezen.

Art. 25, Insofern die Gesellschaft eine grundsiizliche Aenderung
der Tarife vorzunehmen beabsichtigen solite, hat sie ihr daheriges
Projekt sammt dem neuen Tarif dem Bundesrathe zur Genchmigung
vorzulegen.

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole iiber die Fahrtordnung beauftragten Organen
freien Zutritt in den Bahnhofen und die unentgeltliche Benuzung.
eines geeigneten Lokals zur Abfassung und zum Auflegen ihrer
Rapporte zu gewiihren.

Art. 28. Finr die Geltendmachung des Rikkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
betheiligten Kantone, gelten nachfolgende Bestimmnungen:

a. Der Ritkkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903, von da an
jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Rilkkaufes ist der
Geesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritt desselben
Kenntnil zu geben. '

. b. Im Rikkaufe ist begriffen, dafl die Eisenbahn mit allen Ak-
tiven, einschlieflich der Erneuerungs-, Reserve-, Pcnsions-
und Unterstiizungs-Fonds und Passiven in das volle Eigen-
thurn des Bundes, resp. der Kanfone Bern, Solothurn und
Aargau ubergehe. Zu welchem Zeitpunkte auch der Riik-
kauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor in voll-
kommen befriedigendem Zustande dem Bund, resp. den Kan-
tonen Bern, Solothurn und Aargau abzutreten. Sollte dieser
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Verpflichtung kein Geniige gethan werden und auch die Ver-
wendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu nicht aus-
reichen, so ist ein verhdltniBmiliger Betrag von der Riik-
kaufsumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Rikkaunf betrigt, sofern lezterer
bis 1. Mai 1933 rechtskriftig wird, den finfundzwanzigfachen
Werth des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn
Jahre, dic dem Zeitpunkte, in welchem der Rikkauf der Ge-
sellschaft notifizivt wird, unmittelbar vorangehen, — sofern
der Rikkauf zwischen dem 1. Mai 1933 und 1. Mai 1948
erfolgt, den 22%/:fachen Werth, — wenn der Rikkauf zwi-
schen dem 1. Mai 1948 und 1. Mai 1957 sich volizicht, den
20fachen Werth, — wenn cendlich der Ritkkauf erst zwischen
dem 1. Mai 1957 und dem Ablauf der Konzession vor sich
geht, den 16fachen des oben beschriebenen Reinertrages,
immerhin in der Meinung, dall die Entschidigungssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewicsencen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen betragen darf.
Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages darf
lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahnunter-
nchinang mit Aussehlufl aller anderer etwa damit verbundener
Geschiftsaweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
. der Verwaltungs- (Betriebs-) Einnahmen iber die Verwaltungs-
ausgaben, zu weleh’ leztern simmtliche Schuldzinsen und die-
jenigen Summen zu rechnen sind, welche auf Abschreibungs-
rechnung getragen oder einem Rescrvefond einverleibt werden.

e. Streitigkeciten, die ither den Ritkkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundcsgerichts.

Art. 28. Haben die Kantonc Bern, Solothurn und Aargau den
Rikkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichis desto
weniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 28 definnt
worden, iederzeit auszuiiben, und die Kantone Bern, Solothurn und
Aargau haben unter den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn
dem Bunde abzutreten, wic lezterer dies von der konzessionirten
Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wire.

Art.'29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, Deauftrags.
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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die Konzession zom Bau und Betrieb einer Eisenbahn
von der -solothurnischen Grenze bei der Wasserfalle

bis zum Anschlusse an die Giubahn bei Oensingen,

(Vom 24. Juli 1873.)

Tit. !

Nachdem wir kraft Threr Erméichtigung vom 2. vorigen Monats
die am 30. Dezember v. J. vom Landrathe des Kantons Basel-
Landschaft ertheilte und durch Volksabstimmung sanktionirte Kon-
zession fitr eine Eisenbahn von Liestal bis zur Kantonsgrenze bei
Reigoldswyl mit der Genehmigung des Bundes versehen hatten, ge-
langte das Direktorium der sehweizerischen Zentralbabhn mit dem
Begehren an uns, Thnen auch die Konzessionirung der Fortseznng
jencr Linie auf solothurnischem Gebiete bis zur bernischen Grenze
bei’ Oensingen-Dirrmithle wnd zur Einmindung daselbst in die so-
genannte Gédubahn vorzuschlagen. Diese Bahnstreke bildet einen
Theil der sogenannten Wasserfallenbahn und strebt mittelst des
Anschlusses an die Gaubahn und der projektirten Fortsezung Solo-
thurn-Schonbihl die kinzeste Verbindung zwischen Basel, resp.
Liestal und Solothurn, bezichungsweise Bern an. Zum Bau dieser
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