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Konzession

zum

Bau ‘und Betrieb einer Eisenbahn:von Liest@l, bis zur
Kantonsgrenze bei Reigoldswyl.

(Vom 15. Juli 1872.)

Der Kanton Basel-Landschaft ertheilt der schweizerischen
Centralbahngescllschaft die Konzession zum. Bau und Betrichb der
auf basellandschaftlichem Gebiete liegenden Streke der Wasserfallen-
bahn von Liestal durch das Reigoldswylerthal bis zur Kantonsgrenze
auf der Wasserfalle, unter nachfolgenden Bedingungen und mit
Vorbehalt der Genehmigung de: Bundesbehérden.

Art. 1. Die Konzession wird fiir 87 aufeinanderfolgende Jahre,
nimlich bis zum Auslaufstermin der fin die schweizerische Central-
bahn im hierseitigen Kanton bestehenden Konzession vom 6. De-
zember 1852 ertheilt.

Nach Ablauf dieses Zeitraumes soll die Konzession erneuert
werden, insofern sie nicht in Folge eingetretenen Rilkkaufes erloschen
sein sollte.

Art.2. Der Kanton Basel-Landschaft verpflichtet sich, der
schweizerischen Centralbahngesellschaft bei gleichen Bedingungen
den Vorrang vor andern Bewerbern um Bau und Betrieb von ein-
mindenden oder Zweigbahnen einzuriumen, soweit nicht bereits
iltere derartige Berechtigungen bestehen.
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Art. 3. Die Gesellschaft kann fir Verbindlichkeiten, welche im
Kanton Baselland eingegangen worden, oder in demselben zu erfiillen
sind, in Liestal belangt werden. Fiir dinghche Klagen gilt der Ge-
richtsstand der gelegenen Sache.

Art. 4. Die Bauarbeiten dirfen erst begonnen werden, nach-
dem die Baupline dem Regierungsrathe vorgelegt und dessen Ge-
nehmigung erhalten haben. Fiir nachherige Abwcichungen von
diesen Planen ist in allen vorkommenden Fillen die Genchmigung
des Regierungsrathes vor Beginn der Arbeiten einzuholen.

Art. 5. Bei Bubendorf, Zyfen und Reigoldswyl sind den Ver-
héltnissen angemessene Personen- uud Gitterstationen nebst Zufahrten
zu denselben anzulegen, woritber vor Beginn der Bauarbeiten eine
Verstindigung zwischen dem Regierungsrathe und der Konzessionérin
stattzufinden hat. Tm Falle nicht erfolgten Rinversténdnisses steht
dem Regierungsrathe das Entscheidungsrecht zu.

Art. 6. Die Konzessioniirin verpflichtet sich, unter Voraussezung
der vorher fir die Fortseaung der Bahn von den solothurnischen
und bernischen Kantonsbehorden ebenfalls zu erlangenden und von
den Bundesbchorden zu genchimigenden Konzessionen, die Bauarbeiten
am Tuannel der Wasserfalle innerhalb 6 Monaten, vom Tage der
betreffenden Bundesgenehmigung an gerechnet, zu beginnen und
ohne Unterbrechung bis zur ginzlichen Vollendung zn betreiben;
fir den ubrigen Theil der Bahn sind die Arbeiten innerhall drei
Jahren, vom Tage der Bundesgenehmigung an gerechnet, in Angritf
zu nehmen.

Die Bahn soll — Einflisse hoherer Gewalt vorbehalten —
binnen 5 Jahren, ebenfalls vom Tage der vom Bunde fiir dic Kon-
zessionen der betheiligten Kantone ausgesprochenen Genchmigung

“an gerechnet, vollendet und dem regelmifigen Betriebe ubergeben

werden.

Sollte diese Verpflichtung bis zum benannten Termin unerfullt
bleiben, so wird der Landrath mit Beriiksichtigung der Umstinde

_cinen angemessenen Endtermin festsezen.

Dabei iibernimmt die Konzessionirin die Verbindlichkeit, ihrer-
seits das Nothige zu thun, damit ihr die Konzessionen fiir die Ge-
biete der Kantone Solothurn und Bern ertheilt werden.

Art. 7. Die Konzessiondrin verpflichtet sich, die Bahn nach
den besten Regeln der Kunst anzulegen, sofort nach vollendetem
Bau in Betrieb zu sezen und fiir die ganze Dauer der Konzession
in regelmifigem, woblorganisirtem und ununterbrochenem Betrieb
zu erhalten. Zu diesem Zweke hat sie die auf anderen Bahnen
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des In- und Auslandes mit Bezug auf Schnelligkeit und Sicherheit
des Betriebs cingefihrten Verbesserungen ebenfalls eintreten zu
lassen. '

Der Regierungsrath behiilt sich das Recht vor, die Bauarbeiten
zu kontroliren und dberwachen zu lassen.

Art. 8. Die Konzessiondrin hat in eigenen Kosten die geeig-
neten Vorkchren zu treffen, daf die Zirkulation auf Straflen und
Wegen und fir Wasserleitungen sowohl wihrend des Bahnbaues
als spiter durch den Bahnunterhalt nicht unterbrochen werde. Fir
unvermeidliche Unterbrechungen ist die Zustimmung der betreffenden
Bohorde erforderlich.

Ait. 9. Wo in Folge des Baues der Eisenbahn Uehergiinge,
Durchfahrten und Wasserdurchlisse gebaut, t@berhaupt Veridnde-
rungen an Stralien, Wegen, Briken, Stegen, Dohlen, Flissen, Ka-
nilen, Biachen, Wisserungs- und Abzugsgriben, Wasser-, Brunn-
oder Gasleitungen erforderlich werden, sollen alle vorkommenden
Kosten der Konzussioniirin zufallen, so daff den Eigenthimern oder
andern mit dem Unterhalte belasteten Personen oder Korporationen
weder Schaden noch eine griflere Last als die bereits getragene
aus jenen Verinderungen erwjachsen kdénnen.

Ueber dic Nothwendigkeit und Ausdchnung solcher Bauten
entscheidet i Streitfalle der Regierungsrath endgiltig.

Dabei bleiben jedoch, soweit es sich nicht um  Offentliche
Stralien, Gewiisser und Einrichtungen handelt, die einschlagenden
Bestimmungen des Bundes-Expropriationsgesezes vorbehalten.

Art. 10. Dic Konzessionirin wird" dic Bahn, soweit es die
offentliche Sieherheit erfordert, cinfricden. Ueberhanpt hat sie in
cigenen Kosten alle digjenigen Vorkehrungen zu treffen, welehe mit
Bezug auf die Erhaltung der dffentlichen Sicherheit vom Regierungs-
rathe angeordnet werden.

Art. 11. 'Wenn nach Erbauung der Kisenbahn neue Strafen,
Wege, Kanile oder Brunnleitungen, welche die Bahn kreuzen, von
Staats- oder Gemeindswegen angelegt werden, so hat die Kon-
zessiondrin fiir die daherige Inanspruchnahme ibres Eigentbums, so-
wie fir die Vermehrung der Bahnwérter und Bahnwarthiuser,
welche dadurch nothwendig gemacht werden dirften, keine Ent-
schiadigung zu fordern. Dagegen fillt dic Herstellung, sowie die
Unterhaltung auch derjenigen Bauten, welche in Folge der Anlage
solcher Straflen, Kanile u. s. w. zu dem Zweke der Erhaltung der
Eisenbaln in ihrem unverkiimmerten Bestande crforderlich werden,
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ausschlieflich dem Staate, beziehungsweise den betreffenden Ge-
meinden oder Privaten zur Last.

Sollte durch derartige Arbeiten oder Bauten von Staats- oder
Gemeindswegen der Betrieb fiir lingere oder kiirzere Zeit unter-
brochen werden, so ist die Konzessionirin berechtigt, ecine ange-
messene Entschiidigung dafiir anzusprechen.

Art. 12. Der Konzessiondrin wird freigestellt, die Bahn ein-
oder zweispurig zu erstellen; doch soll fur den Wasserfallentunnel
und allfillige kleinere Tunnel der Zufahrtslinien ein doppelspuriger
Unterbau ausgefijhrt werden.

Art. 13.  Die Bahn darf dem Verkehr nicht ibergeben werden,
bevor der Regierungsrath infolge einer mit Ruksmht auf die vol]e
Sicherheit ihrer Benuzu ng vorgenommenen Untersuchung und Er-
probung derselben die Bcwﬂhgung dazu ertheilt haben wird.

Auch wihrend dem Betrieb der Bahn ist der Regierungsrath
jederzeit zur Anordnung einer solchen Untersuchung befugt. Sollten
dabei Mingel entdekt werden, welche die Sicherheit der Bahnbe-
niizung gefihrden, so ist der Regierungsrath berechtigt, deren so-
fortige Beseitigung zu fordern und, falls diesem Begehren nicht ent-
sprochen werden sollte, sclbst die gegigneten Anordnungen zur Ab-
hiilfe auf Kosten der Konzessiondrin zu treffen.

Art. 14, Mit Vorbehalt der in gegenwirtiger Konzession ent-
haltenen Beschrinkungen unterliegt die Bahn gleich jeder anderen
Privatunternéhmung den allgemeinen Gesezen und Verordnungen
des Landes. -

Art. 15.  Die Centralbahngesellschaft ist in ihrer Eigenschaft
als Konzessiondrin dieser Bahn sowohl fir ihr Vermigen als fiir
ihren Erwerb -infolge des Bahnbetriebes von der Entrichtung von
Kantons- und Gemeindestcuern befreit. In dieser Steuerfreiheit sind -
jedoch die Steuerbeitrige an die obligatorische kantonale Brand-
.versicherungskasse  nicht inbegriffen. Ebenso findet diese Bestim-
mung keine Anwendung auf Gebiulichkeiten und Liegenschaften,
welche sich im Besize der Konzessionirin befinden, ohne eine un-
mittelbare und nothwendige Beziehung zur Bahn zu haben.

Art. 16. Nach Vollendung der Bahn wird die Gesellschaft
auf ihre Kosten einen vollstindigen Grenz- und Katasterplan der-
selben mit kontradiktorischer Beiziehung der betreffenden Gemeinde-
behérden aufnehmen lassen, wovon authentische Ausfertigungen ins
Staatsarchiv niederzulegen sind. Spiter vorkommende Verdnderungen
sollen jewecilen auf Kosten der Konzessionirin nachgetragen werden.
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Art. 17.  Gegenstinde von naturhistorischemn, antiquarischem,
plastischem, iberhaupt wissenschaftlichem Werthe, als: Fossilien,
Petrefakten, Mineralien, Miinzen etc., welche beim Bau der Bahn
gefunden werden diirfien, sind und bleiben Eigenthum des Staates.

Art. 18. Dic Handhabung der Bahnpolizei liegt zunichst der
Konzessioniirvin ob, dabei bleiben jedoch den zustiindigen baselland-
schaftlichen Behorden die mit der Ausibung ibres Oberaufsichts-
rechtes verbundenen Befugnisse in vollstem Sinne vorbehalten.

Dic nihern Vorschrifien betreffend die Handhabung der Bahn-
polizei werden in einemy von der Konzessiondrin zu erlassenden, je-
doch der Genehmigung des Regierungsrathes zu unterlegenden Reg-
lemente aufgestellt.

Art. 19. Die Beamten und Angesteliten der Konzessiondrin,
welchen die Ausitbung der Bahnpolizei iibertragen wird, sind von
der zustindigen Behorde fir getreue Pllichterfilllung in’s Handgelithde
zu nehmen. . Wahrend sie ihren Dienstverrichtungen obliegen, haben
sie in dic Augen fallende Abzeichen zn tragen. Hs stcht ihnen
die Befugnif§ zu, Solche, welche den Bahnpolizeivorschiriften suwider
handeln sollten, im Betrctungsfalle festzunchmen. Sie haben dic-
selben dann jedoch sofort an die betreffenden Vollzichungsbeamteten,
welche die weiter erforderlichen Mafiregeln ergreifen werden, abzu-
liefern.

‘Wenn dic Polizeidirektion die Entlassung eines Bahnpolizei-
béamten wegen Pflichtverlezung verlangt, so muB einem solchen
Begehren, immerhin jedoch unter Vorbehalt des Rekurses an den
Regierungsrath, entsprochen werden.

Art. 20. Bei der Wahl von Angesiclllen, welche behufs Er-
filllung ibrer Dienstverrichtungen ihren Wohnsiz auf dem Gebiete
des Kantons Baselland aufsehlagen miissen, ist bei gleicher Tiichtig-
keit Bewerbern, welche entweder Birger des Kantons Baselland
oder in dicsem Kanton medemelas%nu Schweizerbirger sind, der
Vorzug zu geben.

Art. 21.  Die Konzessionivin verpflichtet sich, dafiir zu sorgen,
daf mindestens dreimal tdglich in gewohnlichen Personenziigen je
von cinem Endpunkte der Bahn zum andern in Wagen aller Klassen
-und mit Bevihrung simmtlicher Stationsorte gefahren werden kann.

Richtet die Konzessiondrin dancben Schnellziige ein, wozu sie
ermitchtigt ist, so ist sie nicht verpflichtet, in d(,nst,lbo auch Wagen
I, Klasse m1tu1fuhren
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Art. 22. Die Konzessionirin hat die jeweiligen Fahrtenpline
dem Regierungsrathe rechtzeitig mitzutheilen.

Art. 23. Die gewihnlichen Personenziige sollen mit ciner mitt-
leren Geschwindigkeit von wenigstens 5 Wegstunden in einer Zeit-
stunde transportirt werden.

Art. 24, Waaren, welche mit Waarenziigen transportirt werden
sollen, sind spiitestens innerhalb der nidchsten zwei Tage nach ihrer
Ablicferung auf die Bahnstation, den Ablieferungstag selbst nicht
eingerechnet, zu spediren, es wire denn, dafl der Versender eine
lingere Frist gestatten wiirde.

Waaren, die mit Personensiigen transportirt werden sollen,
sind, wenn nicht auflerordentliche Hindernisse eintreten, mit dem
niichsten Zuge dieser Art zu beférdern. Zu diesem Ende hin missen
sic aber mindestens eine Stunde vor dem Abgange derselben auf
dic Bahnstation gebracht werden.

Art. 25. Fur die Beforderung der Personen vermittelst der
gnwohnlichen Personenzige werden mindestens drei Wagenklassen
aufgestellt. Die Wagen sammtlicher Klassen missen gedekt, zum
Sizen eingerichtet und mit Fenstetn versehen sein, ebenso mit ge-
niigenden Heizvorrichtungen.

Es sollen auch mit einzelnen Waarenaugerl Personen befdrdert
werden.

Art. 26. Die Konzessioniirin wird ermichtigt, {ur den Trans-
port von Personen vermittelst der Personenziige Taxen bis auf den
Betrag folgender Ansidze zu beziehen:

In der I. Wagenklasse bis auf Fr. 0,50 per Schweizerstunde
der Bahnlinge.

In der IL Wagenklas»e bis auf Fr. 0,35 per Schweizerstunde
der Bahnlinge. .

In der IIl. Wagenklasse bis auf Fr. 0,25 per Schweizerstunde
der Bahnlinge.

Kinder unter zehn Jahren zahlen in allen Wagenklassen die
Hiilfte.

Die Konzessioniirin ist verpflichtet, Billets, fur die- Hin- und .-

Riikfahrt an dem gleichen Tage giiltig, mit einer Ermifigung von
20%/o ‘auf obiger Taxe auswceben Auf Abonnementsbillets fiir
wenigstens zwo]fma,ho'e Benuz.un'r der gleichen Bahnstreke wihrend
drei Monaten ist ein “weiterer Rabatt einzurdumen.
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Fir das Gepak der Passagiere (worunter aber kleines Hand-

gepitk, das kostenfrei befordert werden soll, nicht verstanden ist)

darf eine Taxe von hochstens Fr. 0,12 per Zentoer und Stunde be-
zogen werden.

Art. 27. Fir den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansize bezogen werden:

Fiir Pferde, Maulthiere und Esel das Stik bis auf Fr. 0,80
per Stunde.

Fir Stiecre, Ochsen und Kithe das Stik bis auf Fr. 0,40 per
Stunde.

Fir Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde das Stik
bis auf Fr. 0,15 per Stunde.

Die Taxen sollen fir den Transport von Herden, welehe min-
destens einen Transportwagen fiillen, angemessen ermifigt werden.

Art. 28. Fiir Waaren sind Klassen aufzustellen.

Die hochste Taxe, die fiir den Transport eines Zentners Waare
vermittelst der gewohnlichen Waarenziige per Stunde bezogen werden
darf, betragt Fr. 0,05.

Firr den Transport von baarem Gelde soll die Taxe so be-
rechuet werden, daff fir Fr. 1000 per Stunde hichstens Fr. 0,03
zu bezahlen sind.

Art. 29. Fiur Wagen sezt die Konzessiondrin die Transporttaxe
nach eigenem Ermessen fest.

Art. 30. Wenn Vieh und Waaren mit Personenzigen trans-
portirt werden miissen, so darf die Taxe fir Vieh bis “auf 4090
der gewdhnlichen Taxe und diejenige fir Waaren bis auf 8 Rp.
per Zentner und Stunde erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen und gewerblichen Erzeug-
nissen bis auf 50 Pfund, welche in Begleitung der Tridger mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsorte sogleich wieder
in Empfang genommen werden, bezahlen keine Fracht. Was in
diesem Falle iber 50 Pfund schwer ist, bezahlt die gewohnliche
Giiterfracht.

Die Konzessiondrin ist berechtigt, zu bestimmen, daf Waaren-
sendungen bis auf 50 Pfund stets mit den Personenziigen befordert
werden sollen.

Art. 31. Bei der Berechnung der Taxen werden Bruchtheile
einer halben Stunde fiir eine ganze halbe Stunde, Bruchtheile eines
halben Zentners fiir einen ganzen halben Zentner, Bruchtheile von
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Fr. 500 hei Geldsendungen fir volle Fr. 500 angeschlagen und
itberhaupt nie weniger:als Fr. 0,25 fiir eine zwn "Transport aufge-
gebene Sendung in Ansaz gebracht.

Art. 32. Die in den vorhergehenden Artikeln aufgestellten
Taxenbestimmungen beschlagen blof den Transport auf der Eisen-
bahn selbst, nicht aber denjenigen nach den Stationshdusern der
Eisenbahn und von denselben hinweg.

Art. 33. Jede Aenderung am Tarif oder an den Transport-
reglementen soll gehorige Veroffentlichung hekommen; erstere, falls
es sich um Erhohung handelt, mindestens 14 Tage vor ihrem In-
krafttreten,

Art. 34. Wenn die Konzessiondrin ¢s fir angemessen erachtet,
ihre Taxen herabzusezen, 50 soll diese Herabsc/uno in Kraft b]elben
mindestens drei Monate (iir die Personen und cin halbes Jahr fir
die Waaren.

Diese Bestimmung findet indef keine Anwendung auf soge-
nannte Vergniigungsziige oder ausnahmsweise Vergiinstigungen bei
besondern Anlafen.

Art. 35. Die Eisenbahnverwaltung soll mit Besiehung aof die
Taxen Niemanden einen Vorzug einriumen, den sie nicht aberall
und Jedermann unter glelchun.Umst.mdm gewihrt,

Art. 36, Wepn die Bauunternehmung drei Jahre nach einander
einen 10%o bersteigenden Reinertrag abwirft, so ist der Betrag
der Transporttaxen, der laut den Bestimmungen dieser Konzessions-
urkunde in dem von der Konzessionirin aufzustellenden Tarife nicht
itherschritten werden darf, gemill einer zwischen dem Regierungs-
rathe und der Konzessiondrin zu treffenden Uebereinkunft herabzu-
sezen. Kann eine solche Verstindigung nicht erzielt werden, so
tritt schiedsgerichtliche Entscheidung ein.

Art. 37. Die Konzessiondrin ist verpflichtet, auf Anordnung
der zustindigen Mlhtarstelle das imn eidgendssischen oder k‘mtonalcn
Dienste btehendb Militir nebst Knefrsmateual um die Hilfte der
nicdrigsten bestehenden Taxe dmch die ordentlichen Personenziige
zu befordern. Jedoch haben die betreffenden Kantone die Kosfen,
welche’ durch auflerordentliche Sicherheitsmafregeln fir den Trans-
port von Pulver und Kriegsfuhrwerk veranlaBt werden, zu tragen
und fir den Schaden zu haften, der durch Beforderung der lezt-
erwihnten Gegenstinde ohne Verschuldung der Eisenbahnverwal-
tung oder ihrer Angestellten verursacht werden sollte.
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Art. 38. Die Konzessiondrin ist verpflichtet, auf Anordnung
der zustindigen Polizeistelle Solche, welche auf Rechnung des Kan-
tons Basel- Landschaft polizeilich zu transportiren sind, auf der Eisen-
bahn zu befordern.

Die Bestimmung der Art decs Transportes, sowic der fiir den-
selben zu entrichtenden Taxen, bleibt spiterer Vereinbarung vor-
behalten. Immerhin sollen die Taxen maglichst billig festgestellt
werden. ' .

Art. 39. Zur Sicherheit des Bezugs der Konsumosteuern fir
geistige Getrinke wird die Bahnverwaltung im Einverstindnisse mit
den betreffenden Behorden die geemneten Vorkehrungen treffen.

Art. 40. Soweit der Bund nicht bereits von dem Rikkaufs-
rechte Gebrauch gemacht, oder von demselben Gebrauch machen
zu wollen erklart hat, ist der Kanton Basel-Landschaft berechtigt,
die den Gegenstand der gegenwirtigen Konzession bildende Eisen-
bahn sammt dem Material, den Gebdulichkeiten und den Vorrathen,
welche dazu gehoren, mit Ablauf des 18., 33., 48, 63. und 78.
Jahres, von dem Tage der Konzessionsertheilung an gercchnet, und
mit Ablauf der Konzession (Art. 1) gegen Entschiadigung an sich
zu ziehen, falls er die Konzessionirin jeweilen 5 Jahre vorher hie-
von benachrichtigt hat. Von diesem Ritkkaufsrechte darf jedoch
nur Gebrauch gemacht werden, falls die ganze Wasserfallenbahn
in dem Kanton Baselland der Konzessiondrin abgénommen wird.

Art. 41. Kann eine Verstindigung wber die zu leistende Ent-
schidigungssumme nicht erzielt werden, so wird die leztere schieds-
gerichtlich bestimmt.

Fir die Ausmittlung der zu leistenden Entschidigung gelten
folgende Bestimmungen:

a. Bei stattfindendem Riikkaufe im 18., 33. und 48. Jahre ist
der 25fache Werth des durchschnittlichen Reincrtrages, welcher
sich im Falle der Benuzung des ersten Riikkaufstermines wih-
rend der 5, im Falle der Benuzung des zweiten und dritten
Rukkaufstermins wihrend der 10 Jahre, die dem Zeitpunkte,
in welchem der Kanton Bascl-Landschaft den Rikkauf er-
klért, unmittelbar vorangehen, ergeben haben wird: bei statt- -
findendem Ritkkaufe im 63. Jahre ist der 22 iofache und im
Falle des Rikkaufes im 78, Jahre der 20fache Werth dieses
Reinertrages zu bezahlen, immerhin jedoch in der Mcinung,
daf die Entschidigungssumme in keinem Falle weniger als
das urspriingliche Anlagckapital betragen darf.

Bundesblatt Jahrg. XXV. Pd. IIL. 21
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Von dem Reinertrage, welcher hei dieser Berechnung zu
Grunde zu legen ist, sind tbrigens Summen, welche auf Ab-
schreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt worden, in Abzug zu bringen.

b. Im Fallc des Rikkaufes mit Ende der Konzession ist die muth-
maflliche Summe, welche die Erstellung der Bahn und die
Einrichtung derselben zum Betriebe in diesem Zeitpunkte
kosten wiirde, als Entschiddigung zu bezahlen.

¢. Die Babn sammt Zubehorde ist jeweilen, zu welchem Zeit-
punkte auch der Riikkauf erfolgen mag, in vollkommen ’be-
friedigendem Zustande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung
kein Geniige gethan werden, so ist ein verhiltniBmaBiger Be-
trag von der Riikkaufssumme in Abzug zu bringen.

Streitigkeiten, die hieriiber entstehen michten, sind schieds-
gerichtlich auszutragen.

Art. 42. Nach Vollendung der Bahn ist eine Rechnung iiber
die gesammten Kosten sowohl der Anlage derselben als auch ihrer
Betriebseinrichtung den Archiven des Kantons Baselland und der
Konzessionirin einzuverleiben.

Wenn spiter entweder weitere Bauarbeiten, welche nicht bloff
zur Unterhaltung der Bahn dienen, aufgefilhrt werden, oder das Be-
triebskapital vermehrt wird, so sind auch Rechnungen iiber die da-
durch verursachten Kosten in die beiden erwiihnten Archive nieder-
zulegen. N

In diesen den Archiven einzuverleibenden Rechnungen ist je-
weilen die Anerkennung der Richtigkeit derselben sowohl von Seite
des Regierungsrathes als auch von Secite der Konzessiondrin zu be-
scheinigen.

Art. 43. Die Konzessionirin ist verpflichtet, alljihrlich einen
Bericht und die Jahresrechnung iiber die Unternehmung der Wasser-
fallenbahn dem Regierungsrathe einzureichen.

Art. 44. AuBer den in den Art. 12, 36 und 41 vorgesehenen
Fillen sind im weitern alle Streitigkeiten privatrechtlicher Natur,
welche sich auf-die Auslegung dieser Konzessionsurkunde beziehen,
schiedsgerichtlich auszutragen.

Art. 45.  Fir dic Entscheidung der gemiff den Bestimmungen
dieser Konzessionsurkunde aunf schiedsgerichtlichem Wege auszu-
tragenden Streitfille wird das Schiedsgericht jeweilen so zusammen-
gesezt, daf jeder Theil zwei Schiedsrichter wahlt und von den
Teztern ein Obmann bezeichnet wird. Konnen sich die Schieds-
richter iber die Person des Obmanns nicht vereinigen, so bildet
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das Bundesgericht einen Dreiervorschlag, aus welchem zuerst der
Kliger und hernach der Beklagte je einen der Vorgeschlagenen zu
streichen haben.  Der Uebrighleibende ist Obmann des Schiedsge-
richtes.

Art. 46, Unter Voraussezung der Geenehmigung der Konzession
durch die Bundeshghirde leistet die Centralbahngesellschaft fin die
Brfiullung simmtlicher durch gegenwirtigen Konzessionsakt einge-
gangenen Verbindlichkeiten bei der Regierung des Kantons Basel-
Landschaft in annchmbaren Werthpapieren e¢ine Kaution von
Fr. 150,000 sofort nach erfolgter Ertheilung der in Art. 48 vorge-
schenen Ratifikation durch die Generalversammlung.

Diese Kaution ist der Gesellschaft zuritk zu erstatten, sobald
die Bahn in Betrieb gesezt und die ihernommenen Verbindlichkeiten
crfillt sein werden.

Art. 47, Der Konzessiondrin steht das Rechi nicht zu, ohne
Ermichtigung des Landrathes diese Konzession an cine andere Ge-
sellschaft zu uhertragen.

Art. 48. Der Regierungsrath ist mit den infolge der Elrtheilung
dieser Konzession erforderlichen Vorkehrungen beauftragt.

Also ibereingekommen unter Vorbehalt der beiderseits erfor-
derlichen Ratifikation.

Das Direktorium der Centralbahn wird dem Verwaltungsrathe
und der Generalversammlung der Aktioniire bis spitestens Ende
1873 diese Konzession zur Ratifikation vorlegen.

Liestal und Basel, den 15. Juli 1872.

Im Namen des Reglerungsrathes
des Kantons Basel-Landschaft:
Der Prisident:
L. 8) J. Adam.
Der Landschreiber:

G. A. Rebmann.

Namens des Direktoriums
der schweiz. Centralbahngesellschaft,
fir den Prisidenten:
Siegfried.
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Der Landrath des Kantons Basel-Landschaft, nach Anhorung
eines Berichtes des Regierungsrathes vom 28. Dezember 1872,

beschlieBt:

Die Konzession fir den Bau und Betrieb einer Wasserfallen-
bahn vom 15. Juli 1872, sowie der Annexvertrag vom 15. Juli
1872 werden genehmigt und sind der Volksabstimmung zu unter-
stellen.

Liestal, den 30. Dezember 1872.

Im Namen des Landrathes
des Kantons Basel-Landschaft:
Der Prisident:
Hs. G. Schwarz.
L 8) Der Landschreiber:
G. A. Rebmann.
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