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Botschaft

des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer schmalspurigen Eisenbahn von Maloja nach
Samaden.

(Vom 5. Juni 1886.)

Tit.

Im Januar 1886 reichte Herr Alexander Kuoni, Bauunternehmer
in Chur und Maloja, dem Bundesrathe ein Konzessionsgesuch ein
fur Bau und Betrieb einer Eisenbahn im Oberengadin von Samaden
iber St. Moritz nach Maloja zum Anschlufl an die bereits konzes-
sionirte Linie Maloja-Castasegna und begleitete sein Gesuch mit den
in Art. 3 und 4 der Verordnung zum Eisenbahngesetz vorgeschrie-
benen technischen und anderweitigen Vorlagen.

Mit dieser Bahn wird eine raschere, bequemere und billigere
Verbindung in dem wihrend der Sommermonate von Fremden
stark besuchten Oberengadin und die Forderung des Verkehrs in
der Thalschaft tiberhaupt bezweckt. Sie ist als Fortselzung der
projektirten Bahn Chiavenna-Maloja gedacht und ferner bestimmt,
die Zweigbahn St. Moritz-Pontresina aufzunebmen.

Was das Tracé, die vorgesehenen 5 Stationen, sowie die
technischen Grundlagen des Projekts anbetrifft, so verweisen wir
der Kiirze wegen auf die beiliegenden Pline und den technischen
Bericht und erwihnen hier blos, dafi die Bahn schmalspurig (75 em.
ev. 1 m.) projektirt ist und eine Lange von 22, km. erhalten soll.
Die Maximalsteigung wiirde 30 %00 und der Minimalkurvenradius
100 m. betragen. Als Betriebskraft ist Elektrizitdt, komprimirte
Luft oder Dampf vorgesehen. Die Gesammtbaukosten sind auf
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Fr. 2,100,000, incl. Rollmaterial, oder der Kilometer auf rund
Fr. 95,000 veranschlagt.

Fiur die niamliche Linie bewurben sich sodann mittelst Kingabe
vormn 12, Mirz 1886 auch die HH. Zschokke und Cie. in Aaran,
Inhaber der Konzession fiir eine Schmalspurbahn Maloja-Castaseguoa,
um die Konzession. In ihrem beziglichen Gesuche fithren die
Petenten, indem sie sich auf die lhnen schon anlidBlich der Kon-
zessionirung der Bahn Maloja-Castasegna  vorgelegene Denkschrift
vom Februar 1885 und ein seither erschienenes Esposé beziehen,
aus, dal sie sich seit Jahren das Ziel setzten, eine Bahn von Chur
durch das Engadin nach Chiavenna zu erbauen, und bei den ein-
schlagenden Arbeiten auch die Verhiltnisse des Oberengadins mit
Bezug auf eine Bahn von Sils event. Maloja nach Samaden einlaflich
studirt hitten, in der Meinung indessen, letsteres Projekt erst daun
zu realisiren, wenn wenigstens die Bahn von Chiavenna nach Maloja
erstellt sein wiirde. Die Einreichung eines Konzessionsgesuchos
seitens des Herrn Kuoni habe die Pctenten als Inhaber der Kon-
zession fir die Bahn Maloja-Castasegna nun auch ihrerseits zur
Konzessionshewerbung veranlalt, da die Bahn Maloja-Samaden sich
als die natiirliche Fortsetzung derjenigen von (Chiavenna-) Casta-
segna-Maloja darstelle, und sie beabsicktigen, auf der ganzen Strecke
einen moglichst einheitlichen Betrieb zu organisiren. Petenten weisen
darauf hin, dal es fir dus ganze Unternchmen und insbesondere
dessen Finanzirung voo schidigendem Einfluf sein wirde, wenn
man die Steilrampe Chiavenna-Maloja mit kostspicligem Betrich
der einen Gesellschalt zumuthen und die billiger zu betreibende
Thalstrecke im Engadin ciner andern ttborgeben wiirde.

Die technischen Grundlagen sind im Wesentlichen die namlichen
wie beim Projekt Kuoni. Das Tracé ist im Allgemeinen das gleicho
und weicht nur auf einzelnen Strecken vom Projekt Kuoni ab.
Die Linge der Bahn wird auf 22,6 km, angegeben. Als Spurweite
sieht das Projekt Zschokke 1 wm., als Maximum der Steigungen
25 %0 und als Minimum der Kurvenradien G0 m. vor. Der Kosten-
voranschlag gibt die Erstellungskosten der ganzen Bahn auf
Fr. 2750 000 oder per km. auf Fr. 121 690 an.

Die beiden Konzessionsgesuche wurden gemidB Art. 2 des
Eisenbahngesetzes der Regierung von Graubiinden zar Vernehwn-
lassung mitgetheilt und davon auch dem Inhaber der Konzession
fiur eine elektrische Eisenbahn von St. Moritz nach Pontresina,
Herrn P. Badruatt in St. Moritz, behufs Anbringung allfilliger Be-
merkungen, Kenntniff gegeben.

Die bundnerische Standeskommission gibt unter gleichen Be-
dingungen dem Projekt Zschokke den Vorzug. Von den besondern
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Bedingungen, an welche sie die Empfehlung des Projektes kniipft,
wird unten im Einzelnen die Rede sein. Von Herrn Badrutt langte
eine schriftliche Eingabe nicht ein.

Am 1. Mai fanden in Betreff der beiden Konkurrenzprojekte
die durch Art. 2 des Kisenbahngesetzes vorgeschriebenen konferen-
ziellen Verhandlungen statt, bei welchen sich auch Herr Badrutt
vertreten lief.

Wie aus dem bezuglichen Protokoll ersichtlich ist, protestirt
Letzterer als Inhaber der am 7. Juli 1883 ertheilien Konzession
fiur eine Bahn von St. Moritz nach Pontresina gegen das Konzes-
sionsbegehren der Herren Zschokke & Komp. mit der Erklirung,
dafl er sich mit dem andern Konzessionsbewerber, Herrn Kuoni,
tiber das Tracé der beiden Linien abgefunden und daher gegen die
Ertheilung dieser Konzession nichts einzuwenden habe.

Der Bundesrath halt in Bezug auf die Konkurrenz der beiden
vorliegenden Projekte folgende Erwagungen fiir magebend. Insofern
fir die wirkliche Ausfiihrung der Linie Maloja-Samaden auf Seite
des einen der Bewerber zur Zeit schon eine Garantie oder auch
nur eine bestimmte Aussicht vorhanden wire, konnte die Frage
entstehen , ob dem andern gleichwohl die Konzession zu ertheilen
sei. Dieser Fall liegt aber nicht vor, indem keiner der Konzessions-
bewerber im Besitze der Mittel sich befindet, welche fiir den Bau
nothwendig sind. Hs erscheint daher am Platze, dall der Bund
weder den einen noch den andern Petenten bevorzuge, dafl er
vielmehr an dem in einer Reihe von frihern Fillen aufgestellten
Grundsatze festhalte, wonach eine Konzession, deren Inhaber die
Mittel zur Ausfithrung nicht besitzt, an Denjenigen abgetreten wer-
den mwufl, welcher hiefiir die nithigen Garantien bictet. Dieser
Grundsatz, welcher gegentiber bestehenden Konzessionen bei Anlafl
der Verlingerung derselben nach konstanter Praxis zur Vollziehung
gelangt ist, darf um so unbedenklicher dann zur Anwendung kom-
men, wenn es sich um eine Konkurrenz von mehreren neu zu er-
theilenden Konzessionen handelt. In diesem Sinne stelien wir Ihnen
den Antrag, die Konzessionsbedingungen gegeniiber den beiden Be-
werbern fir die Linie Maloja-Samaden zwar festzustellen, von der
Ertheilung der Konzession selbst aber abzusehen, dagegen den
Bundesrath zu ermichtigen und zu beauftragen, die Konzession an
denjenigen der beiden Bewerber zu ertheilen, welcher zuerst die
erforderlichen Garantien fiir den Bau der Babn bietet.

Der Bundesversammlung, nachdem sie die Bedingungen der
unter genannter Voraussetzung zu ertheilenden Konzession fest-
gestellt haben wird, auch die definitive Ertheilung vorzubehalten,
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erachteten wir nicht fiur nothwendig, da sich letztere blof mehr
als ein formaler Akt darstellt, indem das Recht, den Finanzaus-
weis zu priifen und zu genehmigen fiir den Fall, dafl dic Konzes-
sion jetzt schon ertheilt wirde, gesetzlich immerhin dem Bundes-
rath zustehen wiirde.

Was nun speziell das Verhiltnil der beiden Konzessionen
zu der bereits konzedirten Linie St. Moritz - Pontresina anbelangt, so
besteht eine Konkurrenz nur insofern, als es sich um die gemein-
same Strecke St. Moritz Bad bis St. Moritz Dorf handelt, und auch
in diesem Fall nur unter der Voraussetzung, dall den neuen Be-
werbern die Errichtung einer Station in St. Moritz- Bad durch den
Inhaber der bestchenden Station bestritten wird. Da pun aber die
Bezeichnung der Stationsorte nicht durch die Konzession, sondern
bei der Plangenehmigung stattfindet, so ist keine Nothwendigkeit
vorhanden, dieses Verhiltniff bei der Erledigung der Konzessions-
begehren zum Austrag zu bringen.

Die Bedingungen, welehe wir Ihnen fir die nach Leistuog
eines Finanzausweises zu ertheilende Konzession beautragen,
sehlieen sich naturgemif an diejenigen fir die Eisenbahn Maloja-
Castasegna an, als deren Fortsetzung die Bahn Maloja-Samaden
zu betrachten ist. In der Konzessionskonferenz wurden die Kon-
zessionsentwiirfe fir die beiden Konkurrenzprojekte besonders be-
handelt. Die Abweichungen betreffen aber mehr nur untergeord-
nete Punkte.

Zu dem unten folgenden Entwuwrfe haben wir Foigendes zu
bemerken :

In Ari. 5 empfiehlt sich mit Riacksicht auf die eventuelle
Natur der Konzession zur Vermeidung jeder Zweideutigkeit als
Beginn der Frist zur Eioreichung der technischen und finanziellen
Vorlagen, statt, wie sonst iiblich, das Datum des Konzessionsuktes
hier dasjenige der definitiven Konzessionsertheilung durch den Bun-
desrath festzusetzen.

In Bezug auf die Spurweite hatte die Standeskommission in
ihrer schriftlichen Vernchmlassung die Festsetzung auf einen Moter
gewiinscht und Herr Kuoni in seinem Gesuche eine Spurweite von
75 em. oder 1 m. vorgesehen. In der Konzessionskonferensz erklirte
man sich allseitig damit einverstanden, dal von Festsetzung der
Spurweite in der Konzession abgesehen und dieser Punkt erst bei
Vorlage der Dctailpline bereinigt werde. Wir haben hiegegen
nichts einzuwenden und beantragen daber, in Art. 8 die Bahu ledig-
lich als ,schmalspurig* zu bezeichnen.
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Zu Art. 12 hatten beide Konzessionspetenten bloB Sommer-
betrieb vorgesehen, wihrend die Standeskommission von Graubin-
den fiir den Winter die Fihrung wenigstens eines tiglichen Zuges
verlangte, an welchem Begehren die Regierungsvertreter in der
Konferenz festhielten und dem sich die Petenten schlieflich unter-
zogen. [ie vorgeschlagene Bestimmung tragt nach Aunsieht der
Regierungsvertreter dem Bediirfnif geniigend Rechnung und ent-
spricht derjenigen in der Konzession fir Malq;a Castasegna, soweit
es die ganze Linie betrifft.

Bs empfiehlt sich ferner, aus den nimlichen Griinden, welche
bei der Konzession fur Maloja-Castasegna dazu fiihrten, auch hier
eine Bestimmung aufzunehmen, wonach der Bundesrath in Beriick-
sichtigung ausnahmsweiser Witterungsverhéltnisse die voriibergehende
Einstellung des Betriebs im Winter verfiigen kann.

Dem sowohl von der Biindner Regierung als den Petenten
gestellten Begehren, von Festsetzung des amerikanischen Wagen-
systems in Art, 14 abzusehen, beantragen wir zu entsprechen, da
Arxt, 29, letztes Alinea, des Eisenbahngesetzes fiir Bahnen im Hoch-
gebirge Ausnahmen zuldft, und aueh in der Konzession fiir Maloja-
Castasegna ein Wagensystem nicht festgesetzt wurde. Ebenso er-
blicken wir kein Hinderni§ wie bei anderen Sekundéir-Bahnen,
eventuell Hrn. Kuoni die Fitbrung von bloB zwei Wagenklassen zu
gestatten. Die Herren Zschokke & Cie erkldrten sich bereit, drei
Klassen einzufihren.

Ansehend die Taxen verlangten die Petenten fir den Personen-
transport Admittirung folgender Ansitze:

Herr Kuoni . . . . I1. K. 20 Rp.
o ., 15
und die HH Zschokke & Cie. 1. , 30
I ., 20 .
m. , 15

wiihrend die Standeskommission von Graubiinden sich dahin ge- -
sufert hatte, es sollten die Taxen, insbesondere fitr die unterste
Klasse der Personenwagen und fir den Giterverkehr, nicht hoher
gehalten werden als bei andern schweizerischen Thalbahnen.

Diese Begehren wurden von den Regierungsvertretern und den
Petenten auch in der Konferenz anfinglich festgehalten. Wir be-
merken dazu, dal die Auwendung der in der Botschaft des Bundes-
rathes vom 11. September 1873 betreffend die Taxerhohung fir
Eisenbahnstrecken mit groferen Steizungen (Bundesblatt 1873,
Bd. III, 8. 708 ff.) medezge]egten Grundsitze nach Mitgabe de1
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aus dem Lingenprofil ersichtlichen Steigungen und unter billiger
Aufrundung, mit Ricksicht auf die Betrlebsschwm'lwkmtun blos
etwa

15 Rp. for dic I. Klasse,

10, 5 5 L,

Tom »n o Ly
ergeben wilrde.

Die Regierungsvertreter licBen dann das Postulat der Standes-
kommission, wonach die Taxen der Normal-Konzession wenigstens
fir die IIL. Klasse zur Anwendung kommen sollten, fallen, bescich-
neten aber als Maximaltaxe fir die IIL Klasse 10 Rp., womit sich
schliefilich auch dic Petenten einverstanden erklirten. Letstere,
wie die Vertreter der Regierung, erhoben auch keine }i:mwu]dunuen
dagegen, dal genaunter Ansatz fur die 1IL Klasse, 20 fiir dic zweite
und 30 Rp. fir die I. Klusse als Maxima festgesetzt werden, die
unter keinen Umstinden tibersehritten werden dirfen, und es dem
Bundesrathe dberlassen bleiben soll; nach definitiver Feststellung
der Steigungsverhiltnisse und unter Berucksichtigung der bei
dieser hochgelegenen Bahn obwaltenden besondern Verhiltnisse die
Taxen spiter definitiv festzustellen. Die genannten Maximaltaxen
sind die in der Konzession fiir Majola-Castasegna admittirten und
erscheinen nicht zu hoch, wenn man bedenkt, dall mit Ricksicht
namentlich auf die hohe Lage, der Betrieb der Linic Maloja-Samaden
mit ungewdohnlichen Schwierigkeiten verbunden ist, weun auch keine
Steilrampen vorkommen wie bei Maloja-Castasegna. Diese Ansitze
sind tiberdies nur Maxima, die nicht obne Weiferes von ciner Ge-
sellschaft bezogen werden diirfen, wenn dem Bundesrath die spii-
tere Festsetzung der Personcutaxen wvach definitiver Feststellung
der wirklichen Steigungsverhiltnisse und unter Beriicksichtigung der
obwaltenden besondern Verhiltnisse oberlassen wird, was wir Ihnen
als das Zweckmifligste ompfehlen.

Gegen Festsetzung der Taxe fir Reisendengepick auf 12 Rp.
per 100 kg. und km. wurden keine Finwendungen erhoben und
sehen auch wir uns um so weniger zu solchen veranlafit, als die
Konzession Maloja-Castasegna den gleichen Ansatz vorsieht und diese
Taxe fiir die cinheimische Bevolkerung obne grofie Bedeutung ist.

Zun Art. 17 bemerken wir, daf Herr Kuoni zunichst vom Vieh-
transport ganz befreit zu werden verlangte, dann aber zur Her-
stellung  der Ucbereinstimmung mit der Kounzession Maloja-Casta-
segna sich zur Uebernahme Dbereit erklirte. Die Taxen von 20,
15 und 6 Rp., auf welche man sich in der Konferens einigte, sind
far die zwei ersten Klassen niedriger als bei Maloja-Castasegna.
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Die Taxc fir die II. Klasse erscheint aber im VerhiltniR zu den
Ansitzen der I, sowohl als der IIL. etwas zu hoch. Wir beantra-
gen daher Festsetzung auf 12 Rp.

Die Taxmaxima, welche wir Ihnen fir den Giitertransport
vorschlagen, nimlich 4 Rp. fir die hochste und 2 Rp. fur die
niedrigste Klasse, je per 100 kg., und per km. gaben in der Kon-
ferenz zu keiner Beanstandung Anlafl. Sie stehen um 2 beziehungs-
weise 1 Rp. unter denjenigen fiir Maloja-Castasegna und diirfen als

angemessen bezeichnet werden.

Bei Art. 21 verlangte Herr Kuoni, von der Verpflichtung zur
Besorgung des Camionnagedienstes auf den grollern Stationen ent-
hoben zu werden, wogegen wir nichts zu erinnern haben, da es
sich hier nur um eine Sekunddrbahn handelt.

Im Uebrigen entspricht der Entwurl den iiblichen Bedingungen
und haben wir dazu keine besondern Bemerkungen zu machen.

Es eriibrigt uns blofl noch zwei weitere Postulate der Standes-
kommission zu erwihnen, deren Beriicksichtigung wir aber nicht
empfehlen konnen.

Waus zundchst die Feststellung der kleinsten zuldssigen Kurven-
radien schon in der Konzession anbelangt, so halten wir dies nicht
fiir zweckmillig und beantragen unter Festhaltung an der bisheri-
gen Praxis, die Erledigung dieser Frage auf den Zeitpunkt der
Prifung der Detailpline vorzubehalten.

Weiter verlangt die biindnerische Standeskommission, dall der
Konzessiondr verpflichtet werde, die Konzession fiir die Bahn Ma-
loja-Samaden in jedem Stadium des Unternehmens an eine Gesell-
schaft abzutreten, welche sich fiir eine Fortsetzung der Bahn zum
Anschluflcan die Gsterreichischen Bahnen im Tyrol oder an solche
im Kantounstheil herwirts der Berge allfillig bilden konnte.

UeberdieB will die Standeskommission die Bahn nur unter der
Bedingung zur Konzession (an die HH. Zschokke und Cie.) em-
pfehlen, daB die Konzessionire der Bahn Maloja-Chiavenna diese
Klausel nachtriaglich annehmen. Beide Konzessionspetenten prote-
stirten gegen Aufnahme einer derartigen Bestimmung. Wir halten
ebenfalls dafir, dafl davou nicht die Rede sein kann. Einer schon
ertheilten Konzession nachtriglich eine Bedingung beizufugen, er-
scheint an sich als unstatthaft, und im vorliegenden Fall kann dies
um so weniger geschehen, als die Bedingung ihrer Natur nach als
eine unzulaBige sich darstellt. Art. 3 des Eisenbahngesetzes
verbietet alle Ausschlulbestimmungen bei Konzessionirung nener
Eisenbahnen. Einer Ausschlufibestimmung wiirde es aber gleich



622

kommen, wenn eine kiirzere Linie, die ihre selbstindige Existenz-
berechtigung hat, nur konzessionirt wiirde unter gleichzeitiger Sta-
tuirung der ausdriicklichen Verpflichtung zur Abtretung der Kon-
zession (oder des Unternehmens in jedem Stadium) an eine Gesell-
schaft, welche sich allfillig spater fur Fortsetzung derselben zum
Anschlufl an andere Linien bilden konnte.

Wir beantragen daher, auf das beziigliche Begehren der Standes-
kommission nicht einzutreten und von Aufnahme der beantragten Be-
dingung in die Konzession Umgang zu nehmen. Der buundnerischen
Regierung bleibt dabei immer offen, auf dem Wege einer besonderen
Vereinbarung ihre diesfilligen Winsche zur Geltung zu bringen.

Wir beniitzen auch diesen Anlaf}, um Sie, Tit.,, ungerer voll-
kommensten Hochachtung zu versicharn.

Bern, den 5. Juni 1886.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Deucher.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier,

R e




(Entwurf)

Bundesbeschluf

Letreffend
Ermiéchtigung des Bundesrathes zur Ertheilung der Kon-
zession fiir eine schmalspurige Eisenbahn von Maloja
nach Samaden.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht:

1) einer Eingabe des Herrn Alexander Kuoni, Bauunter-
nehmer in Chur und Maloja, vom 9. Januar 1886

2) eiver Eingabe der Herren Zschokke & Cie. in Aarau,
vom 12, Mirz 1886 ;

3) einer Botschaft des Bundesrathes vom 5. Juni 1886,
beschlieft:

Der Bundesrath wird ermichtigt und beauftragt, unter den
hienach festgesetzten Bedingungen die Konzession fir Bau und
Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn von Maloja nach Samaden.
demjenigen der genannten Bewerber zu ertheilen, welcher zuerst
die erforderlichen Garantien fir den Bau der Bahn bietet.

De zu Handen einer
zu bildenden Aktiengesellschaft wird die Konzession fiir den Bau
und Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn von Maloja nach
Samaden unter den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen Be-
stimmungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genane Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig Jahren,
vom Datum der definitiven Konzessionsertheilung an gerechnet,
ertheilt.
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Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in St. Morita.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
-oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohusitz in der Schweiz haben, bestchen.

Art. 5. Binnen einer Frist von einem Jahre, vom Datum der
definitiven Konzessionsertheilung an gerechnet, sind dem Bundesrathe
die vorschriftsmaBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst
den Statuten der (resellschaft einzuraichen.

Innert sechs Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Aofang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Baln zu
machen.

Die Vollendung und Inbetriebsetzung der Bahn hat spatestens
zwei Jahre nach der Plangenehmiguag zu geschehen.

Art. 6. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen auf Grund
von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrathe vorgelegt
und von diesem genehmigt worden siad.

Art. 7. Der Bundesrath ist berecktigt, auch nach Genchmigung
des Tracé eine Abinderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fursorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird schmalsparig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, weclehe
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Graubiinden, und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Axt. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betricbes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ibrer Aufgabe zu jeder Zeit Kin-
sicht von allen Theilen der Baha und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Ver-
figung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlafl geben, und gegen welche dic
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll wiihrend der
Sommermonate (Juni bis und mit September) tiglich mindestens

"
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dreimal, wihrend der Wintermonate (Oktober bis und mit Mai)
mindestens einmal nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der
Bahn zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Wenn Schneefall oder andere Witterungsverhiltnisse im Winter
den Betrieb unmoglich machen oder gefahrden, so kann der Bundes-
rath dessen voxubergehende Einstellung auf der betreffenden Strecke
verfiigen,

Personenziige, einschliefllich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von mindestens 20 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. Kine geringere Fahrge-
schwindigkeit darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bundes-
rathes zur Anwendung gelangeu.

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betriebseroff-
aung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
vor ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesetzt werden. Jede
Aenderung desselben uunterliegt ebenfalls der Zustimmung des
Bundesrathes.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen mit zwei (Projekt Zschokke: drei) Klassen aufstellen.
In der Regel sind allen Personenzigen Wagen beider (bezw. aller)
Klassen beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren.
(Projekt Zschokke: Die sogenannten gemischten Ziige mogen
ohne Wagen erster Klasse kurs1ren)

Die Gesellsehaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplatzen, befordert werden konnen.

Art. 15. Der Bundesrath wird nach definitiver Feststellung
der Steigungsverhiiltnisse und unter Beriicksichtigung der obwal-
tenden besondern Verhiltnisse die Taxen fir den Transport von
Personen festsetzen, wobei folgende Maximalansitze nicht tiber-
schritten werden diirfen:

(Projekt Zschokke: in der ersten Wagenklasse 30 Rappen,)

in der wzweiten Wagenklasse 20 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 10 Rappen, per Kilometer der Bahn-
linge.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuviickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

Bundesblatt. 38. Jahrg. Bd. IL 42
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10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fir das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe ven
hiochstens 12 Rappen per 100 Kilegramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fir Hin- und Rickfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen mindestens 20 % niedriger anzusetsen, als fur
einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abounnementsbillets zu einer wmindestens 12 maligen Be-
nutzung der gleichen Buhustrecke fur Hin- und Ruckfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einer weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnils zustindiger
Behorde sich fiir die Fabrt legitimiren, sind zur Hilfte der Dcr-
sonentaxe zu befirdern. Auf Anordnung eidgenossischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbabn zu
spediren. Der Bundesrath svird hieritber die ndhern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17. Fiar den Transport von Vieh mit Waarenziigen dirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stick und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und tber ein Juhr alte Fohlen 20 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 12 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 6 Rp.

Fiir die Ladung ganzer Trapsportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermiBigen.

Art. 18. Im Tarif fiir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hichste nicht iber 4 Rappen, die niedrigste
nicht iber 2 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mirdestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der”Landwirthschaft und Industrie hauptsiichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Irze, Kisen, Sals, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen miglichst niedrig
taxirt werden.
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Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werth soll die Taxe so berechnet werden, daf}
fur 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Tréger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht tibersteigen, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht
ist die Tuxe fir Waaren in gewehnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetat werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewdhnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pilichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hulsenfrichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufith-
ren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fiir volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500.

Ist die genane Ziffer der so berechnefen Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nachstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Sta-
tion. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. (Projekt Zschokke: Auf den Hauptstationen hat jedoch
die Gesellschaft von sich aus die gehirigen Einrichtungen fur das
Abholen und die Ablieferung der Giiter im Domizil des Aufgebers,
bezichungsweise des Adressaten, zu treffen.) Das Auf- und Abladen
der Waaren ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere
Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hie-
von sind nur unter Zustimmung des Bundesrathes zulafig fur
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einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern, fitr lebende Thiers und
andere Gegenstinde, deren Verladung mit besondern Schiwierigkeiten
verbunden ist.

Art. 22. Fur dic Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr tibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehimigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternebmung drei Jahre nach einander
einen acht Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zuliflige Maximum der Transport-
taxen verhiltniBmiBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet duriber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betrichs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole iber den Betrich beauftragten Organen freien
Zutritt in den Bahphofen und die unentgeitliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 26. Die Gesellschaft wird for Aeuffoung eines gehdrigen
Erneuerungs- und Reservefonds sorgen und eine Pensions- und
Unterstiitzungskasse fir ihr Personal errichien.

Art. 27. Fir die Geltendmachuag des Rickkaufsrechtes des
Bundes, oder wenn er davon keinen Gelrauch machen sollte, des
Kantons Graubiinden, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlnf des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jabre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnil zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugcehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpankte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist dic Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde, beziehungs
weise dem Kanton Graubinden, abzutreten. Sollte dieser Ver-
pilichtung kein Geniige gethan werden, und solite auch die
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Verwendung des Erneuerungs- und Reservefonds dazu nicht
ausreichen, so ist ein verhiltniBmaBiger Betrag von der Riick-
kaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1918 rechtskraftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
222 fachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, —
immerhin in der Meinung, daf die Entschidigungssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds, be-
tragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung wit AusschluB aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.,

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Betriebseinnahmen uber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einemn Reservefond ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkidufers eniweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iber den Rickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen enotstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28. Hat der Kanton Granbiunden den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 27 definirt worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton Graubiinden hat unter den gleichen Rechten
und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letzterer dies von
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wire.

Art. 29, Der Bundesrath ist mit dem Vollzug dieses Beschlusses
beauftragt.
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