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Botschaft

des
Bundesrathes an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer Drahtseilbahn von Kehrsiten auf den
Biirgenstock.
(Vom 10. Dezember 1886.)

Tit.

Die Firma Bucher und Durrer in Kéigiswyl, zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellsehaft, stellt mit Eingabe vom
26. Oktober, beziehungsweise 5. November, das Gesuch um Er-
theilung der Kouzession zum Bau und Betrieb einer Drahtseilbahn,
welche das Ufer des Vierwaldslittersees bei Kehrsiten mit dem
Biirgenstock auf Obbiirgen verbinden soll.

Zur Begrindung des Gesuches wird angefubrt, daB das Hotel
Bargeustock, 433 m. tber dem Spiegel des Vierwaldstittersee’s ge-
legen, ein sehr beliebter Ausflugs- und Aufenthaltsort sei, der wihrend
des Sommers durchschnittlich von 3000 Fremnden besucht werde.
Mit der Bahn wird bezweekt, den Fremdenverkehr nach dem
Biirgenstock zu erleichtern und letsteren den Stationen des Vier-
waldstittersee’s bequem zuginglich zu machen.

Die Bahn wird bei Kehrsiten auf dem Gebiet des Kantons
Nidwulden beginnen, auf eine kurze Strecke iiber Luzerner Gebiet
fithren und daon wieder auf Nidwaldner Boden bis zur obern Sta-
tion, welche dstlich des Hotels vorgesehen ist, verlaufen. Das pro-
jektirte Tracé besteht aus zwei geradlinigen Schenkeln, die in der
Mitte durch eine Kurve von 150 m. Radius verbunden sind, Das
technische Inspektorat des Eisenbahndepartements erachtet diescs
Tracé fir ungiinstig gewihlt, indem dasselbe in der Mitte der Bahn
¢ine zu starke Ablenkung des Seils bedinge.

Die Bahn erhilt eine horizontale Liénge von 830 m. und eine
gleichmiBige Steigung von 55%. Sie soll mit einer Spurweite
von circa 70 em. und eingeleisig, jedoch mit der noéthigen Aus-
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weichung in der Mitte, erstellt werden. In das Geleise wird @ber
dieB eine Zohnstange neuen Systems (Abt) eingelegt. Das tech
nische lnspektorat bezeichnet in seinem Bericht die cinspurige An
lage als unzweckmiBig und empfiehlt, wie bei den meisten andern
Scilbahuen der Schweiz, auf der ganzen Linge zwei Geleise zu
erstellen.

Das Rollmaterial wird aus zwei mit einem Drahtseil verbun-
denen 'Wagen bestehen. Als Betriebsmotor war zunachst uur
Wassergewicht vorgesehen, wihr-nd in einem Nachtrag vom 27. No-
vember fir den Fall, daf die Beschaffung des nothigen Betriebs-
wassers mit zu groen Schwierigkeiten und Kosten verbunden sein
sollte, zur Erzeugung der Betricbskraft ferner ein Gasmotor oder
eine stationdre Dampfmaschine in Aussicht genommen ist.

Die Wagen sollen mit einer Hand- und einer automatischen
Bremse, welche in die Zahnstange ciugreifen, ausgeriistet werden,
wodareh vollstindige Sicherheit erzielt werde.

Die Petenten gedenken die Babn nur wihrend der Sommer-
monate zu betreiben - und, um dem Publikum der Umgegend dic
Beniitzung zu erleichtern, die Wagen in zwei Klassen einzutheilen.

Das vorliegende Gesuch ist den Regierungen der betheiligten
Kantone Nidwalden und Luzern zur Vernehmlassung iibermittelt
worden und es erklirte Luzern mit Zuschrift vom 17. November,
gegen die Konzessionirung keine Einwendungen zu erheben.

Die gesetzlich vorgeschricbenen konlerenziellen Verhandlungen
fanden am 26. November statt. Diec Regierung von Luzern lie§
sich dabei nicht vertreten, indem sie dafir hielt, daf offentliche
Interessen ihres Kantons nicht in Frage kommen. Die Abgeord-
neten von Nidwalden erklirten, grundsitzlich dem Projekt zuzu-
stimmen, stellten aber im Einzelnen eine Reihe von Begehren, die
in der schriftlichen Vernehmlassang vom 1. Dezember wiederholt
werden und hienach zur Erérterung kommen sollen.

Wir beantragen, dem Gesuche der Herren Bucher und Durrer
zu entsprechen und die Konzession unter den im nachstehenden
BeschluBentwurf aufgestellten, fiir Seilbahnen iiblichen Bedingungen
zu ertheilen,

Im Artikel 3 ist nach dem Wunsche der Nidwaldner Regie-
rung, mit welchem Petenten einverstanden sind, Stansstad als Sitz
der Gesellschaft bezeichnet.

Artikel 6 ist die fiir Spezialbahnen stindige Bestimmung.

] Im Artikel 8 ist den Petenten, ihrem nachtriglich geduferten
Wounsche gem#fl, vorbehalten, die Betriebskraft auch in anderer
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Weise als mittelst Wasseriibergewichts herzustellen. Dieser Artikel
ist moglichst allgemein gehalten, um der bei Vorlage der Detail-
pline zu erledigenden Frage der Wahl des Tracé und der doppel-
spurigen Anlage in keiner Weise zu prijudiziren.

Artikel 12 sieht, wie dies bei Seilbahnen iblich ist, vor, daB die
Gesellschaft in erster Linie nur die Beforderung von Personen und
Gepdck zu iitbernehmen hat, und Guter blof beférdert werden,
soweit die Einrichtung der Wagen es gestattet, wihrend der Vieh-
transport naturgemal ganz entfillt.

Auch Artikel 13 ist eine bei Spezialbahnen tibliche Bestimmung.

Die im Artikel 15 festgestellten Taxen, von denen zwar die
Personentaxen etwas hoch erscheinen, beantragen wir nicht zu be-
anstanden, nachdem sich die Gesuchsteller in der Konferenz bereit
erkliart haber, dem Begehren Nidwaldens, es méachten den Bewoh-
pern der in der Nidhe des Biirgenstocks gelegenen Giiter Tax-
erméBigungen gewidhrt werden, welche ihnen die Beniitzung der
Bahn gestatten, sowohl in Bezug auf die Personen-, als auf die
Gepick- und Giitertaxen zu entsprechen. Detaillirte Bestimmungen
" hieriiber in die Konzession aufzunehmen, halten wir indef nicht fir
thunlich, und mag die allgemeise Vorschrift, dal die Gesellschaft
verpflichtet ist, nach mit dem Bundesrathe zu vereinbarenden Be-
stimmungen Abonnementsbillete auszugeben, um so eher geniigen,
als die verbindliche diesbeziigliche Zusage der Petenten im Kon-
ferenzprotokoll vorgemerkt ist.

Im Artikel 21 ist der Gesellschaft freigestcllt, anstatt eine
Kranken- und Unterstitzungskasse zu errichten, was bei kleinen
Unternchmungen dem Zwecke meist nicht geniigen wiirde, das
Personal bei einer Anstalt zu versichern,

Was die iibrigen von der Regierung Nidwaldens geltend ge-
machten und dem Konferenzprotokoll vom 26. November, sowie
der Vernehmlassung vom 1. Dezember zu entnehmenden Begehren
und Vorbehalte betrifft, so erachten wir deren Beriicksichtigung in
der Konzession selbst nicht fur thunlich.

Die Frage der Fortsetzung des Strafichens von der Kapelle in
Kehrsiten als Zufabrt zur Station, an Stelle des gegenwiirtigen pri-
vaten Verbindungsweges, ebenso wie die Frage des Schutzes der
auf der projektirten Linie bestehenden Fuf-, Fahr-, Winter- und
Reistwegrechte, wird anliafilich der Prifung und Genehmigung der
Ausfithrungspldne zu erledigen sein.

Fur Auflage einer konzessionsmiligen Verpflichtung an die
Petenten zur Uebernahme der Kosten eines allfillig bei der Station
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Kehrsiten nothwendig werdenden stindigen Polizeipostens oder zur
Vorsorge, daf infolge Errichtung einer Dampfschiffstation in Kehr-
siten die Dampfschiffverbindung von Stansstad nicht beeintrichtigt
werde, feblt es an einer gesetzlichen Grundlage.

Was endlich die mogliche Beeintrichtigung bestehender Fischerei-
rechte infolge Errichtung einer Dampfschiffstation hei Kehrsiten be-
trifft, so versteht es sich, daff begriindete daherige Entschidigungs-
anspriiche der Berechtigten vorbehalten bleiben.

Wir beniitzen auch diesen Anlafl, um Sie, Tit., neuerdings
unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 10. Dezember 1886.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Deucher.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Drahtseilbahn von Kehrsiten auf den
' Biirgenstock.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht

1) eines Gesuches der Herren Bucher uud Durrer in Kigis-
wyl, vom 26. Oktober 1886;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 10. Dezember 1886,
, besehlief3t:

Den Herren Bucher und Durrer in Kigiswyl wird, zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, die Konzession fur
den Ban und Betrieb einer Drahtseilbahn von Kehrsiten am Vier-
waldstittersee auf ‘den Bargenstock unter den in den nach-
folgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehérden tiber den Bau und Betrieb
der Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art, 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren vom
Tage der Konzessionsbewilligung an verliehen.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Stansstad.
Art. 4. Die Mehrheit der Mitglieder der Verwaltung mull aus

Schweizerbtirgern bestehen, welche ihren Wohnsitz in der Schweiz
haben.
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Art. 3. Binnen 12 Monaten, vom Datum der Konzession anr
gerechnet, sind die vorschriftgemdBen technischen wud finanziellen
Vorlagen, sowie die Statuten der Gesellschaft, dewm Bundesrathe
einzureichen.

Mit den Arbeiten mul spitestens binnen 6 Monaten nach
stattgefundener Plangenehmigung begonnen werden.

Die Vollendung und Inbetriebsetzung der Bahn hat spitestens
1 Jahr nach der Plangenehmigung zu geschehen.

Art. 6. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen auf
Grand von Ausfithrungsplanen, weiche vorher dem Bundesrathe
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmi-
gung der Pline eine Abdnderung zu verlangen, wenn ihm eine solche
durch die Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten erscheint.

Art. 8. Die Bahn wird als Drahtseilbahn mit Wassergeswicht
als Motor erstellt. Es bleibt jedoch der Gesellschaft vorbehalten,
die Betriebskraft auch in anderer Weise herzustellen.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftiichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10, Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, ist hehufs
Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Einsicht von allen Theilen
der Bahn und des Materials zu gestatten und das zur Untersuchung
und Erprobung nothige Personal und Material zur Verfugung zu-
stellen.

Art. 11, Der Bundesrath kann verlangen, dafll Beamte oder
Angestellte, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen zu gegriin-
deten Klagen Anlal geben, und gegen welche der Inhaber der Bahn
nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Gesellschaft bernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepack; Giter werden nur befordert
soweit die Wageneinrichtung es gestattet.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.
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Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb der Bahn auf
die Bergtouristensaison beschrinken. Im Allgemeinen ist der Ge-
sellschaft anheimgestellt, die Zahl der tdglichen Ziige und deren
Kurszeiten festzustellen. .

Immerhin sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahr-
planmalige Ziige beziehen, mindesiens 14 Tage vor dem zu ihrer
Ausfithrang bestimmten Zeitpunkt dem Eisenbahndepartement vor-
zulegen und dirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Art. 14, Es werden zwei Wagenklassen eingefithrt, deren
Einrichtung durch den Bundesrath genehmigt werden muf.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird, der Betriebs-
erdffoung vorhergehend, vom Bundesrath festgestellt.

Art. 15. Die Unternehmer werden ermichtigt, folgende Taxen
zu beziehen:
1) Fur den Transport von Personen:
in erster Wagenklasse:
fir die Bergfahrt Fr. 1. 50,
» » Thalfabhrt , 1. —;
in zweiter Wagenklasse:
fiur die Bergfahvt Fr. 1, —,
»  Thalfabrt  —. 50,

Far Kinder unter vier Jabren, sofern fiir solche kein hesonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrath zu
vereinbarenden Beslimmungen Abonnementsbillets auszugeben.

2) Das Handgepick der Reisenden bis zum Gesammtgewicht
von 5 Kilogramm wird taxfrei befordert, sofern es ohne Belistigung
der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fir das ubrige Gepédck der Reisenden kann eine Taxe von
héchstens 20 Rp. per Kollo bis zu 10 Kilogramm Gewicht, fiir das
Mehrgewicht von 2 Rp. per Kilogramm bezogen serden.

3) Fir die zur Beférderung angenommenen G uter dirfen
hochstens 2 Rp. per Kilogramm bezogen werden.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fir volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt,
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Ist die genaue Ziffer der so bercchneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zabl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Bigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 16, Die im Art. 15 aufgestellten Taxbestimmungen be-
schlagen blof den Transport von Station zu Station. Die Waaren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten anf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waare ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht erhoben werden.

Art. 17. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischien Eisenbahnen zu unterwerfen. Soweit sie Ab-
duderungen nothig findel, konnen dieselben erst nach eingeholter
Genehmigung des Bundesrathes eingefihrt werden. Fir die Einzel-
beiten des Transportdienstes sind besondere Reglemente und Tarife
aufzustellen.

Art. 18. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Hisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulafige Maximum der Transport-
taxen verhdliniBmaQig herabzusetzen. - Kunn diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlang.

Reicht der Brtrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kaon der Buudesrath eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Geselischaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole uber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Bahnhofen und die unentgeltliche Beoutzung eines
geeignelen Lokals zu gewihren.

Art. 21. Die Gesellsehaft ist verpflichtet, fur Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und eine
Kranken- und Unterstitzungskasse fur das Personal zu errichten
oder dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber auf-
zustellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung
des Bundesrathes.



1273

Art. 22, Fur die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bundes, oder wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Nidwalden und Luzern, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Ruckkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und voun da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnifl zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Riickkdufer Eigenthimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zugehdren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Kranken-
und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendein Zustande dem Bunde abzutreten.
Solite dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und
sollte auch die Verwendung des Erneuerungs- und Reserve-
fonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnifmaBiger
Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fir den Rickkauf betragt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1916 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschuittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dein Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Ruck-
kauf zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
221/2fachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, —
immerhin in der Meinung, dal die Entschidigungssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds, be-
tragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschlufl aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschuly
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welehe
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond
einverleibt wurden.
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e. Im Fulle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiaufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten finr den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zn bezahlen.

f. Streitigkeiten, die tber den Rickkauf und damit zusammen-
hangende Fragen entstehen wmichten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art 23. Haben die Kantone Nidwalden und Luzern den Rick-
kauf der Bahu bewerkstelligt, so ist der Bund niehts desto weniger
befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 22 definirt worden, je-
derzeit auszuithen, und die genannten Kantone haben unter den
gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten,
wie Letzterer dies von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern
kompetent gewesen wiire.

Art. 24. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

RO T B - -
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Kreisschreiben
des

Bundesrathes an sémmtliche eidgendssische Stande, betreffend
Abinderung der Instruktion fiir die Civilstandsbeamten.

(Vom 13. Dezember 1886.)

Getreue, liebe Eidgenossen!

Wir beehren uns, Ihnen mitzutheilen, dafl wir durch heutigen
BeschluB den Artikel 2 der Instruktion fiir die Civilstandsbeamten,
betreffend die statistischen Ausziige aus den Civilstandsregistern
zohanden der Bundesbehdrden (vom 20. September 1881), mit
Wirksamkeit vom 1. Januar 1887, folgendermaBen abgeindert
haben:

n»Art. 2 Besondere Verfigungen des eidgenossischen De-
partements des Innern vorbehalten, sind diese Zusendungen (der
Ausziige aus den Civilstandsregistern) zn wmachen: a. von den
Civilstandsheamten der stidtischen Ortsehaften von wenigstens
10,000 Einwohnern und von stidtischen Ausgemeinden solcher
Ortschaften (wie bei Zirich und Genf) allwéchentlich, und zwar
jeden Sonntag iber die wahrend der verflossenen Woche ge-
machten Eintragungen; b. von den iibrigen Civilstandsbeamten
vierteljahrlich und zwar jeden 10. April, Juli, Oktober und Ja-
nuar iiber die wihrend des abgelaufenen Quartals gemachten
Eintragungen.*“

Auferdem haben wir beschlossen, daff die bisher vom eidge-
nossischen statistischen Biireau veroffentlichten Wochenbiilletins iiber
die Geburten und Sterbefille in den grofern stidtischen Gemeinden
der Schweiz vom 1. Januar 1887 an dahin fallen, dagegen die
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