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Beotschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Konzession einer Eisenbahn von Thun nach Konol-
fingen.

(Vom 18, Juni 1873.)

£

Tit. !

Die Bahn, deren Konzession wir Thnen mit dieser Botschaft
beantragen, bezwekt eine bessere, direktere Verbindung des obern
Theiles des Kantons Bern mit dem Emmenthal, Entlibuch, mit
Luzern und der Ostschweiz iherhaupt, indem sic den Weg gegen-
iber der bestchenden Eisenbahnlinie Konolfingen-Giimligen-Thun
um zirka 20 Kilometer abkiwzt. Sie soll von der Station der
bernischen Staatsbahn in Stalden-Konolfingen ausgehen und iiber
Dieibach, Herbligen, Oppligen und Heimberg nach Thun, eventuell,
wenn die Konzessionsinhaber dies vorziehen, von Oppligen aus nach
Kiesen in die schweizerische Zentralbaln fithren. Das erste Tracé
hat eine Lange von zirka 15, das zweite eine solche von wzirka 10,
resp. (mit Einschluf der Zentralbahnstreke Kiesen-Thun) 17 Kilo-
metern. Die stirkste Steigung betrdgt 17,33 %00, der kleinste
Kurvenradius 300 Meter. Wenn auch verhaltnifmifiig nicht un-
bedeutende Kunstbauten nothig sind, so bietet der Bau im Allge-
meinen doch keine besondern Schwierigkeiten dar. Die Kosten
sind, das fir selbststindigen Betrieb berechnete Betrichsmaterial
und beim zweiten Projekt die muthmaBliche Entschiidigung an die
Zentralbahn fiir die Mitbenuzung der Streke Kiesen-Thun inbe-
griffen, auf zirka Fr. 3,420,000, resp. Fr. 3,065,000 veranschlagt.
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2
Die Wahl der einen oder andern Zugsrichtung ist wesentlich ab-
hangig von der grofern oder geringern Unterstuzung der betheiligten
Gemeinden. g V
In den allgemeinen Bestimmungen stimmt der vorlicgende
Kow.es(sionsentwmf genau uberein mit dem Formular, nach welchem
die Konzessionen kunftig zu erthcilen wir Thnen vorzuschlagen uns
die Bhye geben, und welches wir unter dem Namen ,Normal-
konzession* als Insfruktion unserer Dclegation fur die nach Art. 2
des neuen Eisenbahngesczes ~ anzuordnenden Verhandlungen fest-
gcsﬁe[}ﬁ haben. '
. Die >iny diesem Foimular offen gelassenen spesellen, nur fur
das Unternehmen Thun-Konolfingen geltenden Bestimmungen in
den Artikeln 2, 3, 5, 6, 8 und 12 sind ein Produkt der vorer-
wahnten, Verhandlung.

I

4
Emigen in dieser Verhandlung von der Abordnung der Re-
gierung von Bern gemachten Anregungen glauben wir nicht Folge
gehen zu konnen. s sind nachstehende:

1) Zusaz zum Artikel 3: , Die konzessionirtc Bahn unterliegt der
Besteuerung durch Kanton und Gemeinden erst, sobald ihr Reinertrag
5°%0 erreicht.“

Wir lassen diesen Zusaz weg, weil der Bund, weclcher ja dic
Konzession ertheilt, nicht ein Recht einvaumen, resp. eine Pflicht
auferlegen kann, woruber der Kanton allein zu entscheiden hat.
Es muf den Konzessionspetenten und der genannten Regicrung
uberlassen werden, auBerhalb des Rahmens der Konzession den
angestrebten Zwel nach MaBgabe der bernischen Kantonalverfassung,
resp. Gtesesgebung zu verfolgen.

, %) Als ncuer Artikel 28: , Zur Sicherheit des Bezuges der Kon-
sumosteucr fur geistige Getranke wird die Bahnverwaltung im Einver-
standniB mit den betreffenden Behorden die geeigneten Vorkehren
treffén.“

Diese Bestimmung isf herubergenommen aus bisherigen kanto-
nalen Konzessionen. Wir halfen es aber fur unnothig, in Dingen
fur die Kantone zu sorgen, wo sie sich selbst helfen konnen. Das
Recht, den Verkelr der Eisenbahnen in der fraglichen Richtung
zu  kontroliren und im Wege der Verordnung das diesfallige Ver-
fahren festzusezen, ist ein selbstverstar’dlicher Ausflufl allgemeiner
staatsvechilicher Grundsaze, und dem Kanton Bern uberdies durch
§ 3 der KonZession ausdruklich gewahrt.

3) Als zweiter Saz des Art. 31: Die Gesellschaft ist verpflichtet,
dem Kanton Bern den Konzessionsakt in einer vom Regicrungs-
rathe zu bestimmenden Anzahl von Exemplaren zuzustellen.“
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Es ist wiinschbar, diesen untergeordneten Punkt aus der Kon-
zession wegzulassen. Die Bundeskanzlei, weleche den Druk der
Konzessionen anordnet, wird den diesfilligen Wunsch der Regierung
entgegennehmen und ausfiahren.

4) Die Regierung des Kantons Bern wiinscht endlich noch
Aufnahme der Bestlmmung, daB, wenn die Konzession abgetretén
wiirde, der. Kanton Bern das Recht hiitte, die Bahn nach ﬁaﬁoabe
dieser Konzession selbst zu bauen und zu betreiben. Der Ver treter
der Konzessmnspetenten erhebt dagegen keine Einwendung.

Trozdem beantragen wir Wecrlassunfr In einem Spe/lalfall
haben wir uns bereits gegen eine solche Ausdehnung des Art. 10
des  Eisenbahngesezes” vom- 23. Dezember 1872 ausoesplochen
Das in Anspruch genommene Recht ist so wichtig und emvxelfend
kommt so héufig in Frage, und es lag, nachdem A1t 4 unmlttelb'mr
vorher durchberathen worden war, % nahe, dasselbe auch in den
sonst so vielfach an den Art. 4 erinnernden Art. 10 aufzunehmen,
dall nothwendig der bewuften Absicht des Gesezgebers es zuge-
schrieben werden muf, wenn Art. 10 davon schwemt Wir glauben,
£s gehe nicht an, bei Gelcrrenhelt ciner einzelnen Kon7ess1on, auch
wenn der gegenwirtige Pefent oder Inhaber damit einverstanden
ist, vom allgemeinen Geseze abzuweichen. Es wiirde das ein Aus-
schluBrecht des Kantons begriinden, wihrend doch das neue Gesez
die Privilegien verbannte und die Freiheit der Bewegung schiiat.
Dem Kanton bleiben immerhin nach Art. 10 noch sehr wirksame
Rechte: er wird iber die beabsichtigte Uebertragung der Konzession
angefragt; er kann dagegen opponiren, und um die abzutretende
Konzessxon konkurriren und durch das Gewicht der Griinde cine,
offentliche Interessen gefihrdende Konzessionsiibertragung hindern.
Die von Bern gewinschte Bestimmung in die Konzession “auf-
nehmen, hiebe Versicht leisten auf die Prifung der Verhiiltnisse,
welche de1 Bund durch Art. 10 sich vorbehalten hat.

Nach diesen Bemérkungen und unter Hinweisung auf unscrn
allgemeinen Bericht betreffend die neuen Eisenbahnkonzessionen,
empfehlen wir Thnen den nachfolgenden Beschlufentwurf zur An-
nahme, und benuzen den AnlaB, Sie, Tit., unserer vollkommenen
Hochachtung zu versichern. '

Bern, den 18. Juni 1873.
Im Namen des schweiz. Bundesmthes,
Der Bundesprisident:
Ceresole.

Der Kanzler der EldO‘enossenscha.ft.
Schiess.
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. Bundesbeschluss
t ! - be!reffend

7

die Konzession fiir eine Eisenbahn von Thun nach Konolfingen.

- v

Die Bundesversammlung
, der schweizerischen Eidgenossenscliaft,

nach Einsicht

1) ¢ines Konzessionsgesuches des Initiativikomites fir eine Eiscn-
babn von Thun nach Konolfingen, d. d. 26. Marz 1873, und der
Eingaben desselben ans eidg. Departement des Innern, d. d. 19,
22. und 27. Mai 1873, nebst Beilagen ;

2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 18. Juni 1873,
beschliefit:

Dem Initiativkomite fir Erstellung einer Eisenbahn Thun-
Konolfingen, reprdsentirt durch dessen Priisidenten, Hrn. Gemcinde-
rathsprisident J. Zircher in Thun, wird zuhanden einer von ihm
zu grundenden Gesellschaft die Konzession fur den Bau und Be-
trieh einer Eisenbahn Konolfingen-Diesbach-Thun, cventuell Konol-
fingen-Diesbach-Kicsen, unter den in nachfolgenden Artikeln ent-
haltenen Bedingungen ertheilt.

. | )

Art. 1. Es-sollen die Bundesgescze, sowic alle ubrloren Vor-
schriften der Bundesbehorden uber den Bau und Betrieh der schwei-
zerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Bea,chtung ﬁhden

» (At 251 Dié Korzession wird auf die Dauér’ von neunundneunzxg
Jahreny 'vem 31,1’H"Agtlgstmc)nant 1873 an gerechnel;1 eltlhel

Axrt. 3. Del Su, der G‘resellschaft ist in Bern 0

' Miit *Vorbehalt, der in dicser- Konzession enthaJtenen Beschrin-
kungen unterstéht die Elsenbahnoescllschaft den al]gememen Giesesen
und Verordniingén des Bundes, résp. des Kantons Bern.
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Art. 4. Die Mehrheit der Dircktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbirgern, welche ihren
Wohnsiz in der Sehweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechmet, sind dem Bundesrathe dic in Titel
I (Art. 7—19) der Verordnung betreffend die erforderlichen Nach-
weise bei Gresuchen um Eisenbahnkonzessionen w. s. w., vom 20. Hor-
nung 1873, angefithvten technischen und finanziellen Vorlagen ncbst
den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

-Vor dem 1. Wintérmonat 1874 ist der Anfang mit den Hrd-
arbeiten fiir dic Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 1. Heumonat 1876 ist die ganzc konzessionirte
Lirie zu vollenden und dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, zar Wahrung der Sicher-
heit und der offentlichen Interessen auch nach Genchmigung der
Baupline Aenderungen des Tracé zu verlangen. Die Gesellschaft
hat den beziiglichen Begehren und Vorschriften ohne Anspruch auf
Entschidigung Folge zu leisten.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbaun evstellt. Bei
jeder Station sind in Zahl und Linge dem Verkehr cntsprechende
Ausweichgeleise anzubringen.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u.s. w, sind Eigenthum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10.  Den Bundesbeamten, welchen dic Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebs obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zcit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zar Untersuchung nothlfrc Persoral und Material zur Ver-
fiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesmth kann verlangen, daff Beamtc oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in cer Ausubung ihrer Funk-
tionen zn gegriindeten Klagen Anlafl gcben, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder néthigenfalls entlassen werden.

Axt. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal nach beiden Richtungen von cinem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen St:‘ltionen erfolgen. -
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Znge, welche Personen béfordern, haben mit einer mittlern
Gesc@wmdwkelt von mindestens 24 . Kilometern in einer Zeitstunde
AN fahren gas Anhalten bei den Zwischenstationen und den dahe-
rigen Aufenthw]t wbegriffen. Eine gelnwere Fahrrfeschwmdlokelt
darf nur in' Folge besonderer Bewilliguig dds Bundesrathes zur An-
wendung oela,nacn

Dem Bundesrathe bleibt vorbehalten, bei eintretendem Bedurf-
nif dié Bahncresellschaft anzuhalten, besondére Zucre‘mlt ‘erhohter
Fahmeééhwmdwkelt cinzufuhren.

[

A1t 13 Das mindestens drei Monate vor der Betnebsewﬂ‘nung
derh  Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht vor
ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gédsezt werden. Jede
Aenderung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimming des Bundes-
rathes poon

Art;, 14. Die Gesellschaft wird zur Personeubefoxderunfr ver-
schiedene Wagenklassen nach amerikanischem System aufsfellen.
In der Regel sind allen Personenzugen Wagen aller Klassen beizu-
geben; Ausnahmen kamn nur der Bundesrath gewahren. Die so-
genannten gemischten Zuge mogen ohne Wagen erster Klasse kur-
siren.

Die Gesellsehaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf emen Zug mit Pexsonenbefoxdelmm sich Anmeldenden durch
denselben und zwar auf Sizplazen befordert werden komnen. Auf
Verlangen des Bundesraths sind anch mit Waarenzugen Personen
zu befordern.

Art. 15. Die Gescllschaft wird ermuchtigt, fur den Transport
von Personen iittelst der Personenzuge Taxen bis auf den Be-
trag folgender Ansaze zu besiehen.*®

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
i der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,. .
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der
Bahnlange.
Die Taxen fur die mit Waarenszugen beforderten Personen
sollen um mindestens 20°/o niedriger gestcllt werden.

Fur Kinder unter drei Jahren, sofern fur solche kein besonderer
Sizplaz beanspiycht wird, ist nichts, fur solche zwischen dem dritten
und, dem, zuyukgelegten zehntc,n Altergjahre die Halfte der Taxe in
allen Wagenklassen zu zahlen.

20 Kilogramm des Reisendengepaks sind frei, " sofern es ohne
Belastwun(r der Mitreisenden im Personenwagen unte1 gebracht werden
kann. \

1

7
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. Fir das ubrige Gepik der Reisenden kann cine Taxe von
hochstens 21/2 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fiir Hin- und Rikfahrt am gleiehen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen 20%o mednrrex anzusezen, als fir cinfache und
einmalige Fahrten. .

Fir Abonuementshillets -zu einer mindestens 12maligen Be-
nuzung der gleichen Bahustreke fir Hin- und Ritkfahrt wihrend drei
Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt hewilligen.

Art.16. Arme, welche als solche durch Zeugnif zustindiger
Behorde sich fiir dic Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Kine besondere Vercinbarung wird die Detailbestimmungen
ither den Transport der Armen und der Arrestanten enthalten.

Art. 17, Fir den Transport von Vieh mit Waarensiigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiize bezogen werden;

- per Stitk und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.,
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp,,
- Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rappen.
Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 40%0 zu ermifigen.

Art.18. Waaren sind nach Klassen zu taxiren, wovon die
hochste nicht aber 0,8, die niedrigste nicht iber 0,5 Rappen per
50 Kilo und per Kilometer betragen soll.

Die der Landwirthschaft und Tndustrie hauptsiichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine, Diingungs-
mittel u. s. w. sollen moglichst niedrig taxirt werden.

Fine ‘ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren bhat gegeniiber den Stitksendungen
‘Anspruch auf Rabait.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklanrtein Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dafl
fiir 1000 Fr. per Kilometer hichstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vich und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40°/0 und diejenige fiirr Waaren um
100% des gewohnlichen Ansazes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Be»leltuna der Triger, wean auch in bcsondexen Wafren mit den
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Personenzuoen ‘transpor tirt ‘und am Bestlmmungsorte sogleich wieder
in Emnﬁmo genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilo nicht iibersteigen, frachtfrei. = Fir dag Mehrgewicht ist die
Taxe far Waaren in gewolmhchcr Fracht zu bezahlen.

- Die' Gesellsehaft “ist berechtigh, zu "bestimmen, daf’ Waaren-
sendungen bis auf "25" Kilo Gewwht stets in Ellhacht befordert
werden_ sollen; ebenso fiir den Transport von Fahrzeugen aller Art
und aufler 0vewolmhchon Gefrcnstanden Tm\cn mch ewcnun Elmessen~
festmseaen

Das Mlmmum der Transporttaxe, Clnes unaé’lnen ‘Stitkes kann
anf 40 Rappen festgesezt werden.

Art. 19. Bei cintretenden Nothstinden, insbesondere bel un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, 1<t‘die Geescllschaft ver-
pﬂlchtet fir den szmspon; von Getrelde Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln . s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufiihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesezt werden.

Art. 20. Bei Erhebung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet, Sendungen- bis
auf 25 Kido fur volle 25 Kilo. Das Mehrgewicht wird berechnet
bei Eilgut und Reisendengepik nach Einheiten von je funf Kilo,
bei gewohnlichem Gut von 25 bis 50 Kilo fir 25 Kilo und iiber
50 Kilo hinaus ebenfalls nach je 5 Kilo, wobei jeder Bruchtheil
von finf Kilo fir volle finf gilt. Bei Geld- und Welthsendunvcn
repriisentiren Bruchtheile von 500 Fr. volle 500 Fr.

" Die Taxen sind jeweilen auf 5 Rappen abzurunden, so dafi
‘Bruchtheile von 1—5 Rp. fir volle 5 Rp. gelten. ‘

Art. 21. Die in den Arxtikeln 15, 17 und 18 aufgestellten
Taxbestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu
Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stations-
ladplize abzuliefern und vom Adressaten aof der Bestimmungs-
station abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gcsell-
schaft - von sich aus die gehdrigen Einrichtuhgen fir das Abholen
und- die Ablieferung der G’Iltel im Domizil des Adlessatcn zn treffen.
Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Gesellschaft und
es darf eine besondere Tuxe dafir in der Regel nicht erhoben
werden. Ausnahmen hievon sind nur unter Zustimmung des Bundes-
rathes Aulaﬁw

Art. 22, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art. 23, Die simmtlichen Tarife sind mindestens 6 Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen acht Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwiirtiger Konzcssion zulaBige Maximum der Trans-
porttaxen gemaﬁ ciner zwischen dem Bundesrathe und der Gesell-
schaft zu treffenden Vereinbarung herabzusezen.

Reieht der Ertrag des Unterneliens nicht hin, die Betrichs-
kosten einschlieGlich die Verzinsung des Obligationenkapitals zu
deken, so kann der Bundesrath eine angemessene Brhibung obiger
Tarifansize gestatten.

Art. 25. Insofern dic Gesellschaft cine grundsizliche Acnduunﬂ
der Gitertarife vorzunehmen beabsichtigen solltc;j hat sic ihv da-
heriges Projekt sn,mmt dem neuen Tarif dem Bundesrathe zur Ge-
n(,hmwuncr vorzulege

Art. 26. Der Bundcsx'ath ist bercehtigt, ecine angemessenc
Publikation der jeweiligen Fahrplanprojekte, sobald dieselben aus-
gearbeitet sind, ebenso nachtriiglicher Modifikationen, von der. Ge-
sellschaft zu verlangen.

Art. 27. Die Gegellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole iiber dic Fahrtordnung heauftragten Organen
freicn Zutritt in den Bahinhifen und die unentgeltliche Kinriumung
cines gecigneten Lokals zur Abfassung und zum Auflegen ibrer
Rapporte zu gewiihren.

Art. 28. Fir die Geltendmachunz des Rukkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch macht, des Kantons
Bern, gdtm nachfolgende Bestimmungen :

a. Der Rilkkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903, von da an
jederzeit erfolgen. Vom Entsehlufl des Rikkaufes ist der Ge-
scllschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritt desselben Kennt-
niff zu geben. ‘

«b. Im Rukkaufe ist begriffen, daf cie Eisenbahn mit allen Ak-
tiven, unschheﬁhch den Emeucxunos— Reserve-, Pensions-
und Unterstizungs-Fonds, und Passiven in das volle Lwenthum
des Bundes, resp. des Kantons Bern ibergehe.  Zu wulchem
Zeitpunkte auch der Rilkkauf erfolgen mag, st die Babn
sammt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustand. dem
Bund, resp. dem Kanton Bern abzutreten.  Sollte dieser Ver-
pflichtung kein Geniige gethan werden, so ist ein verhilt-
nibmibiger Betrag von Jer Rukl\fmfssumm(, in Abzug zu
bringen.
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Die Entschidigung fir den Riikkauf betriigt, sofern lezterer
bis 1. Mai 1933 rechtskriftic wird, den fiinfundzwanzig-
fachen Werth des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen
zehn Jahre, die dem Zeitpunkt, in welchem der Rik-
kauf der Gesellschaft notifizirt wird, unmittelbar vorangehem,
— sofern der Rikkauf zwischen dem 1. Mai 1933 und 1. Mai
1948 erfolgt, den 22'/2fachen Werth, — wenn der Ritkkauf
zwischen dem 1. Mai 1948 und 1. Mai 1957 sich vollzieht,
den 20fachen Werth, — wenn endlich der Rikkauf erst
zwischen dem 1. Mai 1957 und dem Ablauf der Konzession
vor sich geht, den 16fachen Werth des oben beschriebenen
Reinertrages, immerhin in der Meinung, dall die Entschidi-
gungssumme in keinem Falle weniger als die nachgewiesenen
wrspriinglichen Anlagekosten betragen darl. Bei Ermittlung
der Anlagekosten und des Reinertrages darf ausschlieflich die
"durch diesen Akt konzediric Bisenbahnunternehmuny' it
AusschluB aller anderer etwa damit verbundener Geschiifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufd
. der Verwaltungs- (Betriebs-) Einnahmen iiber die Verwaltungs-
ausgaben, zu weleh’ leztern simmtliche Schuldzinsen und die-
jenigen Summen zu rechnen sind, welche auf Abschreibungs-
rechnung getragen oder einem Reservefond einverleibt wurden..
Streitigkeiten, die iiber den Riikkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entsichen miochten, untcrlicgen der Ent--
scheidung des Bundesgerichtes.

" Art. 29. Hat der Kanton Bern den Rikkauf der Bahn bewerk--
stelligt, so ist der Bund nichisdestoweniger befugt, sein daheriges
Recht, wie es im Art. 28 definirt worden, jederzeit auszuitben und
der Kanton Bern hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die
Bahn dem Bunde abzutreten, wiec Lezterer dies von der konzessionir-
ten Gesellschaft zu fordern kompctent gewesen wiire.

Art. 30. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation
in K“r‘a,ft.tritt, beauftragt.
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Botschaft'
. ‘ des
Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend

zwei Verfassungsgeseze des Kantons Genf,

(Vom 18. Juni 1373.)

Tit. !

Der Staatsrath des Kantons Genf hat uns mit Schreiben vom
30. April a. ¢. zwel Geseze, welche :ine theilweise Abanderung
der bestehenden Verfassung dieses Kantons enthalten, mit dem
Gesuche eingeschikt, dieselbe Ihnen zar Ertheilung der Gewiihr-
leistung vorzulegen.

Bs sind dies folgende zwei Geseze:

A. das Verfassungsgesez zur Mod fikation von Kapitel IT des
Titels X der Verfassung, betreffend den katholischen Kultus (Loi
constitutionelle modifiant le chapitre II. du titre X de la Constitu-
tion sur le Culte catholique), vom Grofien Rathc des Kantons Genf
unterm 19. Februar a. e. erlassen, und

B. das Verfassungsgesez iiber die Betheiligung der Schweizer-
birger aus andern Kantonen bei den Gémeindewahlen (Loi constitu-
tionelle sur la participation des Suisses des autres Cantons aux
élections communales), erlassen unterm 26. Februar a. c.
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