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Botschaft
des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer normalspurigen Eisenbahn von Chur nach
Thusis und einer Schmalspurbahn von Thusis bis zur
Filisurer Briicke, eventuell bis Bellaluna. (

(Vom 5. Juni 1886.)

Tit.

Ein Konzessionsgesuch fiir Bau und Betrieb einer normal-
spurigen Eisenbahn von Chur nach Thusis, mit den erforderlichen
Belegen, ist schon am 9. April 1883 von den Herren Zschokke
& Comp. in Aaran, im Einverstindniff mit dem in Thusis domi-
eilirten Komite, das spiter als Konzessionsbewerber an Stelle ge-
nannter Firma trat (vide Eingabe vom 9./17. Juli 1885), eingebracht
worden. Unterm 1. Mai gleichen Jahres hat sodann Herr Ad-
vokat Hunger in Thusis ein zweites Konzessionsgesuch fiur die
nimliche Linie, mit Fortsetzung von Thusis iber Tiefenkasten, Al-
vaneu bis zur Filisurer Briicke, eventuell bis Bellaluna, eingercicht,
und beide Gesuche sind vom Eisenbahndepartement in gesetalich
vorgeschriebener Weise zur gleichzeitigen Vorlage an die cidgenossi-
schen Rithe vorbereitet worden. Die weitere Behandlung wurde aber
auf Wunsch der biindnerischen Regierung, mit Riicksicht auf ein
zu gewiirtigendes und spiter auch wirklich ¢ingelangtes Konzessions-
begehren fiir eine durchgehende Linie Chur-Thusis-Maloja-Castasegna
(Chiavenna) verschoben. Das Nihere hieritber, insbesondere was
die Stellungnahme der Biindner Regierung zu den verschiedenen
Projekten betrifft, findet sich bereits in der Botsehaft des Bundesrathes
vom 14. Dezember 1885, betreffend Konzession ciner Eisenbahn
von Maloja nach Castasegna, ausgefithrt, so dafl wir uns hier kurz
fassen konnen,
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Das Proiekt einer durchgebenden Septimerbahn ist seitdem,
wenigstens fir einstweilen, fallen gelassen und das beziigliche Kon-
zessionsgesuch nur fir das Theilstiick Maloja-Castasegna aufrecht
erhalten worden. Sie haben demselben durch Beschluf vom 23. De-
zember 1885 entsprochen. In Folge dessen traten die urspriinglichen
beiden Projekte fiur Chur-Thusis und Chur- Thusis-Filisurer Briicke
wieder in den Vordergrund, und es drang das Komite fiir Erstel-
lung der erstgenannten Linie auf Vorlage seines Gesuches schon
in der letstjihrigen Dezemnbersession der Bundesversammlung.

Um den von der Standeskommission des Kantons Graubtinden
aufgestellten Forderungen zu entsprechen, hatte genanntes Komite
in der Zwischenzeit for die Strecke Reichenau-Thusis ein neues
Tracé studiren lassen, welches nun aber gegeniiber der im ur-
spriinglichen Projekt vorgesehenen Maximalsteigung von 1290
Steigungen bis 25 %o aufweist. Fir diese Tracévariante — als
solche bezeichneten die Kowmitevertreter anlidfilich der Konferenz
vom 28. November 1885 das neue Tracé — wurden unterm 25. Mai
1885 der Situationsplan und das Langenprofil eingereicht.

Auf der andern Seite nahm fir sein Konkurrenzprojekt auch
Herr Hunger eine Abdnderung und zwar in dem Sinne in Aussicht,
dall die Fortsetzung der Bahn von Thusis bis zur Filisurer Briicke
nur schmalspurig erstellt werden soll. Er verlangte behufs Ausfithrung
der erforderlichen Vorarbeiten Verschiebung der Vorlage der beiden
Projekte an die Rédthe. Von der Annahme ausgehend, daf einer-
seits diese beiden Konkurrenzprojekte unter allen Umstinden eine
gleichzeitige Behandlung erheischen, und andererseits Herrn Hunger,
gleich wie dem Komite, Gelegenheit zur Modifikation seiner ur-
spriinglichen Eingabe geboten werden miisse, glaubte das Eisen-
bahndepartement dem Gesuche des Herrn Hunger entsprechen zu
sollen und setzte demselben zur Vorlage der abgednderten Pline
und des neuen Kostenvoranschlages eine Frist bis Ende Januar 1886.

Am 26. Januar hat dann Herr Hunger die abgeidnderten Pline,
welche in gleicher Weise, wie die zweite Vorlage des Komite in
Thusis, fiir die Strecke Reichenau-Thusis eine Variante vorsehen,
sowie einen auf Grundlage der schmalspurigen Erstellung der Strecke
Thusis-Filisur ausgearbeiteten neuen Kostenvoranschlag nnd tech-
nischen Bericht eingereicht und diesen Akten spiter noch ein vom
April 1886 datirtes Mcmorial des Initiativkomites fur Chur-Thusis-
Filisur, worin die volkswirthschaftliche Seite und die Bedeutung
des Projektes fiir den Verkehr behandelt ist, sowie ein Gutachten
des Ingenieurs Rob. Moser in Zirich vom Mirz 1886 iiber die
Rentabilitatsverhaltnisse folgen lassen.
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Die abgeinderten, beziehungsweise neuen Vorlagen sowohl des
Komites in Thusis als des Herrn Hunger wurden der Regierung
von Graubinden zur Vernehmlassung mitgetheilt.

Ueber die Konkurrenzfrage spricht sich die biindnerische
Standeskommission in ihrer Vernehmlassung vom 9. Dezember 1885
nicht aus, wogegen sie in ihrem Beschluf vom 13. Mirz 1886,
indem sie die Linien Chur-Thusis und Thusis - Filisur auseinander
hilt, fiur erstere dem Projekt des Komites fiir Chur - Thusis, be-
ziehungsweise der Firma Zschokke & Komp., den Vorzug gibt,
unter Aufstellung der Klausel jedoch, dafl die daherige Konzession
in jedem Stadium des Unternehmens an das Komite filr die weiter
bis Filisur projektirte Bahn abgetreten werden miisse, falls letzteres
einen geniigenden Finanzausweis und die winschbare Gewihr fur
Ausfithrung der Bahn zu leisten im Stande sein werde. Die Kon-
zessionspetenten fitr Chur - Thusis, welchen dieses Postulat der
Biindner Regierung zur Kenntniff gebracht wurde, verwahren sich
gegen dessen Beriicksichtigung.

Wir halten ebenfalls die von der Biindner Regierung bean-
tragte Losung der Konkurrenzfrage fiiv unthunlich. Zwar gehen wir
mit ihr darin einig, die beiden Strecken Chur-Thusis und Thusis-
Filisur aus einander zu halten, und beantragen Ihnen, nicht das
Projekt Chur-Thusis demjenigen Chur-Thusis-Filisur als ganzes
gegenitber zu stellen, sondern die Konzession fiir die obere Sektion
Thusis-Filisur fir sich zu behandeln und dem einzigen Petenten
zu ertheilen, dagegen in Bezug auf die Sektion Chur-Thusis, fir
welche Konkurrenzprojekte vorliegen, in gleicher Weise wie bei
den Projekten fitr Maloja-Samaden zu verfahren und die Konzessions-
bedingungen zwar jetzt schon festzustellen, von der Hrtheilung
der Koozession selbst aber abzusehen, dagegen den Bundesrath
zu ermichtigen und zu beauftragen. demjenigen unter den Be-
werbern die Konzession zu ertheilen, welcher sich zuerst tber
den Besitz geniigender Mittel zum Bau ausweist. Zur Begrindung
dieses letztern Antrages berufen wir uns auf die in der Botschaft
betreffend Konzession einer Eisenbahn von Maloja nach Samaden
niher ausgefithrten Erwiagungen.

Auf diesem Wege kann die Konkurrenzfrage ohne Verletzung
berechtigter Interessen gelost werden, welche mit jedem andern
Verfahren verbunden wire, wie sich aus Nachstehendem ergibi.

Stellt man ndmlich das Projekt Chur-Thusis dem Hunger’schen
als ganzes gegeniiber (wofiir sich die Broschire des Initiativ-
komite’s fur Chur-Thusis-Filisur ausspricht) und gibt dann dem
Projekt Chur-Thusis den Vorzug, so schlieft man damit nicht nur
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Herrn Hunger von der Konkurrenz fitr die untere Sektion ganz
aus, sondern man schneidet gleichzeitiz das Projekt fur die obere
Sektion von vorneherein ab. Wollte man hinwieder das weitere
Projekt dem engern unbedingt vorziehen, so wiirde man damit fiir
den Fall, dafl die Finanzirung des erstern nicht gelingen sollte,
zugleich auch die Realisation des engern, weleche zundchst mehr
Wahrscheinlichkeit fiir sich hat, ausschlieBen. Mit einem alter-
nativen Gegentiberstellen der beiden Projekte (Chur-Thusis und
Chur-Thusis-Filisur als ganzes) und Ertheilung der Konzession an
denjenigen Bewerber, welcher zuerst einen Finanzausweis leistet,
wirde man das Hunger'sche Projekt, welches umfassendere In-
teressen beriicksichtigt, schlechter stellen als das andere, indem
aller Voraussicht nach die untere, kleinere Sektion leichter zu
finanziren sein wird, also mehr Aussicht hitte, die Konzession
definitiv zu erhalten, womit aber wieder die obere Sektion ganz
in Wegfall kommen wiirde.

Es erscheint daher nothwendig, zwischen der untern und obern
Sekiion zu unterscheiden und dieselben bei der Konzessionirung ge-
trennt zu behandeln. Es erlaubt dies, fir die untere Strecke beider
Kounkurrenten gleiche Rechte einzurdumen und das Zustandekommen
-der untern Strecke von der Moglichkeit der Finanzirung des ganzen
Projekts unabhingig zu stellen, ohne indessen, wie bei einheitlicher
Behandlung, die obere Sektion auszuschlieBen.

Diese Losung entspricht den Verhaltnissen, wie sie vorliegen,
am besten, zundchst schon defhalb, weil ohne Zweifel vor der
Hand nur die Realisation des untern Stiickes Chur-Thusis in Frage
kommen wird. Die Trennung und Ertheilung der Konzessionen fur
Chur-Thusis und Thusis-Filisur eventuell an zwei verschiedene
Petenten gibt um so weniger mebr zu Bedenken Anlafl, als sich
die beiden Sektionen nicht wie frither als eine einheitliche Linie
darstellen, sondern wegen der Verschiedenheit in der Anlage iiber-
haupt, und in der Spurweite inshesondere, einen besondern Betrieb
als Normal- und als Sekundirbahn erheischen werden.

Was nun die beiden Projekte Chur-Thusis und dasjenige Thusis-
Filisur im Eipzelnen betrifft, so ist das Nahere aus den beiliegenden
Planen und Berichten ersichtlich, auf die wir der Kiirze wegen
hier verweisen und denen wir blos folgende Daten entnehmen:

Nach dem als Beilage zum urspriinglichen Konzessionsgesuch
des Komite’s fir Chur-Thusis vom 9. April 1883 eingereichten
technischen Bericht soll das Bahntracé am Ende des Bahnhofes Chur
beginnen, sich langs der Landstrafie nach Ems, von da iiber Reichenau
auf dem rechten Rheinufer nach Rothenbrunnen hinziehen und hier
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den Rhein iiberschreitend iiber Realta (mit Variante éther Rotels
und Ueberschreitung des Rheines erst bei dieser Ortschaft) und
Katzis die Endstation Thusis erreichen. Nach der Tracévariaunte
dagegen wiirde die Bahn schon bei Reichenau den Rhein itbersetzen
und von da weg hart an dessen linkem Ufer bis Thusis sich hin-
ziehen. Die Linge der Bahn betrigt fir beide Tracés rund 25 Kilo-
meter.  Stationen sind vorgesehen in Ems, Reichenau, Rothen-
brunnen, Katzis (resp. gegeniiber Rotels nach der Variante) und
Thusis. Nach dem urspriinglichen Projekt wiirde die Maximalsteigung
12 %0, nach der Variante dagegen 25 %o und nach beiden Pro-
jekten der Minimalradius 180 Meter betragen. Die Bahn soll mit
normaler Spurweite (1,435 m.) und eingeleisig "angelegt werden.
Die Gesammtbaukosten werden auf rund Fr. 3,800,000 oder Fr. 149,000
per Kilometer veranschlagt. Hs ist ein Sckundirbetrieb mit tiglich
4 Zugen nach beiden Richtungen fir den Sommer und 3 Zigen
fur den Winter in Aussicht genommen. Dabei ist vorgesehen, dafl
die Vereinigten Schweizerbahnen den Betrieb zu einer fixen jithr-
lichen Aversalsumme iibernehmen und das Betriebsmaterial stellen
werden.

Das Komite gedenkt die zu erlangende Konzession fiir den
Bau und Betrieb der Eisenbahn Chur-Thusis spiter an die Firma
Zschokke & Comp. abzutreten, und es haben sich Parteien bercits
iber die daherigen Bedingungen in einem vom 30. November 1885
datirten Vertrag geeinigt.

Das Hunger'sche Projekt vom Jahr 1883 sah fiir die Strecke
Chur-Thusis wesentlich das ndmliche Tracé und die nimlichen
Stationen vor, wie das Projekt des Komite’s. Nach dem neuen
technischen Bericht vom 20. Januar 1886 und den abgeinderten
Planen bleibt das Tracé bis Reichenau unverdndert, uberschreitet
nun hier den Hinterrhein, um jenscits den gilnstigsten Platz fiir die
Anlage einer Station fiir das btindnerische Oberland zu gewinnen.
Bis Thusis bleibt die Bahn zwischen Rhein und Strafle, im Thale
und am linken Ufer des Hinterrheins, bis Rothenbrunnen mehr dem
Rhein, von dort mehr der Strale sich anschlieBend. Auf die Frage,
welchem Tracé der Vorzug zu geben sei, und auf die diesbeziig-
lichen Begehren der Biindner Regierung (mit Ricksicht auf die
Rheinkorrektion) ist hier nicht nilier einzutreten, indem dariiber
bei Prifung der definitiven Baupline zu entscheiden scin wird.

Voun Thusis bis zur Soliser Briicke durch den sog. Schyn bleibt
die Bahn am linken Ufer der Albula, alsdann aber wit Berthrung
von Alvasechein, Tiefenkasten, Surava, Bad Alvaneu bis kurz vor
Filisur auf dem rechten Ufer, sich meistens in der Niahe des Flusses
haltend.
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Die Steigungen auf der ersten Sektion Chur-Thusis sollen ohne
Noth 1290 nicht iuberschreiten, und nur wenn ein eingehendes
Studium der Spligenbahn die Nothwendigkeit hiezu ergeben sollte,
wiirde vor Thusis mit einer stirkern Steigung begonunen. Fiir die
- Zweiglinie Thusis-Filisur-Bellaluna wird als Maximum der Steigungen
38 %00 angegeben, das sich aber nach Ansicht des Petenten beim
Detailstudium noch etwas werde verringern lassen. Fiir die Strecke
Chur-Thusis wird als kleinster Kurvenradius nicht weniger als
300 Meter, fir die schmalspurige Fortsetzung dagegen ein solcher
von 100 Meter im Minimum angenommen. Die erste Strecke soll
normalspurig, die obere mit 1 Meter Spurweite erstellt werden.
Fir Chur-Thusis ist Rollmaterial nach den Normen der Vereinigten
Schweizerbahnen und Betrieb durch die letatere Gesellschaft in
gleicher Weise wie bei den schweizerischen Normalbahnen vorge-
sehen, wihrend die obere Sektion Betriebsmaterial #holich dem-
jenigen der Appenzellerbahn erhalten und als Sekundirbahn be-
trieben werden soll.

Die Kosten fitr Chur-Thusis werden auf . Fr. 4000000
» Thusis-Filisur » ., 4600000
y Filisur-Bellaluna " . 5 400000

fotal anf Fr. 9000000
veranschlagt,

Was weiter die Konzessionsbedingungen anbetrifft, so wurden,
wie oben erwihnt, bercits im Jahre 1883 Entwiirfe mit den Peten-
ten uad der Regierung vereinbart, und wir beantragen Ihnen, an
denselben festzuhalten, soweit nicht die neuen Postulate der Standes-
kommission oder die verdnderten technischen Grundlagen und die
darauf basirten Begehren der Petenten um Taxerhdhung, Abinde-
rungen bedingen.

Die Konzessionsentwiirfe, wie sie 1883 fir Chur-Thusis und
Chur-Thusis-Filisur aufgestellt wurden, hielten sich im Wesentlichen
an die Bestimmungen der Normalkonzession. Die in Ueberein-
stimmung mit neuern Konzessionen und in Beriicksichtigung der
‘Wiinsche der biindnerischen Regierung getroffenen Abidnderungen
bezogen sich namentlich auf folgende Punkte :

1) Festsetzung der der Taxberechnung zu Grunde zu legenden
Gewichtseinheiten auf 100 Kilogramm anstatt der bisherigen
50 Kilogramm (Art. 18);

2) Aufhebung des Eilgutzwanges fiir Sendungen unter 25 Kilo-
gramm und Reduktion des bei Taxirung von Giitern vorge-
sehenen Minimalgewichtes auf 20 kg. und Aulrundung des
Mehrgewichts von 10 zu 10 kg. (Art. 18 und 20);

Bundesblatt. 38. Jahrg. Bd. II 40
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3) Streichung der Spezialbestimmungen betreffend Auf- und Ablad
der Giiter in Art. 21 und dafir Vorbehalt der Genehmigung
des Bundesrathes nicht blos beziiglich der Tarife, sondern
auch der Transportbestimmungen;

4) Aufnabhme einer Bestimmung in Art. 8, welche den Konzes-
siopar verpflichtet, den Ban so auszufithren, dafl der spiitern
Hinrichtung der Bahn als Bestandtheil einer durchgehenden
Alpenbahn nicht prijudizirt swird;

5) Aufnahme einer Bestimmung, welche dem Kanton Graubiinden
auf den Zeitpunkt der Erstellung einer durchgehenden Alpeo-
bahn das Riickkaufsrecht sichert.

Fiir Chur - Thusis und das Hunger’sche Projekt wichen die Ent-
wiirfe nur insoweit von einander ab, als fiir letzteres die Festsetzung
der Fahrgeschwindigkeit dem Bundesrathe vorbehalten und auf
seinen Wunsch Herr Hunger nur zur Fihrung zweier Wagen-
klassen (1l. und IIL) verpflichtet wurde.

Nachdem sich punmehr die Sachlage in der Weise verdndert
hat, dal nicht mehr die Projekte Chur-Thusis und Chur-Thusis-
Filisur sich als Konkurrenzprojekte gegeniiberstehen, sondern fur
Chur-Thusis und fiir Thusis-Filisur besondere Konzessionen ertheilt
_ werden, so halten wir dafir, dafl fir erstere Strecke nicht mehr
zwei, verschiedene Bedingungen enthzltende Konzessionen, sondern
nur eine einheitliche Konzession aufgestellt werden muf, ohne Rick-
sicht darvauf, welchem Bewerber dieselbe spiter definitiv ertheilt
wird. Es erscheint dies um so mehr am Platze, als fir das Huu-
ger'sche Projekt s. Z. lediglich mit Riicksicht auf die obere Sektion
andere Bedingungen aufgestellt wurden, welche Riicksicht nunmechr
dahinfillt, und ferner weil die Strecke Chur-Thusis als Normalbahn
sich darstellt und daher moglichst den fiir solche giiltigen Bedin-
gungen anterworfen werden sollte.

Wir beantragen Ihnen demgemal, fur Chur-Thusis die Kon-
zessionsbedingungen auf Grundlage der 1883 und 1885 mit dom
Komite (in Verbindung mit den HH. Zschokke und Cie.) verein-
barten Entwiirfe und unter thunlichster Beriicksichtigung der
Begehren der Standeskommission festzustellen, withrend fur die
schmalspurige Sekunddrbahn Thusis-Filisur die 1883 mit Herrn
Hunger vereinbarten besondern Bestimmungen Platz greifen konnen.

Wag vorerst die Stellungnahme des Kuantous Graubiinden zu
dem Projekt Chur-Thusis anbelangt, so theilte der Kleine Rath
unterm 9./10. Dezember 1885 die von der Standeskommission des
Kantons Graubiinden in Betreff dos Konzessionsgesuches des
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Komile’s fiir Chur-Thusis gefaliten Beschliisse mit. Zunédchst wird,
wie schon anliBilich der frihern Konferenz, der Grundsatz aufge-
stellt, dal durch Ausfithrung des gegenwirtigen Projektes das all-
fallige Zustandekommen einer konkurrenzfihigen bundnerischen
Alpenbahn nach Italien in keiner Weise préijudizirt werden durfe.
Demgemifl soll die Bahn normalspurig und pach den Anforde-
rungen gebaut werden, die an eine konkurrenzfihige internationale
Alpenbahn zu stellen sind, keine Steigungen iber 12 %o und
keine kleinern Knrvenradien als 300 m. erhalten und die Fahrge-
schwindigkeit nicht geringer sein als die bei den Vereinigten
Schweizerbahnen iibliche. Ferner verlangt dic genannte Behorde die
Erstellung einer Station im Farsch oder in der Isla bei Rcichenau,
und dafl von hier weg bis zur Rothenbrunner Briicke die Bahn
dem Rhein nach gefilhrt werde,

In dem mit Schreiben des Kleinen Rathes vom 10. April mit-
getheilten Beschlusse der Standeskommission in Bezug auf das ab-
geidnderte Hunger’sche Projekt wird an den eben genannten Be-
dingungen festgehalten und denselben noch Folgendes beigefiigt:

1) Die Station Thusis soll an einem fiir den Anschlufl einer
kiinftigen internationalen Alpenbabn moglichst gunstig liegenden
Platze angelegt werden.

2) Die Tarifansitze fir den Personen- und Gitertransport
sollen nicht hoher gestellt werden als bei andern schweizerischen
Normalbahnen.

Dem grundsiitzlichen Begehren der Standeskommission ist durch
die schon bei der ersten Konzessionskonferenz vereinbarte Bestim-
mung in Art. 8 der Konzession, wonach die Bahp so ausgefithrt
werden soll, dal ihre spitere Einrichtung als Bestandtheil einer
durchgehenden Alpenbahn nicht préjudizirt wird, geniigend Rech-
nung getragen. Auf die technischen Forderungen, welche in Durch-
fahrung dieser Vorschrift im Einzelnen fiir den Bau aufzustellen
sind, schon in der Konzession einzutreten, halten wir dagegen nicht
fir thunlich. Diese Fragen, insbesondere welches Tracé zur Aus-
fihrung gelangen soll, und wo die Stationsanlagen zu erfolgen
haben, sowie die Festeetzung der Steigungs- und Richtungsverhalt-
nisse, werden besser anliBlich der Prifung der Bauplane zur Erledigung
gelangen, wobei der Regierung Graubiindens wiederum Gelegenheit
zur Geltendmachung ihrer Begehren geboten werden wird. Wir
beantragen Ihnen daher, auf diese Details in der Konzession nicht
einzutreten und es bei dem vorgeschlagenen Artikel 8 bewenden
zu lassen.
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Dem Begehren betreffend Festsetzung der minimalen Fahr-
geschwindigkeit steht nichts entgegen, in iblicher Weise durch
Alinea 2 des Art. 12 zu entsprechen.

In Bezug auf die Taxen erscheint das Begehren der Bindner
Regierung insofern durchaus begrindet, als die Bahn keine iber
12 %o gehende Steigungen erhdlt. Unter dieser Voraussetzung
wiiren hohere Taxen als die in der Normalkonzession vorgeschenen
in der That wicht gerechtfertigt. Nun sieht aber das abgeiinderte
Projekt des Komite wie des Herrn Hunger eveuntuell grofere Stei-
gungen vor, und in diesem Falle entspricht es der Billigkeit, nach
dem Wounsche der Konzessionire uad analog swie in dbnlichen
Fillen eine angemessene Taxerhohung eintreten zu lassen. Wi
beantragen Ihnen demnach, in den Art. 15, 17 und 18 zwar tber-
all die Ansitze der Normalkonzession zu belassen, dafir aber zu
Art. 18 a einen Zusatz in dem Sinnc aufzunchmen, dafi der Bundes-
rath, wenn grofere Steigungen als 12 %o eingefahrt werden sollten,
¢ine Erhohung .der Maximaltaxen bewilligen kann, welche aber
unter keinen Umstdnden 50 % tibersteigen darf. Es emplichlt sich
diese Losung, welehe wir Thnen beantragen, und die vom Komite
in der Konzessionskonferenz vom 28, November 1885 acceptirt
wurde, um so mehr, als noch keineswegs feststeht, ob uberhaupt
Steigungen itber 12 %o sich als nothwendig herausstellen werden
oder in welchem MaB dies der Fall sein wird. Die auf diesc
Weise fixirten Taxmaxima entsprechen, was die Personentaxen
betrifft, denjenigen der Gotthardbahn und ibersteigen auch in den
Anpsiitzen ftir den Gitertransport ein billiges MaB nicht. Dem
Bundesrath wird es obliegen, nach den effektiven Gefillsverhilt-
pissen innerhalb der durch dic Kounzession gegebenen Grenzen nach
Mitgabe der in der Botschaft des Bundesrathes vom 11. September
1873 ausgesprochenen Grundsitze und der scitherigen Praxis die
Taxen festzusetzen.

Ein weiteres Postulat der biindnerischen Standeskommission
betrifft die Aufnahme einer Bestimmung, wonach im Falle der
Konzessionirung einer internationalen Alpenbahn die Linie Chur-
Thusis derselben zum Erstellungswerthe, dessen Ermittlung nach
Mitgabe der iiblichen Riickkaufsbestimmungen zu erfolgen hitto,
abzutreten wiare oder, wenn die Strecke Chur-Thusis im genannten
Zeitpunkte noch nicht vollendet oder noch nicht in Angriff genommen
sein sollte, die Konzession gegen Entrichtung der bereits erwach-
senen Kosten, sowie einer vom Bundesgericht festzusetzenden billigen
Entschidigung an die Alpenbabn iibertragen werden miufte.

Diesem Begehren erachten wir durch den Art. 28 a geniigt,
indem dadurch dem Kanton die Maglichkeit offen gehalten wird,
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auf den Zeitpunkt der Inbetriebsetzung einer durchgehenden Alpen-
bahn die Eisenbahn-Chur-Thusis an sich zu ziechen und seinerseits
der neuen Gesellschaft abzutreten. Zu Gunsten der letztern die
Abtretungspflicht zu statuiren, halten wir nicht fir zuliBig, ebenso
wenig wie die weitere von der Standeskommission vorgeschlagene
Bedingung, wonach die Eisenbahn Chur-Thusis in gleicher Weise
an das Komite fiir eine Bahn Chur-Thusis-Filisur abgetreten werden
soll, sobald letateres einen geniigenden Finanzausweis und die
wilnschbare Gewihr fir die Ausfihrung der Bahn zu leisten im
Stande ist. Es wiirde dies, wie die Pctenten mit Recht geltend
machen, einer Ausschlufibestimmung gegeniiber Chur- Thusis zu
Guusten des weitern Projektes gleichkommen, wihrend solche durch
Art. 3 des Eisenbahngesetzes ausgeschlossen sind (vergl. Botschaft
betreffend Konzession fiir Maloja-Samaden).

Die Fristen wiinscht die Standeskommission hier in der ndm-
lichen Weise wie fir Maloja-Castasegna, d. h. auf 1 Jahr, 6 Monate
und 2 Jahre, bemessen, womit wir durchaus einig gehen. Dagegen
beantragen wir Thnen, wie bei der Konzession fiir Maloja-Castasegna,
die schon durch das Gesetz vorgesehene Verwirkungsfolge bei
Nichteinhaltung der Fristen, entgegen dem Wunsche der Standes-
kommission, in der Konzession nicht noch besonders auszusprechen.
Bine Erneuverung der Konzession fir die namliche Gesellschaft
schlechtweg auszuschlielen, wie es die Standeskommission beantragt,
ginge uber das Gesetz hinaus und erscheint daher unzulafig.

Endlich empfiehlt es sich, wie bei allen neuern Konzessionen,
eine Bestimmung aufzunehmen, welche die Gesellschaft zur Aeuff-
nung eines Hrneuerungs- und Reservefondes, sowie zur Errichtung
einer Pensions- und Unterstiitzungskasse fir das Personal verpflichtet.

Wir beantragen Ihnen demgemifl, die Bedingungen fir die
nach Leistung eines gehirigen Finanzausweises durch den Bundes-
rath zu ertheilende Konzession einer Bahn Chur-Thusis im Sinne
des nachstehenden Entwurfes festzustellen.

Far die Konzession der schmalspurigen Eisenbahn Thusis-Fili-
surer Bricke (event. bis Bellaluna) befirworten wir nachstehende
Abweichungen von den Bedingungen fiir Chur-Thusis.

In Art. 8 ist die Bahn als schmalspurig zu bezeichnen und
fallt die Bestimmung dber deren Ausfihrung in Riicksicht auf eine
durchgehende Alpenbahn weg.

Bine Maximalsteigung von 30 %00, sowie als kleinsten zuldfi-
gen Kurvenradius 100 Meter in der Konzession festzusetzen, wie die
Standeskommission verlangt, konnen wir aus den oben betreffend
Chur-Thusis mitgetheilten Griinden auch hier nicht empfehlen.
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In Art. 12 empfiehlt es sich, mit Rucksicht auf dic noch nicht
foststehenden Gefiills- und Richtungsverhiltnisse wie bei Maloja-
Castasegna und entgegen dem Antrage der Standeskommission die
Fahrgeschwindigkeit nicht schon in der Kouzession festzusetzen,
sondern deren Bestimmung vor der Betricbserdffnung dem Bundes-
rathe vorzubehalten. :

In Art. 14 die Fihrung von bloB zwel Wagenklassen (II. und
III.) zu gestatten, erblicken wir kein Hindérni, da einc solche
Bewilligung auch andern Bahnen von untergeordneter Bedeutung
ertheilt wurde (ToBthalbahn, Waldenburgerbahn, Seethalbahn u. a. m.).
Ferner haben wir nichts dagegen einzuwenden, dafl die Verpflich-
tung, anch mit Waavenziigen Personen zu befirdern, wegfalle.

Was die Taxansitze betrifft, so wiinscht der Konzessiouspetent,
Herr Hunger, zum Bezuge folgender Taxen ermichtigt zu werden:

Fiar den Personentransport:

in IL Klasse. . . . . . . 10,5 Rappen,
S OL o . . . . . .7 ,,

Fur den Gepicktransport:
6 Rappen per 100 Kilogramm und Kilometer.
Fir den Viehtransport:
von Pferden, Maulthieren ete. . . . 20 Rappen,

» Ochsen, Kihen, Rindern ete. . . 1
Kilbern, S¢hweinen, Schafen ete. . . T

Fir den Giatertransport:

von Baumaterialien, Steinkohlen, Brennholz,
Getreide und Kartoffeln . . . 3 Rappen,

» allen andern Waaren . . . . 4 "
per 100 Kilogramm und Kilometer.

Die Personentaxen wiirden dicjenigen der Normalkonzession
um 50°%o, die Taxea fir Vieh- und Waarentransport dagegen um
ein Bedeutenderes, theilweise um mehr als 100 %/n ubersteigen,
withrend die Standeskommission blof einen Zuschlag von 25%fo
gegeniiber den Taxen fur Chur-Thusis (nach ihrem Vorschlag die
Normaltaxen) zulassen will.

Im Hinblick auf die vorgeseheuen bedeutenden Steigungen (big
3§°/w) und die auch im Uebrigen voraussichtlich schwierigen Be-
triebgverhiltnisse dieser Bahn, halten avir die Zulassung hoherer
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als der Normaltaxen fur durchaus gerechtfertigt, erachten es aber
bei der dermaligen UngewiBheit der Steigungsverhiltnisse nicht fur
zweckmiBig, die Taxerhthung schon in der Konzession festzusetzen,
sondern beantragen IThunen, wie in der Konzession ftir Chur-Thusis
iiberall die Normaltaxen zu belassen und in einer besondern Be-
stimmung den Bundesrath zu ermichtigen, unter Beriicksichtigung
der auBerordentlichen Steigungsverhaltnisse nach deren definitiver
Feststellung eine Erhohung der Taxen zu bewilligen. Es werden
hiebei die in der zitirten Botschaft des Bundesrathes vom 11. Sep-
tember 1873 ausgesprochenen Grundsitze, unter Beriicksichligung der
seitherigen Praxis zur Anwendung zu kommen haben und kann daher
auch die Festsetzung eines Maximums unterbleiben, was wieder mit
Ricksicht auf die Unbestimmtheit der technischen Verhiltnisse witnsch-
bar erscheint.

Die Standeskommission schligt auch hier die Aufnahme einer Be-
dingung vor, welche den Konzessiondr zur Abtretung der Konzession
an eine Gesellschaft verpflichtet, welche in Fortsetzung der Bahn eine
bessere Verbindung des herwirtigen Kantons mit den ennetbergi-
schen Thalschaften erstellen wiirde. Wie wir schon oben erwihn-
ten und in der Botschaft betreffend Maloja-Samaden ausfiihrten,
kommt eine solche Auflage an einen Konzessiondr einer Ausschluf-
bestimmung gleich und darf daher nach Art. 3 des Eisenbahn-
gesetzes nicht Platz greifen.

Wir beniitzen auch diesen AnlaB, um Sie, Tit., unserer voll-
kommensten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 5. Juni 1886.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Deucher.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Eatwurf)

1.
Bundesbeschlub

betreffend
Ermichtigung des Bundesrathes zur Ertheilung der
Konzession fiir eine Eisenbabn von Chur nach Thusis.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht

1) einer Eingabe der Firma Zschokke & Cie. in Aarau,
vom 9. April 1883 und seitheriger Vorlagen;

2) einer Kollektiveingabe des Eisenbahnkomite Chur-Thusis
und der Firma Zschokke & Cie.,, vom 9./17. Juli 1883;

3) einer Hingabe des Herrn Sebasiian Hunger, Advokat, in
Thusis, vom 1. Mai 1883 und scitheriger Vorlagen;

4) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 5. Juni 1886,
beschliefit:

Der Bundesrath wird ermichtigt und beauftragt, unter den
nachstehenden Bedingungen die Konzession fiir eine normalspurige
Eisenbahn von Chur nach Thusis, demjenigen unter den vor-
genannten Bewerbern zu ertheilen, welcher zuerst einen hinreichen-
den Finanzausweis leistet.

De...... .. .. .. L. zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession fur den
Bau und Betrieb einer normalspurigen Eisenbahn von Chur nach
Thusis unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Be-
stimmungen ertheilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.
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Art 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig Jahren,
vom Datum der definitiven Konzessionsertheilung an gerechnet, er-
theilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Thusis.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes-
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbfirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von einem Jahre, vom Datum der
definitiven Konzessionsertheilung an gerechnet, sind dem Bundes-
rathe die vorschriftméBigen technisechen und finanziellen Vorlagen,
nebst den Statuten der Gesellschaft, einzureichen.

Innert sechs Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung
ist der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn
zu machen.

Art. 6, Tonert zwei Jahren nach erfolgter Plangenehmigung
ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem Betrieb
zu ibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
des Tracé eine Abidnderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau erstellt.
Dieselbe soll so ausgefithrt werden, dafl ihre spitere Einrichtung
als Bestandtheil einer durchgehenden Alpenbahn nicht prijudizirt
wird.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu-Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Graubiinden und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu ge-
statten und das zur Untersuchung nothige Personal und Material
zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlafl geben, und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder nithigenfalls entlassen werden.
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Art. 12.  Die Beforderung von Personen soll tdglich minde-
gtens viermal im Sommer und dreimal im Winter nach beiden
Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn zum andern, und unter
Anhalt bei allen Stationen, erfolgen.

Personenziige, einschlieBlich der sogenannten gemischien Zuge,
haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von mindestens 20 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. — Bine geringere Fahr-
geschwindigkeit darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bun-
desrathes zur Anwendung gelangen.

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betriebseriffnung
dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht vor
ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesetzt werden. Jede
Aenderung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des Bun-
desrathes.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewidhren. Die sogenannten
gemischten Ziige mogen ohne Wagen erster Klasse kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle auf
einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch den-
selben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch it Waarenziigen Personen
zu beférdern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absatz 2, keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschalt wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-
lange.

Die Taxen fir die mit Waarenziigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20°o niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjuhre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne

Beldstigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kabn.
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Fir das ubrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fir Hin- und Rickfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen mindestens 20 %o niedriger anzusetzen, als fur
einfache und einmalige Fahrten.

Fur Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fiir Hin- und Riickfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16, Arme, welehe als solche durch Zeugnifi zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordoung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Ein vomn Bundesrathe zu erlassendes Reglement wird
hieriber die nahern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17, Fiir den Transport von Vieh mit Waarenzigen diir-
fen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stuck und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Far die Ladung ganzer Transportwagen sind dic Taxen um
mindestens 20 %o zu ermifigen.

Art. 18. Im Tarif fiir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iber 2 Rappen, die niedrigste
nicht iber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegeniiber den Stiicksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dingungsmittel u s. w. in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daB fir
1000 Franken per Kilometer héchstens 1 Rappen zu bezahlen ist.
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Wenn Viech und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fur Vieh um 40 %o und digjenige fir Waaren
um 100°/o des gewdohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
20 Kilogramm nicht iibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aufergewghnlichen Gegenstinden Taxen nach
cigenem Ermessen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 18a. Die Festsetzung der inner den Maximalansitzen
der Art. 15, 17 und 18 zu erhebenden Taxen unterliegt der Ge-
nehmigung des Bundesrathes.

Wenn groflere Steigungen als 12 %o eingefiihrt werden sollten,
so ist der Bundesrath berechtigt, eine Erhohung der Maximaltaxen
zu bewilligen, welche aber unter keinen Umstinden 50 %o itber-
steigen darf.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstdnden, insbesondere bei un-
gewdhnlicher Theuerung der Lebensmittel; ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Hulsenfrichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
fihren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe mach Anhirung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzong der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fiir volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- uud Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitat, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blos den Transport von Station zu Station.




605

Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus
die gehorigen Einrichtungen fur das Abholen und die Ablieferung
der Guter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten
zu treffen.

Art. 22. Fir die Einzelbeiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Tarife uod Transportbedingungen
sind mindestens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr
iibergeben wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Babnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander eincn acht Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltniBmaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
standigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliellich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansdtze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Konirole iber den Betrieb beauftragten Organen
freien Zutritt in den Bahnhifen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewshren.

Art. 26. Die Gesellschaft wird fir die Aeuffuung eines gehorigen
Erneuerungs- und Reservefonds sorgen und eine Pensions- und Unter-
stitzungskasse fir ihr Personal errichten. Die dartiber aufzustellen-
den besondern Vorschriften siad dem Bundesrath zur Genehmigung
vorzulegen.

Art. 27. Fir die Geltendmachung des Rickkaufrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Graubiinden, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens anf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der
Gesellsehaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnill zu geben.
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. Durch den Rickkauf wird der Riickkiufer Eigenthimer der

Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde, beziehungs-
weise dem Kanton Graubiinden, abzutreten. Sollte dieser
Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte auch
die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltniBmifiger Betrag von der
Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Ruckkauf
zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
22%ofachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sicli vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, —
immerhin in der Meinung, daf die Entschadigungssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds be-
tragen darf,

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschluf aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufy
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausguben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche anf
Abschreibungsrechnung  getragen oder einem Reservefond
einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschatzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen.




f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen miochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 28. Hat der Kanton Graubiinden den Rieckkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 27 definirt worden, jederzeit aus-
zuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letzterer dies von
der konzessionirten Gesellsehaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 28 a. Dem Bund, sowie dem Kanton Graubiinden steht
iiberdies die Befugnifl zu, die Eisenbahn auf den Zeitpunkt an sich
zu ziehen, mit welchem eine durchgehende Alpenbabn in Betrieb
gesetzt werden wird. Die daftir zu bezahlende Entschadigung richtet
sich nach den Bestimmungen des Art. 27,

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge dieses Beschlusses
beauftragt.

(Entwurf)

1L
Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Thusis bis
zur Filisurer Briicke und eventuell bis Bellaluna.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) einer Eingabe des Herrn Sebastian Hunger, Advokat
in Thusis, vom 1. Mai 1883, und seitheriger Eingaben;
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2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 5. Juni 1886,
beschlieft:

Dem Herrn Sebastian Hunger, Advokat in Thusis, zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession
fir den Ban und Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn von
Thusis bis zur Filisurer Briicke und eventuell bis Bella-
luna unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bestim-
mungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowic alle
abrigen Vorschriften der Bundesbehdrden tiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig Jahren,
vom Datum der Konzession an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Thusis.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweiaelbulgem, welche ihron
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von einem Jahre, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftmifiigen technischen und finansiellen Vorlagen, nebst den
Statuten der Gesellschaft, einzureichen.

Inpert sechs Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung
ist der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn
zu machen.

Art. 6. Innert zwei Jahren nach erfolgter Plangenehmigung
ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem Betrieb
zu ibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
des Tracé eine Abiinderung desselben zu verlangen, wenn eine
.soleche durch Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird schmalspurig und eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu ‘Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Graubiinden und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat
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die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu ge-
statten und das zur Untersuchung noéthige Personal und Material
zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der (resellschaft, welche in der Ausibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlaf geben, und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus eiuschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder néthigenfalls entlassen werden.

Art. 12 Die Beforderung von Personen soll tidglich minde-
stens viermal im Sommer und dreimal im Winter nach beiden
Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn zum andern, und unter
Anhalt bei allen Stationen, erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird, der Betriebsersffoung
vorgehend, vom Bundesrathe festgestellt.

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betriebseroffoung
dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht vor
ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesetst werden. Jede
Aenderung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des Bun-
desrathes.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben.
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewdhren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug wit Personenpefirderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden kopnen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-

linge.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zurickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Bundegblatt. 38, Jahrg. Bd. 1L 41
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Fir das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fir Hin- und Riickfahrt am gleichen oder folgenden Tage siud
die Personentaxen mindestens 20 % piedriger anzusetzen, als fir
einfache und einmalige Fahrten.

Far Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fir Hin- und Ritekfahrt withrend
drei Monaten wird die Gesellschaft ¢inen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnif} zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Ein vom Buondesrathe zu erlassendes Reglement wird
hieriiber die ndhern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17. Far den Transport von Vieh mit Waarenzigen
diirfen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiitze bezogen
werden :

Per Stiuck und per Kilometer fiir:

Pferde, Maulthiere und uber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kuhe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber 2 Rappen, die niedrigste
nicht éber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagesladung (d. h. mindestens 5000 Kilogrumm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegenitber den Stiicksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dangungsmittel u. s, w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daB
fur 1000 Franken per Kilometer hochstens 1 Rappen zu be-
zahlen ist.
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Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe far Vieh um 40 % und diejenige fur Waaren
um 100 % des gewoholichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triager, wenn auch in besondern Wagen , mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
20 Kilogramm nicht tbersteigen, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiir den Transport von Fahi-
zeugen aller Art und auflergewohnlichen Gegenstinden Taxen nach
eigenem KErmessen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetat werden.

Art, 18a. Die Festsetzung der inner den Maximalansitzen
der Art. 15, 17 und 18 zu erhebenden Taxen unterliegt der Ge-
nehmigung des Bundesrathes.

Soweit grofere Steigungen als 12 %o eingefubrt werden, ist
der Bundesrath berechtigt, eine entsprechende Erhohung der Taxen
zu bewilligen.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstédnden, insbesondere bei un-
gewohulicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fur den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfrichten,
Kartoffeln u. s, w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
filhren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Aphorung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Tn Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fiir volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Hinheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprasentiren Brachtheile von Fr. 500 volle Fr. 500.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab -
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zuliefern und vom Adressaten auf der Beslimmuogsstation abau-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedueh die Gesellschaft von
sich aus die gehirigen Einrichtungen fir das Abholen und die Ab-
lieferung der Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des
Adressaten zu ireffen.

Art. 22, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzastellen.

Art. 23. Die simmtlichen Tarife und Transportbedingungen
sind mindestens sechs Wochen, che die Eisenbahn dem Verkehr
iibergeben wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen acht Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwiirtiger Konzession zuliflige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnimaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu-
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhshung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genebmigupg vorszulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Koatrole iber den Betrieb beauftragten Organen
freien Zutritt in den Bahnhofen und dic unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 26. Die Gesellschaft wird fiir die Aeuffoung eines gehorigen
Erneuerungs- und Reservefonds sorgen und eine Pensions- und Unter-
stitzungskasse fir ihr Personal errichten. Die dariiber aufzu-
stellenden besondern Vorschriften sind dem Bundesrath zur Geneh-
migung vorzulegen.

Art. 27. Fir die Geltendmachung des Rickkaufrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Graubiinden gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Ruckkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnifl zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Riickkiufer Eigenthimer der
Bahn mit threm Betriebsmaterial und allen ibrigen Zugehoren.
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Immerhin bleiben die Dritimannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde, beziehungs-
weise dem Kanton Graubiinden, abzutreten. Sollte dieser
Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte auch
die Verwendung des Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhidltnifmiBiger Betrag von der
Ruckkaufssumme in Abzug zu bringen.

». Die Entschiadigung fiir den Riickkauf betriagt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeilpuukte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
22Ysfachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, —
immerhin in der Meinung, daff die Entschadigungssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bhestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds, be-
tragen darf. )

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschluf aller anderen etwa damit ver-
bundencn Geschiiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufy
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung  getragen oder einem Reservefond
einverleibt wurden.

. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Ban und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschétzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen indchten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.
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Art. 28. Hat der Kanton Graubiinden den Ruckkauf der Bahn
hewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 27 definirt worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letaterer dies von
der konzessionirten Gresellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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