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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Konzession einer Eisenbahn von Schaffhausen nach der
badischen Grenze bei Hofen.

(Voin 5. November 1873.)

Tit.!

Um den Zwek, welchem die von Ihnen am 22. September ab-
hin ertheilte Konzession fir eine Eisenbahn Biilach-Schaffhausen
hauptsichlich dient, namlich die kiirzeste Verbindung der iiber
Immendingen nach der Schweiz fithrenden deutschen Eisenbahnen
mit Zirich und dem Gotthard herzustellen, ganz zu erreichen, will
die schweiz. Nordostbahngesellschaft, den Umweg ither Singen ab-
schneidend und damit eine Abkiirzung von 8 Kilometern gewinnend,
von Schaffhausen resp. Thayngen aus in moglichst gerader Richtung
nach Engen bauen, und sucht um eine Konzession far den auf
schweizerischem Gebiete liegenden Theil dieser Bahn nach. Die
Streke von Schaffhausen bis Thayngen will sie nur bauen, wenn
sich mit der badischen Staatsbahn uber die Legung eines zweiten
Geleises auf dieser Streke und die Mitbenuzung derselben durch die
Nordostbahn keine Einigung erzielen lit. In diesem Falle wiirde
sich die neue Linie der Nordostbahn durchweg unmittelbar an die-
jenige der badischen Staatsbahn anlegen. Bei der bestehenden
Station Thayngen zweigt die projektirte Linie links ab und folgt
dem Laufe der Biber, bald auf dem linken, bald auf dem rechten
Ufer derselben, an der Ortschaft Bibern vorbei bis nach Hofen hinauf,
um unweit nordlich von diesem Dorfehen die schweizerisch-badische
Grenze zu erreichen,



295

Die Linge der Streke Schaffhausen-Thayngen betriigt 8, der
Streke Thayngen-Landesgrenze 6,54 Kilometer. Die Curven haben
eine Ausdehnung von 6,9 Kilometern; ihr kleinster Radius ist 360
Meter. Die Summe des Steigens und Fallens macht 71 Meter aus;
4,900 ist die mittlere, 9%uvo ist die Maximalsteigung. — Die Kosten
sind auf 206,000 Franken per Kilometer veranschlagt.

Ueber die Weiterfithrung der Linie auf badischem Gebiete und
ihren Anschluff an die badische Staatsbahn soll mit dem Grofiherzog-
thum Baden ein Staatsvertrag abgeschlossen werden; die zu dessen
Anbahnung néthigen Schritte sind von schweizerischer Seite bereits
gethan worden.

In dem Staatsvertrag wird dann auch der Wunsch der Regierung
von Schaffhausen, daf darch eine beziigliche Bestimmung fiir durch-
gehenden Betrieb von Hofen bis Schaffhausen gesorgt werde, seine
Beriiksichtigung finden kénnen und miissen.

Im Uebrigen werden von keiner Seite Konzessionsbestimmungen
beantragt, welche von den normalen abweichen wirdea.

Wenn Art. 8 nur einspurigen Unterbau vorschreibt, so ist auf
den Eingang der Konzession zu verweisen, wonach die Nordostbahn
nur dann den Bau der Streke Schaffhausen-Thayngen unterlassen
darf, wenn dieselbe von der badischen Staatsbahn zur doppelspurigen
Anlage erweitert wird. . Es ist also unter allen Umstinden fir ein
doppeltes Geleise auf dieser von zwei Bahnverwaltungen zu be-
treibenden Linie gesorgt.

Hinsichtlich ihrer Dauver wird die Konzession passender Weise
mit derjenigen fiir die Eisenbahn Biilach-Schaffhausen in Ueberein-
stimmung gebracht, und die Fristen fiir den Finanzausweis, die
Vorlage der Baupline, den Beginn und die Vollendung der Bau-
arbeiten werden um ein Jahr hinter die beziglichen Fristen der
oben genannten” Konzession zuritkgesezt, alles gemdll dem von der
Regierung des Kantons Schaffhausen unicht beanstandeten Wunsche
der Petentin.

Wir beechren uns, Ihnen die Annahme des nachfolgenden Be-
schluBentwurfes zu beantragen, und ergreifen den Anlafl, um Sie,
Tit., unserer vollkommensten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 5. November 1873.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident: '
Ceresole.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.
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(Entwurf)
Bundesbeschluss
betreffend

die Konzession einer Eisenbahn von Schaffhausen iiber Thayngen
“bis an die schweizerisch-badische Grenze bei Hofen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Kidgenossenschaft,
nach Einsicht

1) der Gesuche der Direktion der schweiz. Nordostbahngesell-
schaft, vom 17. September und 1. November 1873,

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 5. November 1873,
beschlief3t:

Der schweiz. Nordostbahngesellschaft wird die Konzession fiir
den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von Schaffhausen tiber Thayngen
bis an die schweizerisch-badische Grenze bei Hofen unter den in
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt, in der
Meinung, dafl die Nordostbahngesellschaft befugt ist, auch nur die
Streke Thayngen-Hofen zu bauen, falls es ihr gelingt, beziiglich der
Ausfitbrung eines zweiten Geleises auf der Streke Schaffhausen-
Thayngen und beziiglich ‘der Mitbenuzung dieser Streke mit der ba-
dischen Staatsbahn ein Abkommen zu treffen.

Art. 1. Bs sollen die jeweiligen Bundesgeseze, sowie alle
ubrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. .Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig
Jahren ertheilt, von demjenigen Zeitpunkt an gerechnet, an welchem
die Direktion der Nordostbahngesellschaft in den Besiz dieser, so-
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wie der groBherzoglich-badischen Konzession gelangen und der be-
zigliche Staatsvertrag zwischen der Schweiz und dem Grofherzog-
thum Baden zum Abschlufl gebracht sein wird.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Zirich.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes” oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbirgern, welche
ihren Wohnsiz' in der Schweiz haben, Dbestehen.

Art. 5. Spitestens bis zum 1. April 1876 sind dem Bundes-
rathe die vorschriftsmidBigen technischen und finanziellen Vorlagen
nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Vor dem 1. Juli 1876 ist der Anfang mit den Erdarbeiten fiir
die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 1. Juli 1878 ist die ganze konzessionirte Linie
-zu vollenden und dem Betriebe zu @bergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
des Trace eine Abinderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kan-
tons Schaffhausen, und an dessen Regierung unentgeltlich abzu-
liefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ucherwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Ver-
figung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegrindeten Klagen Anlafl geben, und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft ‘oder néthigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal nach beiden Rlchtunuen von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.
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Personenziige, einschlieBlich der sogenannten gemischten Ziige,
haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von mindestens 24 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere Fahrgeschwin-
digkeit darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bundesrathes
zur Anwendung gelangen.

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betriebseroffnung
dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement’ soll nicht vor
ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesezt werden. Jede
Aenderung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des Bun-
-desrathes.

Art. 14. Dié Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wa-
gen nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In
der Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizu-
geben; Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren. Die soge-
nannten gemischten Ziige mogen ohne Wagen erster Klasse kur-
siren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Maglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sizplizen, befordert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Persorien
zu beférdern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absaz 2 keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermiichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiize zu be-
ziehen:

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der

Bahnlinge.

Die Taxen fiir die mit Waarenziigen beforderten Personen sollen
um mindestens 20 /o niedriger geste]lt werden.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem dritten
und dem zuritkgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der Taxe
in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fir das ubrige Gepik der Re1senden kann eine Taxe von

hochstens 21/ R'Lppen per 50 Kllovra,mm und per Kilometer be-
zogen werden.
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Fir Hin- und Ritkfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen mindestens 20 °/o niedriger anzusezen, als fiir
einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fur Hin-- und Rikfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16.  Arme, welche als solche durch Zengnify zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Personen-
taxe zu befordern. Auf Anordnung eidgenossischer oder kantonaler
Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu spediren.
Ein vom Bundesrathe zu erlassendes Reglement wird hieriiber die
nihern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Waarenziigen durfen
Taxen bis auf den Beirag folgender Ansize bezogen werden:
Per Stik und per Kilometer:

fir Pferde, Maulthiere und diber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
5 Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
» Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rappen.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen smd die Taxen um
mindestens 20 %/o zu ermiiBigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht itber 1 Rappen, die niedrigste
nicht iber °/10 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegenitber den Stiksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsicehlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Kisen, Salz, Steine,
Dimgungsmittel u. s. w. in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dafl
fir 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40°/o und diejenige fiir Waaren um
100°/o des gewdshnlichen Ansazes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Becrleltuno der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenzugen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
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25 Kilogramm nicht iibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht ist
die Taxe fir Waaren in. gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, zu bestimmen, dal Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilogramm Gewicht stets in Eilfracht befordert
werden sollen, ebenso fiir den Transport von Fahrzeugen aller Art
und auffergewdhnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem Ermessen

, festauscmn

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen btukcs kann
auf 40 Rappen festgesezt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstéinden, insbesondere bei unge-
wohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln w.s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesezt werden.

Art. 20. Bei Erhebung der Yaxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fiir volle 25 Kilogramm , bei Waaren in gewohnlicher Fracht
Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fir volle 50 Kilogramm.
Das M(,hroewxcht (bei Relsendenaepa,k und Eilgut iber 25 bei
Waaren in gewdohnlicher Fracht uber 50 Kilogramm) wird nach
Binheiten von je 5 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil
von 5 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle 500 Franken.

Ist die genaue Ziffer der so Dberechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besizt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmuugen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplize ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus
die gehérigen Einrichtungen - fir das Abholen und die Ablieferung
der Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressa-
ten, zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der
Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel
nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter Zustim-
mung des Bundesrathes zuldflig fir einzelne Klassen von “Wagen-
ladungsgiitern, fiir lebende Thiere und andere Gegenstinde, deren
Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.
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Art. 22. Fir die Einzelnheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
.einen acht Prozent tbersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximum der Transport-
taxen verhiltnibmiBiz herabzusezen. Kann diesfalls eine Verstin-
gung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht erzielt
werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Hrtrag des Unternchmens nicht hin, die Betrichs-
kosten, einschliefilich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
deken, so kann der Bundesrath eme angemessene Erhshung obiger
Tarifansize gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Insofern die Gesellschaft eine grundsaahche Aenderung
der Tarife vorzunchmen beabsichtigen sollte, so hat sie ihr dahelwes
Projekt sammt dem neuen Tarif der Bundesversammlunv zur Ge
nehmigung vorzulegen.

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
" rathe mit der Kontrole iber den Betrieb beanftragten Organen
freizn Zutritt in den Bahnhofen und die unentgeltlichc Benuzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 27. Fir die Geltendmachung des Rikkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Schaffhausen, gelten folgende Bestimmungen :

a) Der Riikkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 uud von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Ritkkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahle vor dem wirklichen Eintritt desselben

 Kenntnify zu geben.

b. Durch den Rikkauf wird der Rikkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmalerial und allen ibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pen-
sions- und Unterstiizungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeit-
punkte auch der Ritkkkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt

o)
Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde,
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bezichungsweise dem Kanton Schaffhausen, abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung des Erneuerungs- und Reservefonds dazn
nicht aunsreichen, so ist ein verhiltnifmiliger Betrag von der
Rilkkaufsumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fir den” Ritkkauf betragt, sofern lezterer
bis 1. Mai 1918 rechtskmft]o wird, den 95fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages deqem%n zehn Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der “Rikkauf der Gesellschaft notifizirt
wird, unmittelbar vorangehen; sofern der Rikkauf zwischen
dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den 22'/sfachen
Werth; wenn der Riikkauf zwischen dem 1 Mai 1933 und
dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Werth
des oben beschriebenen Reinertrages, immethin in der Meinung,
daf die Entschidigungssumme in keinem Falle weniger als
die nachgewiesenen erstmaligen Anlagekosten der bestehenden
Einrichtungen, jedoch. unter Abzug des Betrages des Erneue-
rungs- und Reservefonds, betragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschlufl aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschaftszwelg(, in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammien Ueberschul
der Betriebseinnahmen aber die Betuebbauscrabcn zu welch’
leztern auch diejenigen Summen zu rechnen s-ind7 welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Rescrvefond ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riikkkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der Kon-
zession ist nach der Wahl des Riukkiufers entweder der Be-
trag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Baun und Betrieb
0de1 eine durel’ bundcwu 1chthchu Abschézung zu bestimmende
Summe als Entsclmdlfrunor zu bezahlen.

f. Streitiglkeiten, die uber den Rukkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstchen méchten, unterliegen der KEnt-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28. Hat der Kanton Schaffhausen den Rikkauf der
Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichts desto weniger befugt,
sein daheriges Recht, wie es im Art. 27 definirt worden, jederzeit
auszaitben, und der Kanton Schaffhausen hat unter den gleichen
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Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie lez-
terer dies von der konzessionirten Gesellscha{t zu fordern kompe-
tent gewésen wiire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt. ’



Schwei zerisches Bundesarchiv, Digitale Amtsdruckschriften
Archives fédérales suisses, Publications officielles numérisées
Archivio federale svizzero, Pubblicazioni ufficiali digitali

Botschaft des Bundesrathes an die hohe Bundesver ssmmlung, betreffend Konzession einer
Eisenbahn von Schaffhausen nach der badischen Grenze bei Hofen. (Vom 5. November
1873.)

In Bundesbl att
Dans Feuille fédérae
In Foglio federae

Jahr 1873

Année
Anno

Band 4
Volume
Volume

Heft 50
Cahier
Numero

Geschaftsnummer e
Numéro d'affaire
Numero dell'oggetto

Datum 15.11.1873
Date

Data

Seite 204-303
Page
Pagina

Ref. No 10 007 944

Das Dokument wurde durch das Schweizerische Bundesarchiv digitalisiert.
Le document a été digitalisé par les. Archives Fédérales Suisses.
I documento é stato digitalizzato dell'Archivio federale svizzero.



