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Botschaft

des
Bundesrathes an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer Rhonebahn von Brig nach Airolo.

(Vom 10. Dezember 1886.)

Tit,

Unterm 18. Mirz 1886 uberreichte Herr Ingenieur Roman Abt in
Biinzen dem Bundesrathe, als Beitrag zur Losung der Simplonfrage,
eine Druckschrift iiber eine Rhonebahn von Brig nach Airolo zur
Verbindung der bestehenden Simplonlinie mit der Gotthardbahn und
lie§ dieser Eingabe fur den Fali, dafl die Initiative zur Verwirk-
lichung des Projektes der Privatthitigkeit iberlassen werden sollte,
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft ein form-
liches Konzessionsgesuch fiir Bau und Betrieb einer normalspurigen
Eisenbahn zwischen Brig und Airolo, nebst den hiefiir gesetzlich
vorgeschriebenen Vorlagen, folgen.

Wir entnehmen denselben nachstehende Angaben.

Der Konzessionspetent geht davon aus, dafl die Westbaho, um
die Rentabilitat ihres bestehenden Netzes zu erhohen, nothwendig
der Verbindung mit Italien bedirfe, zu diesem Zwecke aber keine
ibermaBigen Opfer bringen durfe, und daB die seit Langem an-
gestrebte Verbindung iber den Simplon entweder ein zun grofles
und daher unaufbringliches Baukapital oder bei Annahme eines
Spezialsystems zu grofle Betriebskosten erfordere, als daf die
Realisirung in absehbarer Zeit wahrscheinlich sei. Als ein anderer
Weg, zum Ziele zu gelangen, soll die Verbindung mit der Gott-
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hardbahn durch das Rhone- und Bedrettothal dienen. Zur Be-
griindung dieses Projcktes weist der Petent auf folgende Momente hin:

1)

2)

3)

4)

*Die Westbahn erhalt dadurch in kirzester Zeit eine direkte
Verbindung mit Italien.

Die bisherige Sackbahn St. Moritz-Brig wird eine internatio-
nale Durchgangslinie mit e¢inem bedeutenden Transitverkebr,
und zwar ebensowohl nach ltalien wie nach der Central-
und Ostschweiz und weiter nach Nordosten.

Der Verlingerung von Brig bis Airolo fillt nicht nur dieser
Transit, sondern ein bedeutender Lokalverkehr im Rhonethal
und namentlich auch ein ganz gewaltiger Touristenverkehr
zn, der heute schon besteht und nach dem Baue der Bahn
noch viel groBere Dimensionen annehmen wird.

Durch Hereinziehen des Oberwallis in das schweizerische
Bahnnetz wird diesem Landestheil eine vielverheifende Zu-
kunft er6ffonet und ein neues Band geschaffen zu treuem Zu-
sammenhalten fir alle Zeiten.

5) Der Gotthardbahn, welche selbst die Frucht langer uud

schwerer Bemithungen gewesen und auch heute noch bei
Weitem nicht villig erstarkt ist, sondern noch lange Zeit der
Hilfe bedarf, enisteht, statt eines gefihrlichen Feindes und

. Konkurrenten, ein méchtiger Bundesgenosse.
6) Die zur Wahrung unserer Stellung und Unabhingigkeit als

D

politischer Staat von der Bundesversammlung als nothig er-
achtete Landesbefestigung am SidfuBe des Gotthard erhalt
durch diese Linie erst ihre wahre und volle Bedentung.
Endlich aber ist die einzig rationelle Losung des Simplon-
Ueberganges durchaus in keiner Weise prijudizirt; sie ist
im Gegentheil durch das Erstarken der Westhahn mehr denn
je ihrer Verwirklichung ndher gertickt

Nach dem vorliegenden Projekte soll die Bahn den bestehen-

den Bahnhof Brig auf der Héhe von 679,5 m. iiber Meer verlassen

und

auf 35 km. Linge dem Laufe der Rhone bis Obergestelen

folgen. Zur Ersteigung der Thalstufe bei Grengiols ist eine Zahn-
schienenrampe von 5 km. Linge mit 45 %o Steigung vorgesehen,
wihrend der abrige Theil dieser Strecke als reine Adhisionsbahn
mit 25 %o Maximalsteigung angelegt werden soll.

Bei Obergestelen wird die Rhone uberschritten und das links-

seitige Gehidnge, sowie der Kintritt in das Gerenthal mit einer

Zahn

schienenrampe von 6 km. und 60 %o Steigung gewonnen.
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Der Alpentunnel soll im Gerenthal auf einer Hohe von 1715 m.
beginnen und in einer Linge von 6,5 km. unter dem Kihbodenhorn
durchfithren mit einem Gefill von 1 %o auf der Nordseite und
einem solchen vou 15 %vo auf der Sudseite. Der Kulminationspunkt
liegt 1718 m. uber Meer.

Vom siidlichen Tunnelausgang auf 1664 m. Hohe zieht sich
die Bahn am linksseitigen Ufer des Tessin durch das Bedrettothal
und erreicht die Station Airolo der Gotthardbahn auf der Hohe von
1144,s m. Diese Strecke wird zwei Zahnschienenrampen von 7,65 km.
Gesammtlange und 60 %o Gefill enthalten; das dazwischen lie-
gende 3 km. lange Stiuck ist rcine Adhédsionsbahn mit 20 %o
Gefall.

Stationen sind vorgesehen aufiler in Brig upd Airolo auf
Walliserseite: bei Morel, Grengiols, Fiesch-Aernen, Niederwald,
Ritzingen, Miinster, Obergestelen, Gerenthal; auf Tessinerseite:
Cassina Baggio, Bedretto und Fontana.

Die ganze Bahnlinge wiirde 61 km. betragen, wovon 42,547
auf Adh#sionsstrecken und 18653 auf Zahnschienenstrecken ent-
fallen.

D’e Spurweite ist normal und eingeleisige Anlage vorgesehen.
Fiir die offene Linie sollen keine kleinern Kurvenradien als 300 m.
vorkommen und nur in besondern Fillen mit spezieller Bewilligung
des Bundesrathes darf auf solche von 250 m. herabgegangen werden.

Das Maximum der Steigung wird 25 °/oo auf reinen Adhisions-
strecken, welche nicht hoher als 1300 m. iber Meer liegen, und
20 %o hetragen, sobald diese Hohe uberschritten wird. Die Zahn-
schienenstrecken dagegen werden Steigungen bis 60 %o aufweisen.

Der Oberbau besteht in Vignolschienen aus Stahl mit fluB-
eisernen Querschwellen: auf den Steigungen von iiber 25 %0 soll
in der Bahnaxe eine Zahnschiene, System Abt, bestehend aus drei
Lamellen von Flufistahl, die mittelst Stithlen aus Schmiedeisen auf
die Querschwellen befestigt sind, eingelegt werden. Die dem Ge-
suche beiliegende Zeichnung giebt iber das Zahnschienensystem
nidhern Aufschluf.

Was das Betriebsmaterial betriffi, so soll die ganze Bahn nach
den Vorschriften fir Normalbahnen ausgefihrt werden, so dal
simmtliche normal gebaute Fahrzeuge anstandslos auf der ganzen
Linie verkehren kénnen. Es sollen auch die eigenen Personen- und
Giterwagen durchaus nach den bestehenden Normen konstruirt
werden. Dagegen ist vorgesehen, sammtliche eigene Fahrzeuge mit
kontinuirlicher Bremse auszuriisten.
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Eine spezielle Konstruktion sollen die Lokomotiven erhalten,
indem sie nach dem bereits auf der Harzbahn im Betrieb befind-
lichen vom Konzessionspetenten erfundenen System gebaut werden.
Sie erhalten drei Adhédsions- und zwei Zahpradtriebachsen, nebst
einem beweglichen Untergestell, wie solches in der Beilage zum
Konzessionsgesuch durch eine Zeichnung verdeutlicht ist.

Als wesentlichen Vortheil dieses Spezialbetriebssystems fithrt
Petent die Moglichkeit an, das gesammte Betriebsmaterial der
europiischen Normalbahnen iiber die Zahonschienenstrecken ebenso
ungehindert verkehren zu lassen wie auf jeder andern Normalbahu.
Dabei weise das System folgende Eigenthiimlichkeiten auf:

1) Die ZulaBigkeit groferer Steigungsverhdltnisse, als es die
nach dem reinen Adhisionsprinzipe betriebenen Gebirgs-
bahnen aufweisen ;

2) die Einlage einer Zahnschiene, welche mit dem offiziellen
Profil des Fahrmaterials in keine Kollision geriith;

3) die Verwendung von Lokomotiven, welche jeder Zeit als ge-
wohnliche Adhisionsmaschinen vorziigliche Dienste leisten,
auflerdem aber in Folge spezieller Bauart anf den mit Zahn-
schiene ausgeriisteten Steigungen ihre natiirliche Adhision
mit zwei Zahntriebrddern unterstiitzen.

Dieses vom Petenten in Aussicht genommene und von ilim
erfundene System befinde sich seit 15. Mai 1885 in provisorischem
und seit 27. Oktober 1885 in fahrplanmiBigem Betrich auf der
Harzbahn von Blankenburg nach Ribeland, einem Zweige der
deutschen Vereinsbahnen, mit 60 %00 Maximalsteigung, 180 Meter
kleinstem Kurvenradius und einem wnormalen Zugsgewicht von
120 Tonnen.

Seit Anfang des Jahres stehe es ferner in regelmifligem Re-
triebe auf der pormalspurigen Verbindungsbahn Lehesten-Oertels-
bruch mit 80 %0 Maximalsteigung. Ferner finde es Anwendung
zum Betrieb von vier kleinern Linien in dem Schieferwerke Oertels-
bruch mit 137 %0 Maximalsteigung.

Dessen Leistungsfihigkeit dirfe daher dureh die bei der
praktischen Ausfithrung erzielten Erfolge als erwiesen angesehen
werden. '

Das grofite von einer Maschine zu befordernde Zugsgewicht,
exklusive Motor, wird auf 120 Tonnen angegeben. Zwischen Brig
und Obergestelen sollen simmtliche Zige gezogen werden. Auf
der Steilrampe von 45 %o bei Grengiols werde dadarch der Kupp-
lung zwischen Zug und Maschine eine Inanspruchnahme von 6000 kg.
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zugemuthet, also weniger als die iibliche Grenze. Ziige von nicht
dber 90 Tonnen sollen auch auf den ibrigen Steilrampen gezogen
werden, wahrend sich dagegen bei schwereren Ziigen die Maschine
stets unterhalb des Zuges befinden soll. Fir solehe Zige ist dem-
nach in der Richtung Brig-Airolo Maschinenwechsel in Gestelen
und vor dem Tunnel vorgesehen, wihrend sié in der umgekehrten
Richtung bis zum Tunneleingang gestoffen werden sollen und erst
von da weg die Maschine an die Spitze des Zuges gestellt wirde.

An Verkebr sieht das Gesuch vor:

Bruttotonnen.
150,000 Reisende & Oy7 =. . . . 105,000
10,000 Tonuen Eilgut & 45 =. . 45,000
150,000 Tonnen Giiter & 3 = . . 450,000

Zusammen 600,000
ohne Lokomotiven. ,

Bei Annahme eines mittleren Giewichts der Zige von 90 Tonnen
ergeben sich 6667 Zige pro Jahr oder 18 Ziige pro Tag, welcher
Anforderung 9 Lokomotiven im tiglichen Dienste leicht entsprechen,
indem jede derselben blof eine Doppelfabrt oder 122 km. Weg
auszufithren hitte.

Die Leistungsfihigkeit der Bahn dagegen sei eine viel hihere.
Die grolite Entfernung zweier Stationen betrage namlich bloff 6700 m.,
so daB stindlich 2 Ziige passiren konnen. Ueberdief sei gerade
diese lingste Strecke mit Zahnschiene ausgeristet, also die Mog-
lichkeit gegeben, Ziige in ganz kurzen Intervallen sich folgen zu
lassen. Eindlich konnten auch hier wie anderwirts Ziige mit Dop-
pelbespannung und 200 Tosnen Gewicht ausgefithrt werden.

Der Kostenvoranschlag ist sehr summarisch gehalten und be-
ruht bei Fehlen niherer Vermessungsarbeiten auf einer generellen
Schatsung, die fir die einzelnen Strecken folgendes Resultat ergab:

Fr. Fr.

Brig-Grengiols . . . . .10 km.a 260,000 = 2,600,000
Grengiols-Fiesch . . . ., . 6 , . 300,000 = 1,800,000
Fiesch-Niederwald . . . . 5 , 250,000 = 1,250,000
Niederwald-Obergestelen . . 14 , . 200,000 = 2,800,000
Obergestelen-Tunneleingang . 78 ., , 380,000 = 2,774,000
Tupnel . . . . . . . . 63 , . 1,200,000 = 17,560,000
Bedrettothal . . . . . . 124 , ., 340,000 = 4,216,000

Zusammen 61  km, = 23,000,000

oder per km. rund Fr. 377,000.
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Bei dem oben angegebenen Verkehr von 150,000 Reisenden
und 160,000 Tonnen Giter nimmt Petent unter Zugrundlegung
der aus dem Konzessionsschema ersichtlichen Tarife eine jihrliche
Bruttoeinnahme von Fr. 2,640,000 an uad berechuet die jahrlichen
Betriebsausgaben auf Fr. 1,650,000, was einen Reingewinn von
Fr. 990,000 oder rund 1 Million ergibt und eine Verzinsung des
Baukapitals von 23 Millionen zu 4,8 % ermoglichen wiirde.

Was die besondern Begehren des Petenten in Bezug auf die
Kouzessionsbedingungen anbelangt, so kommen wir unten darauf
zu sprechen.

Von den betheiligten Kantonsregierungen des Tessin und des
Wallis, welehe nach Vorschrift des Art. 2 des Eisenbahngesetzes
zur Vernehmlassung eingeladen wurden, begrifit die erstere das
vorliegende Projekt, das dem Bedrettothal eine bessere Verbindung
mit dem Livinenthal und dem Kanton eine solche mit dem Wallis
bringe. In Betreff des Trucé und der technischen Anlage behilt
sich der Staatsrath von Tessin anldfilich der Vorlage der Ausfithr-
ungsplane ndhere Prifung und Vernebmlassung vor.

Der Staatsrath des Kantons Wallis dagegen spricht sich in
seinem Schreiben vom 1. Juni gegen das Projekt und die Kon-
zessionirung desselben aus; indem er anfihrt, da nach seinem
Dafiirhalten das Projekt weder in technischer noch in finanzieller
Beziehung geniigend vorbereitet sei und daher die nothigen Garantien
nicht biete.

Sodann stelle sich diese Linie als ein Konkurrenzprojekt des
Simploniibergangs dar, dessen Verwirklichung das Ziel der Wiinsche
des Wallis sei. So lange letsteres Projekt, das von allgemeinem
Interesse fur das ganze Wallis sei, noch Aussicht anf Verwirk-
lichung habe, sei die Regierung des Wallis nicht im Falle, andern
Plinen zuzustimmen, die moglicher Weise keine andere Wirkung
haben, als dem erstern zu schaden. Nur wenn der Gedanke des
Alpeniibergangs iiber den Simplon aufgegeben werden miifite, konnte
das Wallis zu andern Unternehmen Hand bieten.

Die namliche Stellung wie in ihren Vernehmlassungen nahmen
die beiden Regi¢rungen bei den nach Mitgabe von Art. 2 des
Eisenbahngesetzes veranstalteten konferenziellen Verhandlungen ein.

Was nun die ablehnende Haltung des Wallis anbelangt, die
immerhin nicht als eine formliche Einsprache im Sinne des Art. 4
des Eisenbahngesetzes geltend gemacht wurde und sich auch nicht
an und fiir sich zu einer solchen qualifizirt, so sind die dafir vorge-
brachten Griunde nach unserm Dafiirhalten keineswegs stichhaltig.
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Beziiglich der geriigten ungentigenden Vorbereitung des Pro-
jektes in technischer und finanzieller Beziehung theilen wir die
Ansicht des Petenten, welcher in der Konferenz vom 30. Oktober
erklirte, dafs er sich als Konzessionsbewerber zu einem weitern
Nachweise in dieser Richtang laut Gesetz nicht fiir verpflichtet
halte, und ausfithrte, dal das vorliegende Projekt in technischer
Beziehung ebenso vorbereitet sei, wie irgend ein anderes, dessen
Konzessionirung unbeanstandet stattgefunden habe. In der That
sind die in der Verordnung zum Eisenbahngesetz vom 1. Februar
1875 fir die Konzessionshewerbung vorgesehenen technischen Vor-
lagen vom Petenten eingelegt worden, und sie enthalten alle vor-
geschriebenen Angaben. In Betreff des fiir den Betrieb in Aussicht.
genommenen sogenannten gemischten Systems detaillirtere Nach-
weisungen zu verlangen, wire schon deBhalb nicht gerechtfertigt,
weil dies auch bei Kovzessionirung der Bahn Maloja - Castasegna,
fur welche das gleiche System vorgesehen ist, nicht geschah
und trotzdem die Konzession unbedenklich von Thnen ertheilt
wurde. Hs darf vollstindig geniigen, wenn zugleich mit den Aus-
fahrungsplanen die Details des Systems vorgelegt werden, in welchem
Zeitpunkt die diesfillige genauere Prifung vorzunehmen sein wird.
Bine Zeichnung der Lokomotive ist iibrigens den Akten beigegeben.
Ueberdies beruft sich Petent mit Recht darauf, dall das in Aussicht
genommene, von ihm erfundene System, wenn auch nicht in der
Schweiz, so doch in Deutschland bei der Harzbahn mit Erfolg zur
Anwendung gelangte und sich gegenwirtig in Betrieb befinde.

In finanzieller Bezichung sodann verlangt das Gesetz vom Konzes-
sionsbewerber keinerlei weitere Vorlagen oder Nachweisungen, alseinen
summarischen Kostenvoranschlag, per Kilometer berechnet und auf
analoge Unternehmen basirt. Ein solcher Kostenvoranschlag liegt
vor, und als Mangel kann daran blof bezeichuet werden, dall der
Hinweis auf analoge Unternehmen fehlt. Es ist indessen kaum zu
besweifeln, dall der Petent als Fachmann sich bei seinen Berech-
nungen auf solehe gestiitzt hat, und es kann daher deren Nichtauffith-
rung keinen Grund abgeben, das Konzessionsgesuch als ungeniigende
Vorlage ahzuweisen.

Wenn weiter der Kanton Wallis, im Hinblick auf das von ihm
in erster Linie angestrebte Simplounprojekt, dem vorliegenden Kon-
zessionsgesuch glaubt enigegentreten zn sollen, so erseheint uns auch
mit dieser Motivirung die ablchnende Haltung nicht gerechtfertigt
und keineswegs durch die Intercssen des Wallis bedingt, denen
das gegenwirtige Projekt im Gegentheil nur forderlich sein kann.
Denn es kann dasselbe vor Allem nicht als ein eigentliches Kon-
kurrenzprojekt des Simplon angesehen werden, wie es beispielsweise
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bei dem Col Ferret-Projekt der Fall war, da eine Rhonebahn auch
selbststindige Existenzberechtigung hat und den Simploniibergang
weder ausschliefit noch durch dcnselben ausgeschlossen ist. Hs
will das Projekt dem Wallis und der Waadt allerdings eine Ver-
bindung mit [talien schaffen, aber nicht eine direkte, sondern ver-
mittelst Anschlusses an die Gotthardbahn, und es entfillt insoweit
seine Bedeutung, sobald der, eine weit giinstigere Verbindung
vermittelnde, Simplondurchstich erfolgt. Als Verbindung mit Italien
wird daher die Rhonebabn nur in Betracht kommen, so lange der
Simploniibergang nicht besteht und diese in den Verhiltnissen selbst
begriindete sekundidre Bedeutung schlieBt daher eine eigentliche
Konkurrenz gegeniiber dem Simplonprojekt aus. Wenn also auch
der Kanton Wallis zunidchst seine finanzielle und moralische Hilfe
dem Simplonunternehmen zuwenden will, so hat er damit noch
keinen Grund, einem faktisch blof in zweiter Linie stehenden
Projekt feindlich entgegcnzutreten, das auf der andern Seite gerade
fur den Kanton Wallis unbestreitbare Vorthe'le bietet, indem es
ihm nicht nur eine gute Verbindung mit dem Tessin, sondern auch
mit dem  centralschweizerischen Schienennetze schafft, und bei
Nichtzustandekommen des Simplon geeignet ist, als ctwelcher Er-
satz desselben zu dienen.

Es ergibr sich hieraus, dafi die von Wallis erhobenen Kin-
wendungen unbegriindet sind.

Auf der andern Seite darf nicht tbersehen werden, dal der
andere von der Rhonebahn berithrte Kanton (Tessin) das Unternehmen
freudig begriifit und dessen Realisirung lebhaft winscht.

Wir glauben unter diesen Umstinden Ihnen das Gesuch zur
Entsprechung empfehlen zu sollen. Es kann dies, da eine eigent-
liche Kinsprache von Wallis nicht vorliegt, geschehen, ohne daf ein
Vorbehalt im Sinne des Art. 4, Al 2, des Bisenbahngesetzes noth-
wendig wird.

Die K.nzessionsbedingungen, welche wir Ihnen fir die Kon-
zession vorschlagen, schlieBen sich der Normalkonzession in allen
Theilen an, ausgenommen was die Taxen betrifft, in Bezug auf
welche der Konzessionshewerber einzig davon abweichende Begehren
formulirt hat.

Fir die Berechnung der zu erhebenden Taxen kommen die
Bestimmungen der Botschaft des Bundesrathes betreffend die Tax-
erhohungen fir Eisenbahnstrecken mit gréferen Steigungen, vom
11, September 1873 (Bundesblatt 1873, III, 708 u. ff.), in Betracht.
Hienach sind fur Bahnen mit Steigungen nicht iber 10 %o die nor-
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malen Taxen (zu vergl. Art. 15, 17, 18 in der sogen. Normal-
konzession, Thun-Konolfingen, vom 17. September 1873, E. A. S.
n. F. I, 137) zu bewilligen; von da an vermehrt durch die folgen-
den Koéffizienten :

1,9 fiir Strecken von 10—15 %0

140 » » 15—20 %0

162 " w  20—25 %0

18 o » 5 25—30 %o
2,01 ,, 5 30—35 %o
2,89 n » 35—40 %0

269 o " 5, 40—45 %00
3 » n 45—50 %o

mit der Mafigabe, dafl Steigungen, welche bei einer lingeren Bahn
nur auf eine kurze Strecke vorkommen, nicht in Betracht zu ziehen
sind, wogegen die groBere Steigung fur die ganze Linie in Betracht
gezooven werden darf, wenn die Ziige danach eingerichtet werden
miissen.

Die Bahn Brig-Airolo wird nun vom Petenten selbst in zwei
Sektionen eingetheilt, die Thalbahn, Brig-Obergestelen, mit einer
Steigung von 45 %00 auf 5 Kilometer und von 25 und weniger
als 25 %o auf etwa 30 Kilometer, und die Bergbahn Obergestelen-
Airolo mit einer Maximalsteigung von 60 %o auf annihernd 14
Kilometer, 20 und 15 %00 auf anndhernd 7 Kilometer und weniger als
10 °/oo auf der ebenfalls iiber 6 Kilometer langen Tunnelstrecke.

Wenn mapn annehmen will, daf die Steigung von 45 %o die
Last- und Zugkraft auf der ganzen Strecke der Thalbahn bedingt,
so wiren fir diese die folgenden Maximaltaxen per Kilometer zu-
1aBig :

Fir Personenverkehr:

III. Klasse 5 X 2,60 —= 13,45 Rp.
i ., T X 269 = 1888
L, 10 X 240 = 2690
Fir das Gepack:
per 100 Kilogramm 5 X 2,60 = 13,40
Fir die Guter:
per 100 Kilogramm 2 X 2,69 — 5.8

Fur Vieh per Stick:

I. Klasse 16 I = 43,04 Rp.
Im 8 1 X 280 { = 2152
m . 3} | = 8w .
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Fiir die Bergbahn mit einer Maximalsteigung von 60 %o wire
fir die auf die letatere berechnete Taxe der Koéffizient von 3,8
(d. h. 3 auf 50 oo und O,s3 auf die weitern 10 %) anzuwenden,
was folgende kilometrische Ansitze ergibt:

Personenverkehr:
II1. Kiasse 5 X 35 = 19 Rp.
I, 7 X 3 =266
IL. , 10 X 38 =38

Gepack:

100 Kilogramm 5 X 3,5 = 19 Rp.
Giter:

100 Kilogramm 2 X 3,5 = T, Rp.
Vieh per Stick:

I. Klasse 16 X 3,5 —= 60,5 Rp.

I, 8 X 3,8 = 30«

m. 3 X 38 =11«

Der Konzessionspetent nun verlangte in der Konzessionseingabe
die Bewilligung folgender Sitze:

auf der auf der
Thalstrecke: Bergstrecke:
im Pers.-Verk. I. Kl. 25 Rp. 40 Rp.
L., 15 25
m. ,, 10 18

fir je 100 Kilogramm Gepick auf der ganzen Linie 20 Rp.
» » 100 » Giter » m » » 10,
fir den Viehtransport pro Stiek und Kilometer ebenfalls auf der

ganzen Linie I. Klasse 50 Rp.
m , 25
m. , 10

Die Regierung des Kantous Tessin hat die auf der Bergstrecke
fir die IlI. Personenklasse mit 15 Rp. eingestellten 18 Rp. zu hoch
bezeichnet und deren Reduktion auf 15 Rp. verlangt.

Der Petent hinwieder hat im Verlauf der Konferenzverhand-
lungen an dem verlangten Ansatz festgehalten, dagegen die Reduk-
tion der Maximalgitertaxe auf 75 Rp. per 100 Kilogramm und
Kilometer in seiner nachtriglichen Eingabe anerboten.

Es wird nicht dariiber zu streiten sein, dafl die Last- und
Zugkraft auf jeder der beiden Sektionen je nach dem gréfien Ge-
fill sich richten muf, da dieses den Betrieb auf der einen und auf
der andern bedingt, und unter diesem Gesichtspunkt mag zugegeben
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werden, dal sowohl die fiir die einzelnen Sektionen, als die fiir die
gesammte Linie vorgeschlagenen mittlern Sitze nicht aufler Verhalt-
pif} sind, abgesehen vielleicht von den 7,5 Rp., welche fir den Giiter-
transport als Durchschnittssatz aunf der ganzen Bahn gefordert wer-
den und welche um O, Rp. unter der fir die Bergstrecke berech-
neten Quote, aber 1,62 Rp. iitber derjenigen stehen, welche auf die
Thalbahn Bezug haben.

Indessen darf nicht iibersehen werden, dafy die Botschaft von
1873 nicht ein unwandelbares Gesetz, sondern Normen aufstellt,
an welche man sich als Mittel halten soll, die aber besonderen
Betrachtungen weichen mussen, welche sich z. B. aus unverhiltnif3-
mifig grofien oder geringen Baukosten, oder aus den ortlichen
Bediirfoissen ergeben. In dieser Richtung dirfte die Ansicht der
Regierung von Tessin nicht aufer Betracht fallen, dafl fir die
niedrigste Personenwagenklasse eine Taxe von 15 Rp. hoch genug
wire, indem die Verhiltnisse der anwohnenden Bevolkerung diese
Rucksichtnahme fordern, wogegen umgekehrt, nachdem der Petent
die urspringlich fir den Gitertransport geforderten 10 Rp. auf
7,6 Rp. reduzirt hat und eine weitere Ermifigung diesfalls von
keiner Seite beantragt wurde, eine solche zu verlangen auch wir
keinen Grund haben.

Die Klausel im Art. 24, dafl die Taxen ermifigt werden sollen,
wenn sie drei Jahre lang zu einem Reinertrag von mehr als 6 %
gefithrt haben, sichert davor, daf das Untersehmen nicht in un-
gewohnlicher Weise sich bereichern wird.

Wir benutzen auch diesen Anlal, uin Sie, Tit., unserer voll-
kommenen Hochachtung zu versichern.
Bern, den 10. Dezember 1886.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprasident:
Deucher.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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Bundesbeschlu
betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Brig nach Airolo.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Eipsicht
1) einer Eingabe des Herrn R. Abt Ingenieur, in Biinzen, vom
25. April 1886;
2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 10. Dezember 1886,

beschlief3t:

Dem Herrn R. Abt, Ingenieur, in Biinzen, zu Handen einer
zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession fur den Bau
und Betrieb einer Bisenbabn von Brig nach Airolo unter den in
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bestimmungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbeh¢rden tiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig Jahren,
vom Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.
Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Brig.

Art. 4. Die Mehrheit der Mitglieder der Direktion und des Ver-
waltungsrathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern,
welche ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
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miligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert sechs Monaten onach staltgefundener Plangenehmigung
ist der Anfang mit den KErdarbeiten fir die Erstellung der Bahn
zu machen.

Art. 6. Innert drei Jahren nach erfolgter Plangenehmigung ist
die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem Betriebe zu
ibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
des Tracé eine Abinderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit normalspurigem Unterbau und
eingeleisig erstellt, unter Einlegung einer Zahnstange, wo die Stei-
gungen dies nothwendig machen.

Art. 9. Gegensldnde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen Kan-
tons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen Re-
gierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Einsicht
von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten und
das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Verfiigung
zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu gegriindeten Klagen Anlaf geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft

_oder néthigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
drei Mal nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der Bahn
zum andern, und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige, einschliefilich der sogenannien gemischten Zige,
haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von mindestens 10 km.
auf den Zahnschienenstrecken und 20 km. auf den Adhasionsstrecken
in einer Zeitstunde zu fahren. Kine geringere Fahrgeschwindigkeit.
darf pur jn Folge besonderer Bewilligung des Bundesrathes zur
Anwendung gelangen.
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Art. 13, Dic Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sic Acn-
derungen nothwendig tindet, konnen dieselhben nur nach eingeholter
(Genehmigung des Bundesrathes eingefuhrt werden.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
_nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstelien. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewdhren. Die sogenanuten
gemischten Zige mogen ohne Wagen erster Klasse kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ibr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen,
Auf Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Per-
sonen zu beférdern. lIn diesem Falle findet die Vorschrift von
Art. 12, Absatz 2 keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fiar den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zun be-
ziehen :

Auf der Strecke Brig-Obergestelen :

in der ersten Wageonklasse 25 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 15 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 10 Rappen per Kilometer der

Bahnlange.
Auf der Strecke Obergestelen-Airolo:

in der ersten Wagenklasse 40 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 25 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 15 Rappen.

Die Taxen fur die mit Waarenziigen beforderten Personen sollen
um mindestens 20 %o niedriger gestellt werden.

Fiur Kinder unter 3 Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
-den kann.

Fir das ubrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 20 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

For Hin- und Riickfahrt sind die Personentaxen mindestens 20 %
niedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.
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Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fir Hin- und Ruckfabrt wahrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnifi zustidndiger
Behérde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgentssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediven. Der Bundesrath wird hieritber die niahern Bestimmungen
aufsteilen.

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Waarenztigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stiuck und per Kilometer fir:
Pferde, Maulthiere und aber ein Jahr alte Fohlen 50 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 25 Rp.;
Kilher, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 10 Rp.

Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifligen.

Art. 18. Im Tarif fiir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hichste nicht iber 7,5 Rappen, die niedrigste
nicht iber 3 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll..

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsdchlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Kisen, Salz, Steine,
Ditngungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

For den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf
fir 1000 Fr. per Kilometer hichstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden
sollen, so darf die Taxe far Vieh um 40 % und diejenige fur
Waaren um 100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht tbersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waaren in gewdhnlicher Fracht zu bezahlen.

Bundesblatt. 38. Jahrg. Bd. I1I. 87
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Die Gesellschaft ist berechtigt, fur den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewodhnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 50 Rappen festgesetzt werden.

Art 19. Bel eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufitlhiren,
dessen Bedingunge. vom Bundesrathe nach Anhorung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Beireff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fiir volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruehtheil von
10 Kilogramm fiir eine gavze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500,

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die pichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitst, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 auofgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen bloB den Transport von Station zu Sta-
tion. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsludpliitze
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich
aus die gehorigen Einrichtungen fiur das Abholen und die Ab-
lieferung der Giiter itn Domizil des Aufgebers, bezichungsweise des
Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache
der Gesellschaft, und es darf cine besondere Taxe dafiir in der
Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter
Zustimmung des Bundesrathes zulifig fiir einzelne Klassen von
Wagenladungsgiitern, fir lebende Thiere und andere Gegenstinde,
deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwartiger Konzession zuldffige Maximum der Transport-
taxen verhaltnifmaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidel dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefilich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatien. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole iiber den Betrieb beauftragten Organen
freien Zutritt in den Bahnhofen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 26. Die Gesellschaft wird fir Aeuffoung eines geniigenden
Erneuerangs- und Reservefonds sorgen und eine Pensions- und Unter-
stitzungskasse fur ihr Personal errichten. Die dariiber aufzustellen-
den besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bun-
desrathes.

- Art. 27, Fir die Geltendmachung des Riickkaufrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte,” der
Kantone Wallis und Tessin gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Enischlufl des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntni§ zu geben.

b. Dureh den Riuickkauf wird der Riickkdufer Eigenthitmer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tbrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde, beziehungs-
weise den Kantonen Wallis und Tessin abzatreten. Sollte dieser
Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte auch die
Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu nicht
ausreichen, so ist ein verhaltniBmiBiger Betrag von der Ruck-
kaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betragt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriiftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
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dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
2212fachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich volizieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, —
immerhin in der Meinung, daf die Entschidigungssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds, be-
tragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und’ des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschluf aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschul
der Betriebseinnahmen tber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riuckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitsung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Ruckkauf und damit zusammen-
hiangende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28. Haben die Kantone Wallis und Tessin den Rickkauf
der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichts desto weniger befugt,
sein daheriges Recht, wie es im Artikel 27 definirt worden, jederzeit
auszuiiben, und die genannten Kantone haben unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letz-
terer dies von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt
gewesen wire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation
in Kraft tritt, beauftragt.
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