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Botschaft

des
Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Fristverlingerung fiir die Bizbergbahn.

(Vom 10. Juni 1875)

Tit. !

Nach Art. 6 der vom Kanton Aargau am 10. Marz 1870 der
schweizerischen Nordostbahn und schweiz. Centralbahn ertheilten
und durch Bundesrathsbeschlul vom 8. Juni 1870 genehmigten
Konzession soll die Bozbergbahn, Fiille hiherer Gewalt vorbe-
halten, binnen finf Jahren vom Datum der Bundesgenehmigung
an gerechnet, vollendet sein und dem regelmiifligen Betriebe iber-
geben werden. (Nach der basellandschaftlichen Konzession liuft
diese Frist erst am 20. Juli 1876 ab.)

Wiihrend die Direktion der Nordostbahn als bauleitende Ver-
waltung Anfangs Mai noch glaubte, diesen Termin einhalten zu
konnen, sind an dem groen Damm im Uekerthal und an den
Rheinlehnen zwischen Stein und Mumpf Rutschungen vorgekommen,
welehe troz groller Anstrengungen noch nicht ginzlich haben Dbe-
seitigt werden konnen und welche daher ein etwelches Hinaus-
riken des Eriffnungstermines nothig machen.

Die Regierung von Aargan betrachtet das Ereignifs als einen Fall
hiherer Gewalt und wendet gegen eine angemessene Erstrelung
der Frist nichts ein. Wenn sie anliflich bedauert, daf ihrem
Begehren, die Nordostbahn zur Ersezung des Dammes im Ueker-
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thal durch cinen Viadukt anzuhalten, vom Bundesrath nicht ent-
sprochen worden sei, so kinnen wir nur auf die Motivirung unseres
Beschlusses vom 6. Marz 1874 verweisen:

Um gegen alle Eventualititen geschizt zu sein, ist es vielleicht
zwekmiBig, die neue Frist etwas reichlicher als verlangt wurde,
zuzumessen.

Wir empfehlen Ihnen daher die Annahme des nachfolgenden
BeschluBentwurfes, und benuzen den Anlaf, Sie, Tit., neuerdings
unserer vollkommensten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 10. Juni 1875.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Scherer.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft,
Schiess.
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

Fristverlingerung fiir die Bizbergbahn.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) eines Gesuches der Direktion der schweiz. Nordostbahn
vom 29. Mai 1875;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 10. Juni 1875,
beschliefBt:

1. Die Frist, welche durch § 6 der am 10. Mirz 1870 vom
Kanton Aargau fiir eine Eisenbahn von Brugg durch den Bizberg
und das Frickthal nach Basel ertheilten und durch Bundesraths-
beschluf vom 8. Juni 1870 genehmigten Konzession angesezt ist,
um die Linie zu vollenden und dem regelmiBigen Betriebe zu
tibergeben, wird bis Ende Juli 1875 verlingert.

2. Der Bundesrath ist mit der Vollzichung dieses Beschlusses
beauftragt.

—rD, ) O ) .



Nachtrag
zum
Bericht der stinderithlichen Geschiftspriifungskommission,
betreffend die Rhonekorrektion.

Seit wohl einem Jahrzehnt ist von keiner Geschiftsherichts-
kommission der Rathe mehr eine Inspektion des groben Werkes
der Rhonekorrektion vorgenommen worden. Ihre Kommission be-
trachtete es demnach unicht als verlorenes Geld und Mihe, nach einem
so langen Zeitraum wieder einmal eine solche Inspektion um so
mehr vorzunehmen, als nunmehr nach dem Bericht, in der Haupt-
sache das grofie Werk durchgefiibrt ist und auch theilweise schon
in seinen Wirkungen wahrgenommen und erkannt werden kann.
Der fiir diese Zwecke angestellte verlifliche Techniker des Bundes,
Herr Balis, hatte die Gefilligkeit, diec 4 Mitglieder Ihrer Kommis-
sion, welche die Inspektion vornahwmen, zu begleiten und uns an Ort
und Stelle auf’s Einlifilichste die Grundsize und das Wuhrsystem,
das bei dicsem Bau geleitet hat, die ausgefibrten Arbeiten und die
erkennbaren Erfolge bis in’s Detail zu erkliren und zum best-
moglichsten Verstindnifl von Nichttechnikern zu bringen. Im Wallis
gesellte sich diesem eidg. Experten auch der oberste Leiter der
Arbeiten im Wallis, Herr Regierungsprasident Chappez bei, welcher
gleichfalls in verdankenswerther Weise jede verlangte Auskunft bis in
alle Detail gab.

Die Inspektion bezog sich auf die Korrektion der Rhone selbst,
wie ihrer Zufliisse, und ebensosehr auf die Kanalanlagen zum Zwecke
der Entsumpfung des Rhonegebiets, der nothwendigen Erginzung
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der Korrektion, die erst den rechten Nutzen bringt und worauf die
Hiilfsgelder des Bundes sich gleichfalls erstrecken.

Auf der ganzen Linge der Korrektion (120 Kilometer) war
und ist zum Theil noch die Thalsohle entweder ganz versumpft
oder doch die Kultur und Benutzung des Landes durch den hohen
Stand des Grundwassers beeintrichtigt. Die Kommission bereiste
den wichtigsten Theil der Korrektionsstrecke durch das langgestreifte
Thal des Kantons Wallis von St. Maurice bis Brieg.

Auf der Strecke St. Maurlce-Martlgny wurde die Rhone an
verschiedenen Stellen auf grofen Strecken iibersehen und begangen.
Hier ist die Korrektion sozusagen vollendet, der Flufl zecigt eine
regelmifige Stromung, und die Stirke und Hohe der Damme scheint
der Gegend fiir eine lange Zukunft Sicherheit zu bicten. Das oft
angefochtene Sporensystem hat sich doch gut bewihrt. (ks ist
iibrigens anders angelegt, als die Krifiker zumeist voraussctzten.)
(Der Berichterstatter gab hier miindlich e¢ine einlifiliche Darstellung
der besondern Natur des angewandten Systems.)

Auf dicser Strecke inspizirten wir die Korrektion des Trient
von dem Ausflusse dicses starken Zuflusses aus der wuuderbaren
Felsschlucht bis zur Ausmindung in dic Rhone. Der Trient lduft
hier in einem aus Stein aufgefithrten Kanal, der sich wie cine feste
Mauer ansicht, und da er dem Wasser keine Angriffspunkte dar-
bietet, den Eindruck groBer Sicherheit und Festigkeit macht. Wir
besahen auch den Entsumpfungskanal, der unterhalb des Trient die
Binnengewisser der linken Thalseite, einschlielilich der Pissevache,
zusammenfaflt und in einem von der Rhoue getrennten Parallelkanal
bis zu einer geeigneten, tiefer liegenden Kinmmnundungsstelle ableitet,
so die Stauung der Rhone vermeidend.

Bei Martigny besichtigten wir die hachst bedeutenden Arbeiten,
welche an der Mindung der Dranse eben ausgefithrt werden, um
dem Entsumpfungssystem des oberhalb licgenden Thalbeckens cine
rationelle und unschidliche Ausmiindung in die Rhone zu geben.
Der linkscitige, itber 10 Kilometer lange Hauptkan.ll wird zu diesem
Zwecke unter der Dranse durch und _von da noch 1'/» Kilometer
weiter abwiirts gefiihrt. Diese bedeutende Avbeit, namentlich die
Durehfithrung unter der Dranse, ist noch unausgefiihrt. Gegeniber
der Dransemiindung ist der rechtseitige Iauptkanal fir Fully-Saillon
lings den dortigen Felsabhingen theils durch Einsprengung in diesen,
theils durch Abdimmung der Rhone schon ausgefithrt. Das Ab-
wiirtsriicken der Ausmiindungen sichert das zu entwissernde Ge-
biet gegen die Stauung der Hochwasser; dic Durchfithrung unter
der Dranse bringt eine bedeutende Gefills-Vermehrung.
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Wir verfolgten den Rhonekanal von der Dransemiindung cirea
10 Kilometer weiter. Auch hier ist dic Arbeit dem Haupteffekt
nach vollendet; es fehlen nur noch Kompletirungsarbeiten, und die
Stromung des Flusses zeigt das gleiche schone Verhiltniff, wie zwi-
schen St. Maurice und Martigny. Allerdings muBte hier theilweise
vermittelst bedeutender Erddurchstiche der Fluf in die neuc bessere
Korrektionslinic gebracht werden.

Auf der per Eisenbahn gemachten Fahrt von Saxon bis Sion
sahen wir die ausgefiihrten Kaniile der 2 Zufliisse Lizerne und Morges.
Die Bahn ist auf grofien Strecken lings der Rhone angelegt, und
auch da konnten wir sehen, dafl die meiste Arbeit bereits vollen-
det ist.

Die Strecke von Sierre bis Leuk ist als Auswurfgebiet fur
die Greschiebe des Ilgraben-Wildbachs abandonnirt.

Die Strecke von Leuk Dbis Brieg (eirca 30 Kilometer) wurde
an den Hauptpunkten begangen, von andern Punkten aus besichtigt.
Ucberall befindet sich der Fluf auf der Korrektionslinie, Auf
langen Strecken mufite hier das alte Rhonebett giinzlich verlassen
und in die neue Korrcktionslinie geleitet werden. Dieses erforderte
mehrfache bedeutende Erddurchstiche, so auf dem Leukerfeld, und
iiber das Gebiet der Gemecinden Turtmann und Gampel, bei Raron
und oberhalb der Vispmiindung beim Briegerbade, Die Rhonelinie
wurde dadurch erheblich kiirzer und das FluBbett tiefer. Dies ist
namentlich jetzt sechon recht auffallend sichtbar auf dem Leukerfeld.
Auch hier ist also das Meiste gethan. Die Korrektion der Visp da-
gegen, vom Orte Visp bis zur Mindung in die Rhone, ist noch
eine zu machende bedeatende Arbeit. Dieser Fluf muft in cin ganz
neues Bett gelegt werden. Wir inspizirten die Theile des neuen
FluBbettes, die cben in Angriff genommen sind.

Der Entsumpfungskanal fur das obere Gebiet mufl gleichfalls
unter der Visp durch gefilhrt werden, die zweite Durchfiihrung
von bedeutenden Wassermassen unter einem FluBbett.

Bei Brieg besichtigten wir den langen, durch starke steinerne
Parallelwuhre ausgefihrten Kanal der Saltine bis zur Einmindung
in dic Rhone. Es isl dies das gut und stark ausgefihrte Werk der
Gemeinde Naters.

Dicses ist in kurzen Zigen der Gang dieser Inspektionsreise.
Obschon nicht Techniker, konnten wir uns uberzeugen, daff die
Hauptarbeit gethan ist, und da dic Wirkung theilweise schon seit
Jahren Dbesteht, so konnten wir schen, daf das Werk gelungen und
jetzt schon dic Erfolge bedeutend sind. Wir sahen groBe Strecken
der Kultur gewonnenen- Landes; mwan komnte crkennen, dal noch
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griBere (Tausende von Jucharten) in naher Zukunft werden gewonnen
werden. Die Arbeit ist auf den Punkt vollendet, wo ihn der Bericht
des Departements angibt. Auch das angewandte System scheint
sich wohl zu bewihren, Freilich geht neben der groBen Korrektions-
arbeit erst recht die Entsumpfungsarbeit, dic Urbarmachung und in
niitzlicher Art die Wiederbewiisserungsarbeit an. Die Hilfe des
Bundes wurde nicht liBigen Hiinden gereicht; denn die Anstrengung,
namentlich der auliegenden Gemeinden, denen die Hauptlast zuge-
wiesen bleibt, ist schr grofl und streckenweise driickend; doch sahen
wir an den langen Wasserleitungen den Bergabhingen nach, daf}
diese Bevilkerung in derartigen Arbeiten nicht Neuling ist. Die
Erginznng der groBen Korrektion ruft, wie bemerkt, noch sehr be-
deutender Arbeit und Anstrengung, aber ein Theil des Nutzens ist
jetzt schon da und ein groferer in der Zukunft gewil. Ihre Kom-
mission hat den Kanton verlassen mit dem Gefithl, daf die neuen
Bundeszustinde neben den politischen Errungenschaften auch noch
reichlich andern Segen bringen, daff die eidg. Rithe ihre Beschliisse
in dieser Richtung nicht zu bereuen haben. Auch haben wir wahr-
genommen, dafl iberall Ihre Delegirten mit Freundlichkeit aufge-
nommen wurden, und bringen auch in dieser Richtnng die besten
Erinnerungen aus dem Wallis mit.

Bern, im Juni 1875.
Namens der Kommission,
Der Berichterstatters

C. Kappeler.
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Nachtriigliche Erginzung
des

Berichts der stinderithlichen Geschiftspriifangskommission
ither den Abschnitt ,Tunnelarbeiten am Gotthard.“

Die im Berichte angegchene monatliche Durchschnittssumme
von Fr. 716,000 fiix die Tunnelarbeiten ist noch zu hoch ange-
sezt; Verwaltungskosten, Vorarbeiten und Geleiseanlagen in einem
Anschlagsbetrage von etwa 3 Millionen Franken sind in Abrechnung
zu stellen, und dann ergibt sich nor eine Durchschnittssumme von
Fr. 680,000 monatlich, vom 1. Oktober 1874 bis 30. September
1880 gerechnet.

Da sich also dieses Verhiltnif noch ginstiger erweist als
zuerst angegeben wurde, so darf daraus um so mehr Vertrauen
anf rechtzeitige Beendigung des Baucs geschopft werden.

Betreffend den Streit wegen der Ausmauerung ist in den
lezten Tagen eine Vorlage der Gotthardbahn-Direktion eingetroffen,
dic annchmen lift, daf auch aber die Art der Ausmauerung eine
Verstindigung bereits angebahnt sei.
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Bericht
des

schweiz. Konsuls in Hamburg (Hr. Robert L. Siordet aus
Genf) itber das Jahr 1874.

(Vom 12. Mai, eingegangen den 20. Mai 1875.)

An den hohen schweiz. Bundesrath.

Der allgemeine Zustand des Jahres 1874, insoweit es den
hamburgischen Handel betrifft, lilt sich nicht treffender klarlegen,
als durch die Worte, mit denen der von der Hamburger Handels-
kammer herausgegebene Bericht iber das Jahr 1874 beginnt:
,Die Berichte éber den Gang der Geschifte und Preise in den
einzelnen Hauptartikein des hamburgischen Marktes im Jahre 1874
ergeben in ihrer Gesammtheit ein wenig erfrenliches Bild, Soweit
vor Publikation der vollstindigen Statistik iher die Giiterbewegung
-dicses Jahres sich beurtheilen 1aft, hat eine Abnahme der aus-
getauschten Mengen stattgefunden. Weit mehr als iiber diesen
Riickschlag im Umfange des Geschiftes hat aber der Handelsstand
Grund, sich iber die Geringfiigigkeit seiner vorjihrigen Gewinne
zu beklagen. Etwas weniger Umsitze, bei sehr viel weniger Rein-
ertrag charakterisiren die Berichtsperiode.*

Dieses Resultat, welches ecin entschieden beklagenswerthes
ist, ist aber in keiner Weise uberraschend: denn es mufite jedemn
Einsichtigen von vornherein klar sein, daf, nachdem in den Jahren
1871 —1873 (wenigstens bis zum ,Krach*) durch eine Ueber-
produktion und eine Ueberspekulation der ganze Verkchr zu einer
unpatiirlichen schwindelnden Hohe hinaufgeschraubt war, dieser
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