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Bundesgesez
betreffend

den Transport auf Eisenbahnen.

(Vom 20. Mirz 1875.)

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrathes vom 29, Mai
1874, nebst Nachtrag vom 29. September 1874,

beschliefit:

A. Aligemeine Bestimmungen.
Art. 1.

Jede vom Bund konzedirte Eisenbahn, weleche dem Publikum
zur Benuzung fir den Personen- und Giitertransport eroffnet ist, ist
gehalten, die bei ihr nachgesuchte Beforderung von Personen oder
Giitern auf ihrer Transpmtsmeke und zur VVelterbefmderung auf
schweizerischen, sowie auslindischen Bahnen, mit denen sie im
. Verkehre steht, anzunehmen und auszufihren, soweit die Be-
forderung nieht dem Geseze iiber das Postregal zuw1de1 ist.

Dabei wird vorausgesezt:

1) daff der Transport nicht infolge auBerordentlicher Ereignisse
unmoglich ist;
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2) daf die Transportmittel nicht infolge einer durch aufierordent-
liche Umstinde veranlaften Geschiftsiberhdufung unzu-
reichend sind;

3) daf beziiglich des Personentransportes die Zurilkkweisung nicht.
durch die allgemeinen Betriebsvorschriften fiir den Personen-
transport geboten ist;

4) dal beziglich des Gutertransportes die Stationen dafitr ein-
gerichtet und die Gitter nicht an sich oder vermoge ihrer
Verpakung nach den vom Bundesrathe erlassenen oder ge-
nehmigten Reglementen und, im Falle solche fehlen oder die-
selben keinen Anhalt gewihren, nach den Einrichtungen und
der Benuzungsweise der betreffenden Kisenbahnen ungeeignet
sind, und dafl der Absender in Beziehung auf den Frachtpreis
und die sonstigen Transportbedingungen sich den allgemein
geltenden Anordnungen unterwirft.

In Ansehung der Zeit der Uebernahime und Beforderung darf
Niemand _ohne einen im offentlichen Interesse liegenden Grund vor
einem Andern begiinstigt werden.

Von der Pflicht zur Annahme von Pelsonen und Gitern, be-
ziehungsweise zur Weiterbeforderung derselben auf andexe Eisen-
bahnen .konnen einzelne, in ausnahmsweisen Verhaltnissen stehende
Eisenbahnen durch den Bundesrath ganz odel theilweise enthoben
werden.

" Art. 2.

Die Risenbahnen sind verpflichtet, innerhalb der Schweiz fir
die Beforderung von Personen und Giitern einen durchgehenden
Verkehr zu errichten und hiebei auf Verlangen des Bundesrathes
ein gegenseitiges Durchgehen der Transportmittel gegen die- uibliche,
nothigenfalls vom Bundesrathe festzusezende Vergiitung zu bewilligen.

Sie konnen vom Bundesrathe auch angehalten werden, mit
ausldndischen Bahnverwaltungen beziiglich Beforderung von Per-
sonen und Giitern in direkten Verkehr zu treten und sich dabei
durchgehender Transportmittel zu bedienen.

Die Errichtung eines direkten Verkehrs mit auslindischen
Eisenbahnen kann nur verlangt werden unter der Voraussezung,
«dafl diese dazu bereitwillig oder gesezlich verpflichtet sind.

Art. 3.

Zuwiderhandlungen gegen die Bestimmungen dieses Gesezes
begriinden einen Anspruch auf Ersaz des dadurch verursachten
Schadens.
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- Die Eisenbahn haftet sowoh!l fir ihre Angestellten, als auch
fir andere Personen, deren sie sich bei ihren Transportgeschiften
‘bedient.

B. Beforderung von Personen.

Art. 4. .
Ueber die Entschadigungsanspriiche bei verspiteter Abfahrt

oder Ankunft der Zige gelten folgende Bestimmungen:

1.

Verspitet. sich der Abgang des Zuges, fir welchen der
Reisende sein Billet gelost hat, um mehr als eine halbe
Stunde, so ist der Reisende befugt, Riikzahlung des Fahr-
preises gegen Rilkgabe des Billets zu verlangen.

Reisende mit direkten Billeten, weleche in Folge einer Zug-
verspatung den Anschlufl verfehlen, konnen ohne Nach-
zahlung die Weiterbeférderung mit dem nachsten Zuge ver-
langen. Die Gesellschaft ist gehalten, ihnen neue Billete in
Ersezung der frithern zu verschaffen, wenn solche fir die
Fortsezung der Reise nothig sind.

Reisende, welche in reglementarischer Zeit ihr Billet gelost
haben, aber in Folge verfrihten Abganges des Zuges nicht
befordert worden sind, haben ebenfalls Anspruch auf die in
Ziff. 1 beziehungsweise 2 festgesezten Rechte.

Reisenden mit direkten Billeten, welche in Folge einer Zugs-
verspatung den Ansehlufl verfehlen und, die Reise abbrechend,
mit dem nichsten Zuge zuriikkehren, sowie jedem Reisenden,
welcher bei Verspiatung um mehr als den fiinften Theil der
auf seine Reise fallenden fahrplanmifligen Zeit, mindestens
jedoch um mehr als eine Stunde, mit dem nichsten Zuge
zurikkehrt, ist freie Rikfahrt in der auf der Hinfahrt be-
nuzten Wagenklasse zu bewilligen und das bezahlte Fahr-
geld zu ersezen.

Reisende, welche Inhaber von Retourbilleten sind, konnen
im Falle der in Ziff. 4 vorausgesezten Verspiitung die Riik-
fahrt mit dem nichsten Zug unter Rikvergiitung des ge-
sammten bezahlten Fabrgeldes, oder bei Verspitung von
mindestens einer Stunde die Verlingerung der Billete um
einen Tag verlangen.

Reisende, welchen in Folge der in Ziff. 1—5 erwihnten
Fille nothwendige Auslagen erwachsen, sind berechtigt, von
der Eisenbahn KErsaz derselben verlangen.
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In den in Ziff. 2—5 vorgesehenen Fillen sind die mit Billeten
«dritter Klasse versehenen Reisenden in Wagen zweiter Klasse ohne
Supplementstaxe zu beférdern, sofern der betreffende Zug keinen
‘Wagen dritter Klasse enthilt.

Hat eine andere, als die fehlbare Bahn die in diesem Artikel
vorgeschenen Leistungen gemacht, so hat sie das Rikgriffsrecht
auf die leztere.

Die Bestimmungen dieses Artikels finden keine Anwendung
auf sogenannte Vergniigungsziige und koénnen auch fiir andere
auflerordentliche Fille auf motivirtes Ansuchen der Eisenbahnver-
waltung durch den Bundesrath aufgehoben werden. '

Wenn die Verspitung als Folge hoherer Gewalt (Art. 53)
nachgewiesen werden kann, so fillt jede Entschiadigung fur die in
Ziff, 43—6 Dbezeichneten Fille dahin, mit Ausnahme der in Ziff. 5
vorgesehenen Verlingerung der Giltigkeit der Refourbillete.

, Die in diesem Anrtikel vorgesehenen Reklamationen sind bei
Verlust des Reklamationsrechtes binnen 24 Stunden geltend zu
machen,

Art. 5.

Ist das Nichteinhalten des Fahrtenplanes Folge von Arglist
oder grober Fahrlifigkeit, so ist der dadurch verspitete Reisende
berechtigt, von der fehlbaren Eisenbahnverwaltung auch den Ersaz
eines weitergehenden Schadens zu verlangen.

Dabei gelten beziglich der Verjihrung die Bestimmungen des
Art. 49 gegenwiirtigen Gesezes.

Axt. 6.

Die Regelung aller sonstigen auf den Personentransport be-
zuglichen Verhiltnisse erfolgt durch das Betriebsreglement. Das-
selbe ordnet insbesondere das von dem Reisenden und der Bahn-
wverwaltung .in den Fillen von Arf. 4 und 5 zu beobachtende
Verfahren, und bestimmi, unter -welchen Umstinden die Weiter-

beforderung von Reisenden bei verfehltem Anschlusse durch be-
sondere Ziige zu bewirken ist.

Art. 1.

Das Betriebsreglement bestimmt die Rechte und Pflichten des
Reisenden besiiglich des Handgepiks. Eine Haftpflicht der Eisen-
bahnen fir Beschidigung oder Verlust des ihnen zum Transport
nicht aufgegebenen Gepikes findet nur im Falle nachgewiesener
Verschuldung oder nach Mafigabe des Gesezes iiber Haftpflicht bei
Verlezungen und Todtungen statt.
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In diesen Fillen gelten beziiglich der Hohe des Schadenersazes
die im Art. 51 fiir das Reisegepik vorgeschriebenen Bestimmungen.

Das Betriebsreglement regelt die Befugnisse der Eisenbahnen,
iiber nicht abgefordertes Gepil als herrenloses Gut zu verfiigen,
und das dabei zu beobachtende Verfahren,

C. Beforderung von Giitern.

I.
Yon der Eingehung des Frachtkontraktes.

Art. 8.

Mit dem Gute hat der Absender der Bahnverwaltung einen
Frachtbrief (Art. 9) einzuhindigen, welehér fur alle gegenseitigen
Rechte und Pflichten Beweis bildet.

Fur den Lokalverkehr bleiben reglementarische Bestimmungen
vorbehalten, wonach Giiter auch ohne Frachtbrief, beziehungsweise
mit unvollstindigem Frachtbrief, aufgegeben werden kénnen.

Art. 9.
Der Frachtbrief mufl enthalten:
- 1) Ort und Tag der Ausstellung;
2) die Bezeichnung der annehmenden Bahnverwaltung;
3) die Bezeichnung der Giiter nach Zeichen, Nummern, Anzahl,

Verpakungsart und Inhalt unter Angabe des Brutto-.

gewichtes, sofern sie nicht zu solchen Kategorien gehoren,
welche nach den vom Bundesrathe erlassenen oder genehmigten
Reglementen nicht nach dem Gewichte angenommen werden;,

4) die Angabe, ob das Gut in Eilfracht oder in gewohnlicher
Fracht zu beférdern sei; sowie ob es auf Rechnung und Ge-
fahr des Empfingers oder des Versenders reise;

5) die Unterschrift des Absenders oder eine gedrukte, beziehungs-
weise gestempelte Zeichnung seines Namens;

6) die genaue Bezeichnung des Empfingers und des Bestimmungs-
ortes, oder dafl das Frachtstik an einem bestimmten Orte
(Station restante) zur Verfigung des Absenders beziehungs-
weise des Inhabers eines Ladescheines bereit gehalten werden
solle;
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7) die Auffuhrung der nach Art. 13 erforderlichen Begleit-
papiere.

8) Fihren vom Absendungs- nach dem Bestimmungsorte ver-
schiedene Wege, so ist im Frachtbriefe der Transportweg
anzugeben.

Ist dies nicht geschehen, so wihlt die Versandt-Expe-
dition denjenigen Weg, der ihr fur den Absender am zwek-
miBigsten scheint.

9) Handelt es sich um den Transport von Gegenstinden, bei
welchen nach den gehorig publizirten Tarifen der Frachtpreis
nach dem Werthe berechnet wird, so ist der Werth im
Frachtbriefe anzugeben.

10) Haben die vertragschliefenden Parteien besondere Abreden
getroffen, so sind auch diese in den Frachtbrief aufzunehmen.

Allfallig weitere Bestimmungen tiber den Inhalt des Fracht-
briefes werden durch das Betriebsreglement festgestellt.

Art. 10.

Der Absender haftet fiir die Richtigkeit der Angaben des
Frachtbriefes und trigt alle Folgen, welche aus mangelnden, un-
richtigen, undeutlichen oder ungenauen Angaben im Frachtbriefe
entspringen.

Bei unrichtiger Angabe des Geewichies oder Inhaltes im Fracht-
briefe kann die Bahnverwaltung die verkiirzte Fracht nachfordern.
Im Wiederholungsfalle hat auf erhobene Klage der Richter iiberdiel
noch eine BuBfe von wenigstens dem Doppelten der verkiirzien
Fracht auszufallen.

Art. 11.

Der Frachtvertrag gilt als geschlossen, sobald das Frachtgut mit
dem Frachtbrief von der Eisenbahn itbernommen ist.

Die REisenbahnverwaltung ist verpflichtet, den Empfang des
aufgegebenen Frachtgutes auf Verlangen des Absenders auf einem
ihr mit dem Frachtbriefe einzuhindigenden Duplikate dieses leztern
zu bescheinigen.

Art. 12.

Hat eine Verwaltung einen Verpflichtungsschein (Ladeschein,
Kounnossement) ausgestellt und davon im Frachtbrief Erwihnung
gethan, so ist die Bahnverwaltung gehalten, die Waare nur an den
formell legitimirten Inhaber des Ladescheines auszuliefern.
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Art. 13.

Unterliegen Frachtgiter vor ihrer Ablieferung an den Em-
pfanger einer zoll- oder steueramtlichen Behandlung oder pphzelhchen
Prifung, so ist in Ermangelung entgegenstehender Vereinbarungen
die Bahnverwaltung verpilichtet, die erforderlichen Manipulationer
auf Kosten des Absenders beziehungsweise Empfingers gegen eine
reglementarisch festzustellende Vergiitung vorzunehmen.

Der Absender hat die Bahnverwaltung in den Besiz der hiezu
erforderlichen Begleitpapiere (Zolldeklarationen, Ursprungszeugnisse,
Gesundheitsscheine u. s. w.) zu sezen.

Er ist fur deren Richtigkeit und vorschriftmifiige Abfassung
der Bahnverwaltung verantwortlich und hat fir Strafen und Schaden,
welche dieselbe wegen Unrichtigkeit oder Unzulinglichkeit oder
ginzlichen Mangels solcher Begleitpapiere treffen, unter Vorbehalt
der nachfolgenden Bestimmungen einzustehen.

Die Bahaverwaltung hat die Verpflichtung, dem Absender, so-
fern er sich bei ihr nach der Nothwendigkeit und Einrichtung solcher
Papiere erkundigt, die ihr bekannten einschlagenden Bestimmungen
mitzutheilen, und ihn auch unaufgefordert auf leicht erkennbare
Irrthimer in Beziehung auf die Nothwendigkeit oder Einrichtung
solcher Begleitpapiere aufmerksam zu machen. Die aus Nicht-
erfitllung dieser Verpflichtung entspringenden Strafen oder Schiden
hat die Bahnverwaltung an sich selbst zu tragen, beziehungsweise
dem Absender zu ersezen. :

Art. 14,

Soweit die Natur des Frachtgutes und die Art des Trans-
portmittels eine Verpakung néthig macht, liegt die gehorige Be-
sorgung derselben dem Versender ob.

Fir die Folgen von Mingeln der Verpakung, welche duferlich
nicht erkennbar sind, hat der Absender einzustehen und jeden daraus
entstehenden Sehaden an sich selbst zu tragen, beziehungsweise der
Bahnverwaltung zu ersezen.

Fur die Folgen von Mingeln der Verpakung, welche schon
bei der Absendung hitten bemerkt werden konnen, hat dagegen
der Absender nur dann einzustehen, wenn die Transportanstalt einen
diesbeziiglichen Vorbehalt in den Frachtbrief aufgenommen und.
den Absender oder dessen Beauftragten davon in Kenntnifl gesest
hat oder dem Absender ein arglistiges Verfahren zur Last fillt,
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Der Vorbehalt itber Mingel der Verpakung wird nur berik-
sichtigt, wenn dabei die betreffenden Mingel speziell bezeichnet
sind. )

II.

Yon den Rechten nnd Pflichten bei Vollziehung des Fracht-
kontraktes. :

Art. 15.

So lange das Frachtgut noch nicht abgesendet ist, hat der
Absender das Recht, dasselbe zurilkzunehmen, insofern es ohne
Stérung .des regelmifligen Abganges der Zige geschehen kann.

Macht er von diesem Rechte Gebrauch, so hat er die Bahn-
verwaltung fiir die Aufbewahrung des Gutes und fiir die Nachtheile,
welche ihr durch seinen einseitigen Ritkiritt erwachsen, zu ent-
schidigen, sofern der Rilktritt nicht etwa durch Verzogerung der
Versendung veranlaft worden ist.

Art. 16. .

Nach Absendung des Gutes ist der Absender nur dann be-
rechtigt, wegen Ritkgabe des Gutes oder wegen Auslieferung an
einen andern als den im Frachtbriefe bezeichneten Empfinger,
oder an einen andern Ort Anweisungen zu ertheilen, wenn im
Frachtbrief gesagt ist, dafl das Gut auf Rechnung und Gefahr des
Versenders reise.

Zur Beriiksichtigung solcher Anweisungen, die schriftlich zu
ertheilen sind, ist die Bahnverwaltung nur verpflichtet, wenn sie
ihr durch Vermigtlung der Aufgabestelle zugehen.

Die Berechtigung des Absenders zu solchen Anweisungen be-
steht nur so lange, bis entweder 1) die Bahnverwaltung nach
Ankunft des Gutes am Bestimmungsorte dem Empfinger den Fracht-
brief iibergeben hat, oder 2) die Anzeige von der Ankunft des
Gutes zum Zweke der Abholung desselben an den Empfanger ab-
gegangen ist.

Fir die aus solchen spiateren Anweisungen des Absenders,
beziehungsweise des Empfingers entstehenden nachtheiligen Folgen
(Kosten, Schiden, Verspiatungen) hat der Absender, bez1ehuncrs-
weise Empfiinger, der Bahnverwaltung einzustehen.
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Die zwischen dem Absender und Empfanger bestehenden Rechts-
verhiltnisse werden durch diese Bestimmungen nicht berithrt.

Art. 17,

Die Zeit, innerhalb welcher der Transport des Frachtgates be-
wirkt werden mufl — Lieferfrist — und die’ Berechnung dieser Zeit
normirt das Betriebsreglement.

Art. 18,

Wird der Antritt oder die Fortsezung des Transports durch
Naturereignisse oder sonstige Zufille zeitweilig verhindert, so braucht
der Absender, beziehungsweise Empfinger, die Aufhebung des
Hindernisses nicht abzuwarten; er kann vielmehr von dem Vertrag
zuritktreten, mufl aber die Eisenbahn, sofern derselben kein Ver
schulden zur Last fill, wegen der Kosten der Wiederausladung
und der Anspriche in Bezug auf den bereits zuritkgelegten Trans-
port entschidigen.

Art. 19,

In Ermangelung abweichender Bestimmungen im Frachtbriefe
oder spiterer Anweisungen des Absenders (vgl. Art. 16), hat die
Bahaverwaltung lingstens 24 Stunden nach Ankunft des Fracht-
gutes an der Endstation, auch wenn die vertragsmifiige Liefer-
zeit noch nicht abgelaufen sein sollte, dem Adressaten den Fracht-
brief zuzustellen, oder doch eine schriftliche Anzeige (Avishrief)
an denselben durch ibliche Gelegenheit abzusenden und ihm sodann
ohne weitern Verzug die Guter nebst dem Frachtbriefe gegen Zah-
lung des Frachtlohnes und der iibrigen auf den Gutern etwa haf-
tenden Auslagen auszuliefern.

Handelt es sich um Gilter, bei welchen moghchste Beschleu-
nigung der Ablieferung speziell vorbehalten ist (Eilfracht, grande
vitesse), so mul} die Zustellung der Frachtbriefe, bezichungsweise
die Absendung der Avisbriefe lingstens binnen 4 Stunden nach er-
folgter Ankunft (bei den spéter als 5 Uhr Abends ankommenden
Gitern langstens bis 9 Uhr folgenden Morgens) erfolgen.

Wenn keinerlei Bestimmungen im Frachtbriefe oder spitere
Anweisungen des Absenders im Wege stehen, so kann der bezeichnete
Empfanger nach Ankunft der Giter an der KEndstation, auch
ohne eine Anzeige der Bahnverwaltung abzuwarten, die Vorzeigung
des Frachtbriefes und, gegen Erfullung der ihm laut Frachtvertrag
obliegenden Verbindlichkeiten, auch die Herausgabe des Fracht-
briefes und der Giter verlangen.
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Art. 20.

Ist dem Absender ein an Inhaber oder Ordre lautender Ver-
pflichtungsschein ausgestellt und davon im Frachtbrief Vormerkung
genommen worden (vgl. Art. 12), so konnen die dem Absender,
beziehungsweise Empfinger, in den Artikeln 15, 16 und Absaz 3
des Art. 19 eingerdumten Befugnisse nur ausgeiibt werden, wenn
der Verpflichtungsschein zuritkgegeben oder von der zustindigen
Behorde firr kraftlos erklirt wird.

Art. 21.

Die Bahnverwaltungen sind verpflichtef, dem Empfinger zur
Abholung des Gutes unentgeltlich die nothige Frist zu gewihren,
deren Dauer das Reglement bestimmen wird, sowie auf Verlangen
die Giiter vor deren Ablieferung gegen eine durch das Reglement
festzusezende Gebithr abzuwigen und das Gewichisergebniff im
Frachtbriefe oder auf einem besondern Scheine zu notiren.

Art. 22.

Wenn das Frachtgut nicht angenommen wird, beziehungsweise
bei Nichtzahlung der auf dem Frachtgute haftenden Forderungen
oder wenn der Empfinger nicht ermittelt werden kann, so hat die
Bahnvertvaltung den Absender hievon zu benachrichtigen und in-
zwischen das Frachtgut entweder bei sich selbst oder bei einem
Dritten auf Gefahr und Kosten des Absenders niederzulegen.

" Giter, welche einem schnellen Verderben ausgesezt sind, oder
deren vermuthlicher Werth die darauf haftenden Kosten nicht dekf,
miissen, ohne Verzug, — und Giter, itber welche weder der Ver-
sender noch der Empfinger inner 30 Tagen verfiigt hat, kénnen
zu Gunsten wessen Rechtens verkauft werden. Insoweit moglich
sind die Betheiligten von der Anordnung des Verkaufs zu benach-
richtigen.

Der Verkauf kann in den erstgenannten zwei Fillen, sofern
weder vom Empfinger noch vom Absender oder einem Stellver-

treter desselben ein amtliches Verfahren beantragt wird (vgl.
Art. 48), auferamtilich vorgenommen werden.

In lezterem Falle ist von dem betreffenden Angestellten der
Bahnverwaltung ein Unbetheiligter zuzuziehen und fir ortsiibliche
Bekanntmachung (Bérsenanschlag, Ausruf u. s. w.) zu sorgen.

Der Verkauf ist sodann in einem von diesen beiden Personen
zu unterzeichnenden Protokolle zu konstatiren, von welchem dem
Absender Abschrift wu ertheilen ist.
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Die Bahnverwaltung hat bei Ausiibung aller in diesem Artikel
ibr eingeriumten Befugnisse die vermuthlichen Interessen des Eigen-
thiimers bestmoglich zu wahren, und kann fiir nachweisbare Fahr-
liBigkeit auf Schadenersaz belangt werden.

Art. 23.

Die Eisenbahn haftet fir den Schaden, welcher durch Ver-
saumung der durch das Betriebsreglement oder 1n Gemifheit des-
.selben festgesezten Lieferfrist entstanden ist, sofern sie nicht ein
Verschulden oder eine Anweisung des Absenders bzw. des Empfin-
gers oder hihere Gewalt als Ursache der verspiteten Lieferung
nachweisen kann.

Als Schadenersaz kann der Erlal der Hilfte der auf dem
Gebiete der schweizerischen Bahnverwaltungen erlaufenen Fracht und,
wenn die Lieferung erst nach Verlauf der doppelten Frist erfolgen
gollte, der Erlall dieser ganzen Fracht verlangt werden.

Es bleibt iibrigens dem Versender, bzw. Bmpfinger der Waare
vorbehalten, statt der Inanspruchnahme dieses Frachtnachlasses den
Ersaz eines nachweisbaren hohern Schadens, jedoch in keinem Falle
mehr als firr ginzlichen Verlust zu bezahlen ist, zu verlangen.

Art. 24.

Wenn ein zum Transporte iitbernommenes Frachtstik linger
als 30 Tage npach Ablauf der Lieferzeit ausgeblieben, oder ginz-
lich zu Grunde gegangen ist, und die Bahnverwaltung nicht be-
weisen kann, dal dies Folge eines Verschuldens (Art. 1 und 14)
oder einer Anweisung des Absenders, beziehungsweise des Empfin-
gers (Art. 15 und 16), oder der natiirlichen Beschaffenheit des Grutes,
oder einer hohern Gewalt sei, so hat sie den Schaden nach MafB-
gabe der Artikel 25 und 26 zu’ ersezen..

Art. 25.

Wenn keine Werthdeklaration stattgefunden hat, so kann als
Schadenersaz fur das verlorene oder zu Grunde gegangene Gut der
Betrag gefordert werden, der sich nach dem Handelswerth ergibt,
welcher zur Zeit und an dem Ort, wo die Ablieferung hiitte statt-
finden sollen, bestanden hat, jedoch nicht mehr als Fr. 1500 vom
Zentner,

Von diesem Betrage, welcher vom Tage, wo die Ablieferung
hitte erfolgen miissen, mit 6 %/o zu verzinsen ist, kann die Bahn-
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verwaltung alle durch den Verlust des Gutes ersparten Zélle und
sonstige Unkosten, sowie die auf Grund des Frachtkontraktes noch
zu bezahlenden Transportkosten. fir die ganze Streke bis zum Be-
stimmungsorte in Abzug bringen.

Uebersteigen die rikstindigen Transportkosten den an den
Geschidigten zu bezahlenden Betrag, so kann der Schadenersazbe-
rechtigte anf Grund des Frachtkontrakts nicht zur Auszahlung des
Ueberschusses angehalten werden.

Art. 26.

Wenn eine Werthdeklaration stattgefunden hat, so ist als
Schadenersaz der deklarirte Werth nebst 6 /o Zinsen seit dem Tage,
wo die Ablieferung hiitte erfolgen missen, ohne Abzug der Zélle
und der ersparten, beziehungsweise noch ritkstindigen Transport-
kosten (Art. 25, Saz 2) zu bezahlen.

Eine Reduktion dieses Betrages kann die Bahnverwaltung
nur fordern, wenn sie nachweist, dall derselbe sich hoher heraus-
stellen wiirde, als bei Anwendung der Grundsiize des Art. 25,
und iiberdief nach den obwaltenden Umstinden kein individuelles
Interesse, welches die hohere Werthangabe rechtfertigen konnte,
anzunehmen ist.

Art. 27.

Ein hoherer Schadenersaz, als nach den Bestimmungen der

Art. 25 und 26 zu leisten ist, kann gefordert werden, wenn das

Abhanden kommen, beziehungsweise der Untergang des Frachtstikes,
als Folge einer Arglist oder groben FahrlafSigkeit der Bahnver-
waltung (Art. 3) nachgewiesen wird.

Art. 28.

Durch die Annahme der Entschidigungssumme seitens des Ent-
schidigungsberechtigten gehen dessen Schadenersazanspriiche gegen
Dritte von selbst auf die Bahnverwaltung iiber, jedoch nur insoweit,
als sie die bezahlte Entschidigungssumme nicht iibersteigen.

Art. 29,

Wenn fir ein nicht angekommenes oder als abhanden gekom-
men oder als verloren betrachtetes Frachtstuk Schadenersaz geleistet
ist, so kann der Entschiadigungsberechtigte bei Empfangnahme der
Entschadigung den Vorbehalt machen, daf ihm, falls das betreffende
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Frachtstitk sich wieder finden sollte, hievon Anzeige zu machen
sei. Ueber einen solchen Vorbehalt ist auf Verlangen schriftliche
Bescheinigung zu ertheilen.

Wird das Gut wieder aufgefunden, so kann der Entschidigungs-
berechtigte innerhalb 30 Tagen nach erhaltener Nachricht gegen
Riikerstattung des als Gegenwerth des Frachtstiikes erhaltenen Ent-
sehiadigungsbetrages verlangen, da ihm dasselbe von dem Orte,
wo es gefunden wurde, bis zum urspriinglichen Bestimmungsorte
kostenfrei geliefert werde.

Art. 30.

Wenn ein ibernommenes Frachtstik beschidigt worden oder
nur theilweise abhanden gekommen oder theilweise zu Grunde ge-
gangen ist, so sind iiber die Voraussezungen der Schadenersaz-
forderung und die Berechnung des Schadens die Bestimmungen der
Art. 25—27 analog anzuwenden.

/

Art. 31.

Ist in dem Frachtbriefe eine Bemerkung uber die Aufgabe des
Frachtgutes in beschidigtem Zustande nicht enthalten, oder erst
nach Uebernahme des Gutes und Unterzeichnung des Fracht-
briefes ohne Zuziehung des Absenders oder seines Beauftragten
einseitig von der Bahnverwaltung beigefigt worden, so ist bei
jeder nachher konstatirten Beschidigung zu vermuthen, daly sie erst
_ nach Uebernahme des Gutes entstanden sei.

Ergibt sich bei Nachmessung, Nachwigung oder Nachzihlung
withrend des Transportes oder nach Beendigung desselben eine ge-
ringere als im Frachtbriefe angegebene Quantitit, so ist zu ver-
muthen, da das im Frachtbriefe angegebene grofere Quantum
iibergeben sei und die Minderung erst auf dem Transporte statt-
gefunden habe.

Findet sich eine Bemerkung iiber Aufgabe des Gutes in be-
schidigtem Zustande zwar auf dem Frachtbriefe, aber nicht auf
dem Frachtbrief-Duplikate (Art. 11); oder findet sich auf dem
Frachtbriefe eine geringere Quantititsangabe als im Duplikate
(Art. 11), so ist zu vermuthen, dafl die fragliche Bemerkung erst
nach Uebergabe des Gutes und Unterzeichnung des Frachtbriefes
einseitiy  hinzugefiigt worden, besiehungsweise, daff die hohere
Quantititsangabe im Frachtbriefduplikat die richtige sel

Wem der Verschluff und die Verpakung des Frachtstikes
bei derfAushiindigung duferlich unverlezt und zugleich das Gewicht
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mit dem bei der Einlieferung ermittelten tibereinstimmend befunden
wird, so ist zu vermuthen, da8 das, was bei der Eroffnung an dem
angegebenen Inhalte fehlt, schon bei der Aufgabe gefehlt habe.

Art. 32.

Den Bahnverwaltungen ist gestattet, durch bundesrithlich ge-
nehmigte Reglemente ihre Verantwortlichkeit fiir Frachtgiter in
folgenden Fillen zu beschrénken:

1. Fir Gewichtsmiingel kann die Vermuthung ausbedungen wer-
den, daB dieselben, sofern sie unter den obwaltenden Um-
sténden die unabwendbare Folge der natiirlichen Eigenschaften
der Guter oder der Witterungsverhiltnisse gewesen sein kdn-
nen, auch wirklich auf diese Weise entstanden seien.

Der Prozentsaz, welcher durch das Reglement fesizusezen
ist, soll fir die ganze in Gemifheit des urspriinglichen
Frachtbriefes durchlaufene Streke nur einmal und fur
jedes einzelne Frachtstik (Collo, Fafi u. s. w.), sofern das
Gewicht der ‘einzelnen Stilke im Frachtbriefe bezeichnet oder
sonst zu ermitteln ist, besonders berechnet werden.

Bei Prifung der obwaltenden Umstéinde hat der Richter
vorzugsweise die Grofie der durchlaufenen Streke, die be-
sondere Beschaffenheit des Gutes und die Witterungsverhélt-
nisse zu beriiksichtigen.

2. Bei notorisch gefihrlichen, dzenden oder leicht entzindlichen
oder explodirenden Gegenstinden kann die Vermuthung ausbe-
dungen werden, dafl Schiden, welche unter den obwalten-
den Umstinden die unabwendbare Folge ihrer gefihrlichen
Eigenschaften gewesen sein kdnnen, auch wirklich in dieser
Weise entstanden seien.

3. Bei Gegenstinden, welche ihrer Beschaffenheit nach dem
innern Verderben oder dem Rost unterworfen sind, kann die
Vermuthung ausbedungen werden, daf Gidhrung beziehungs-
weise Fiulnis, sofern sie unter den obwaltenden Umstédnden
die unabwendbare Folge der natiirlichen Eigenschaft dieser
Gegenstinde oder der Witterungsverhiltnisse gewesen sein
kann, auch wirklich auf diese Weise entstanden sei.

4. Bei leicht zerbrechlichen Gegenstinden kann, insofern nicht
ein hoherer als der tarifmifiige Frachtsaz bezahlt worden ist,
die Vermuthung ansbedungen werden, dafl Briiche dieser Gegen-
stinde, welche unter der obwaltenden Umstinden bei ganz
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normalem Transporte die natiirliche Folge ihrer Zerbrechlich-
keit gewesen sein konnen, auch wirklich in dieser Weise
entstanden seien.

5. Wenn Gegenstinde im Einverstindnisse mit dem Absender
gegen erhebliche Ermifligung der Frachtsize in offenen
Wagen (unbedekten, ohne Blachen) transportirt werden,
so kann die Vermuthung ausbedungen werden, daf Schiden,
welche unter den obwaltenden Umstéinden die unabwendbare
Folge der mangelnden Bedekung gewesen sein konnen,
auch wirklich auf diese Weise entstanden und somit durch die
eigene Anordnung des Absenders herbeigefihrt seien.

6. Gegen erhebliche Ermifigung der Frachtsize kann bedungen
werden, dafl der Absender beziehungsweise Empfinger das
Auf- und Abladen der Giiter selbst besorge, mit der Wirkung,
dafl bei Schiden, welche unter den obwaltenden Umstinden
die Folge ungehoriger Besorgung des Auf- oder Abladens
gewesen sein kénnen, vermuthet werde, sie seien wirklich
in dieser Weise vom Absender bezichungsweise Empfinger
selbst verschuldet worden.

7. Bei Transporten, fiir welche das Reglement eine besondere
Begleitung vorschreibt, kann die Vermuthung ausbedungen
werden, dafl Verluste und Schiden, welche unter den ob-
waltenden Umstiinden aus der Unterlassung der Begleitung
oder aus mangelhaftem Verhalten des Begleiters hervorge-
gangen sein konnen, wirklich in dieser Weise durch den
Absender beziehungsweise seinen Stellvertreter verschuldet
sejen.

Diese unter Ziffer 4, 5 und 6 gestatteten Vermuthungen diirfen
nicht geltend gemacht werden, um das ginzliche Abhandenkommen
des Gutes oder die Verminderung der Stitkzahl oder des im Fracht-
briefe angegebenen Gewichtes zu rechtfertigen. Die Rechtfertigung
von Gewichtsdefekten im Sinne der Ziffer 1 bleibt vorbehalten.

Die simmtlichen unter 1 —7 gestatteten Vermuthungen
konnen nicht geltend gemacht werden, wenn eine Versiumnif der
Lieferzeit vorliegt und unter den obwaltenden Umstinden der be-
treffende Schaden ganz oder doch theilweise auch Folge der Ver-
spitung gewesen sein kann.

Art. 33.

Gegen die Vermuthungen der Artikel 31 und 32 ist der Gegen-
beweis zuldbig.
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Art. 34.

Zur Anstellung der Klagen wegen Verspitung, Nichtankunft,
Zerstorung, Minderung oder Beschidigung ist sowohl der im Fracht-
briefe bezeichnete Empfiinger, als der Absender nach folgenden Be-
dingungen berechtigt:

a. Wenn im Frachtbriefe gesagt ist, dal die Waare auf Rechnung
und Gefahr des Versenders reise, so ist der Empfinger nur
dann zur Klage berechtigt, wenn er auf Verlangen geniigende
Kaution dafir leistet, daf auch der Absender das Urtheil,
bzw. dessen Vollziehung gegen sich gelten lassen miisse.

b. Ist aber im Frachtbriefe eine solche Bestimmung nicht ent-
halten, so steht dem Versender ein Klagrecht nur dann zu,
wenn er Kaution leistet, daB auch der Empfinger das Urtheil,
bzw. dessen Vollziechung gegen sich gelten lassen misse.

I1I.

Zusammenwirken mehrerer Bahnverwaltungen bei
einem Frachtvertrage.

Arxt. 35.

Wenn das Frachtgut in Gemilheit des im Frachibricfe ange-
gebenen Bestimmungsortes von mehreren den Bestimmungen dieses
Gesezes unterworfenen Bahnverwaltungen successiv befordert werden
soll, so kann die Bahnverwaltung, welche das Frachtgut mit einem
solchen Frachtbriefe angenommen hat, fiir alle Unfille oder Fehler,
welehe auf einer folgenden Anstalt bis zur Ablieferung an den
Empfinger vorgekommen sind, ganz so nach den Bestimmungen
dieses Gesezes (Art. 23—34) in Anspruch genommen werden, als
ob sie selbst den Transport bis zur Endstation ausgefithrt hitte.

Diese Verantwortlichkeit trifft die annehmende Bahnverwaltung
auch dann, wenn sie selbst oder eine der nachfolgenden Anstalten
-mit oder ohne Zustimmung des Absenders das Gut unter Aus-
stellung eines neuen Frachtbriefes zur Beforderung an den im ur-
springlichen Frachtbriefe angegebenen Bestimmungsort weiter
gegeben hat; sie ist jedoch aufgehoben, wenn. die Ausstellung eines
neuen Frachtbriefes durch den Versender oder einen Beauftragten
desselben erfolgt. )
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Dagegen hat sie, wenn der Unfall oder Fehler nicht auf ihrer
Streke vorgekommen ist, den Rikgriff gegen die zundchst auf sie
folgende Anstalt, und diese wieder gegen die nichst folgende, und
so fort bis zu derjenigen Bahnverwaltung, auf deren Streke der
Unfall oder Fehler vorgekommen ist.

Dieselbe Verantwortlichkeit trifft die annchmende Bahnverwal-
tung auch dann, wenn das Frachtgut, um es an den vorgeschriebenen
Bestimmungsort zu befsrdern, anderen, nicht unter diesemn Geseze
stehenden auswiirtizen Bahnverwaltungen tbergeben werden mulbite.

Diese Haftbarkeit wird jedoch aufgehoben, bezichungsweise auf
denjenigen Betrag beschriinkt, fitr welchen die auswirtige den Schaden
verursachende Anstalt nach dem fir sie mafigebenden Geseze einzu-

steheu hitte, sofern die annehmende Anstalt folgenden zweifachen
Beweis leistet:

1. daB der Unfall oder Fehler erst nach der Uebergabe an

eine nicht unter diesem Geseze stehende auswirtige Anstalt
vorgekommen ist; '

2. daB npach den einschlagenden Gesezen und verbindlichen
Reglementen keine Schadloshaltung, oder eine geringere, als
nach den Art. 23—34 zu leisten ist, wegen des vorgekom-
menen Fehlers oder Unfalls verlangt werden kann.

Art. 36.

Wenn ein Frachtgut, das in Gemilheit des im Frachtbriefe
angegebenen Bestimmungsortes successiv. von mehreren den Bestim-
mungen dieses Gesezes unterworfenen Bahnverwaltungen befordert
wurde, in den Besiz derjenigen gelangt ist, welche nach dem ur-
spriinglichen Frachtbriefe die Ablieferung zu bewirken hatte, so kann
dicse auch fir alle Unfille oder Fehler, welche vorher vorgekommen
sind, nach den Bestimmungen dieses Gesezes (Art. 23—34) in An-
spruch genommen werden, ganz so, als ob sie selbst den Transport
von Anfang bis zu Ende ausgefithet hitte.

Von dieser Verantwortlichkeit wird sie auech dann nicht frei,
wenn die Waare auf Grundlage eines neuen oder eines nachtriglich
verdnderten Frachtbriefes weiter gesendet worden war, ohne daff dies
vom Absender im Frachtbriefe selbst oder nachtriglich (Art.16) vor-
geschrieben oder verschuldet ist.

Dagegen hat sie den Riikgriff gegen die ihr unmittelbar vor-
angehende Bahnverwaltung und so fort bis zu derjenigen, auf deren
Streke der Unfall oder Fehler vorgekommen ist, oder welehe durch

Bundesblatt. Jahrg. XXV1I. Bd. I 24
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eigenes Verschulden (z. B. Abhandenbringen des urspriinglichen
Frachtbriefes, Ausstellung eines Reverses efe.) sich ihres weiteren
Rukgriffes verlustig gemacht hat.

Handelt es sich hingegen um Giiter, welche von auswirtigen
Bahnverwaltungen, mit denen die schweizerischen Bahnverwaltungen
im Verkehre stchen, an eine unter diesem Geseze stehende Bahn-
verwaltung zur Ablieferung gelangt sind, so kann diese sich der
Verantwortlichkeit ganz oder theilweise entschlagen, wenn sie fol-
genden zweifachen Beweis erbringen kann:

1. dafl der fragliche Fehler oder Unfall schon vor der Ueber-
nahme des Frachtgutes aus der Hand einer nicht unter diesem
Geseze stehenden auswirtigen Bahnverwaltung vorgekommen
ist, und

2. dafl ein solecher Rikgriff nach den einschlagenden Gesezen
und verbindlichen Reglementen ganz oder theilweise ausge-
schlossen ist.

Art. 37.

Wenn eine Eisenbahn das Gut mit einem Frachtbriefe zum
Transport ibernimmt, in swelchem als Ort der Ablieferung ein
weder an ihrer Bahn noch an einer der sich im Verkehr an sie
anschliefienden Bahnen licgender Ort bezeichnet ist, so besteht die
Haftpflicht der Elsenbahn oder der Eisenbahnen als Frachtfithrer
nicht fir den ganzen Transport bis zum Orte der Ablieferung,
sondern nur bis zum Orte, wo der Transport mittelst Elsenbahn
enden soll. In Bezug auf die Weiterbeforderung treten nur die
Verpflichtungen des Speditors ein, sofern nicht die Eisenbahn selbst
Transporteinrichtungen getroffen hat, in welechem Falle sie auch fiir
den Transport dorthin als Frachtfihrer haftet.

Art. 38.

In den in den Art. 35 und 36 erwihnten Fillen steht es dem
klagbevechtigten Empfinger, bezichungsweise Absender, sowie der
rukvrlffnchmcnden Bahnverwaltung fxel, sich auch direkt an die-
jenige Bahnverwaltung (Frachtfihrer, Speditor) zu halten, auf deren
Streke der fragliche Unfall oder Fehler vorgekommen ist.

Durch ein die Klage abweisendes Urtheil zu Gunsten der in
erster Linie belangten annehmenden oder abliefernden Bahnverwal-
tung, bezichungsweise des nichsten Regrefipflichtigen, wird einem
solchen Klagerechte in keiner Weise vorgegriffen (prijudizirt).
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Eben so wenig préjudizirt ein freisprechendes Urtheil zu Gunsten
einer Zwischenbahn dem Klagerechte gegen die annehmende oder
abliefernde Bahn.

Art. 39,

Ist ein Riikgriff im Sinne von Saz 3 des Art. 35 beziehungsweise
Saz 3 des Art. 36 nicht maglich, weil die Umstiinde von der Art sind,
daB dberhaupt nicht ermittelt werden kann, auf welcher Streke der
Unfall oder Fehler vorgekommen ist, so ist die Entschidigungssumme
unter allen zusammenwirkenden Bahnverwaltungen, nach Verhiilt-
niff der Grofe der Streken umzulegen, auf welchen der Unfall oder
Fehler uberhaupt vorgekommen sein kann.

Spezielle Vereinbarungen oder Uebungen, durch welche dieses
Verhiltnil unter den zusammenwirkenden Anstalten in anderer
Weise normirt wird, bleiben vorbehalten.

IV.

Yom Retentions- und Pfandrechte.

Art. 40.

Die Bahnverwaltung hat fiir alle ibre Forderungen aus dein
Frachtverhiiltnisse, insbesondere auch fir die zuin Zweke der Aus-
fiihrung des Transportes geleisteten Vorschiisse ein Retentions- und
Pfaudrecht am betreffenden Frachigute.

Das Pfandrecht besteht, so lange das Gut zurilkbehalten oder
deponirt ist.

Art. 41.

Ist das Gut von mechreren Bahnverwaltungen oder anderen
Frachtfihrern befordert worden oder durch die Hénde von Spedi-
toren oder Kommissioniiren gegangen, so hat die abliefernde Bahn-
verwaltung auch die Retentions- und Pfandrechte solcher Vorminner
geltend za machen, wenn sie sich aus dem Frachtbriefe oder an-
deren ibr tbergebenen Papieren oder speziellen Anweisungen er-
geben.

Solche Retentions- und Pfandrechte der Vorminner dauern so
lange fort, als dus der abliefe\:mden Babnverwaltung.
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Art. 42.

Unter mechreren Pfandrechten, welche durch die Versendung
oder durch den Transport selbst entstanden sind, geht das spiter
entstandence dem {rither entstandenen vor; diese haben simmtlich
den Vorrang vor den Pfandrechten fiir Vorschiisse der Kommis-
giondre oder Spediteure; unter diescn geht umgekehrt das [riihere
dem spiiteren vor.

Art. 43.

Wenn die jabliefernde Bahnverwaltung das Frachtgut ohne
Bezahlung abliefert, so wird sie, sowie die vorhergelienden Fracht-
fuhrer, Spediteure oder Kommissionire, des Rikgriffs gegen die
Vorménner verlustig.

Thre Anspriiche gegen den Empfinger des Gutes werden da-
durch nicht beriihrt.

Art. 44.

Glaubt der Empfinger, die angeblich auf dem Frachtgute
haftenden Forderungen ganz oder theilweise beanstanden zu konnen,
80 kann ihm die Ablieferung nicht vorenthalten werden, sofern er
den streitigen Betrag auf Gefahr und Kosten des Unrecht habenden
Theiles amtlich deponirt. Der deponirte Betrag tritt in Beziehung
auf das Retentions- und Pfandrecht an die Stelle des Frachtgutes.

Y.

- Dauer und Geltendmachung der Reklamationen.

Art. 45,

Sind die nach Angabe der abliefernden Bahnverwaltung auf
dem Gute haftenden Forder ungen Dbezahlt, und die Frachtstike von
dem im Frachtbriefe bezeichneten Empfanvm obne ausdriiklichen
Vorbebalt in Besiz genommen worden, so sind damit alle Reklama-
tionen aus dem Frachtverlmltn.sse gegen die abliefernde Bahnver-
waltung und ihre Vorminner bis und mit zu demjenigen , welcher

den Frachtkontrakt mit dem Absender abgeschlossen hatte, er-
loschen.
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Ausgenommen sind nur:

1. die Reklamationen wegen Verspitung, sofern sie innerhalb
acht Tagen nachtriiglich geltend gemacht werden.

2. Die Anspriiche wegen Mingel — Verlust am Gute oder
Beschddigung — welche bei der Ablieferung duBerlich nicht
erkennbar waren, sofern die Entdekung, sobald es nach dem
ordnungsmifigen Geschiftsgange moglich war, erfolgt und
ohne Verzug nach der KEntdekung, jedenfalls aber noch vor
Ablauf von 30 Tagen seit der Ablieferung, enlwedcr An-
zeige davon an die abliefernde Bahnverwaltung gemacht,
oder die Feststellung bei einer dazu kompetenten Behirde
nachgesucht worden ist. Seitens des Empfingers ist der Be-
weis zu fiihren, daf der gerugte Mangel vor der Ablicferung
an ihn entstanden ist.

3. Reklamationen, welche auf den Beweis einer Arglist oder
groben Fahrlifligkeit oder unter dem Gesichtspunkte einer
grundlosen, rechtswidrigen Bereicherung mit dem Schaden der
Reklamanten, oder endlich unter dem der Rukforderung einer
aus entschuldbarem Irrthume bezahlten Nichtschuld begrindet
werden wollen.

Art. 46.

Sind die nach Angabe der abliefernden Bahnverwaltung auf
dem Gute haftenden Forderungen bezahlt und sowohl die Fracht-
stitke als auch der Frachtbrief ohne Vorbehalt an den Empfinger
aushingegeben worden, so sind weitere Anspriiche der ablicfernden
Bahnverwaltung und ihrer Vorminner gegen den Empfinger aus
dem Frachtverhiltnisse ausgeschlossen. Vorbehalten sind jedoch
auch hier die unter Ziff. 3 des Art. 45 angefihrten Ausnahmen.

Art. 47.

Wenn eine Reklamation wegen Verlustes oder Beschiidigung
gemacht oder auch nur vorbehalten worden ist, sowie in allen
Fillen, wo iber den Zustand des Gutes Streit entsteht, hat sowohl
dic Bahnverwaltung als der Empfinger die Befugnifl, von der am
Orte der gelegenen Sache zustindigen Behirde Sachverstindige er-
nennen und durch diese auf Kosten des Unrecht habenden Theiles
den Zustand des Gutes feststellen und begutachten zu lassen.
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Art. 48.

In allen Streitfillen kann die am Orte der gelegenen Sache
zustéindige- Behorde auf Gesuch eines der beiden Theile verordnen,
dafl das Gut in einem Ooffentlichen Lagerhause oder bei einem
Dritten auf Gefahr und Kosten des Unrecht habenden Theiles nieder-
gelegt, und daB es (néthigenfalls nach Konstatirung des Zustandes)
ganz oder zu einem entsprechenden Theile behufs Bezahlung der
Fracht und der ibrigen darauf haftenden Forderungen verkauft
werde. So lange der Verkauf nicht vollzogen ist, kann er durch
Bezahlung, beziehungsweise Deposition aller angeblich auf dem Gute
haftenden Forderungen (vgl. Art. 44) abgewendet werden.

Art. 49.

Die Klagen gegen die unter dieses (tesez fallenden Bahnver-
waltungen wegen Verlustes, Verminderung, Beschidigung oder Ver-
spatung verjahren in einem Jahre, und zwar beginnt die Verjihrung
im Falle der Beschidigung bzw. Verminderung, an dem Tage,
wo die Ablieferung stattgefunden hat; im Falle des génzlichen Ver-
lustes oder der Verspitung an dem Tage, wo die in Art. 24 er
wihnte Frist von 30 Tagen abgelaufen ist.

Diese Verjihrung wird nicht allein durch Anstellung der Klage,
sondern auch durch die schriftliche Anbringung der Reklamation,
sowohl des Absenders als des Empfingers, unterbrochen, in der
Meinung, daB, so lange die Reklamation unerledigt bleibt, iiber-
haupt kein Ablauf der Verjihrung stattfinden konne.

Ergeht hierauf eine abschligige Bescheidung und werden zu-
gleich die der Bahnverwaltung anvertrauten Beweismittel (z. B.
Frachtbriefe, Verbalprozesse) behufs wirksamer Anhebung des Pro-
zesses zurilkgegeben, so beginnt vom Empfange derselben eine neue
einjihrige Verjahrung der Klage, welche durch eine neue Reklama-
tion gegen jenen Bescheid nicht unterbrochen wird.

Die Einreden (Compensationsanspriiche) wegen Verlustes, Ver-
minderung, Beschidigung oder verspiteter Ablieferung des Gutes
-verjihren nicht, sofern der Geschiadigte in den im Artikel 45 vorge-
:sehenen Fillen rechtzeitig oder doch spitestens binnen Jahresfrist
reklamirt hat.

Die in Art. 45, Ziff. 3 erwihnten Reklamationen unferliegen
einer Verjahrungsfrist von fiinf Jahren.
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VI.

Yon einigen besonderen Transportverhiiltnissen.
Art, 50,

Von den vorstehenden Bestimmungen wird nicht berithrt die
Vermiethung oder Einrdumung von Transportmitteln zum Zweke
der Beforderung von Giitern unter eigener Direktion, beziehungs-
weise Verantwortlichkeit des Versenders.

Fir diese Transportverhiltnisse bleibt, so lange kein ecinheit-
liches Verkehrs- oder Transportreglement im Sinne von Art. 36 des
Gesezes iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen u. s. w. vom
23. Dezember 1872 etwas Anderes verfugt, das bisherige Recht,
immerhin unter Anwendung von Art. 3 dieses Gesezes, sowie des
Gesezes iiber Todtungen und Verlezungen beim Bau und Betrieb
von Eisenbahnen ete., in Greltung.

Art. 51.

Fir Reisegepikstitke und Utensilien, welche nicht unter der
personlichen Obhut des Reisenden verbleiben, sondern der Bahn-
verwaltung zur Verwahrung oder zu dem Zweke iibergeben werden,
um gleichzeitig mit dem Reisenden an den Bestimmungsort abzu-
gehen, kommen die vorstehenden Bestimmungen iiber den Fracht-
vertrag Art. 13—49 auch dann zur Anwendung, wenn sie nach
der bestehenden Uebung oder den giltigen Reglementen ohne beson-
dere Frachtberechnung aufgenommen werden, jedoch mit folgenden
Modifikationen :

1. Der Reisende kann, ohne die im Art. 24 vorgeschriebene Frist
abzuwarten, verlangen, daf ihm fir die bei Ankunft am Be-
stimmungsorte sich nicht vorfindenden Gepiikstitke eine Nor-
malentschidigung von je Fr. 15 per Kilogramm sofort
bezahlt werde, insofern das Gepiik nicht an einer Zollstitte
zuritkgehalten worden ist.

2. Hat ein Reisender vor Beendigung seiner Reise diesen
Normalsaz gefordert, beziehungsweise angenommen, so wird
dadurch seinem Rechte nicht vorgegriffen, innerhalb der Ver-
jahrungszeit nach Mafgabe der Bestimmungen der Art. 24
—30 eine hohere Entschidigung zu begehren.

3. Wird ein Gepiakstitk nach Ankunft am Bestimmungsorte inner-
halb 24 Stunden vom Reisenden nicht abgeholt, so ist das
reglementsmifige, eventuell angemessene Lagergeld zu be-
zahlen.
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Wenn der vermuthliche Werth des Gepikstikes diese Lager-
kosten nicht mehr dekt, oder die Gefahr eines schnellen
Verderbens zu befiirchten ist, so kann die Bahnverwaltung die
nicht abgeholten Gepikstiike zu Gunsten wessen Rechtens auBer-
amtlich, unter Beobachtung der in Art. 22 Saz 5 und 6 ent-
haltenen Vorschriften, verkaufen.

4. Ist dem Reisenden ein Gepikschein eingehindigt, so kann

"~ vor Ankunft am Bestimmungsorte nur gegen Vorzeigung, be-
ziehungsweise Riklieferung des Gepikscheines itber das Gepitk
verfiigt werden.

Reglementarische Bestimmungen, wonach unter gewissen
Voraussczungen vor Ankunft am Bestimmungsorte der Reisende
itberhaupt nicht einseitig iiber das Gepik verfigen kann,
bleiben vorbehalten.

Bei Ankunft am Bestimmungsorte ist die Bahnverwaltung,
wenn der Gepikschein nicht prisentirt wird, nur berechtigt
und verpflichtet, das Gepak an den Reisenden zuritkzugeben,
wenn ihr von demselben ein Revers ausgestellt und nach
Umsténden eine dem amtlich zu ermittelnden Inhalt ent-
sprechende Kaution gegen spiitere Vorzeigung des Gepidk-
scheines durch einen besser Berechtigten geleistet wird.

Art. 52,

_ Das Betriebsreglement wird bestimmen, was nicht als Reise-
gepék betrachiet werden kann.

VIL

Ueber hohere Gewalt und Beschrinkung der Privatwillkiir
betreffend die Haftbarkeit.

Art. 53.

Als hohere Gewalt (unabwendbarer Zufall) im Sinne des Ge-
sezes konnen nicht geltend gemacht werden Unfille, welche her-
beigefithrt worden sind:

1. durch irgend welche Versehen oder Vergehen der Beamten
oder Angestellten, auch wenn dieselben nicht schon unter
dem im Art. 3, Saz 2 angegebenen Gesichtspunkte von der
Transportanstalt zu vertreten sind;
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2. durch Versehen oder Vergehen der in andern als fiir den
Transport fiir Passagiere bestimmten Wagen zugelassenen
Personen;

3. durch die gefihrdenden Eigenschaften oder die mangelhafte
Verpakung transportirter Gegenstinde;

4. durch fehlerhafte, den allgemeinen Anforderungen der Technik
nicht entsprechende Einrichtung des Baues oder Betricbes der
Anstalt;

5. durch mangelhaften Zustand der Anstalt selbst oder ihrer Be-
triebsmittel ;

6. durch Nichtbefolgung oder ungehorige Befolgung von Vor-
sichtsmafregeln oder Vorkehrungen, die, durch allgemeine
polizciliche Anordnungen oder spezielle Konzessionsbestim-
mungen der Anstalt zur Pflicht gemacht sind.

Art. 54.

Reglemente, Publikationen und spezielle Vercinbarungen, durch
welche zum voraus dic durch das Gesez normirte Verantwortlich-
keit und Schadenersazverbindlichkeit der Bahnverwaltungen aus-
geschlossen oder beschriankt werden sollen, sind ohne rechtliche
Wirkung.

Vorbehalten sind nur diejenigen reglementarischen Bestimmungen
und Vereinbarungen, auf welche in diesem Geseze direkt oder in-
direkt hingewiesen wird.

Art. 55.

Alle bundesgesezlichen, kantonalgesezlichen und reglemen-
tarischen Bestimmungen, sowie Publikationen und Vereinbarungen,
welche mit den Bestimmungen dieses Gesezes im Widerspruche
stehen, sind aufgehoben.

Soweit Vereinbarungen mit auslindischen Verwaltungen be-
stehien, wird der Bundesrath den Eisenbahngesellschaften cine Frist
bestimmen, innerhalb deren die Vereinbarungen mit dem gegen-
wiirtigen Geseze in Einklang zu bringen sind.

Art. 56.

Der Bundesrath wird beauftragt, auf Grundlage der Bestim-
mungen des Bundesgesezes vom 17. Juni 1874, betreffend die
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Volksabstimmungen iiber Bundesgeseze und Bundesbeschliisse, die
Publikation dieses Gesezes zu veranstalten und den Beginn der
Wirksamkeit desselben festzusezen.

Also beschlossen vom Stinderathe,
Bern, den 19. Mdrz 1875.
Der Prisident: Kochlin.
Der Protokollfibrer: J. L. Liitscher.

Also beschlossen vom Nationalrathe,

Bern, den 20. Marz 1875.
Der Prisident: L. Ruchonnet.
Der Protokollfihrer: Schiess.

Der schweizerische Bundesrath beschlieft:
Aufnahme des vorstehenden Bundesgesezes in das Bundes-
blatt.

Bern, den 28. April 1875.

Der Bundesprisident: Scherer.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft: Schiess.

Note. Datum der Publikation: 1. Mai 1875; REinspruchsfrist bis
30. Juli.
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Bericht
des

schweizerischen Bundesrathes an die h. Bundesversammlung

tiber seine (reschiftsfihrung im Jahre 1874.

Geschiftskreis des Post- und Telegraphen-
departements.

I. Postwesen.

1. Einleitung,

Der gegenwirtige Bericht muf leider mit der Mittheilung der
‘Thatsache beginnen, daff das Rechnungsergebnif des Jahres “1874
'so ungiinstig ausgefallen ist, wie noch nie seit der Centralisation
der Posten.

Den Einnahmen im Betrage von . . Fr. 14,465,621. 70
stellen sich die Ausgaben gegeniiber mit o 13,932,544, 58

so dal der Reinertrag auf blof . Fr. 533,077, 12
sich belduft, demnach mehr als Fr. 300 000 weniger betmat als
im Vorja,hre, welches in Bezug auf das finanzielle Ergebnily Dereits
zu den ungiinstigsten gezihlt worden war.
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