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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Konzession einer Eisenbahn von ILa Sarraz nach
Echallens und von Genf an die schweizerische Grenze
gegen Gex.

(Vom 17. Mirz 1875.)

Tit.!

Die Gemeinden des waadtlindischen Jura, welche gemil
Bundesbeschliissen vom 23. September 1873 und 18. Dezember
1874 Inhaber der Konzession fir eine schmalspurige (eventuell
normalspurige) Eisenbahn von La Sarraz nach Gingins und an
die Grenze von Frankreich (mit Abzweigung nach Aubonne-Alla-
man) sind, wiinschen von beiden Endpunkten der Bahn aus die-
selbe fortzusezen, einerseits von La Sarraz nach Echallens, zum
Anschlul an die Schmalspurbahn Lausanne-Echallens, andererseits
von der schweiz. Grenze bei Gingins uber Gex und Fernex nach

Genf.

Was die ersterwihnte Fortsezung anbelangt, so soll sie den
waadtlindischen Jura in direkte Verbindung mit Lausanne bringen
und namentlich fir Brenn- und Bauholz, sowie fiir Bausteine, den
beiden Geegenden neue Absazorte, vesp. Bezugsquellen eriffnen. Durch
die projektirte Verlingerung der Linie Lausanne-Echallens nach
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Cucry (be1 Payerne), und nach Moudon wiirde das Nez der Schmal-
spurbahnen im Kanton Waadt nach allen Richtungen erweitert.

Die Linie wirde die Station La Sarraz mit der Jougne-Linie
gemeinsam haben, von da aus sich an lestere bis zu ihrer Ein-
miindung in die Babn Lausanne-Yverdon anlehnen, etwas unterhalb
dieser Stelle in einer neuen - Station die Schienen der Lausanne-
Yverdon-Linie kreuzen und itber Daillens und Bettens, an welchen
Orten Stationen projektirt sind, Echallens erreichen.

Linge dev Linie: 13,4 Kilometer. Maximalsteigung: 30 9/vo.
Minimalradius: 200 Meter. Kosten: Fr. 737,000 odel Fr. 55 ,000
per Kilometer.

Die Sektion Genf-Gingins hat auf schweizerischem (Genfer-)
Gebiete nach dem urspriinglichen Projekte eine Linge von 6,03
Kilometern, nach der seither adoptirten Variante eine solche von
5,06 Kilometern, eine Maximnlsteigung von 30, vesp. 25%oo, einen
Minimalradius von 200 Metern, Baukosten (nach dem ersten
Projekte): Fr. 990,000 oder Fr. 165,000 per Kilometer.

Auf franzosischem Gebiete fiihrt die projektirte Linie von der
Grenze zwischen Grand-Sacconnex und Fernex in ziemlich gerader
Richtung gegen Gex, biegt aber unmittelbar vor dieser Ortschaft
rechts gegen Divonne und La Rippe ab. Im néchsten April wird,
wie die Petenten angeben, der Generalrath des Departements de
I'Ain uber das von ihrem Ober-Ingenieur in ibhrem Auftrag und
Interesse gestellte Konzessionsgesuch fir die genannte franzosische
-Sektion entscheiden.

Um die fir sie bei den franzosischen Behérden obwaltende
, giinstige Stimmung sich zu erhalten und zugleich um in den be-
theiligten schweizerischen Kantonen bald Subventionsbeschlisse zu
erwirken und damit die finanzielle Konstituirung ihres Unternehmens
zu befoérdern, winschen die Gesuchsteller dringend, daf ihr vor-
liegendes Konzessionsgesuch wo mdoglich in der gegenwiirtigen
Session noch behandelt werden michte. Und zwar wurde in der
Konzessionsverhandlung beantragt, fiir beide Fortsezungen getrennte
Konzessionen zu ertheilen, weil das Schiksal beider morrhchuwelse
nicht das gleiche sein werde.

Die Sektion Genf-Gingins betreffend st vor Allem daran
zu erinnern, dafl das Konzessmnsgesuch des Hrn. J. Fuchez, In-
genieur in Lyon, fiir eine Normalspurbahn Genf-Dijon noch pen-
dent und dall es an uns zurilkgewiesen worden ist, weil der weit-
aus groBere Theil der projektirten Linie auf fmnzosxschem Boden
liege und noch nicht konzedirt sei, weil sodann in Frage komme,
ob nicht. die militirischen Intéressen die Gewidhrung des Gesuches

“verbieten.
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Diese Verhiltnisse stehen unseres Erachtens dem FEintreten
auf das vorliegende Gesuch nicht entgegen. Dem Projekte Fuchez
kommt in keiner Weise irgend ein Prioritiatsrecht zu. Der grilere
Theil der Linie liegt allerdings auch hier in Frankreich; allein das
Verhiltnill beider Segmente ist ein anderes (2: 7 gegeniiber 1 : 85).
Es handelt sich um ein in der Hauptsache schweizerisches Unter-
nehmen. Schon die Konzession bis an die Grenze bei Gingins
gezt die Konzedirung der Fortsezung auf franzosischem Gebiete
voraus. In strategischer Richtung steht die hier fragliche schmal-
gpurige Regionalbahn offenbar mit. einer normalspurigen Bahn,
welche aus dem Innern Frankreichs ap dem Fort Les Rousses
vorbei in den Ricken von Genf fiihrt, nicht auf gleichem Boden.

Was die speziellen Konzegsionsbedingungen anbetrifft, so wiin-
schen und acceptiren die Petenten die namlichen, welche durch
die Konzession fiir La Sarraz-Gingins bestehen, mit Ausnahme einer
kleinen Verlingerung der Frist fir den Beginn der Erdarbeiten.
Eine weitere Abweichung wurde von Genf beziiglich der Zahl der
obligatorischen Ziuge verlangt und von den Petenten zugestanden.

Zum Art. 3 beantragt die Regierung von Genf den Beisaz:
. yDie Gesellschaft soll in Genf durch einen Spezialagenten vertreten
sein,* und zum Art. 4: ,Eines der Mitglieder des Verwaltungsrathes
soll Genferbiirger sein.“

Da die Petenten keine Einwendung gegen. diese Begehren er-
heben, so mogen sie Aufnahme finden, obgleich Art. 8, Absaz 2
des Eisenbahngesezes die erstere Klausel uberflissig zu machen
scheint, und eine der zweiten analoge noch nie in eine Konzession
Eingang gefunden hat.

Ganz angemessen ist der Antrag der gleichen Kantonsregierung,
in einem Art. 28 a zu erklaren, dal die Konzession dabhin falle,
wenn binnen einer gewissen Zeit die franzdsische Konzession nicht
erworben sei.

Wir empfehlen Ihnen die Annahme der nachfolgenden Be-
schluBentwiirfe, und versichern Sie, Tif., neuerdings unserer voll-
kommensten Hochachtung.

Bern, den 17. Mirz 1875,
' Im Namen des schweiz. Bundesrathes,

Der Bundespriasident:
Scherer.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer Eisenbahn von La Sarraz nach Echallens.

Die Bundesversammiung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht
1) eines Gesuches des Komite fiur die Regionalbahn auf dem
Siidostabhang des Jura, vom 12. Januar 1875;
2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 17. Marz 1875,

beschliefit:

Den Gemeinden Jsle, Montricher, Mollens, Berolles, Ballens,
Saubraz, Gimel, Aubonne, St. Oyens, St. Georges, Marchissy und
Gingins "wird die Konzession fur den Bau und Betrieb einer Eiscn-
bahn von La Sarraz nach Echallens unter den .in nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bestimmungen ertheilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgeseze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehérden iber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

‘Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig Jah-
ren, vom 1. Oktober 1873 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Lausanne.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Bis zum 23. Marz 1876 sind dem Bundesrathe die
vorschriftmifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Vor dem 1. Juli 1877 ist der Anfang mit den Erdarbeiten
fur die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 31. Marz 1879 ist die ganze konzessionirte
Linie zu vollenden und dem Betriebe zu tibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmi-
gung des Trace eine Abénderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art.”8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau nach schmal-
spurigem System (Geleiseweite 1 Meter) erstellt. Die Gesellschaft
behilt sich indessen vor, die Bahn mit doppeltem Geleise oder
normalspurig zu bauen, wenn sich das Bedirfnif hiefiir herausstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahaverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Ver-
fiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlaf geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder néthigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal nach beiden Richtungen von einem Endpunkte der Bahn
zum andern und unter Anbalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige, cinschlieBlich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von mindestens 20 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. FEine geringere Fahrge-
schwindigkeit darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bun-
desrathes zur Anwendung gelangen.
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- Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betriebseréffnung
dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht vor
ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesezt werden. Jede
Aenderung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des Bun-
desrathes. - SRR

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbefsrderung zwei
Wagenklassen aufstellen. -In der Regel sind allen Personenziigen
Wagen heider Klassen beizugeben; Ausnahmen kann nur der
Bundesrath gewiihren. Die Normalien der zur Verwendung kom-
menden Wiigen sind dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.
Wiirde die Bahn normalspurig gebaut, so sind die Wagen nach
amerikanischem System in drei Klassen zum Bahnbetriebe zu ver-
wenden. ‘ L
" Die Gegellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun,. damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sizplizen, befordert werden kinnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu befordern. In diesem Falle .findet die Vorschrift vom Artikel 12,
Absaz 2 keine Anwendung.

" Art. 15. "Die Gesellschaft wird erméchtigt, fir-den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansize zu be-
ziehen:

in-der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
m .y zweiten . n
_ per Kilometer der Bahnlinge. ]
Bei normalspurigem Bau der Bahn wiren zu beziehen:
in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
» p zweiten " 7

» ' dritten » 5

»  per Kilometer.

. Die Taxen fiur die mit Waarenziigen . beforderten Personen
sollen um mindestens 20 °/o niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein beson-
derer Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuritkgelegtén zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

- 10 Kilogramm des Reisendengepiiks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann. ... N ’ o ,
~" Fir das ibrige Gepik der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 2!/ Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden. S




445

Fir Hin- und Ritkfabhrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen mindestens 20 °f/o niedriger anzusezen, als far
einfache und einmalige Fahrten.

Fur Abonnementsbillets zu -einer mindestens 12maligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fiir Hin- und Rikfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen._

Das Minimum der Taxe darf auf 25 Rp. féstgeseat, diese Aus-
nahmstaxe aber der Berechnung des Preises der Retour. und Abon-
nementsbillets nicht zu Grande gelegt werden.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnif zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Halfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgenossischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Ein vom Bundesrathe zu erlassendes Reglement wird
hieritber die nihern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17.- Fur den Transport von Vieh mit Waarenziigen
dirfen Taxen bis auf den Betrag folgender Anséze bezooen Werden

Per Stuk und per Kilometer

fur Pferde, Maulthiere und iber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
, Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
» XKailber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rappen.
Fur die Ladung ganzer Transportwigen sind die Taxen um
mindestens 20 °/o zu ermafigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Tlanspmt von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber 1 Rappen, die niedrigste:
nicht iiber */10 Rappen per 50 Kilogramm und per Kllometer be-
tragen soll.

‘Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegeniiber den Stﬁksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsachhch zudienrenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Krze, Hisen, Salz, -Steine,
Diingungsmittel u. s. w. in Wa,genladungen sollen mouhchs{: medng
tax1rt werden.

Fiir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dafl
fur 1000 Franken per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist. -

Wenn Vieh und Waaren in' Eilfracht transportit werden’
sollen, so darf die Taxe fir Vieh um 40°%o.und diejenige fiir
Waaren um 100 %o des gewohnhchen Ansazes erhoht werden.
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Traglasteii mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleituig der Trdger, wenn auch in besondern Wigen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das CGrewicht von
25 Kilogramm nicht iibersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehrgewich{
ist die Taxe fir Waaren in gewghnlicher Fracht zu bezahlen. -

Die Gesellschaft ist berechtigt, zu bestimmen, dafl Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilogramm. Gewicht stets in Hilfracht be-
fordert werden sollen, ebenso fir den Transport von Fahrzeugen
aller Art und auflergewohnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem
Ermessen festzusezen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stilkes kann
auf 40 Rappen festgesezt werden.

Art. 183, Fir Streken mit aulergewdhnlicher Steigung wird
der Bundesrath ermichtigt, vor der Hand die Taxansdze verhilt-
niBmilig zu erhohen, in der Meinung jedoch, daf er, gestiizt aut
technische Untersuchungen, der Bundesversammlung spéter bestimmte
Vorschlige fir definitive Festsezung dieser Maxima unterbreiten
wird.

Art. 19. Bei ecintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhirung der Bahn-
verwaltung festgesezt werden.

Art. 20, Bei Festsezung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fir volle 25 Kilogramm; bei Waaren in gewohnlicher Fracht
Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fiir volle 50 Kilogramm.
Das Mehrgewicht (bei Reisendengepik und Eilgut iber 25, bei
Waaren in gewohnlicher Fracht uber 50 Kilogramm) wird nach
Einheiten von je 5 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil
von 5 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von 500 Fr. volle 500 Franken.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch
finf ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben
auf die nichstliegende Zahl, ‘welche diese Eigenschaft besizt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellien
Taxbestimmungen beschlagen bloff den Transport von Station zu
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Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationslad-
plize abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation
abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft
von sich aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die
Ablieferung der Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise
des Adressaten, zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist
Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafir in
der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zulaBig fir einzelne Klassen
von Wagenladungsgitern, fiir lebende Thiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fir die Einzelnheiten des Traunsportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr itbergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen acht Prozent itbersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximum der Transport-
taxen verhaltniBmafig herabzusezen. Kann diesfalls eine Verstin-
digung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht er-
zielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternebmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
deken, so kann der Bundesrath eine angemessene KErhohung obiger
Tarifansize gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Sofern die Gesellschaft eine grundsizliche Aende-
rung der Tarife vorzunehmen beabsichtigen sollte, so hat sie ihr
daheriges Projekt sammt dem neuen Tarif der Bundesversammlung
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole iiber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Bahnhofen und die unentgeltliche Benuzung eines
geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 27. Fir die Geltendmachung des Rikkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
betheiligten Kantons, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rikkauf kann frihestens auf 1. Mai 1903 und von da an
jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Riikkaufes ist der Ge-
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sellschaft- drei Jahre vor dem wirklichen Eintritt desselben
Kenntni zu geben.

Durch den Rikkauf wird der Rukkaufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pen-
sions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeit-

" . punkte auch der Rilckauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt

d.

Zugehor in vollkommen beﬁledwendem Zustande dem Bunde,
beziehungsweise dem Kanton Waa,dt abzutreten. Sollte dieser
Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte auch die
Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu nicht
ausreichen, so ist ein verhiltniBmafBiger Betrag von der Rik-
kaufsumme in  Abzug zu bringen.

Die Entschiadigung fiir den Rikkauf betrigt, sofern lesterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der Rikkauf der Gesellschaft notifizirt
~wird, unmittelbar vorangehen; sofern der Riikkauf zwischen
dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den 22'r:fachen
Werth; wenn der Riikkauf zwischen dem 1. Mai 1933 und
dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Werth
des oben beschriebenen Remertra«res, immerhin in der Mcinung,
dafl die Entschadigungssumme in keinem Falle weniger als dio
nachgewiesenen erstmaligen Anlagekosten der bestehenden Ein-
richtungen, jedoch unter AbzuCr des Betrages des Erneuerungs-
und Reservefonds, betragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte isenbahn-
unternehmung mit Ausschlufl aller anderen, etwa damit ver-
. bundenen Geschaftszwexge in Betracht und Bercchnung gezooen
werden. 4

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufs
der Betmebsemnahmen itber die Betriebsausgaben, zu weleh’
leztern auch diejenigen. Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getra-fren oderAeinem Reservefond ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Rukkaufes im Zeltpunkte des Ablaufs der Kon-

zession ist nach der Wahl des Rikkaufers entweder der Be-
trag der erstmaligen Anlagekosten fiir ‘den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesoenchthche Abschizung zu bestimmende
Summe als ‘Entschadlgung zu bezahlen.
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f. Streitigkeiten, die iber den Ritkkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Entschei-
dung des Bundesgerichts.

Art. 28. Hat der Kanton Waadt den Rikkkauf der Bahn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichts desto weniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Artikel 27 definirt worden, jederzeit aus-
zuiiben, und der Kanton Waadt hat unter den gleichen Rechten
und Pflichten «die Bahn dem Bunde abzutreten, wie lezterer dies
von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen
wiire,

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt. '
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Genf bis an die franzo-
sische Grenze gegen Fernex.

~

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) eines Gesuches des Komite fur die Regionalbahn am Sid-
ostabhang des Jura, vom 12. Januar 1875;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 17. Mirz 1875,
beschlielt:

Den Gemeinden Isle, Montricher, Mollens, Berolles, Ballens,
Saubraz, Gimel, Aubonne, St. Oyens, St. Georges, Marchissy und
Gingins wird die Konzession fir den Bau und Betrieb einer Eisen-
bahn von Genf bis an die franzosische Grenze gegen Fernex unter
den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bestimmungen ertheilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgeseze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehérden iiber den Banu und Be-

trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig
Jahren, vom 1. Oktober 1873 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Lausanne. Sie soll in
Genf durch einen Spezialagenten vertreten sein.
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Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen. Ein Mitglied des
Verwaltungsrathes soll ein Biirger des Kantons Genf sein.

Art. 5. Bis zum 23. Mirz 1876 sind dem Bundesrathe die
vorschriftméfigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der (;resellschaft einzureichen.

Vor dem 1. Juli 1877 ist der Anfang mit den ‘Erdarbeiten
fir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 31. Mirz 1879 ist die ganze konzessionirte
Linie zu vollenden und dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, aueh nach Genehmi-
gung des Trace eine Abiénderung desselben zu verlangen, wenn eine
solehe durch Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Ari. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau nach schmal-
gpurigem System (CGeleiseweite 1 Meter) erstellt. Die Gesellschaft
behilt sich indessen vor, die Bahn mit doppeltem Geleise oder
normalspurig zu bauen, wenn sich das Bedirfnil hiefiir herausstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Kigenthum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu ge-
statten und das zur Untersuchung nothige Pevsonal und Material
zur Verfugung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Kldaen Anlafl geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnuncr gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
sechsmal nach beiden Rmhtunden von einem Endpunkt der Buhn
zum andern und unter Anhalt be1 allen Stationen erfolgen; minde-
stens 3 von diesen Ziigen sollen internationale sein.



Personenziige, einschlieBlich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer mittleren Geeschwindigkeit von mindestens 20 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere Fahrgeschwindig-
keit darf nur in Folge besonderer’ Bewilligung des Bundesrathes
zur Anwendung gelangen.

Art. 13, Das mindestens drei Monate vor der Betriebseroff-
nung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
vor ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesezt werden. Jede
Aenderung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des Bundes-
rathes.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung zwei
‘Wagenklassen aufstellen. In der Regel sind allen Personenziigen
Wagen beider Klassen beizugeben; Ausnahimen kann nur der
Bundesrath gewihren. Die Normalien der zur Verwendung kom-
menden Wagen sind dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.
Wirde die Bahn normalspurig gebaut, so sind die Wagen nach
amerikanischem System in drei Klassen zum Bahnbetriebe zu ver-
wenden. _

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderuug sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sizplizen, befordert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu beférdern.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Beirag folgender Ansize zu be-
ziehen :

in der ersten WagenklasseZ10 Rappen,
o = zweiten
per Kilometer der Bahnlange

Bei normalspurigem Baun der Bahn wiren zu beziehen:

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
5  oweiten " »
+ 1y dritten " 5 ,,  per Kilometer.

Die Taxen fiir die mit Waarenziigen beforderten Personen

sollen um mindestens 20 °/o niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fir solche kein be-
sonderer Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fiiv solche zwischen
dem dritten und dem zuritkgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte
det Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.
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10 Kilogramm des Reisendengepiiks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebl acht werden
kann.

Fur das iibrige Gepik der Reisenden kann eine Taxe von
héchstens 2'/2 Rappen per 50 Kllogxamm and ‘per Kilometer be-
zogen werden.

Fir Hin- und Rukfahlt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen mindestens 20 %/ niedriger anzusezen, als fiir
einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens zwolfmaligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fiir Hin- und Rikfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Das Minimum der Taxe darf auf 25 Rp. festgesezt, diese Aus-
nahmstaxe aber der Berechnung des Preises der Retour- und Abon-
nementsbillets nicht zu Grunde gelegt werden.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnifl zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder
kantonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn
zu spediren. Ein vom Bundesrathe zu erlassendes Reglement wird
hieriiber die nidhern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiize bezogen werden:

Per Stilk und per Kilometer:
fur Pferde, Maulthiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 16 Rappen;
., Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rappen;
» Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rappen.

Fir die Ladung ganzer Transportwigen sind die Taxen um
mindestens 20 °/o zu ermifigen.

Art. 18, Im Tarif fir den Transport von  Waaren sind
Klassen aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber 1 Rappen, die
niedrigste nicht tber °/i10 Rappen per 50 Kilogramm und per
Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegeniiber den Stiksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptséichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dimgungsmittel u. s. w. in Wagenladungen sollen mdglichst niedrig
taxirt werden.
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Fiir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dafll
fiir Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen .zu bezahlen ist.

Wen; Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden
sollen, so darf die Taxe fiur Vieh um 40°/o und diejenige fir
Waaren um 100 /o des gewdohniicien Ansazes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschafilichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Trager, wenn auch in besonderen Wigen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht iibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waaren in gewdhnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, zu bestimmen, daffi Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilogramm Gewicht stets in Eilfracht be-
fordert werden sollen, ebenso fiir den Transport von Fahrzeugen
aller Art und aufergewohnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem
EBrmessen festzusezen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stikes kann
auf 40 Rappen festgesezt werden.

Art. 18+, Fir Streken mit aufllergewohnlicher Steigung wird
der Bundesrath ermichtigt, vorderhand die Taxansiize verhdlt-
niBmiaBig zu erhohen, in der Meinung jedoch, daB er, gestiizt aof
technische Untersuchungen, der Bundesversammlung spiter bestimmte
Vorschlige fiir definitive Festsezung dieser Maxima unterbreiten
wird.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewdhnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichien,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
fithren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhorung der
Bahnverwaltung festgesezt werden.

Art. 20. Bei Festsezung der Taxen werden Bruchtheile cines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fiur volle 25 Kilogramm; hei Waaren in gewihnlicher
Fracht Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fiir volle 50
Kilogramm. Das Mehrgewicht (bei Reisendengepik und Eilgut
iher 25, bei Waaren in gewohnlicher Fracht iber 50 Kilogramm)
wird nach Einheiten von je 5 Kilogramm berechnet, wobei jeder
Bruchtheil von 5 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei
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‘Geld- und Werthsendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500
volle 500 Franken.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besizt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof§ den Transport von Station zu
Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stations-
ladplaze abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungs-
station abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesell-
schaft von sich aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen
und die Ablieferung der Giter im Domizl des Aufgebers, be-
ziehungsweise des Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen
der Waaren ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere
Taxe dafir in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hicvon
sind nur unter Zustimmung des Bundesrathes zuliBig fir einzelne
Klassen von Wagenladungsgiitern, fir lebende Thiere und andere
Gegenstiinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten ver-
bunden ist.

Art. 22. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen acht Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwiirtiger Konzession zulafige Maximum der Transport-
taxen verhiiltniBmiafig herabzusezen. Kann diesfalls eine Ver- -~
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
crzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nisht hin, die Betriebs-
kosten, cinschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
deken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhshung obiger
Tarifansize gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Sofern die Gesellschaft eine grundsizliche Aenderung
der Tarife vorzunchmen beabsichtigen sollte, so hat sie ihr da-
heriges Projekt sammt dem neuen Tarife der Bundesversammlung
zur Genehmigung vorzulegen.

Bundesblatt. Jahrg. XXVII. Bd. 1. 38
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Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-

rathe mit der Kontrole iiher den Betrieb beauftragten Organen
frelen Zutritt in den Bahnhofen und die unentgeltliche Benuzung
eines geeigneten Lokals zu gewilhren.

Art. 27. Fir die Geltendmachung des Riikkaufrechtes des

Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
betheiligten Kantons, gelten folgende Bestimmungen:

a.

Der Ritkkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Riikkaufes ist der
Geesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte des-
selben Kenntnill zu geben.

Durch den Ritkkauf wird der Rikkaufer Higenihiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zuge-
héren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiizungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Rikkauf erfolgen mag, ist die Bahn
sammt Zugehér in vollkommen befriedigendem Zustande dem
Bunde, beziehungsweise dem Kanton Genf abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und solite
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhidltnifmiBiger Betrag
von der Riikkaufsumme in Abzug zu bringen.

Die Entschidigung fiir den Rukkauf betrigt, sofern lezterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riikkauf der Gesellschaft
potifizirt wird, unmittelbar vorangehen; sofern der Rikkauf
zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
22'/.fachen Werth; wenn der Riikkauf zwischen dem 1. Mai
1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den
20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, immerhin
in der Meinung, daf die Entschidigungssumme in keinem
Falle weniger, als die nachgewiesenen erstmuligen Anlage-
kosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter Abzug
des Betrages des KErneuerungs- und Reservefonds, betragen
darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinerirages

daxf lediglich die durch diesen Akt . konzedirte Eisenbahn-

unternehmung mit Ausschluff aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.
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d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueber-
schufl der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu
weleh' leztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind,
welche auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Re-
servefond einverleibt wurden.

e. Im Falle des Rikkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riukkéufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschizung zu bestim-
mende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigheiten, die iber den Ritkkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mdchten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 28. Hat der Kanton Genf den Rikkauf der Bahn be-
werkstelligh, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Artikel 27 definirt worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton Genf hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Babn dem Bunde abzutreten, wie lezterer dies von
der konzessionirien Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen
wire.

Art. 28»  Die gegenwiirtige Konzession fillt dahin, wenn die
Konzessioniire nicht innerhalb 12 Monaten nach Ertheilung der Kon-
zession von den franzosischen Behorden die Konzession fiir die
Fortsezung der Bahn von der franzisischen Grenze bei Fernex nach
der waadtlindischen Grenze bei Divonne erhalten.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Konzession von Eisenbahnen zwischen Bern und Neuen-
burg. ‘ :

(Vom 17. Marz 1875.)

Tit. !
Im April v. J. wurden folgende Konzessionsbegebren gestellt:

1) von der Gesellschaft der bernischen Jurabahnen fir cine
Linie von Bargen bei Aarberg (Station der von der nimlichen Ge-
sellschaft gebauten Broyethalbahnsektion Ly8-Frischelz) iiber Mint-
schemier nach Cornaux (Station der Suisse Occidentale);

2) von einem Initiativkomite in Ins fiir eine direkte Linie von
Bern itber Wyleroltigen, Kerzers, Mintschemier und Ins nach
Cornaux ;

3) von einem Initiativ-Komite in Laupen fiir eine Eisenbahn
von Thorishaus (Station der Bern-Freiburg-Linie) éiber Laupen und
Kerzers nach Miintschemier und eventuell (auf den Fall nimlich,
dafl die Jurabahn nicht nach Cornaux bauen wiirde) von Mintsche-
mier iber Ins nach Cornaux.
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