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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung zum Voranschlag der
Schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1946.

(Vom 18. November 1945.)

Herr Priasident!

Hochgeehrte Herren!

Wir haben die Ehre, Thnen den.vom Verwaltungsrat der Schweizerischen
Bundesbahnen mit Bericht vom 28. September 1945 eingereichten Voranschlag
fir das Jahr 1946 zu unterbreiten.

Die Vorlage umfasst:

1. den Bauvoranschlag mit Aufwendungen von Fr. 40 822400, wovon
Fr. 11 245 000 zu Lasten der Betriebsrechnung;

2. den Betriebsvoranschlag, abschliessend mit Fr. 462 234 000 Finnahmen
und Fr. 882 889 300 Ausgaben, d. h. mit einem Einnahmeniiberschuss
von Fr. 79 394 700;

8. den Voranschlag der Gewinn- und Verlustrechnung, abschliessend mit
einem Ertrag von Fr. 94 678 000 und einem Aufwand von Fr. 120 279 000,
d. h. mit einem Passivsaldo von Fr. 25 606 000;

4. den Voranschlag fiir den Kapitalbedarf von Fr. 76 000 000.

‘1. Bauvoranschlag.

Die Bauansgaben fiir dag Jahr 1946 werden auf 40,8 Millionen Franken
veranschlagt, gegeniiber 82,6 Millionen Franken tatsichlicher Aufwendungen
im Jahre 1944 und 30,7 Millionen Franken im Jahre 1943,

Die nachstehende Ubersicht gibt tiber die wichtigsten Bauten und An-
schaffungen Aufschluss. Die Subventionen sind dabei von den Kreditsummen
in Abzug gebracht. - '



A. Bau neuer Linien,

Verbindungsbahn Gent- Cornavin

bis LaPraille . . . . . . ..

B. Neu- und Ergianzungsbauten an den

im Betrieb stehenden Linien,
1. Einfithrung der elektrischen

Zugforderung:
Yverdon~Payerne~Liyss. . . .
Palézieux—Payerne-Freiburg

Zofingen—Suhr—-Aarau und
Suhr-Wettingen . . . . . . .

Stein-Sickingen—-Eglisau und
Biillach-Winterthur . . . . .
Romanshorn—Schaffhausen . .
Oberwinterthur-Etzwilen . . .
Winterthur-Wald . . . . . .

. Ubrige Neu- und Erginzungs-

bauten:
Generaldirektion:

Automatische Zugsicherung,
Einbau von Streckengeriten
an Durchfahr-, Ausfahrvor-
und Ausfahrsignalen . . . .

Kreis I:
Bahnhof Bern, Erweiterung der

Geleise- und Perronanlagon

Station Moudon, Erweiterung
der Geleiseanlagen. . . . . .

Bahnhof Payerne, Verbesserung
der Bahnhofanlagen . . . . .

Bahnhof Freiburg, Umbau der
Hauptgeleise auf der Stidseite.

Station Zwingen, Erweiterung

Gesamtkosten (Vertrag von 1912),

Kreditsumme
Fr,

7000 0001)

7 920 000
5 456 000

4 846 000

7 632 000
9122 000
3 093 000
5148 000

750 000

31 400 000
290 000
497 000

307 000
364 000

Voraussichtliche
Ausgaben auf
Baukonto bis
Ende 1945

Fr.

4 000 000

6 705 000
260 000

800 000

6 065 000
2 700 000

150 000

371

Ausgaben-
voranschlag
filr 1946
Fr.

835 000

130 000
1 800 000

1 850 000

420 000
2 400 000
1 100 000
400 000

760 000

500 000

290 000

300 000

235 000
250 000

1) Nur Kostenanteil $BB = 1/;; Bund und Kanton Genf {ibernehmen je ¥/, der
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Kreis II:

Ziweitos (eleise Brunnen—Flie-
len: Brunnen-8isikon . . .
Ziwoites Geleise Giubiasco~
Chiaggo:
Rivera-Bironico-Taverne . .
Station Wolhusen: Erstellung
eineg neuen Aufnahmegebiu-
des mit Giiterschuppen
Station Meiringen : Erweiterung
der Wagenabteilung der De-
potwerkstdtte . . . . . . .
Station Magadino-Vira, Erwei-
terung . . . . . .. . ...

Kreis IIT:

Bahnhof Baden: Umbau und
Erweiterung des Aufnahme-
gebdudes . . . . . . . ..

Btrecke Winterthur-Wald: Er-
satz oiserner Briicken . . .

Rollmaterial.

6 elektrische Streckenlokomotiven
Re?/, (Bestellung 1944) . . . .

10 elektrische Streckenlokomotiven
Re %/, (Bestellung 1945) . . . .

7 elektrische Rangierlokomotiven
Ee 3/; (Bestellung 1945) . . .

8 elektrizche Traktoren Te (Bestel-
lung 1945) . . . . . . . . ..

Triebfahrzeuge fiir den Strecken-
dienst (Bestellung 1946) . . . .

Rangierlokomotiven und Traktoren
(Bestellung 1946) . . . . . . .

Kreditsumme

Fr.

18940 000
5149 000
476 900

667 000

4385 000

405 000

395 000

4 200 000
7 000 000
2275 000
- 720 000
7 000 000

2 600 000

Voraussichtliche Ausgaben-

Ausgaben auf
. voranschlag
Bavukonto bis fle 1946

Ende 1945
Fr. Fr.

4000000 1000000
5000 000 149 000
276 900 200 000

260 600 150 000

50 000 200 000

— 200 000

— 200 000

8 700 000 400 000
3000000 4000000
1575000 1700000
470 000 250 000
— 2200 000

— 1700 000
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Vorausslchtliche

Ausgaben auf Ausgaben-

Kreditsumme bi voranschiag
Ende toag  fir 1948
Fr. Fr. Fr.
45 Personenwagen (Bestellungen
1944, 1945 und 1946) . . . . . 9438000 ~ 1838000 2 500 000
120 Gepiick- und Giterwagen (Be-
gtellungen 1944, 1945 und 1946) 5310000 860000 2200 000
Verbesserungen am Rollmaterial 1 300 000

~ Der Bauvoranschlag hat sich gegenitber demjenigen fiir das Jahr 1945 um
8,4 Millionen Franken erhoht. Die Steigerung ist auf die beschleunigte Elektrifi-
zierung zuriickzufithren. Wihrend der Voranschlag 1945 an Elektrifikations-
ausgaben 15,3 Millionen Franken vorsah, betragen diese fiir das Jahr 1946
20,0 Millionen Franken oder rund 50 %, des Gesamtvoranschlages. Unter den
Triebfahrzeuganschaffungen sind hauptsichlich die 10 leichten elektrischen
Lokemotiven fiirr die neuen elektrifizierten Strecken zu erwihnen. BSie machen
allein schon eine Belastung von 7 Millionen Franken aus, die sich auf die
Jahre 1945 und 1946 verteilt. :

Die tibrigen Bauten und Anschaffungen bewegen sich auf der gleichen
Ausgabenlinie wie in den letzten Jahren. Die bewusste Zuriickhaltung in den
Bauausgaben hat ihren Grund in der immer noch herrschenden Knappheit
bei den Baumaterialien; iiberdies wollen die Bundesbahnen die nicht aus-
geschopften Abschreibungsmittel fir allfillig notwendig werdende Notstands-
arbeiten zuriickbehalten. Das Bundesgesetz vom 28. Juni 1944 iiber die
Schweizerischen Bundesbahnen bestimmt bekanntlich, dass fir Anschaffungen
und Bauten hochstens die aus Abschreibungen geworinenen Mittel verwendet
werden diirfen. Die im Voranschlag fiir 1946 eingestellten Abschreibungen, die
fiir die Bemessung dieser Mittel in Frage kommen, belaufen gich nach Beriick-
sichtigung der Erneuerungskosten auf rund 40 Millionen Franken. Die vom
Bauvoranschlag 1946 auf die Anlagenrechnung entfallende Belastung betrigt
29,6 Millionen Franken, so dass Abschreibungsmittel in der Hohe von 10,4 Mil-
lionen Franken vorliufig unbeansprucht bleiben. Vorsorglicherweise muss den
Bundesbahnen jedoch fiir 1946, im Sinne des Zwischenberichtes des Bundes-

_rates an die Bundesversammlung vom 20. Mai 1944 iiber die vorbereitenden

Massnahmen der Arbeitsbeschaffung, die Ermichtigung eingerjumt werden,
die Bauauftriige bis zum Betrage von 40 Millionen Franken zu erweitern, sofern
Arbeitsbeschatfungsmassnahmen dies nétig machen sollten.

I1. Betriebsvoranschlag.

Die Verwaltung der Bundesbahnen ging fiir die Veranschlagung der
Transporteinnahmen von einem Drittel der Einnahmen des Jahres 1938
und von zwei Dritteln der mutmasslichen Einnahmen des Jahres 1945 aus.
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Diesen Durchschnittseinnahmen aus den Jahren 1938 und 1945 wurden die
Taxzuschlige zugerechnet. Ferner wurden noch fur erwarteten Mehrverkehr
Zuschlége in der Hohe von 30 Millionen Franken gemacht. Fur den Personen-
verkehr ergaben sich damit 220 Millionen Franken und fir den Guterverkehr
224 Millionen Franken Einnahmen, also im ganzen 444 Millionen Franken
Transporteinnahmen. Gegenuber dem voraussichtlichen Ergebnis des Jahres
1945 wird mit emer Mindereinnahme von 11,0 Millionen Franken und
gegenitber dem tatsichlichen Ergebnis des Jahres 1944 mit einer solchen von
41,5 Millionen Franken gerechnet.

Die veranschlagten Mindereinnahmen stehen in enem gewissen Wider-
spruch zu den vorgesehenen erhdhten Betriebsleistungen fir 1946, Es ist zuzu-
geben, dass der Einnahmenvoranschlag immer etwas problematisch ist, zumal
er zu einer Zeit aufgestellt werden muss, die vom tatsiichlichen Ablauf der
Ereignisse noch zu weit entfernt ist, als dass eine untriigliche Prognose gestellt
werden kénnte. Doch zeichnen sich gewisse konjunkturelle Entwicklungen ab,
die immerhin bei der Veranschlagung der Transporteinmahmen berucksichtigt
werden sollten. Ein Ruckblick auf die letzten Jahre zeigt folgendes Bild:

1. Verkehrgeinnahmen.
Gepdck-, Tier-, Giiter-

Personenverkehr und Postverkehr Zusammen
in Mill. Fr.  in % in Mill. Fr.  in 9} in Mill. Fr, in 2}
1988 . . . .. 181,9 100 175,7 100 307.6 100
1989 . . . . . 138,6 101,8 214,2 121,9 347.8 1181
1940 . . . . . 136,2 108,38 247 8 141,0 9840 1248
1941 . . . . 161,6 122,5 278,4 158,5 440,0 148,0
1942 . . . . . 176,8 1840 275,6 156.,9 452 4 1471
1943 . . . .. 1937 1469 268,83 1527 462,0 150,2
1944 , ., . . . 292,6 168,8 262,9 149,6 485.5 157.8
1945 (mutmass-
liches Ergeb-
nig). . . . . 258,0 191,8 202,0 115,0 455,0 147,9
1946 (Voran-
schlag) . . . 2200 1668 2240 1275 4440 1443

2. Der Voransehlag der Betriebsausgaben fiir 1946, verglichen mit
denjenigen der letzten Jahre zeigt folgendes Bild:

Betriebsausgaben mit den Kosten zu Liasten der Spezialfonds.

Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Voraussichtl, Voranschlag

1938 1939 1940 1941 1942 = 1943 1944 Erf’;:g‘s 1946

in Millionen Franken
229,56 223,9 2888 2606 2884 8156 9452 8645 382.8
1009, 97,6% 104,1% 118,6% 125,7%, 137,5% 150,4%, 158,8% 166,8%,
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Die vom Bundesrat festgesetzten neuen Richtlinien iiber die Erhohung
der Teuerungszulagen fiir das Jahr 1946, die Verbesserung der Mindestgehilter
und die Einlagen von 2 9%, der Tenerungszulagen in einen zu schaffenden Sta-
bilisierungsfonds sind im vorstehenden Betriebsvoranschlag beriicksichtigt.
Die Budgetarbeiten waren jedoch im Zeitpunkt dieses Erlasses sehon abge-
schlosgen, so dass die hiertiber sich ergebende Mehrbelastung von 16 Millionen
Franken nicht mehr in den einzelnen Rubriken der Betriebsrechnung auf-
genommen werden konnte, sondern nur gesamthaft am Schluss der Betriebs-
rechnung.

Uber die hauptsichlichsten Aufwandsposten in der Betriebsrechnung
goben nachstehende Zahlen Aufschluss:

a. Personalkogten ohne die ausserordentlichen Einlagen in die
Pensgions- und Hilfskasse und ochne Beitrige an die Lohunaus-
gleichskasse.

Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Voranschlag Voranschlag
1938 1939 1940 1941 1942 1943 1944 1945 1946
in Millionen Franken
186,6 183,7 186,56 1772 1922 210,56 228,7 2277 2574 Y
1009, 98,4%, 99,99% 95,09, 103,09, 112,8%, 112,5%, 122,0%, 137,99,

b. Personalbestand.

Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung Voranschlag Voranschlag
1938 1939 1940 1941 1942 1943 1944 1945 1946

97 566 27259 27428 27890 28888 20444 29956 90885 31297
1009, 98,9% 99,5% 101,2%, 104,8% 106,8% 109,6% 110,3% 113,5%

Die Vermehrung von 912 Bediensteton gegenitber dem Voranschlag 1945
wird mit der vorgesehenen Erhéhung der Fahrleistungen begrimdet. Sie ist
aber auch der Ausfluss der sich seit Jahren bemerkbar machenden Personal-
knappheit im Betriebsdienst.

¢. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen 2)
und des Rollmaterials.

Rechnung  VYoranschlag  Voranschlag
1944 1945 1946
in Millionen Franken
Unterhalt und Erneuerung:

der Bahnanlagen . . . . . . . . . .. 57,6 67,1 69.1
des Rollmaterials . . . . . . . . . .. 40,3 40,1 43,2
97,9 107,2 112,38

1) Inbegriffen die Erhéhung der Teuerungszulagen fur 1946.
2) Ohne Mobiliar und Geritschaften, aber inbegriffen die Fahrleitungsanlagen,
3) Davon zu Lasten der Abschreibungsrechnung:

Fir die Erneuerung der Bahnanlagen . . . . Fr. 3680000

Fir die Emeuerung des Rollmaterials . . . . Fr. 4111200
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d. Die kilometrischen Fahrleistungen erfahren im Voranschlag eine weitere
Steigerung; der Vergleich zu den veranschlagten Leistungen fiir 1945 und zu
den tatsdchlichen des Jahres 1944 sowie des Hochkonjunkturjahres 1930
ergibt folgendes Bild:

Rechnung Rechnung Voranschlag Voranschlayg
1930 1944 1945 1946
in Lokomotivkilometern
Fahrleistungen mit
Dampflokomotiven 16 209 681 5 784 045 5 700 000 3 100 000
Fahrleistungen mit
elektrischen Loko-
motiven und Motor-

wagen und andern
Triebfahrzeugen. . 84880121 50941287 53600000 58 300 000

Total 50589752 56 725 282 59800000 61400 600

Gegeniiber dem Jahre 1944 erfahren die veranschlagten Leistungen eine
Vermehrung von 4 674718 Lokomotivkilometer oder 8,2 %, und gegeniiber
dem Voranschlag 1945 eine solche von 2100000 Lokomeotivkilometer oder 8,5 9%,.

Im Jahre 1944 wurden 89,80 %, aller Lokomotivkilometer elektrisch und
mit thermischen Triebfahrzeugen (exklusive Dampfitriebfahrzenge) gefithrt.
Nach dem Voranschlag 1946 wird dieser Prozentsatz auf 94,95 9, steigen.

3. Wir lassen nachstehend die Voranschlige der Einnahmen und
Ausgaben nach Rubriken folgen, wobei der Vergleich mit dem Hochkon-
Jjunkturjahr 1980 von besonderem Interesse ist.

Rechnung Rechnung Rechnung  Voranschlag

1930 1944 1945 1946

Retriebseinnahmen. in Millionen Franken
Porsonenverkehr . . . . . . . 159,1 222,6 182,0 220,0
Gepick, Tiere und Giiter . . . 223,0 249,9 2890 2110
Postverkehr ., . . . . . . ., . 9,1 18,1 11,0 13,0
Verschiedene Einnahmen. . . . 29,8 19,1 16,3 18,2

420,5 504,7 448.8 462,2




Betriebsausgaben.
Allgemeine Verwaltung
Unterhalt und Bewachung der

Bahnanlagen
Stationsdienst und Zugsbeglei-
tung. . . ... ... L
Zugforderung und Werkstitte-
dienst
Verschiedene Ausgaben . . . .
Spiter zu verteilende Ausgaben
und Riickerstattungen. . .

...........

Total rohe Betriebsausgaben . .
Dazu Frhohung der Teuerungs-
zulagen

Hievon zu Lasten der Spezial-
fonds

Reino Betriebsausgaben . . . .

Abschluss der Betriebsrechnung,

Betriebseinnahmen
Reine Betriebsausgaben . . . .

Einnahmeniiberschuss ohne die
Kosten zu Lasten der Spezial-
fonds

...........

317
Rechnung Reehnung  Voranschlag Veranschlag
1930 1944 1945 1946
In Millionen Franken

8,2 7,0 7,3 74
47,0 67,9 76,6 798
107,1 128,5 121,5 129,3
99,1 115,2 114,4 114,1
31,3 85,5 84,7 38,8
.—138 —39 —4,0 —26
291,4 845,2 850,5 366.,8
16,0
382,8
18,1 14,3 27,2 9,6
273,8 830,9 528.8 3732
402,9 5047 448,8 462,2
278,38 880,9 523,83 373,2
129,6 178,8 125,0 89,0

Der veranschlagte reine Einnahmenuberschuss weist somit gegeniiber
der Rechnung 1944 eine Verminderung von 48,8 9, und gegeniiber dem Vor-

anschlag 1945 eine solche von 28,8 %, auf.

II1. Voranschlag der Gewinn- und Verlustrechnung.

Ertrag:

Uberschuss der Betriebseinnahmen
Dazu: Gutschrift durch die Ab-
schreibungsrechnung . . . .,
Zuschuss aus den Spezialfonds .

Reiner Betriebsiiberschuss

..... Fr. 79 994 700 Fr.
Fr.
. 9500000
100 000 » 9600000
................. 88 994 700

Tbertrag 88 994 700
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Fr.
Ubertrag 88 994 700
Ertrag verpachteter Bahnstrecken (Wattwil-Ebnat-Kappel) . . 51 000
Zinsen fiir die zu Neubauten verwendeten Kapitalien . . . . 600 000
Ertrag der Wertbestinde und Guthaben . . . . . . . . .. 1 270 000
Kapilalverzingung der Nebengeschifte:
a. Materialverwaltung. . . . . . . . . . Fr. 1983800
b. Kraftwerke . . . . . . . ., . ... » 9104 000
e. Werkstdtten. . . . . . . . . . ... » 1333000
d. Schiffsdienst auf dem Bodensee . . . . » 18400 12439 200
Reinertrag der Nebengeschéfte:
a. Materialverwaltung . . . . . . . . . . Fr. 268200
b. Kraftwerke . . . . . . . ., .. .. » 14 500
c. Werkstatten. . . . . . . . . . . .. » 30 000
d. Schiffgdienst auf dem Bodensee . . . . » — 807 700
Sonstige Ertrage . . . . . . . . . . .. Lo 000 510 400
Total Erirag 104173 000
Autwand:
Entschidigung fix gepachtete Bahnstrecken (Vevey—Chexbres Fr.
und Nyon-Crassier) . . . . . . . . . . . . . . . . ... 47 000
Verzingung der festen Anlethen. . . . . . . . . . ... .. 52 858 000
Verzinsung der schwebenden Schulden . . . . . . . . . .. 4 289 700
Finanzunkosten, Kursverluste, Gebuhren usw.. . . . . . . . 230 000
Verlust auf dem Betrieh von Nebengeschéiften (Schiffsdienst auf .
dem Bodensee) . . . . . . . . . L. oo 158 100
Abschreibungen:
a. auf den Anlagen der Bahn (ohne Neben-
geschiifte) . . . . . . . . . . . . ., Fr. 42 819 000
b. von Restbuchwerten . . . . . . . . . » 3000000
¢. von Anleihengkosten . . . . . . . . . » 2210000 48029 000
Einlagen in die Spezialfonds:
Feuver- und Unfallversicherungsfonds . . . . . . . . . . .. 310 000
Sonstige Aufwendungen:
a. Subventionen . . . . . . . . . ... Fr. 287000
b. Ausserordentlicher Beitrag an die Pen-
sions- und Hilfskasse. . . . . . . . . » 28 800 000

¢. Verschiedenes . . . . . . . . . . .. » 820200 24 357 200
| Total Aufwand 129 779 000
Voraussichtlicher Passivsaldo 1946 25 606 000
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Die Gewinn- und Verlustrechnung 1946 ist gegeniitber dem Vorjahr haupt-
-glichlich durch die erhebliche Zinsentlastung gekennzeichnet, die dadurch ent-
stehen wird, dass der Bund den Bundesbahnen anlisslich der Sanicrung feste
Schulden im Betrage von 1,3 Milliarden Franken abnimmt. Der Voranschlag
beziffert die Zinsentlastung fiir einmal auf 48,5 Millionen Franken, was dem
mittleren Zinsfuss aller Bundesbahnanleihen entspricht. Den genauen Betrag
wird erst ein besonderer Bundesratsbeschluss iber den Vollzug der Samerung
festlegen konnen, der nach Vorlage der Rechnungen fiir 1945 zu erlassen sein
wird: Ausserdem wurde ein 414 9%-Anleihen von Fr. 100 000 000 zuriick-
bezahlt und vorléufig durch ein kurzfristiges Darlehen zu niedrigerem Zins-
fuss ersetzt. Der Eingang von rund Fr. 30 000 000 unverzinslicher Guthaben
aus dem schweizerisch-deutschen Clearingverkehr wurde zur Abtragung der
schwebenden Schulden verwendet, was ebenfalls zur Senkung der Zinslasten
beigetragen hat.

Die nach den Richtlinien der Nachtragsbotschaft zum Bundesgesetz iber
die Bundesbahnen vom 28. Juni 1944 berechneten Abschreibungen ergeben
gegeniiber der Rechnung 1944 eine Mehrbelastung von 7 Millionen Franken.

Von der Abschreibung von Resthuchwerten in der Hihe von 8 Millionen
Franken entfallen 2,5 Millionen Franken auf die Abschreibung der vom Bund
aus dem Titel der Baukontobereinigung nicht tibernommenen Nonvaleurs.

Ob und in welchem Umfange auch fiir 1946 eine Rickstellung firr Betriebs-
lasten notwendig wird (1944 — 6,3 Millionen Franken), kann erst festgestellt
werden, wepn man weiss, in welchem Umfange der auf das Jahr 1946 ent-
fallende Erneuerungsbedarf nicht hat befriedigt werden kénnen.

IV. Voranschlag iiber Kapitalbedarf und Kapitalbeschaffung.

Der voraussichtliche Kapitalbedarf wird von den Bundesbahnen wie

folgt veranschlagt: Fr.
1. Banausgaben zu Lasten der Baurechnung. . . . . . . . . 29 577 000
2. Kapitalrickzahlungen auf Anlethen. . . . . . . . . . .. 18 372 000

3. Voraussichtlicher Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung 25 606 000

Sofern vor Abschluss des Jahres 1945 keine wesentliche
Anderung der bisherigen Betriebsergebnisse eintritt, wird die
schwebende Schuld Ende 1945 voraussichtlich betragen. . , ., 100000 000

: Zusammen 173 555 000
abziiglich::

1. Abschreibungen (einschliesslich Nebengeschiifte

und Anlejhenskosten) . . . ., . . ., . .. Fr. 42 172 000
2, Mittel aus der Pensions- und Hilfskasse gegen

Abgabe von Depotscheinen .. . . . . . . » 5000000

Ubertrag Fr. 47172000 178 555 000
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' i Fr.
Ubertrag Fr. 47172 000 173 555 000

8. Ubernahme durch den Bund des Betrages, der
die in der Nachtragsbotschaft vom 17. Septem-
ber 1948 berechnete Entschuldung von 900 Mil-
lionen Franken iibersteigt (einschliesslich vor-
aussichtlicher Passivsaldo der Gewinn- und : _
Verlustrechnung 1945) . . . . . . . . .. » 50000000 97172 000

Kapitalbedarf' fiar 1946 76 888 000
oder rund 76 000 000

Sollten die Betriebsergebnisse wesentliche Schwankungen aufweisen, s0
wiirde auch der Kapitalbedarf entsprechende Anderungen erfahren.

Fir die Deckong desselben wird der Bundesrat in Beriicksichtigung der
Verhaltnisse auf dem Geld- und Kapitalmarkte nach Anhérung des Verwal-
tungsrates der Bundesbahnen und der Schweizerischen Nationalbank gestutat
- auf Art.8 des Bundesgesetzes iiber die Schweizerischen Bundesbahnen vo
93: Juni 1944 die geeigneten Vorkehren treffen. . o

Y. Schlusshemerkungen,

Dem Voranschlag der Bundesbahnen fiir dag Jahr 1946 kommt eine grund-
siitzliche Bedeutung zu, weil in diesem Jahr die durch die Entschuldung be-
dingte starke Entlastung von Kapitallasten sich zum erstenmal auswirken
wird. Die auf Grund des neusn Bundesbahngesetzes auf Ende 1945 zu voll-
ziehende Entlastung der Bundesbahnen von festen Verbindlichkeiten im Be-
trage von rund 1,3 Milliarden Franken wird eine entsprechende Verminderung
der Zinsenlast zur Folge haben. Bei der Festsetzung dieser Entlagtungssumme
gingen die Bundesbehirden von der wohlbegriindeten Voraussetzung aus, dass
nach durchgefithrter Entschuldung die wirtschaftliche Selbsterhaltung in
normalen Zeiten gewihrleistet sei. Fur das Ausmass der Entschuldung waren
némlich in der Hauptsache die Ertragsverhiltnisse der Jahre 19271988
zugrunde gelegt worden. Sofern deshalb nicht ganz aussergewshnliche Ereig-
nisse eintreten, die den Finanzhaushalt der Bundesbahnen grundlegend zu
erschiittern vermdgen, muss die finanzielle Autonomie und damit die Erhaltung
des finanziellen (leichgewichtes der Bundesbahnen zur obersten Richtschnur
gowohl der Bundesbahn- wie der Bundeshehorden werden.

Ausgehend von dieser grundsitzlichen Beurteilung des Finanzhaushaltes
der Bundesbahnen musste der ven ihrem Verwaltungsrat in seiner Vorlage
vom 28. Septeniber 1945 vorgesehene Fehlbetrag in der Gewinn- und Verlust-
rechnung von 25,6 Millionen Franken einer besondern Prifung unterzogen
werden. Die Veranschlagung der Betriebsdusgaben stosst bei den sehr hohen
Fixkosten jeder Eisenbahnverwaltung in der Regel auf keine besondern Schwie-
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rigkeiten, obschon auch hier unvoraussehbare Mehraufwendungen eintreten
konnen. Ganz anders verhilt es sich mit der Abschatzung der Verkehrsein-
nahmen fiir das kommende Jahr, Diese bietet jeweils nm so grossere Schwierig-
. keiten, als sie zu einem Zeitpunkt vorgenommen werden muss, da die Ergeb-
nisse des Vorjahres erst zum Teil bekannt sind. Eine eingehende Untersuchung
der zu erwartenden Verkehrseinnahmen im Jahre 1946, insbesondere auch
unter Beriicksichtigung der jingsten Verkehrsentwicklung, hat uns znr Uber-
zeugung gefithrt, dass der vorgelegte Voransehl&g die Verkehrsemnahmen zn
ungiinstig beurteilt.

Die Mabstibe der Bundesbahnverwaltung, wie sie seit Jahren angewendet
wurden, vermogen nicht zu iiberzeugen. In den letzten sechs Jahren sind denn
auch ganz betrichtliche Unterschiede zwischen den veranschlagten und den
tatsichlichen Verkehrseinnahmen festzustellen. Die Mehreinnahmen gegen-
tiber den Voranschligen betrugen in Millionen Franken:

1939 . . . 88 1942 . .. 105
1940 . ... 59 1943 . . . 88
' 1941 . . . 108 1944 . . . 98

Tm Mittel dieser sechs Jahre betrigt der Unterschied nicht weniger als
83 Millionen Franken!

Auf Grund einer einlasslichen Analyse der voraussichtlichen Verkehrsent-
wicklung, die wir im Einvernchmen mit der Generaldirektion der Bundes-
bahnen vorgenommen haben, gelangen wir zu folgenden Einnahmenbetrigen:

‘Personenverkebhr . . . . . . . . . 9925 gtatt 220 Millionen Franken

Gepiack-, Tier- und Giterverkehr . 280 -» 211 » »

Postverkehr . . . . . .. . . .. _ 13 » 13 » »
468 statt 444 » »

Die Erhohung der Transporteinnahmen um 24 Millionen Franken lisst
gich wie folgt begriinden:

Der im Personenverkehr erwartete Ausfall im Militirverkehr wird, wie
die letzten Monatsergebnisse zeigen, durch einen verstirkten Zivilverkehr
mehr als aufgewogen, so dass die vorgesehenen Mehreinnahmen von 5 Millio- -
nen Franken vorsichtig geschitzt sein darften. Die Hoherbewertung der
Einnahmen aus dem Giterverkehr ist auf den Umstand zuriickzufiihren,
dass in letzter Zeit ejuige bedeutsame Wirtschaftsabkommen mit dem Ausland
abgeschlossen werden konnten und iiberdies die Beniitzung von mehreren
Seehiifen sowie der fir den Uberseeverkehr notwendige Schiffsraum gesichert
werden konnten. Selbst unter Beriickgichtigung einer gewissen Verkehrs-
abwanderung auf die Strasse dirfen die daherigen Mehreinnahmen fiiglich
auf 19 Millionen Franken geschiitzt werden.

Eine weiters Verbesserung des Voranschlages ergibt sich aus der Streichung
des in die Ausgaben der Gewinn- und Verlustrechnung eingestellten. Betrages
von 2,5 Millionen. Franken fur die Abschreibung der vom Bund aus dem Titel
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- der Bankontobereinigung bei der Entschuldung nicht ithernommenen Non-
valeurs. Es handelt sich dabei um Anlagen, die mittels der Abschrelbungen
durch den Erneuerungsfonds amortlsuert werden, so dass sich eine besonderé
‘Abschreibung eriibrigt.

Aus den erwihnten Ursachen ergibt smh eine Verbesserung des Betriebs-
voranschlages am 26,5 Millionen Franken. Statt des vom Verwaltungsr&t der
Bundesbabnen auf 25,6 Millionen Franken geschitzten Fehlbetrages in der
Gewinn- und Verlustrechnung kann mit einem kleinen Uberschuss von 0,9
Millionen Franken gerechnet werden. Fine Verzinsung des Dotationskapitals wird
unseres Erachtens nicht in Betracht fallen, weil nach dem neuen Gesetz von
einem allfilligen Uberschuss jéhrlich vorab bis zu 8 Millionen Franken in den
Rieservefonds zu legen sind, Die Fmamlage der Bundesbahnen wird itbrigens
solange nicht gefestigt sein, als der im Sanierungsgesetz vorgesohene Reserve-.
fonds von hochstens 80 Millionen Franken nicht gefufnet sein wird.

Sollte sich wider Erwarten ein Fehlbetrag grosseren Ausmasses einstellen,
was nach Ablauf der ersten Monate des Jahres 1946 sich einigermassen ab-
‘zeichnen musste, so sind fur diesen ungiinstigen Fall heute schon
Massnahmen fiir die BErhaltung des finanziellen Gleichgewichtes
ins Auge zu fassen. Diese vorsorgliche Finanzpolitik ergibt sich klar aus
dem Willen des Gesetzgebers, dass gemiss' dem neuen Gesetz Fehlbetriige nicht
einfach auf neue Rechnung vorgetragen werden diirfen. In Abweichung von
‘der bisherigen Gresc,haftsgebarung worden sich deshalb in Zukunft sowohl
die . Bundesbahn- wie die Bundesbehdrden jedesmal, ‘wenn mit einem Fehl-
betrag in der Grewinn- und Verlustrechnung gerechnet wird, einlisslich mit den
fir die Verhinderung eines Fehlbetrages erforderlichen Massnashmen zu be-
fassen haben. Hiefir kommen die Senkung der Betriebsausgaben und die
Erhohung der Einnahmen durch Anpassung der Transportpreise in Betracht.
Es wird genau zu prifen sein, ob weitere Ringparungen im besondern durch
eine vermehrte Zuriickhaltung in der Entwicklung der Betriebsleistungen
kommerziell - erreichbar sind oder nicht. Die kommerzielle und volkswirt-
schaftliche Tragbarkeit von Tariferhohungen wird ebenfalls sorgfaltig ab-
gewogen werden missen, Auf diesem Gebiet scheinen jedoch noch gewisse
‘Mbglichkeiten zu bestehen, wenn beru(,kswhtlgt wird, dass die bisherige Tarif-
erhohung seit Kriegsausbruch sich in sehr bescheidenern Rahmen gehalten hat.
Die Mehreinnahmen aus den Kriegstaxzuschlagen betragen nur rund 84 Mil-
liohen Franken. Der Verteuerung der Transportpreise um durchschnittlich
8—10 % steht eine Erhéhung der Betriebsausgaben gegeniiber, die bei dem
Betriebsmaterial 100 9, ausmacht. Fir die Tenerungszulagen an das Personal
allein missen jihrlich 66 Millionen Franken mehr aufgewendet werden. Zur
Férderung unserer Volkswirtschaft in der unmittelbaren Nachkriegszeit wire
‘es jedoch. ganz besonders erwiinscht, wenn das veranschlagte Verkehrsvolumen
erreicht wiirde, so dass -eine Taxerhdhung noch umgangen werden konnte,
Boweit die Automobilkonkurrenz im Giiterverkehr in Frage steht, wird die
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von der Bundesversammlung kiirzlich fir weitere finf Jahre beschlossene
Autotransportordnung auch das ihrige dazu beitragen, um einem ungeregelten
Wettbewerb zwischen Eisenbahn und Automobil entgegenzuwirken.

Bei der heutigen Finanzlage des Bundes wetden alle Bestrebungen auf
das Ziel gerichtet werden miissen, zu verhindern, dass der Bund ausser den
iibrigen Belastungen, im besondern fir die Opfer zugunsten der Landesver-
teidigung, auch noch fur Ausfille der Bundesbahnen aufkommen muss, und
zwar zu einer Zeit, wo der Wettbewerb des Automoblls gich noch mcht stark
geltend macht,

V1. Antrag.

'Wir beehren ung, Thnen gestiitzt auf Art. 8 des Bundesgesetzee vom 23. Juni
1944 iiber die Schweizerischen Bundesbahnen zu

be&ntragen:

den Antrag des Verwaltungsrates iiber den Bauvoranschlag mit der Er-
ghnzung zu genehmigen, dass die Bundesbahnen ermichtigt sein sollen, den
. Betrag des Bauvoranschlages zu Lasten der Baurechnung bis auf 40 Millionen
Franken zu erhéhen, sofern das werjahnge Sofortprogramm im Rahmen der
Arbeltsbeschaifungsmassnahmen In Angriff genommen werden muss;

os sei der Voranschlag fiir die Betriebsrechnung gemiss den vorstehen-
den Ausfithrungen in dem Sinne zu genchmigen, dass an Stelle des urspriing-
lich vorgesehenen Passivsaldos von 25,6 Millionen Franken die Gewinn- und
. Verlustrechnung mit einem Uberschuss von 0,9 Millionen Franken abschliesst.

Wir beniitzen den Anlags, Bie, Herr Priisident, hochgeehrte Herren, unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 18. November 1945, .

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Ed. v. Steiger.

Der Bundeskanzler:
Leimgruber.
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(Entwurf.) .

Bulidesbeschluss
iiber

- den Voranschlag der Schweizerischen Bundesbahnen
fiir das Jahr 1946.

Die Bundesversammlung
“der schwelzenschen E1dgenossenschaft

nach Binsicht

des Berichtes und Antrages des Verwaltungsrates der Schweizerischen
Bundesbahnen vom 28. September 1945,
‘der Botschatt des Bundesrates vom 18. November 1945,

beschliesst:

Art. 1. .

" Die Voranschlage firr die Schweizerischen Bundésbahnen fir dag Jahr
1946 werden mit den nachstehenden Betrigen genehmigt:

1. Der Bauvoranschlag im Betrag von Fr. 40 822 400, wovon Fr. 29 57 T 400
‘zu Lasten der Baurechnung und Fr 11 245 000 zu Lasten der’ Betriebs-
rechnung:

9. der Betriebsvoranschlag, abschliessend m1t Tr. 486 9234 000 Emnahmen
und mit Fr. 382 889 800 Ausgaben;.

" 8. der Voranschlag der Gewinn- und Verlustrechnung, absehhessend bei
"Fr. 128 173 000 Ertrag und bei Fr. 127 279 000 Aufwand;

4. der Voranschlag fiir den Kapitalbedarf im Betrage von rund Fr. 50 000 000.

Art. 2.

Die Bundesbahnen sind ermichtigt, den vorstehenden Betrag des Bau-
voranschlags zu Lasten der Baurechnung bis auf 40 Millionen Franken zu er-
héhen, sofern die Arbeitsbeschaffungsmassnahmen eine solche Erwe1terung des
Bauvolumens erfordern.

6107
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