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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Konzes-
sion einer elektrischen Eisenbahn (teilweise Straenbahn)
von Basel nach der Chrischona.

(Vom 25. September 1897.)

Tit.

Namens des Initiativkomitees fiir eine Chrischonabahn reichten
die Herren Dr. R. Hotz-Linder, Joh. Rohner-Ortly und
A. Niesper-Meyer in Basel unierm 23. Oktober 1896 das Ge-
such um Erteilung der Konzession fir eine elektrische
Sehmalspurbahn nach der Chrischona ein.

Laut dem allgemeinen Bericht soll die Bahn ihren Anfang
bei der niichst dem Hornli gelegenen projektierten Haltestelle der
Basler Straflenbahnen (Linie Wettsteinplatz-Grenzacherstrafie-Hornli)
nehmen und sich auf eigenem Bahunkorper, die Bahnlinie Basel-
Waldshut kreuzend, itber das westlich vom Grenzacherhorn ge-
legene Plateau nach Riehen ziehen, um von hier, die Landstrale
beniitzend, durch das Dorf Beitingen nach ,Chrischonakulm* zu
fithren. Sie verbinde demgemifl zugleich die Gemeinden Riehen
und Betlingen mit dem stidtischen Straflenbahnnetz, das in ab-
sehbarer Zeit bis zum Hornli werde erweitert werden.

Die Linie bestehe aus den zwei Teilstrecken Hérnli-Riehen
und Riehen-Bettingen-Chrischona. Die Stationen Hornli, Riehen
und Chrischonakulm erhalten bescheidene Aufnahmsgebiude, die
Station Bettingen und die Haltestellen werden mit Schirmhiitten
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versehen. Die Centrale fiir den elektrischen Betrieb, dic Wagen-
remise und ibrigen Dependenzen seien zunichst der Bahnkreu-
zung mit der Linic Basel-Waldshut projektiert. Das gesamte Tracé
liege auf baselstidtischem Gebiete; es entfallen 4600 Meter auf
den Bann Riehen und 2255 Meter auf den Bann Bettingen.

Dem technischen Berichte ist zu entnehmen, daf der Aus-
gangspunkt Hornli 267,55 und die Station Chrischonakulm 512
Meter i. M. liegen, so dal diec Bahn eine Hohendifferenz von
244,55 Metern iberwinde. Die Maximalsteigung betrage auf der
untern Strecke 27,7 %00, auf der obern 100 ®/o0; der Minimalradius
sei, bei einer Spurweite von 1 Meter, zu 50 Metern auf der
untern und zu 20 Metern auf der obern Strecke angenommen.

Fir die freien Strecken werde ein stofloser Oberbau mit
Wechselstegschienen aus Bessemerstahl von 15 kg. pro Meter auf
eisernen Schwellen zur Anwendung gelangen. Auf der Straflen-
bahnstrecke und ebenso an andern Stellen, wo ein lebhafter Fuhr-
werkverkehr stattfinde, also an Wegiibergéingen, sollen Leitschicnen
angebracht werden.

Zwischen den Stationen Hornli und Riehen dirfte nach An- .
sicht der Konzessionsbewerber ein viertelstiindiger, zwischen Riehen
und Chrischona ein halbstiindiger Betrieb der grofiten Frequenz
geniigen. Als Rollmatenial seien 6 Motorwagen mit je zwei Mo-
toren und 4 Anhingewagen, sowie 2 Giiterwagen von entspre-
chender Konstruktion vorgesehen. Die Kraft sollen zwei mit je
einer Dynamomaschine verkuppelte stationire Lokomobile von circa
50 HP. Normalleistung liefern. Diese Kraftanlage werde indessen
nur als provisorisch gedacht, da die erforderliche elektrische Energie
voraussichtlich binnen weniger Jahre von dem projektierten basel-
stidtischen Elektricititswerke werde bezogen werden kinnen. Zur
Kraftibertragung diene das System der oberirdischen Leitung.

Der Kostenvoransehlag berechnet fir
Unterbau, nimlich :
Landankiufe, einschliellich Strafenverbreiterung. Fr. 30,000

Erdarbeiten und Mauerwerk .. .., 35,000
Kunstbauten . . Ce e ey 2,500
Oberbau: 6,855 km. a Fr. 25,000 ey 170,000
Einfriedigung . . e » 4,000
Signale, Telephon ” 1,500
Kraftstation, elektrische Tnstallation und Rollmaterial , 123,000

Ubertrag  Fr. 366,000
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Ubertrag ~ Fr. 366,000

Gebiuliehkeiten und Mobiliar . . s 25,000
Vorarbeiten, Bauleitung, Kapltalboschaﬂ‘uncr und Bau-

dinsen . . . . . . . . . . . ..., 12,000
Unvorhergesehenes o 15,000

Total Fr. 418,000
oder Fr. 60,500 per Kilometer.

Eine Rentabilititshereechnung wurde nicht aufgestellt.

Auller dem bereits erwihnten Zwecke der Verbindung von
Riehen und Bettingen mit der Stadt Basel verfolge dic projekticrte
Bahn den weiteren, einen der schonsten Aussichtspunkte in der
Niihe von Basel zuginglicher zu machen. In seinem Reischandbuch
bezeichne Bideker die Aussicht auf der Chrischona als eine
oprichtige®, wihrend sie Tschudy als ,brillant“ schildere. That-
sache sei, daf diese Berghtche mitunter an einem Tage von mehr
als 1000 Personen besucht werde. Die neue Bahn entspreche
daher eincm Bedirfnisse. ‘

Der Regierungsrat des Kantons Baselstadt teilte mit Schreiben
vom 24. Mirz 1897 mit, dal er mit der Erteilung der Konzession
unter gewissen Bedingungen einverstanden sei. Diese letztern be-
zogen sich ausschliefilich auf die Anlage des Tracds in der Stralle,
konnen somit, soweit sie nicht in der Bewilligung zur Straficen-
benittzung ihre Erledigung fanden, erst fiir die Genehmigung des
definitiven Bauplanes in Betracht kommen.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 10. Mai 1897 statt und hatten die Zustimmung simtlicher Be-
teiligten zu dem nachstehenden Entwurfe zur Folge. Indessen
konnte Thnen der letztere noch nicht zur Genehmigung vorgelegt
werden, solange die Frage der Straflenbeniitzung unerledigt war.
Diese Erledigung trat erst ein dureh die Beschlisse des Grofien
Rates von Baselstadt vom 8. Juli, bezw. des Regierungsrates vomn
15. September 1897, weshalb wir Thnen nunmehr die Annahme
des Beschluflentwurfes empfehlen. Derselbe veranlafit uns noch
zu folgenden Bemerkungen:

Im Situationsplan ist eine Kreuzung & niveau mit der badischen
Bahnlinie Basel-Waldshut vorgesehen. Ob diese Kreuzung ge-
stattet werden kann, soll durch die Erteilung der Konzession noch
nicht entschieden Welden, es bleibt fiir dlese Frage, wie iiblich,
die Erledigung anlifBlich der Plangenehmigung vorbehalten.
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Die Konzessionsdauer ist in Art. 2 in Ubereinstimmung mit
der kantonalen Bewilligung zur Strallenbenutzung auf 30 Jahre
normiert und dementsprechend Art. 23, litt. ¢, formuliert.

In Artikeln 5—7 soll der Gesellschalt die Moglichkeit go-
boten werden, zunichst nur die Strecke Riehen-Chrischona zu
bauen und zu betreiben, mit dem Bau der Strecke Hornli-Riehen
dagegen zu warten, bis das stidtische Strafienbahnnetz bis zum
Hornli fortgesetzt ist. :

Da einstweilen sich kein Bediirfnis zeigt, die Bahn auch fir
den Giiterdienst einzurichten, ist in Artikel 13 die Entscheidung
itber die allfillige Einfiihrung eines solchen dem Bundesrate vor-
behalten.

Die Taxen, welche Artikel 17 fiir die Personenbeforderung
vorsieht, erscheinen etswas hoch, sind aber durch die Anlage der
Bahn, namentlich auf der Bergstrecke, sowie auch dadurch gerecht-
fertigt, daf die Bahn hauptsichlich auf den Verkehr der Ausfligler
von Basel mnach der Chrischona, also eine Art Touristenverkehr,
angewiesen ist.

Genehmigen Sie, Tit., die erneuerte Versicherung unserer aus-
gezecichneten Hochachtung.

Bern, den 25. September 1897.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Deucher.

Der Kanzler der Kidgenussenschaft:

Ringier.

PV NV
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen Eisenbahn (teilweise Strafen-
bahn) von Basel nach der Chrischona.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees fiir eine Chrischonabahn
vom 23. Oktobel 1896,

2. einer Botschaft des Bnndesnates vom 25. Septembe1 1897,
beschliefit:

Den Herren Dr. R. Hotz-Linder, Joh. Rohner-Ortly
und A. Niesper-Meyer, handelad namens eines Initiativkomitees
in Basel, wird zu Handen eiver zu bildenden Aktiengesellschaft die
Konzession fiir den Bau und Betrieb einer elektrischen Eisen-
bahn (teilweise Strafenbahn) von Basel (,Hornli“) tber Riehen
und Bettingen nach der Chrischona unter den in den nach-
folgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden tiber den Bau und Betrieb
der sehweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 30 Jahren, vom
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Basel.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.




Art. 5. Binnen einer Frist von 18 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen fir die Teilstrecke
Riehen-Chrischona nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten auf dieser Teilstrecke zu machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die Linie Riehen-Chrischona zu vollenden und dem
Betriebe zu iubergeben.

Art. 1. Fur die Teilstrecke Hornli-Riehen wird der Bundes-
rat nach Anhorung der Gesellschaft die Fristen bestimmen.

Die Nichteinhaltung der Fristen fur die eine Teilstrecke hat
nicht auch den Hinfall der Konzession fiir die andere Strecke zur
Folge.

Art. 8. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Betriebe
der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen auf Grund
von Ausfthrungsplinen, welehe vorher dem Bundesrate vorgelegt
uod von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat ist be-
rechtigt, auch nach Genehmigung der Plane eine Abénderung derselben
zu verlangen, wenn eine solche durch Firsorge fir die Sicherheit
des Betriebes geboten ist.

Art, 9. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstelt.

Art. 10. Gegenstande von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteinerungen,
Manzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons Baselstadt
und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 11. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zn gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 12. Der Bundesrat kann verlangen, dafll Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu begriindeten Klagen Anlaf§ geben und gegen welche die Gesellschaft
nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft oder
ndtigen Falls entlassen werden.

Art. 13. Die Gesellschaft tibernimmt bloB die Beforderung
von Personen, sowie von Gepick bis auf 50 kg. Gewicht. Zum
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Viehtransport ist sie nicht verpflichtet. Uber die Einrichtung eines
Gterdienstes entscheidet der Bundesrat.

Art, 14. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen nétig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefiihrt werden.

Art. 15. Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der thglichen Zige und deren Kurszeiten festzusetzen.
Immerhin sind alle derartigen Projekte, welche sich anf fahrplan-
miBige Ziige beziehen, dem Eisenbahndepartemente vorzulegen und
diirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrate
bestimmt.

Art. 16, Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
mit zunéchst nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrat
zu genehmigen ist. Uber die Einfuhrung einer zweiten Klasse ent-
scheidet der Bundesrat.

Art. 17. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fur die Beférderung
von Personen im Maximum folgende Taxen per Person und per
Kilometer zu erheben:

auf der Strecke Hornli-Riehen 20 Rappen;
n . " Riehen-Chrischona 40 Rappen.
Die Gesellschaft ist zur Ausgabe von Abonnementsbilleten zu

ermifigten Taxen nach mit dem Bundesrate zu vereinbarenden
Bestimmungen verpflichtet.

Fiir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu zahlen.

Handgepick ist soweit frei, als es ohune Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann; soweit
dafir besonderer Platz in Anspruch genommen wird, sowie fiir das
ibrige Gepick ist die Personentaxe zu bezahlen.

Im Falle der Einfithrung einer zweiten Wagenklasse oder der
Binrichtung eineg Gaterdienstes setzt der Bundesrat die Taxen fest,
in der Meinung, dafl alsdann die vorstehenden Taxen fir die hohere
Wagenklasse zu gelten haben.

Art. 18. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 19. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird, dem
Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 20, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachemn-
ander einen sechs Prozent itbersteigenden Reinertrag’ abwirft, so ist
das nach gegenwiirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tavifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammiung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 21. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal bezuglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 22. In Bezug auf die Beniitzung der offentlichen Strallen
fiur die Anlage und den Betrieb auf der Strecke Riehen-Chrischona
gelten die vom Regierungsrate des Kantons Baselstadt durch Be-
schluf vom 15. September 1897 aufgestellten Vorschriften, soweit
dieselben nicht mit den Bestimmungen der gegenwirtigen Kon-
zession und der Bundesgesetzgebung in Widerspruch stehen.

Art. 23. Fur die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Baselstadt gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluff des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Ritckkauf wird der Ruckkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbebalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendang der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht awsreichen, so ist ein verhiltnismafiger Betrag von
der Rockkaufssumme in Abzug zu bringen.
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¢. Die Entschiadigung fiir den Ruckkaut betragt den 25fachen
Wert des durchschuoittlichen Reinertrages derjenigen zehn
Jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen, — unter
Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnuoternehmung, mit Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige, in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl
der Betriebseinnahmen wber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkdufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die uber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts. '

Art. 24. Hat der Kanton Baselstadt den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 23 definiert worden, jederzeit ausau-
iiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 25. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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