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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer schmalspurigen Regionalbahn von Saigne-
légier nach Glovelier.

(Vom 15. Marz 1897.)

Tit.

Die Herren E. Boéchat, Regierungsstatthalter, und A. Gou-
vernon, in Delsberg, als Priasident und Sekretér eines Initiativ-
komitees, stellten mittelst Eingabe vom 7. November 1896 das

Gesuch um Konzession einer schmalspurigen Regionalbahn

von Saignelégier nach Glovelier.

. Der allgemeine Bericht geht davon aus, dafl der Gedanke,
das Plateau der Freiberge mit dem Thale von Delsberg durch eine
Eisenbahn zu verbinden, schon vor 25 Jahren aufgetaucht sei.
Die Verhaltuisse vereitelten aber bisher die Ausfihrung. Heute,
nach der Eroffnung der Linie Saignelégier-Chaux-de-Fonds, bestehe
die Gefahr, dafl sich der ganze Verkehr der Freiberge nach Westen
wende, woraus der Bevilkerung des Delsberger- und des Ajoie-
Thales empfindlicher Schaden erwachsen miufite. So sel denn das
alte Projekt wieder lebendig geworden, und zwar im Sinne der
von den Initianten angestrebten Fortsetzung der Linie Chaux-de-
Fonds-Saignelégier nach Glovelier.

Die Eisenbahndistanzen, welche gegenwiirtig den politischen,
kommerziellen und beinahe auch geographischen Mittelpunkt des

bernischen Jura-Hochplateaus, Saignelégier, von der Hauptorten der .
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Ebene im Osten, Delsberg und Pruntrut, trennen, betragen 91,,
beziehungsweise 1194 km. und wiirden durch die projektierte Linie
auf 33,5, beziehungsweise 37,2 km. redusiert. Die Initianten hegen
die Uberzeugung, dafi die letztere sehr viel zur kommerziellen
Hebung der Freiberge und der angrenzenden Gegenden beitragen
wiirde.

Die ganze Linie liegt im Kanton Berﬁ, in dem anfangs sehr
breiten, dann aber sich sehr verengenden Thale, das sich von
balgnelémer nach Glovelier zieht. Thre Linge betrigt 20,4 km.

Die Mehrzahl der interessierten Gemeinden nehme das Projekt
sehr giinstig auf, und es seien bereits betrachtliche Subventionen
beschlossen worden.

Die Bausumme werde veranschlagt auf Fr. 2,060,000, nim-
lich fiir:

L. Bahnlinie und feste Einrichtungen:
a. Organisation und Verwaltung . . . . Fr 72,400

b. Zinse des Baukapitals " 48,600
e. Expropriationen ” 92,750
d. Bahnban . . , 1,580,205
II. Rollmaterial L, 180,800
CIIL Mobiliar und Geratschaften " 16,700
IV. Unvorhergesehenes . . . . . . 68,545

Total Fr. 2,060,000

Hiervon seien durch Subvention und Aktien-
zeichnungen bereits gedeckt . . Fr. 400,000
Der Grofhatsbeschluﬁ von 1891 uber die Eisen-
bahnsubventionen sichere dem Unternehmen eine
Beteiligung des Kantons Bern zu im Betrage von , 525,000
Durch Ausgabe von Obligationen werden aufgebracht
werden . . . . . . 4, 700,000
and durch weitere Aktlen/elehnungen ... . 435,000

Total Fr. 2,060,000

Die Einnabmen werden auf Fr. 5000 pro km.
oder fur die ganze Linie auf. . .. Fr. 107,100
die Ausgaben auf Fr. 3400 pro km. oder fotal 5 11,400
berechnet was einen Einnahmen - Uberschufl ergebe

von . . . . . . . . . . . < . . . . Fr. 35700
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Hiervon seien zur Verzinsung des Obligationen-
kapitals notwendig . . . .. . Fr. 28,000
so dafl fir Einlagen in den Erneuerunos- und in den
Reservefonds, eventuell auch noch zur Verteilung
einer Dividende an die Aktionare . . . . . . ., 7,700
verbleiben.

Als Spurweite ist 1 Meter, als Minimalradius 120 Meter, als
Maximalsteigung 40 %/o0 angenommen. Dasselbe Schienenprofil wie
bei der Regionalbahn Saignelégier-Chaux-de-Fonds solle auch hier
verwendet werden, nidmlich von 20, kg. Gewicht pro laufenden
Meter.

Das Tracé beginnt bei der Station Saingelégier und zieht sich
an den Weilern les Communances und le Péeché vorbei nach Pré
Petitjean. Von da hilt sich die Linie rechts am Abhang bis
Combe, um hierauf der Thalsohle zu folgen. Bis zum Moulin de
Bollman sind keine Schwierigkeiten zu iiberwinden; hier jedoch
fallt das Thal so steil, daB zu einem Kehrtunnel gegriffen werden
mull, welcher beim Bollmanteich beginnt und weiter unten bei
der Sige gleichen Namens endigt. Von hier bis zum Dorf Glovelier
folgt das Tracé im allgemeinen dem linken Ufer des Tabeillon,
fihrt dann zwischen dem Schulhaus und dem Pfarrhaus hindurech,
kreuzt die Strafle Glovelier-Boécourt und miindet parallel mit der
Linie der Jura-Simplon-Bahn in die Station Glovelier.

Aufler den beiden bereits bestehenden Endstationen, welche
von der neuen Bahn mitbeniitzt werden sollen, sind noch folgende
Stationen vorgesehen: Bémont, Montfancon, Lajoux, Saint-Brais-
Sauley und Sceut. Als Rollmaterial soll, mit Ausnahme der Loko-
motiven, derselbe Typus verwendet werden, wie bei der Regional-
bahn Saignelégier - Chaux-de-Fonds, wie denn auch angenommen
wird, dafl diese Bahngesellschaft den Betrieb iibernehmen werde.

Das Initiativkomitee hofft, mit dem Bau der Linie spitestens
im Mai 1897 beginnen und den Betrieb am 1. Juni 1899 eroffnen
zu koénnen.

Der Regierungsrat des, Kantons Bern erklirte in seinem
Schreiben vom 29. Dezember 1896, dafl er gegen das Gesuch
keine Einwendung erhebe.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 5. Mérz abhin statt uad ergaben allseitige Zustimmung zu
dem nachstehenden BeschluBentwurfe, den wir Thnen zur Annahme
empfehlen.
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Zu besondern Bemerkungen iber die vorgeschlagenen Kon-
zessionshedingungen sehen wir uns nicht veranlafit. Dieselben sind
die itblichen und stehen mit den fiir die Linie Saignelégier-Chaux-
de-Fonds geltenden in Ubereinstimmung, insbesondere auch was
die eventuellen Taxerhthungen nach Art. 18 ¢ anbetrifft.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 15. Mirz 1897.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Deucher.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer schmalspurigen Regionalbahn von Saigne-
légier nach Glovelier.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees filr eine Regionalbahn
Saignelégier-Glovelier vom 7. November 1896;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 15. Marz 1897,
beschlieft:

Den Herren B. Boéchat, Regierungsstatthalter, und A. Gou-
vernon, Banquier, beide in Delsberg, handelnd namens eines
Initiativkomitees, wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesell-
schaft die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer schmal-
spurigen Regionalbahn von Saignelégier nach Glovelier
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Delsberg,

Art. 4. Die Mebrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datumn des
Konzessionsakies an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist der
Anfang mit den Erdarbeiten fitr die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu uibergeben.

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefoérdert werden, wie Versteine-
rungen, Mitnzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
gicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewdhren.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibuog ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordoung gewiesen,
bestraft oder nitigen Falls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll im Sommer téglich
mindestens viermal, im Winter wenigstens dreimal nach beiden
Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn zum andern und unter
Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Die Festsetzung der Fahrgeschwindigkeit der Ziige bleibt dem
Bundesrate vorbehalten.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement.
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, kénnen dieselben nur nach eingeholter Ge-
nehmigung des Bundesrates eingefihrt werden.
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Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann pur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr méglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen.

Art, 15. Die Gesellschaft wird erméchtigt, for den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu beziehen:

In der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahnlinge.

Die Taxen fir die mit Warenziigen beforderten Personen sollen
um mindestens 20 %o niedriger gestellt werden.

Fiir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepécks sind frei, sofern es obne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werder
kann.

Fir das ubrige Gepiack der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fiur Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrate zu
vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillete zu ermiBigter
Taxe auszugeben.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fur die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistelien sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriiber die nahern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Warenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansatze bezogen werden:

Per Stiick und per Kilometer fiir:

Pferde, Maultiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kalber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.
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Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 %o zu ermiligen.

Art, 18, Im Tarif fir den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber 2 Rappen, die niedrigste
nicht iber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Kisen, Salz, Steine,
Ditngungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxiert werden.

Fur den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, daf
far Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fiir Vieh um 40 % und diejenige fiir Waren
um 100 % des gewidholichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen BErzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht abersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewdhalicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewohnlichen Gegenstindes besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden,

Art. 18a. Soweit Steigungen itber 12 %o eingefihrt werden,
ist der Bundesrat ermichtigt, eine Erhshung obiger Taxen im Sinne
der Botschaft betreffend Taxerhohung fir Eisenbahnstrecken mit
groferen Steigungen, vom 11. September 1873, zu gestatten.

Art. 19. Bei eintretenden Notstdnden, insbesondere bei unge-
wohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pilichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfritchten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufiihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Aphdrung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.
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Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fur einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm herechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine
ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprisentieren
Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so
berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende Zahl, welche
diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzu-
liefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus
die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Ablieferung der
Giter im Domizil des Aunfgebers, beziechungsweise des Adressaten,
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrates zulissig fir einzelne Klassen von Wagenladungs-
glitern, fir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung
mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fiir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen. .

Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr itbergeben wird, dem
Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der Transport-
taxen verhdltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstin-
digung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht erzielt
werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefilich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhchung obiger
‘Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiur Auffoung ge-
ntigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und far das

Bundesblatt. 49. Jahrg. Bd. I. 65
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Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26. Fur die Geltendmachung des Ritckkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkiufer Eigentimer der
Bahe mit ihrem Betriebsmaterial uad allen iibrigen Zugehdren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auech die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismifiiger Betrag von
der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Riickkaunf betrigs, sofern letzterer
bis 1, Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in" welchem der Rickkauf der Gesellschaft.
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Rick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22afachen Wert; — wenn der Riuickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlull
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl.
der Betrigbseinnahmen iiber die Betriebsansgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden. '
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e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkéufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Be-

trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu be-
stimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Ritckkauf und damit zusammen-
hangende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27. Hat der Kanton Bern den Ruckkauf der Bahn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit auszu-
iiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in Kraft
tritt, beaunftragt.
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