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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von Bern durch das Worblen-
thal zum Anschluf an die Burgdorf-Thun-Bahn, even-
tuell an die Jura-Simplon-Bahn.

(Vom 8. September 1897.)

Tit.

Unterm 6. August 1897 stellte das Initiativkomitee fiir eine
Worblenthalbahn das Gesuch, ,es sei das Teilstiick Bern-Metzger-
hiisi der Konzession einer Eisenbahn von Bern itber Worb und
Sumiswald nach Huttwil an das genannte Komitee, unter Ver-
lingerung der in Art. 5 festgesetzten Fristen zur Einreichung der
vorsehriftsméifligen technischen und finanziellen Vorlagen, sowie
der Statuten der Gesellschaft, um weitere 3 Jahre und unter Auf-
nahme eines neuen Artikels 6 ¢ wie folgt zu iibertragen:

Die konzessionierte Linie zerfillt in drei Sektionen:

1. Bern (Wylerfeld)-Boll;

II. Boll-Worb (Station);
III. Boll-Metzgerhiisi (Anschlufl an die Burgdorf-Thun-Bahn).

Die Nichteinhaltung der in Art. 5 und 6 festgesetzten Fristen
fiir die eine Sektion hat nur den Hinfall der Konzession fiir diese,
nicht aber fiir die anderen Sektionen zur Folge®.

Dem Gesuche lag eine ,Konzessionsabtretung® bei, wonach
das Initiativkomitee der Eisenbahn Bern-Worb-Sumiswald-Huttwil
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unterm 6. April 1897 erklirte, die demselben laut Bundesbeschluf
vom 17. April 1891 zustehende Konzession zur Erstellung einer
Eisenbahn von Bern durch das Worblenthal nach Worb uber
Enggistein zum Anschlufl an die Burgdorf-Thun-Bahn, eventuell
von Worb nach Worb-Station zum Anschluf an die Linic Bern-
Luzern, mit allen Rechten und Pflichten an das bestehende Initiativ-
komitee der Worblenthalbahn abzutreten.

In der Eingabe wurde, zur Begriindung des Begehrens einer
Teilung in drei Sektionen, ausgefithrt, dafl die Finanzierung der
ersten Sektion in nichster Zeit wahrscheinlich méglich sein werde,
wogegen diejenige der anderen Sektionen besonderer Verhiltnisse
halber noch einige Zeit auf sich warten lassen dirfte.

Was den Betrieb der drei Sektionen betreffe, so werde zunichst
gewohnlicher Dampfbetrieb in Aussicht genommen, doch mochte
sich das Komitee vorbehalten, eventuell den elektrischen Betrieb
einzufilhren, namentlich im Hinblick auf den Umstand, daf die
Burgdorf-Thun-Bahn elektrisch betrieben werden solle.

Unser Eisenbahndepartement machte auch hier, wie bei dem
Konzessionsgesuch Ramsei-Sumiswald-Huttwil, die Konzessions-
bewerber darauf aufmerksam, daf die Erteilung einer neuen
Konzession der teilweisen Ubertragung und Anderung der am
17. August sowieso erloschenden Konzession Bern-Worb-Sumiswald-
Huttwil vorzuziehen sei, und lud das Initiativkomitee, sowie die
kantonale Regierung auf den 25. August 1897 zu konferenziellen
Verhandlungen ein. Hier erhielt der nachstehende BeschlufSentwurf
allseitige Zustimmung, weshalb wir Thoen denselben zur Annahme
empfehlen.

In Art. 5 wird die ganze Strecke, dem Wunsche der Ken-
zessionsbewerber entsprechend, in drei Sektionen geteilt, von welchen
zunsichst nur die I. zu bauen ist.

Die in Art. 6 festgesetzte Frist zur Vollendung des Teilstiicks
Bern-Boll kann auf zwei Jahre reduziert werden.

Art. 8 gestattet den Konzessiondren, eventuell elektrischen
Betrieb einzufiihren.

Im ibrigen entspricht der Entwurf der von Ihnen unterm
17. April 1891 (E. A. 8. XI, 331 ff.) erteilten Konzession einer
Eisenbahn von Bern itber Worb und Sumiswald nach Huttwil. Da
die Vorlagen, welche von den damaligen Konzessionshewerbern
eingereicht wurden, auch das vorliegende Projekt umfassen, haben
wir das Initiativkomitee von der Einreichung neuer Vorlagen dis-
pensiert.
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In ihrer Vernehmlassung vom 1. Scptember abhin hat sich
die bernische Regierung mit der Erteilung der Konzession einver-
standen erklart, nachdem ihr Vertreter dies mindlich schon an-
liflich der konferenziellen Verhandlungen gethan hatte.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 8. September 1897.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Vizeprisident:
Ruffy.

Der Kanzler der Bidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschlub

betreffend

Konzession einer Fisenbahn von Bern durch das Worblen-
thal zum Anschluf an die Burgdorf-Thun-Bahn, event.
an die Jura-Simplon-Bahn.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Hidgenossenschaft,

nach Kinsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees einer Worblenthalbahn
vom 6. August 1897;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 8. September 1897,
beschlieBt:

Den Herren Fr. Hofmann, Grofirat, in Bolligen, als Pri-
sident, und W. Stam pfli, Direktor in Worblaufen, als Sekretir,
handelnd namens eines Initiativkomitees, wird zu Handen einer zu
bildenden Aktiengesellsehaft die Konzession fir den Bau und Be-
trieb einer Eisenbahn von Bern durch das Worblenthal zum
Anschluf an die Burgdorf-Thun-Bahn, eventuell mit einer
Abzweigung von Boll nach der Station Worb der Jura-Simplon-
Bahn unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedin-
gungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehtrden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.
Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates

oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Die Bahn zerfallt in drei Sektionen:

I. Bern-(Wylerfeld)-Boll;
I1. Boll-Metzgerhiisi (Anschlufl an die Burgdorf-Thun-Bahn);
III. Boll-Worb (Station J.-8.).

Binpnen einer Frist von 36 Monaten, vom Datum des Konzes-
sionsaktes an gerechunet, sind dem Bundesrate die vorschriftsmifiigen
technischen und finanziellen Vorlagen fir die I. Sektion nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten . nach statigefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der I Sektion
zu machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die I. Sektion zu vollenden und dem Betriebe zu
ibergeben.

Fir die II. und III. Sektion wird der Bundesrat die Fristen,
nach Anhdrang der Bahngesellschaft und der Kantonsregierung, fest-
setzen.

Die Nichteinhaltung der Fristen fir eine Sektion hat nur den
Hinfall der Konzession fiir die betreffende Sektion zur Folge.

Art. 1. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird normalspurig und eingeleisig erstellt.
Als Betriebskraft soll Dampf, eventuell Elektricitit verwendet werden.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahaverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfugung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu begriindeten Klagen Anla geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder nétigenfalls entlassen werden.
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Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Die Festsetzung der Fahrgeschwindigkeit der Ziige bleibt dem
Bundesrate vorbehalten.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
‘Genehmigung des Bundesrates eingefihrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
pach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
aof einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenztigen Personen
zu befsrdern.

Art. 15. Die Gesellschaft wird erméchtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 10 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 7 Rappen per Kilometer der Bahn-
lénge.

Die Taxen fur die mit Warenziigen beforderten Personen sollen
um mindestens 20 % niedriger gestellt werden.

Far Kinder unter 3 Jahren, sofern fitir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fur solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Beliastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fur das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
‘hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Riuckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrate zu

vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillete zu ermifigten
Taxen auszugeben.
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Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich filr die Fahrt legitimieren, sind zur Halfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriber die nihern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17. Tir den Transport von Vieh mit Warenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiitze bezogen werden:

Per Stick und per Kilometer fiir:

Pferde, Maultiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 18 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kuhe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 10 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fiur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermiBigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hdochste nicht tiber 3 Rappen, die niedrigste
nicht tber 1,5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wageunladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirtschatt und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s, w., in Wagenladunven sollen moghchst niedrig
taxiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, daf
fiur Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fir Waren um
100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht tibersteigen, frachtfrei. For das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewdhnlicher Fracht zu bezahlen,

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewthnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.
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Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstanden, insbesondere bei unge-
wihnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fur den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten,
Kartoffeln u. 8. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufiihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhorung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines.
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine
ganze Hinheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprisentieren
Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so
berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende Zahl, welche
diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in Art. 15, 17 und 18 aufgestellien Taxbestim-
mungen beschlagen bloS den Transport von Station zu Station. Die
Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern
und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzaholen. Auf
den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus die
gehorigen Einrichtungen fir das Abholen und die Ablieferung der
Gitter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweize des Adressaten
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrates zulissig filr einzelne Klassen von Wagenladungs-
gistern, fur lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung
mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen. -

Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirlt, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daviiber die Bundesversammlung.
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Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschltisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffaung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beztglich der aus dem Bundesgesetz iber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hiertiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26. Fir die Geltendmachung des Riuckkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Ruckkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkiufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehdr
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Gentge gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismifiiger Betrag von der
Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betriagt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftigc wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft noti-
fiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Ritckkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
221/z2fachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufy
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aller andern etwa damit verbundenen Geschiftszweige in Be-
tracht und Berechnung gezogen werden.-

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten UberschuB
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern anch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkle des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Ritckkdufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fur den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Ritckkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27. Hat der Kanton Bern den Ritckkauf der Bahn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit auszu-
iben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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