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Botschat't
des -
Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend de
Voranschlag der schweizerischen Bundesbahnen fir das

Jahr 1916. ‘
. (Vom 5. November 1915.)

I. Allgemeines.

Bei der Aufstellung des Voranschlages der Bundesbahnen
fir 1916 musste neuerdings mit den durch den europiischen
Krieg herbeigefithrten ungimstigen Wirtschaftsverhaltnissen ge-
rechnet werden. Die Aussichten sind seit der letzten Budget-
vorlage noch tritber geworden, weil nun auch der Verkehr tiber
die stdliche Landesgrenze durch die Teilnahme Italiens am Welt-
krieg erschwert worden ist.

Die Wirkung des allgemeinen Kriegs- und Mobilisations-
zustandes ist bei den Bundesbahnen stark fiihlbar. Der Personen-
und Warenverkehr mit dem Ausland ist ausserordentlich zuriick-
gegangen. Auf fremde Sommer- und Wintergiste kann einstweilen
nicht gezihlt werden. Auch die iiberseeischen Besucher bleiben aus:.
Die Bundesbahnen sind daher im Personenverkehr hauptsichlich auf
die einheimischen Reisenden angewiesen. Davon sind viele wegen
Erfullung der Wehrpflicht dem Privat- und Geschiiftsieben ent-
zogen. Der Giiteraustausch stockt in hohem Masse, weil Handel
und Tndustrie sich mnicht entfalten kdnnen. Die Einfuhr der
notigen Lebensmittel und Verbrauchsstoffe stosst auf Schwierig-
keiten. Den empfindlichen Einbussen wurde durch eine Erhphung
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der Personentaxen fir die Hin- und Rickfahrt und den Rund-
reiseverkehr teilweise zu begegnen gesucht. Die Erhohung der
Taxen der Generalabonnements wurde ebenfalls erwogen. Der
BErfolg dieser Massnahmen ldsst sich aber in dieser ungiinstigen
Zeit nicht ermessen. Das Ertrignis fir 1916 wird durch die
'Er6ffoung der direkten Linie Munster-Lengnau etwelche Ver-
minderung erfahren, weil die Taxanteile der 8. B. B. am Ver-
kehr iiber die Juralinie geringer werden. Anderseits wird die
Inbetriebnahme der neuen, weniger steilen Hauensteinlinie merk-
liche Ersparnisse im Fahrdienste herbeifithren. Diesen Ersparnissen
stehen jedoch vermehrte Zinse fiir das Baukapital gegeniiber.

Bei solch ungiinstigen Verhiltnissen muss notwendig eine
bedeutende Einschrinkung der Ausgaben ins Auge gefasst werden,
und die Verwaltung der Bundesbahnen ist gendtigt, auch weiterhin
auf dieses Ziel hinzuarbeiten. Der kleinere Verkehr lisst eine Ver-
minderung der Ziige, des Wagenlaufes, der Zugskraft und der Bahn-
unterhaltungskosten zu. Das Personal ist bereits, soweit angingig,
vermindert worden. Ein Teil des zum Militirdienst herangezogenen
Personals bezieht wihrend der Dienstzeit einen verkiirzten Gehalt.
Die Gehaltsaufbesserungen erfolgen nicht in vollem Masse, und die
Reiseentschidigungen sind herabgesetzt worden. Die Neu- und
Umbauten werden, soweit es die Verhiltnisse gestatten, eingestellt
und neue Arbeiten auf spitere Zeiten verschoben. Aber alle
auf eine Verminderung der Betriebs- nnd Zinsausgaben hinzielen-
den Bestrebungen vermdgen eine gewisse Grenze nicht zu iber-
schreiten, weil die grosse Ausdehnung der Unternehmung eine
angemessene Dienstbereitschaft, einen ordnungsmissigen Unterhalt
und den Ausbau zu klein gewordener Anlagen verlangt.

In der Darstellung der Rechnungsrubriken sind im vorliegen-
den Voranschlag einzelne Anderungen durch die mit 1915 in
Kraft getretene neue Rechnungsverordnung, die nun auch auf
die Verhiltnisse des elektrischen Bahnbetriebes Riicksicht nimmt,
bedingt worden.

Der Voranschlag hat ausserdem eine Vereinfachung erfahren.
Bericht und Rechnungen sind, nach dem Vorbilde der schweize-
rischen Staatsrechnung, zum ersten Male in der ndmlichen Druck-
sache vereinigt. Der Umfang der Vorlage konnte dadurch auf
die Hilfte vermindert werden. Damit ist auch ein betrichtlicher
Arbeits- und Zeitgewinn erzielt wordeh. Bei der Behandlung
des nichsten Voranschlages wird darauf zu sehen sein, dass die
Kapitalrechnung, das Finanzprogramm und der Genehmigungs-
antrag an den Schluss der Vorlage gestellt werden. Fiir die
Aufstellung des Greschiiftsberichtes und der Jahresrechnung empfiehlt
sich das gleiche Vorgehen.
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IX. Betriebsvoranschlag.

Die Bahnverwaltung leitete die voraussichtlichen Verkehrs-
einnahmen fiir 1916 aus dem Ergebnis des Monates Juni 1915
ab, in welchem sich der Mehrertrag der Erhéhung der Personen-
taxen und die Einbusse auf dem Durchgangsverkehr zwischen Nord
und Siid fahlbar machten. Gestiitzt auf das Verhéltnis der Juni-
Einnahmen zum Gesamtertrignis normaler Jahre wurden zuerst
die Einnahmen fiir 1915 berechnet. Fir 1916 wird eine all-
mihliche Besserung der politischen Lage erwartet und daher ein
monatlich sich steigernder Mehrertrag vorgesehen. Unter diesen
Aunnashmen gelangte die Bahndirektion fir 1916 zu einer mutmass-
lichen Verkehrseinnahme von Fr. 171 Millionen gegeniiber einem
Voranschlag von Fr. 159 Millionen fir 1915, Wir lassen eine Ver-
gleichung der Voranschlagssummen mit den fritheren Jahresergeb-
nissen folgen.

Rechnungen Voranschliige
1912 1913 1914 1915 1916

Betriebseinnahmen: (in-Millionen Franken)
Personenverkehr . . . . 79; 845 12: 69, 68,
Gepick, Tiere und Giiter . 115;; 117,0 101, 88,4 101,
Postverkehr . . . . . . 2,0 2.2 1. 16 1

Zusammen Verkehrsein- -

nahmen . . . . . . 197,5 203,8 175,1 159,0 17'1,0
Verschiedene Einnahmen . 8,4 8,9 84 8.5 8.6
Zusammen Betriebseinnabhmen 206, 212,; 183, 167, 179
Zunahme in %% . . . . 4 3,—13; —87 Ta

Nach den bis jetzt vorliegenden Betriebsergebnissen wird
die fitr 1915 vorgesehene Einnahme von 69 Millionen aus dem
Reisenden-Verkehr nicht erreicht; sie wird nur etwa 56 Millionen
ergeben. Dagegen dirften die Gepiick-, Tier-, Giiter- und Post-
einnahmen gegen 110 Millionen oder 20 Millionen mehr aus-
machen, als der Voranschlag vorsah. Das bessere Ergebnis rihrt
zum grossten Teil von dem sehr lebbaften Giiteraustauch zwischen
Deutsebland und Italien im Frithjahr 1915 her.

Sollten nun, entgegen der Annahme der Verwaltung der
Bundesbahnen, die Wirtschaftsverhiltnisse im nichsten Jahre noch
keine Besserung erfahren, — die neuen Verwickiungen sprechen
kaum fur eine Besserung, — so wiirde der Personenverkehr vor-
aussichtlich nicht viel mehr als im Jahr 1915 einbringen; er wiire
in diesem Falle um etwa 12 Millionen zu hoch eingeschitzt. Aus
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dem Griiterverkehr darf indessen eine Einnahme von 103 Millionen,
wie vorgeschlagen, erwartet werden; denn diese Summe ergibt
sich auch dann, wenn auf die stark verminderten Einnahmen der
drei Monate Juni-August 1915 abgestellt wird.

Bei der Unmoglichkeit, die Ergebnisse des Jahres 1916 in
nur anndhernd bestimmter Weise vorauszusehen, kann man in-
dessen die von der Verwaltung der Bundesbahnen gemachte
gilnstigere Annahme gelten lassen.

Die Betriebsausgaben, mit Inbegriff der zu Lasten der
Spezialfonds fallenden Ausgaben, ergeben nach den letszten Jahres-
rechnungen und den Voranschligen fiir 1915 und 1916 folgende
Zahlenreihen:

Rechnungen Voranschlige
1912 1913 1914 1916 1916

(in Millionen Franken)

Allgemeine Verwaltung . . 44 4y 4. 45 4
Unterhalt und Bewachung
der Bahn . . 195 21 195 18,. 18,
Stationsdienst und Zugsbe- :
gleitung . . 455 49, 48, 48,4 48,

Fahr- und Werkstattedienst 54,1, 565 525 490 53,
Verschiedene Ausgaben . . 15, 12, 11, 11, 11,

Nicht rubrizierte Posten . — 2,4 — 2,0 — 22 — 27 — 25
Gesamtausgaben 136, 142,4 135, 128, 133, .
Zonahme in % . . . . 9% 40 —B1 —d4; 3.
Einnabhmeniiberschiisse: 69, 70, 485 38,7 45,
Zunahme in % . . . . —40 1;7—315 —19, 18,

Mit der aus Sparriicksichten erfolgten Einschrankung der
Betriebsleistungen ist auch eine Verminderung des Personal-
bestandes verbunden. Es sind an Beamten, Angestellten und
Taglohnarbeitern vorgesehen:

) gegen das Vorjahr
Nach dem Voranschlag far 1916 . . . 32,813 — 911

» 1915 . . . 387724 —2.234
Ende 1914 waren vorhanden . . . . . 35958 — 668

Entsprechend dem Riickgange im Bestande des Personals
hiitte auch eine Verminderung der Personalkosten eintreten
sollen. Sie ergab sich aber nur auf einzelnen Nebenbeziigen.
In der Gesamtleistung ist gegenitber 1915 eine Erhohung vor-
gesehen, weil die fiir 1916 bewilligte Hilfte der periodischen
Besoldungsauf besserung Mehrkosten von Fr. 2,478,630 zur Folge hat.
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Die Kostenbetrige fiir 3 Jahre sind folgende:
gegen das Vorjahr
laut Voranschlag far 1916 . . Fr. 92,283,380 4 949,570
" " , 1915 . . 91,333,810 — 2,382,888
» Rechnung , 1914

Im Bahndienst ist die Erneuerung von 103 km Geleisen
und 138 Weichen mit einem Kostenaufwand von Fr. 3,589,700
beabsichtigt. Gegeniiber dem Budget von 1915 ergibt sich ein
Mehrbetrag von Fr, 315,800. Auf das Ergebnis der Gewinn-
und Verlustrechnung iibt diese Erhohung keinen Einfluss aus,
weil sie aus dem Erneuerungsfonds bestritten wird.

Der Stations- und der Zugsbegleitungsdienst er-
reichen mit Fr, 48,467,000 anndhernd die Betrige der Vorjahre.

Eine bedeutende Mehrausgabe wird fir den Fahrdienst
vorgesehen. Es hat sich gezeigt, dass fir das Jahr 1915 die
Lokomotivkilometer im Voranschlag um etwa 4 Millionen Kilo-
meter zu niedrig eingeschitzt waren; sie werden in Wirklichkeit
38, statt der vorgesehenen 34,; Millionen erreichen. Fir 1916
wird auf eine gleiche Leistung (38,9 Millionen Kilometer) abge-
stellt. Die grissere Lokomotiv-Kilometerzahl und die angenommene
Erhéhung des Kohlenpreises von 27 auf 32 Fr. fir die Tonne
lassen gegeniiber dem Voranschlag von 1915 eine Amnsgaben-
vermehrung fiir Material von Fr. 4,917,300 und gegeniiber der
Rechnung von 1914 eine solche von Fr.1,084,830 erwarten.

Die ausgefithrten und vorausgesehenen Fahrleistungen in
Lokomotivkilometern betragen:

wirklich Voranschlag
1913 1914 1915 1916
in Millionen 48,5 43,8 34, 38,0

Vom Bestande des Rollmaterials sollen ausser Gebrauch
gesetzt werden:
Lokomotiven Personenwagen Lastwagen

nach Voranschlag 1916 22 34 160
nach Voranschlag 1915 16 50 166
im Jahr 1914 waren es 17 20 130

Bei den verschiedenen Ausgaben ist die Miete fiir
fremdes Rollmaterial um Fr. 789,000 niedriger bemessen als fur
1914, weil der Wagenaustausch geringer sein wird. Dagegen
werden die Beitriige an die Hilfskassen infolge der teilweisen
Gehaltserhshungen sich um Fr. 553,800 hoher stellen als in der
Rechnung fiir 1914.

Die Uberschiisse der Betriebsrechnung erreichten
seit dem Kriegsausbruch nur etwa 65 %o derjenigen normaler

, 93,116,698 — 2,074,444.

o
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Zeiten; die Bahnverwaltung verfiigt seither nicht iiber geniigende
Mittel zur Deckung der Obligationenzinsen und der gesetzlichen
Schuldentilgung. Dies wird, wenn nicht eine Besserung der Ver-
haltnisse eintritt, auch im Jahre 1916 der Fall sein.

III. Gewinn- und Verlustrechnung.

Der Voranschlag dieser Rechnung und die beigefugten Er-
liuterungen geben ein klares Bild der Nutz- und Lastenposten
fir drei Jahre. Fir 1916 wird, nach Anrechnung des gesetz-
lichen Amortisationsbetrages von Fr. 9,827,280 und von Verlust-
abschreibungen von Fr. 487,520, sowie nach der reglementarischen
Gutschrift von Fr. 8,464,000 an den Erneuerungsfonds auf einen
Ausgabeniiberschuss von Fr. 24,988,000 gerechnet. Das Rech-
nungsjahr 1914 ergab einen solchen von Fr. 17,235,000 das
entspricht einer Erhohung des Fehlbetrages um Fr. 7,753,000.
Dieser Betrag setzt sich zusammen aus folgenden Minderertrigen
und Mehrbelastungen:

Uberschuss der Betriebsrechnung, weniger . . Fr. 2,580,000
Bauzinse, weniger infolge Eriffnung des II. Hauen-

steintunnels . . . » 182,000
Minderertrag der Wertbestande mfoloe n1edr1ge1
" Betriebseinnahmen . . » 827,000
Ertrag der Nebengeschiifte (Schlﬂ'ahrt), weniger , 172,000
Zuschiisse aus den Spezmlfonds, weniger . , 351,000

Sonstige Einnahmen, weniger . , 140,000
stenvermehrunv fu1 die festen Anlelhen mfolge

Erhohung der Kapltalsaufnahme mittelst Depot-

scheinen und des Zinsfusses hierauf . . , 1,240,000
Zinsenvermehrung auf schwebenden Schulden

wegen HErhohung der Kapitalaufnahme mittelst

Kassascheinen . . o 2,728,000
Gesetzliche Tilgungen und Abschrelbunven, mehr 5 129,000
Sonstige Ausgaben mehr . . . . . . . . , 105,000

zusammen Fr. 9,054,000

hiervon ‘gehen ab:
Minderbetrag der Finanzunkosten . . . ., 467,000
Mindereinlage in Spezialfonds (Emeuerungsfonds) , 834,000

Mehrbetrag des Ausfalles gegeniiber 1914 Fr. 7,753,000

Die Zusammenfassung der feststehenden und vorausherech-
neten Fehlbetriige fiir die Jahre seit Kriegsausbruch ergibt:
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fir 1916, Voransehlag . . . . . . . . Fr. 24,989,000
fur 1915, Voranschlag . . . . . . . . ., 29,839,000
for 1914, Rechnung . . . . . . . . . 17,235,000

' zusammen Fr. 72,063,000
aus dem Aktivsaldo 1913 sind gedeckt . . . , 8,039,000

verbleiben als ungedeckt Fr. 64,024,000

ohne die inbegriffenen gesetzlichen Tilgungen
und die Verlustabschreibungen von . . . , 30,393,000
die erst vollzogen werden konunen, wenn ge-
niigende Einnahmen vorhanden sind, betrigt -
der Ausfall fur 1914—1916. . . . . . Fr. 33,631,000

Die fur die drei Jahre ebenfalls angerechneten Einlagen in
den Erneuerungsfonds von zusammen Fr. 25,740,000 dirfen vom
Gesamtfehlbetrag nicht abgezogen werden, weil sie die in dieser
Zeit entstandenen Wertverluste auf den Anlagen auszugleichen haben.

Die gesamte fur drei Kriegsjahre berechnete Einbusse kann
noch grosser werden, wenn die fir 1916 erhoffte Besserung des
Wirtschaftslebens nicht eintritt.

Schon bei Behandlung des Voranschlages fir 1915 schlugen
wir vor, dass bei der Aufstellung der endgiiltigen Jahresrechnung
die Gutschrift an den Amortisationskonto und die Abschreibung
auf dem Hilfskassendetizit zu unterbleiben habe, insoweit die
Einnahmen dazu nicht ausreichen. Die Bundesversammlung ge-
nehmigte den beziiglichen Antrag. Bei der Jahresrechnung fiir
1916 sollte in gleicher Weise verfabren werden.

IV. Bauvoranschlag.

Nachdem der Bauvoranschlag fiir das Jahr 1915 in Anbetracht
der dureh den Ausbruch des -europiischen Krieges geschaffenen
Lage auf die notwendigsten Ausgaben beschrinkt worden war,
hatte sich bereits zu Anfang des Jahres 1915 das Bediirfnis her-
" ausgestellt, die fiir ,Bahnanlage und feste Einrichtungen“ veran-
schlagte Summe von Fr. 10,489,240 zum Zwecke der Fortfilhrung
eingestellter oder eingeschrinkter Bauarbeiten um Fr. 5,250,000,
also auf Fr. 15,739,240 zu erhéhen. Mit Bundesratsbeschluss vom
16. Marz 1915 ist diesem Vorhaben der Bundesbahnverwaltung
zugestimmt worden. )

Durch die Fortdauer und weitere Ausdehnung des Krieges
haben sich die Verhiltnisse gegenitber dem Vorjahre eher noch
verschlimmert, so dass auch bei der Aufstellung ‘des Bauvor-
anschlages fir das Jahr 1916 mit &usserster Sparsamkeit vor-
"gegangen werden musste. Wohl sind auch diesmal im Voranschlag
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alle diejenigen Bauten aufgefiihrt, die schon in demjenigen fiir
das Jahr 1915 enthalten waren; es sind aber Ausgabenbetrige
nur fir die Weiterfiihrung derjenigen Bauten eingesetzt worden,
deren Stand eine Unterbrechung nicht als angezeigt erscheinen
lisst. Neue Bauten sind nur einige wenige aufgenommen worden,
und zwar nur solche, bei denen eine ganz unabweisbare Not-
wendigkeit zur Ausfithrung vorliegt.

Wie aus der nachstehenden Zusammenstellung I ersichtlich ist,
betrigt die Verminderung des fir Bahnanlage und feste Einrich-
tungen veranschlagten Ausgabenbetrages gegeniiber dem Vorjahre
Fr. 326,740. Hierbei ist aber noch auf den Umstand hinzuweisen,
dass der vorliegende Voranschlag zum ersten Male nach dem neuen
Rechpungsschema gemiiss der bundesritlichen Verordnung vom
7. November 1913 iiber die Aufstellung und Vorlage der Rech-
nungen und Bilanzen der Eisenbahnunternehmungen abgefasst ist.
Dies hat zur Folge, dass die Kosten fiir die Einfithrung des elek-
trischen Betriebes, die in den bisherigen Voranschligen unter
Kapitel I ,,Bahnanlage und feste Einrichtungen“ enthalter waren,
nunmehr nur noch zum Teil in diesem Kapitel, zum andern aber
im Kapitel V _ Hiilfsbetriebe“ eingestellt sind. Es betrifft dies
die fiir die Erstellung der Kraftwerke Ritom und Amsteg vor-
gesehenen Ausgaben im Betrage von zusammen Ir. 2,400,000,
welche Summe in der nachfolgenden Tabelle I nicht enthalten ist.

Fir den Fall, dass sich die Verhiltnisse im Verlaufe des
Baujahres wesentlich bessern sollten, sind im Voranschlag fiir
Bauten noch Ansitze im Gesamtbetrage von Fr. 8,262,000 ein-
gestellt, die dann iiber die obige Voranschlagssumme hinaus zur
Ausgabe gelangen sollen, so dass sich der Gesamtbetrag der Bau-
ausgaben (Rollmaterial, Mobiliar und Geritschaften und Hilfs-
betriebe nicht inbegriffen) auf Fr. 23,674,500 erhohen wiirde.
Dieser Mehrbetrag enthilt in erster Linie eine Erhéhung der An-
sitze fiir diejenigen Bauten, die bereits im Voranschlag enthalten
sind und unter allen Umstinden fortgesetzt werden, und ausser-
dem Betrige fiir andere Bauten, deren Weiterfithrung oder In-
angriffnahme beim Wiedereintritt normaler Verkehrsverhiltnisse
nicht weiter hinausgeschoben werden kann.

Ausser diesen Erorterungen allgemeiner Natur erlauben wir
uns, aus dem Bauvoranschlag fiir das Jahr 1916 noch folgendes
hervorzuheben :

Die grossern, bereits in frithern Voransehligen enthaltenen
Bauten im Gesamtkostenvoranschlag von je mehr als Fr. 100,000,
deren Weiterfithrung in Aussicht genommen ist, finden sxch in
Tabelle II verzeichnet.




Tabelle I.

Bauvoranschlag
BZX:::::::,:H fiir das Jahr 1915 Verr::le!:ung
im Ul‘Spl‘ﬁng- Vermehmng fiir das Jahr Verminderung
Jahr 1914 licher laut BRB.vom| Zusammen 1916 1916
Voranschlag {16. Marz 1915 gegen 1915
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Greufer Verbindungsbahn — — — — 170,000 + 170,000
Simplontunnel 5,843,254 | 2,000,000 — 2,000,000 4,500,000 + 2,500,000
Brienzerseebahn . 1,739,649 ( 1,120,000 1,000,000 2,120,000 1,300,000 |— 820,000
Kreis I 4,967,826 | 1,560,000 425,000 | 1,985,000 | 1,929,000(— 56,000
1I 5,927,577 824,000 | 2,368,000 | 3,192,000| 2,453,500 — 738,500
cy I 2,726,014 762,100 780,000 | 1,542,100 1,268,000 ||— 274,100
5 IV 2,288,220 511,000 220,000 731,000 481,000 | — 250,000
\2 . | 2,580,654 560,000 357,000 917,000 946,000+ 29,000
Generaldirektion(Bauten
auf Betriebslinien) 9,488,968 | 3,152,140 100,000 | 3,252,140 2,365,000 |— 887,140
Gesamtsumme (ohne
Rollmaterial, Mobiliar
und Geritschaften und
Hiilfsbetriebe) . 35,562,162 110,489,240 | 5,250,000 | 15,739,240 || 15,412,500 | — 326,740
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Bau neuer

Linien
General-
direktion

Kreis 1

Kreis 1I

{

{

Tabelle II.

Simplontunnel .

Brienzerseebahn .

Sissach-Olten (Hauenstein- Ba51s11n1e) .
Elektrischer Betrieb Erstfeld- Bellinzona .
Stationserweiterung La Plaine .
Bahnhoferweiterung Nyon
Bahnhofumbau Lausanne
Stationserweiterung Martigny

Neues Aufnahmegebiude Visp.
Bahnhoferweiterung Brig

II. Geleise Visp-Brig . .

II. Geleise St. B]alse-Neuenstadt
Stellwerkanlage Bahnhof Basel
Bahnhoferweiterung Pratteln
Unterfilhrungen Bahnhof Sissach .
Gelciseumban Bahnhof Sissach .

Bahn- und Strassenunterfithrung bei Lolhkofen
Erweiterung Solothurn Hauptbahnhof
Stationserweiterung Lengnau
Stationserweiterung Tavannes

Ubertrag

Ausgabe

Gesamtkosten- vorgesehen

voranschlag

Erhhung
der Ausgabe
bei allfdlliger

fiir das fahr 1916 Besserung der

Verhdltnisse

Fr. Fr. Fr.
34,600,000 4,500,000 3,000,000
7,040,000 1,300,000 —_—
26,000,000 2,000,000 —
17,500,000 300,000 —
120,000 80,000 —_
180,000 6,000 120,000
10,490,000 230,000 E——
351,000 — 100,000
140,000 20,000 —
1,085,000 450,000 —
880,000 500,000 —_
2,805,000 370,000 —
475,000 — 150,000
1,280,000 230,000 —
163,000 20,000 —
-250,000 20,000 —
138,000 24,000 —
1,770,000 100,000 100,000
125,000 40,000 —
190,000 — 50,000
105,582,000 10,190,000 3,520,000

o
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Kreis 11

Kreis III

Kreis 1V

Ubertrag
Bahnhofumbau Biel e
II. Geleise Sursee- Rothenburo’ Ce e e
II. Geleise Giimligen-Kiesen
II. Geleise Kiesen-Thun .
II. Geleise Lengnau -Mett . .
Lokomotivdepot im Hauptbahnhof Zurlch
Strassenunterfithrung Altstetten-Schlieren
Stationserweiterung Schlieren .
Stationserweiterung Dietikon
Bahnhoferweiterung Baden .
Bahnhoferweiterung Brugg . .
Umbau der lmksufngen Zurlchseebahn .
II. Geleise Thalwil-Richterswil .
IL. Geleise Flums-Sargans .
Riifirunsverbauung bei Hitzingen .
Ersatz der untern Limmatbriicke bei Wettmgen .
Ersatz der Linthbriicke bei Schwanden .

f Bahnhoferweiterung Winterthur

\ Bahnhofumbau Wil .o
Ubertrag

Gesamtkosten-
voranschlag

Ausgabe
vorgesehen

Erhthung
der Ausgabe
bel allfélliger

fiir das Jahr 1916 Besserung der

Verhéltnisse

Fr, Fr. Fr.
105,582,000 10,190,000 3,520,000
13,700,000 1,100,000 300,000
1,442,000 530,000 —
3,600,000 200,000 —_
1,750,000 —_ 250,000
1,365,000 50,000 200,000
5,000,000 10,000 —_—
140,000 100,000 -—
2,210,000 20,000 130,000
128,000 100,000 —_
955,000 280,000 —
2,050,000 — 50,000
17,200,000 400,000 500,000
7,370,000 — 200,000
2,320,000 — 100,000
120,000 30,000 —
625,000 — 200,000
150,000 — 150,000
3,000,000 —_ 150,000
1,200,000 30,000 —
169,907,000 13,040,000 5,750,000
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Kreis IV

Kreis V

Ubertrag
Verlegung der Station Gossau . .
II. Geleise Winkeln-Bruggen .

II. Geleise Rorschach-8t. Margrethen .

Verlegung der Station Rebstein-Marbach

Ersatz der hélzernen Rheinbriicke bei Ragaz .

Bahnhoferweiterung Landquart .

Stationserweiterung Kradolf .

Stationserweiterung Dachsen

Seeumladeanlage in Luzern .

Stationsumbau Amsteg-Silenen .

Stationserweiterung Gurtnellen .

Stationserweiterung Gdschenen .

Verbreiterung der Besso- btrassenunterfuhrung in
Lugano .

Statlonserwelterung Sa.n Nazza,ro .

Bahnhofumbau Chiasso

Ausweichstation St. Antonino (Cenere)

Ausweichstation St. Ambrogio (Cenere) .

II. Geleise Lugano-Maroggia

Er:&hung
Ausgabe der Ausgabe
Gesamthosten- o oconen e allfiliiger
voranschlag g, das%?lnel- ?916 Besserung s:ieer
Verhiltnisse
Fr. Fr.
169 907 ,000 13,040,000 5,750,000
1 905 500 — 100,000
1 900 ,000 44,000 400,000
2,340,000 15,000 —_
198,000 —_— 100,000
630,000 — 100,000
400,000 80,000 —
158,000 — 80,000
120,000 50,000 —_
195,000 _ 100,000
245,000 85,000 —
290,000 105,000 —
2,600,000 20,000 —
253,000 — 100,000
240,000 20,000 —
7,500,000 50,000 400,000
250,000 100,000 142,000
150,000 90,000 33,000
2,500,000 50,000 —
191,781,500 13,749,000 7,325,000

S
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Von den im Bauvoranschlag enthaltenen neuen Bauten
sind folgende mit einem Gesamtkostenvoranschlag von je mehr
als Fr. 100,000 zu erwihnen:

ErhBhung der
Ausgabe Ausgabe bei alil-

Gesamtkosten- A
vorgeschen fiilliger Besse-
voranschlag - fir 1916 rgng der
Verhtiltnisse
Fr. Fr. Fr.
Bau neuer Linien:
Genfer Verbindungsbahn . 8,000,000 170,000 —
Kreis IV:
Bahnhoferweiterung Buchs 255,000 — 100,000
Stationserweiterung Kreuz- _
lingen . . . . . . 2,450,000 — 100,000

10,705,000 170,000 200,000

Mit der Bemessung der veranschlagten Betrige fiir die ein-
zelnen fir das Jahr 1916 vorgesehenen Bauten konnen wir uns
im allgemeinen einverstanden erkliren.

Fiur die Anschaffung von Rollmaterial sind vorgesehen:
Fr. 9,273,600 gegentiber Fr. 10,061,000 im laufenden Jahre,
Die erstgenannte Summe setzt sich wie folgt zusammen:

21 Dampflokomotiven fir Normalspur . . Fr, 2,664,000

67 Personenwagen fir Normalspur » 2,301,000
20 Gepickwagen fir Normalspur 5 324,000
490 Giiterwagen fiir Normalspur . » 3,480,000
4 Personenwagen fiir Briinig » 119,000
2 Gepackwagen fir Briinig . .5 . 25,600
Ersatz der Gasbeleuchtung.in Personen- und '
Gepickwagen durch elektrische Beleuchtung 60,000

Elektrische Probelokomotiven fiir die Gotthard-
linie (I.Rate) . . . . . . . . . . 4 300,000

Zusammen Fr. 9,273,600

Obschon ein Teil dieser Neubeschaffungen aus dem laufenden
Jahre ubertragen wurde, ergibt sich auf Ende des Jahres 1916
doch eine kleine Vermehrung im Rollmaterialbestand, indem im
Jahre 1915 auch die vorgesehenen Ausrangierungen nur zum Teil
vorgenommen werden und auch fir 1916 in vermindertem Masse
Ausmusterungen vorgesehen sind.
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Die Verzogerung in der Ausrangierung des altern Roll-
materials ist zwar an und fiir sich nicht erwiinscht, aber in den
heutigen Verhaltnissen begriindet.

Wir sehen uns daher nicht veranlasst, an diesen Voranschlags-
posten Abiinderungen zu beantragen.

Die Ausgaben des Jahres 1916 fiir Bahnanlage und feste
Einrichtungen, Rollmaterial, Mobiliar und Geritschaften und
Hiilfsbetriebe, sowie fiir Verwendungen auf Nebengeschifte sind
im gesamten auf Fr. 27,840,540 veranschlagt. Davon entfallen
Fr. 3,166,090 auf Betrieb, und es bleiben zu Lasten des Baues
Fr. 24,674,450.

V. Kapitalrechnung und Finanzprogramm.

Die ungeniigenden Ergebnisse des Bahnbetriebes machen
die Beschaffung von Geldmitteln zur Zinszahlung und zur Be-
streitung der vorgesehenen Baukosten notig. Fiur 1915 war die
Ausgabe eines festen Anleihens von 75 Millionen Franken be-
absichtigt ; sie unterblieb jedoch, weil die Einnahmeniiberschiisse
den Voranschlag iiberschritten und die Nationalbank die nétigen
Geldmittel gegen Ausstellung von dreimonatlichen Kassascheinen
zur Verfigung stellte. Auf Ende 1915 wird sich die Schuld
bei dieser Bank auf etwa 40 Millionen belaufen.

Fir 1916 ergibt sich nach unserer Berechnung folgender
Kapitalbedarf': - .

Ausgaben fir Bauten . . . . . . . . . Fr. 25,000,000
Ritckzablung von Anleihen . 5 1,534,000
Ausgaben zu Lasten der Spez1alfonds . 5 6,479,000
" Fehlbetrag der Gewinn- und Verlustrechnung . 25,000,000

zusammen Fr. 64,013,000
Von den Ausgabenposten der.Gewinn- und
Verlustrechnung fallen jedoch fiir die Kapital-
beschaffung nicht in Betracht und sind daher
abhzuzieheun:
die Tilgungen und Abschreibungen
die Einlagen in die Spezialfonds

10,314,000
9,241,000

wirklicher Kapitalbedarf Fr. 44,458,000

Hiervon kénnen aus den verfiigbaren Mitteln
der Pensions- und Hilfskasse gegen Abgabe von
Depotscheinen gedeckt werden zirka .

S 1

, 6,600,000
und es verbleibt ungedeckter Bedarf fir 1916 Fr. 37,858,000
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Ubertrag Fr. 37,858,000
Auf Ende des Jahres 1915 wird ferner,
wie bereits erwihnt, das gegen Abgabe von
Kassascheinen von der Nationalbank gewihrte
voribergehende Darlehen den Betrag erreichen

von zirka. . . . 40,000,000
so dass zur Deckunor und Konsohdlerung dor ———————
Gesamtschuld . . . . . . . . . . . Fr 77,858,000

zu beschaffen wiiren.

Es kime in Betracht, die Ausgaben zu Lasten der Spezial-
fonds von Fr. 6,479,000 aus der Bedarfsliste fortzulassen und
hierfir den Werttitelbestand des Erneuerungsfonds zu beanspruchen.
Der Verkauf von Wertschriften dieses Fonds witrde jedoch zurzeit
mit Einbussen verbunden sein, weshalb davon abgesehen werden
muss.

Die Bahnverwaltung sieht vor, den ganzen fiir 1916 nétigen
Geldbedarf wieder durch voriibergehende Anleihen mittelst Kassa-
scheinen zu beschaffen. Wir halten dieses Verfahren unter den
gegenwirtigen Verhiltnissen fir das zweckmissigste. Die Er-
setzung dieser Schulden durch ein festes Anleihen wird spiiter,
wenn die Bediirfnisse der Bundesverwaltung nicht mehr so gross
sind, leichter durchfithrbar sein.

VI. Nachtrigliche Bemerkungen.

Nach der Festsetzung des Voranschlages 8. B. B. durch die
Generaldirektion und den Verwaltungsrat und nach Abfassung
der vorliegenden Botschaft beschlossen wir am 2. November dleses
Jahres, den Beamten und Angestellten der Bundesverwaltung die
ihnen gemiss gesetzlicher Vorschrift zukommende Dienstalters-
zulage fir das Jahr 1916 auszurichten.

Dieser Beschluss, der auch fiir die Verwaltung der S. B.B.
massgebend ist, hat nach den Berechnungen derselben folgeude
Mehrausgabe zur Folge: .

1. Besoldungserhohungen . . . . . . . Fr. 2,229,960
2. Taglohnerhéhungen . . - . . . ., 248,670
3. Beitrag an die Hiilfskasse, '5 Monatsbetreff-

nisse . . .5 897,500
4. desgleichen fur erhohte Gehalter und Lohne , 140,000

Gesamter Mehrbetrag Fr. 3,516,130
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Durch diese Mehrleistung wird der vorgesehene Betriebs-
itberschuss von Fr. 45,800,000 auf Fr. 42,300,000 zuriickgehen
" und der Fehlbetrag der Gewinn- und Verlustrechnung von
Fr. 25,000,000 auf Fr. 28,500,000 ansteigen. Der Geldbedarf
fir 1916 wird dagegen nur um etwa Fr. 1,700,000 grosser
werden, weil bei der Hiilfskasse sowohl die um Fr. 1,000,000
erhohte Einlage der Verwaltung als die um Fr. 800,000 hiheren
Einlagen der Kassenmitglieder in Depotscheinen der Bundesbahnen
angelegt werden kinnen und somit diese Fr. 1,800,000 der Ver-
waltung als Barmittel zur Verfugung stehen.

Die gesamte, auf Ende 1916 vorgesehene schwebende Schuld
wird Fr. 79,500,000 (Fr. 77,800,000 -+ 1,700,000) ausmachen,
und also trotz der Lohnaufbesserung im Rahmen von Fr 80,000,000
bleiben.

YII Antra_g.

Auf Grund unserer Ausfiihrungen schlagen wir vor, es sei
der Kapitalbedarf von Fr. 39,558,000 (37,858,000 4 1,700,000)
fir das Jahr 1916 gleich wie derjenige von 40 Millionen fir
1915 durch Ausgabe von Kassascheinen zu decken. Der Antrag
des Verwaltungsrates ist in den Punkten 4 und 5 entsprechend
abgeidndert worden. Ebenso haben wir bei Ziffer I, 1 und 2, die
mit den Gehaltserh6hungen verbundenen Anderungen durchgefithrt.

Wir empfehlen Ihnen den nachstehenden Beschlussesentwurf
zur Genehmigung und beniitzen den Anlass, Sie unserer vollkom-
menen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 5. November 1915,

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Motta.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.




(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

den Voranschlag der schweizerischen Bundesbahnen fiir
das Jahr 1916. '

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht .

1. des Berichtes und Antrages des VerWaltungsrdtes_ der
schweizerischen Bundesbahnen vom 1. Oktober 1915;
2. der Botschaft des Bundesrates vom .5, November 1915,

b‘es'ch‘li‘es'st:

‘I. Die Voranschlige der schweizerischen Bundesbahnen fiir
das Jahr 1916, die wegen nachtriglicher Bewilligunhg der gesetz-
lichen Dienstalterszulagen eine teilweise Anderung erfuhren,
werden im nunmehrigen Betrage genehmigt, namlich:

1. Der Voranschlag der Betriebsrechnung, abschliessend mif
Fr. 179,571,000 Einnahmen und Fr. 137,322,710 Ausgaben.

2. Der Voranschlag der Gewinn- und Verlustrechnung, ab-
schliessend mit Fr. 52,616,090 Einnahmen und Fr. 81,121,040
Ausgaben.

3. Der Voranschlag der Bauausgaben im Betrage von
Fr. 24,674,450, mit der Erweiterung, dass im Falle des Eintretens
besserer finanzieller Verhiltnisse eine Erhohung dieses Betrages
um Fr. 8,121,600, d. h. auf Fr. 32,796,050, stattfinden konne.

II. Der Kapitalbedarf fur das Jahr 1916 wird auf rund
Fr. 39,500,000 bemessen, in der Meinung, dass die Geldbeschaf-
fung, gleich wie im Jahre 1915, durch voritbergehende Anleihen
(Ausgabe von Kassascheinen) erfolgen und eine Ersetzung der
in den beiden Jahren 1915 und 1916 erwachsenen Schulden
durch ein festes Anleihen erst vorgenommen werden solle, wenn
die Verhiltnisse hiefir giinstiger sein werden.

a3

Bundesblatt. 67. Jahrg. Bd. IV. 4
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Morgartenféier.

Rede des Herrn Bundesprasidenten Motta am offiziellen
Bankett, 14. November 1915, in Schwyz.

Werte Herren und Mitbiirger, Eidgenossen !

Der Bundesrat ist der Regierung von Schwyz von Herzen
dapkbar fiir die Einladung, mit ihr und mit den andern Re-
gierungen der Urschweiz die sechste Jahrhunderifeier der Schlacht
am Morgarten zu begehen. Wenn wir die Einladung annahmen,
wollten wir den Gefithlen Folge leisten, welche alle Schweizer
gegenitber den ersten Gritndern der Eidgenossenschaft in der
Brust hegen, und wir wollten auch das Bediirfnis befriedigen, in
dieser so stiirmisch bewegten Stunde der Weltgeschichte einmal
mehr die Einheit der Nation und ihre Treue zu den ersten Taten
ihrer Geschichte zu bekriftigen.

Dass die Jahrhundertfeier én einfachemn und bescheidenen:
Rahmen begangen werden sollte, war fiir uns keine Veranlassung,
abzulehnen, sondern ein Grund mehr zu den ibrigen, mit Freuden
die Einladung anzunehmen. Die gesunden und echten Demo-
kratien .meiden die lirmenden Kundgebungen, die zu oft allen
innerlichen Gehaltes bar sind, und die Zeitliufe raten nicht zu
eitlem Gepringe und zur Selbstiiberhebung, sondern sur Demut
und Sammilung. Eine neue Welt gestaliet sich wohl unter unseren
Augen — magnus ab integro saeclorum nascitur ordo! —-: die
Bliute der Jugend fillt, hingemiht als eine blutige Ernte, auf den
Feldern Europa’s; das Heldentum, das heisst das Sichopfern-
wollen und -epfernkénnen fur Ideale, die iiber dem Leben stehen,
ist alltiglich geworden, und ganze Vilker kimpfen auf den
‘Wassern des Meeres, widerstehen in den Schanzen und ringen
zwischen Berg und Tal mit dem Tode, ihre Unabhingigkeit zu
verteidigen.

Im Vergleich zu diesen Ereignissen von so tragischer Grisse
mag auf den ersten Blick die erste Schlacht, welche Schwyz,
Uri und Unterwalden am 15. November 1315 am Morgarten
schlugen, um die Herrschaft Friedrichs von Habsburg zu stirzen,
* ein Geschehnis von geringer Bedeutung scheinen. Und doch, fiir
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uns, ist dem nicht so. Morgarten ist dem Riitlh wenigsiens eben-
birtig. Der Bundesvertrag, den in den ersten Augusttagen 1291
die Leute von Schwyz, Uri und Unterwalden miteinander schlossen,
wire vielleicht toter Buchstabe geblieben, und der alte Bund,
der Vater des neuen Bundes, wire in den Anfingen zugrunde
gegangen, wenn dieser Vertrag nicht mit dem Blut gekittet worden
wire, und wenn nicht die Hinde, welche auf dem Riitli zum
Sehwur emporstiegen, in der Schlucht am Morgarten die Helle-
barden zu filhren verstanden hitten, die schwarzen Pline Leopolds
von Osterreich und den Ubermut seiner Ritterschaft im Agerisee
zu ertrinken.

Eidgenossen! Ich iiberspringe in Gedanken den langen Lauf
von sechshundert Jahren und versetze mich zuriick an den Abend
des 14. November 1315. Die Schwyzer und ihre Bundesgenossen
wissen schon seit mehreren Wochen, dass ihnen eine dunkle Ge-
fahr droht; seit geraumer Zeit bereits haben sie nach allen Seiten
die schwiichsten Punkte ihres Gebiets befestigt; ihre Aufklirer
haben sie schon lange unterrichtet, dass in der Frithe des nichsten
Tages das Heer Leopolds, von Zug her, tber den hdchsten Zu-
gang versuchen werde, ins Herz des Landes einzudringen; die
Urner eilten sechon von Altdorf zur Hiilfe herbei; die Frauen und
Kinder filllen die Kirchen an, den Beistand des Herrn auf ihre
Gatten und Viter herabzuflehen; iiber alle und iiber alles wacht,
hochgeehrter Herr Landammann, der kluge und kiibhne Sinn Ihres
fernen Vorgingers, eines Mannes, zu dem am heutigen Tage
das treue Gedenken der Schweizer mit grosster Hochachtung
emporsteigt: Werner Stawffacher. Nichts wurde dem Zufall tber-
lassen; die Ausbildung der Mannschaft ist mit der grossten Sorg-
falt durchgefithrt, gemiss der starken militirischen Uberlieferung
dieses Bergvolkes; als Waffen dienen die Hellebarden, die Fels-
blocke und die Baumstimme; die grosse Uberzahl der Feindc
entmutigt keineswegs die Verteidiger der Heimat und der Frei-
heit; sie vertrauen auf Goit, ihr gutes Recht und ihren starken
Arm. Morgen, in der Friithe, in weniger als einer Stunde, wird
ihr Sieg glinzend und vollkommen sein!

So erwies der Bundesvertrag von 1291, auf hirteste Probe
gestellt, seine Stirke und rief, nicht ganz einen Morat nach der
Schlacht, den zweiten Bundesvertrag ins Leben, denjenigen vom
9. Dezember 1315, in welchem die Leute von Schwyz, Uri und
Unterwalden die fritheren Abmachungen bestitigten, zum ersten-
mal die deutsche Bezeichnung . Eidgenossen“ priigten und zudem
sich, im Gegensatz zu dem, was noch 1291 geschehen, von jeder
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Grehorsamspflicht gegeniiber den Landesherren lossagten, mit denen
sie in Feindschaft gewesen waren.

Morgarten ist also ein entscheidender Wendepunkt in der
Schweizergeschichte. Er steht am Beginn des Heldenzeitalters,
das genau zwei Jahrhunderte spiter, am 13. September 1515,
auf fremder Erde seinen Abschluss finden sollte, mit dem Riick-
zug von Marignano.

Am Morgarten begann die Expansionspolitik, ¢ Marignano
die Politik der Neutralitit. Der Jahrhunderttag von Marignano
eignete sich nicht zu einer Feier, wenn auch dieser Tag schwei-
zerische Kriegstiichtigkeit mit unsterblichem Ruhme kronte; denn
damals wurden die traurigen Friichte der Zwietracht und der
Gegensatelichkeit in der Politik der Eidgenossen offenbar. Dieser
Hinweis ist nicht unpassend in einem Zeitpunkt wie dem heutigen,
in dem die Auffassung von der bewaffneten Neutralitit zum
.herrschenden Ausdruck der schweizerischen Politik geworden.-

Betrachten wir hier einen Augenblick die gegenwirtige Lage
der Schweiz, so entdecken wir Griinde zur vollen Zufriedenheit,
aber auch Grinde zu heilsamem Nachdenken. Grund zur Zu-
friedenheit bildet die Achtung, ja Hochachtung, welche wir uns
ringsum erworben haben durch die entschiedene und sorgfiltige
Wahrnehmung unserer #usseren Sicherheit. Keine Regierung der
Welt zweifelt an der Aufrichtigkeit unserer staatlichen Neutralitit.
Vom einfachsten Biirger bis zur hochsten Amtsperson der Republik
besteht in diesem Punkt kein Schatten der Meinungsverschieden-
heit. Fragen wir, in irgend einer Landesgegend der Schweiz,
die Fiihrer unserer Armee, die Lehrer an unseren Hochschulen
oder den Arbeiter in der Werkstatt und auf dem Felde draussen,
auf allen Lippen wird die Antwort, welche die Ehre anbefiehlt,
die Forschung ergibt oder der gesunde Menschenverstand nahelegt,
stets nur die eine sein: die Politik der Schweiz ist die Politik der
wohlwollenden Neutralitdt gegeniiber allen, aber zugleich der bewaff-
neten Neutralitit gegen alle.

Ursache zum Nachdenken bietet hingegen die Art und Weise,
in welcher jeder einzelne Biirger fiir sich selbst, ausserhalb des
Staates, den Begriff der Newtralitit erfasst und begrenzt. Verstehen
wir uns recht! Folgen dirfen wir dem Rufe der Blutsbande,
folgen dirfen wir dem Zuge geistiger Verwandtschaft und
berechtigt ist die Anstrengung, die jeder von uns macht, um,
mit der Hiilfe des Gewissens, die letzte Rechenschaft sich zu
geben, wo Recht ist und Gerechtigkeit. Es gehort zar Freiheit,
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itber das Tun der Menschen urteilen zu diirfen. Aber die indivi-
duelle Freiheit treibt Missbrauch mit sich selbst, wenn sie sich
den Interessen der Allgemeinheit nicht unterordnen will. Die
Verworrenheit der gewaltigen Ereignisse, welche sich zum Teil
auf unmittelbare Ursachen zuriickfithren lassen, aber zum grosseren.
Teil tiefer und weit zuriick liegenden Ursachen entsprungen sind,
gebietet Ruhe und Zuriickhaltung ¢m Urteil. Es scheint mir daher
nicht im Einklang mit den dauernden und kiinftigen Interessen
der FEidgenossenschaft, wenn ihr Gleichgewicht in auseinander-
gehenden Sympathien gesucht werden will, welehe einander zum
Gegengewicht dienen sollen; denn dieses System des Gegen-
gewichtes findet den Gruod des eigenen Gleichgewichts micht in
uns, sondern ausser uns. Die Pflicht jedes Schweizers scheint
mir darin zu bestehen, nach Massgabe des Moglichen alles zu
vermeiden, was verletzend und trennend ist, wm vielmehr alles
zu pflegen, was Heil- und Bindemitlel sein kann.

Es ist unser unschétzbares Glick und Vorrecht, in unserem
Schoss dre¢ Kulturen und drei Sprachen aufzunehmen, von den ge-
priesensten und schinsten des Menschengeschlechts. Nein, schenken
wir dem leidenschaftlichen, wenn auch erklarlichen Ruf niemals
Gehor, welcher aus Griinden, die nicht die unseren sein kénnen,
das Wort vom ewigen Hass verkiindet. Es wird eine Zeit kommen,
ich bin uberzeugt, zu der alle in den Krieg verwickelten Vélker
uns Gerechtigkeit widerfahren lassen und unser Schweizerland,
so klein und doch so gross, preisen werden, dass es die Sache
keiner der grossen Kriegsmichte zur seinigen machen wolilte und
will, um in der Lage zu sein, heute allen gegeniiber seine Auf-
gabe der Nichstenliebe zu erfillen und morgen ihnen allen seine
reine, sonnenumflossene Alpenwelt als ein Symbol vor Augen zu
stellen, als das Symbol einer in den Werken des Gedstes wieder-
versohnten Menschheit, wo das Metall der Feuerschlinde und
Schwerter dienen soll, Spaten und Pflug zu schmieden.

Ich vertraue auf die Jugend. Die Geschicke des Vaterlandes
ruhen in ihrer Hand. Teh hoffe, dass unsere Kinder immer besser
die Pflicht und Notwendigkeit erkennen, die politischen und
geistigen Bedingungen zu pflegen und auszugestalten, welche das
Wesen der Nation ausmachen. Es gibt weder eine deutsch-schwei-
zerische’ Nation, noch eine franzosiseh-schweizerische, noch eine
itulienisch-schweizerische, ich kenne eine einzige Nation, die
schweigerische Nation, Feindin der Einférmigkeit, Freundin der
Mutterzivilisationen, aus denen sie geschopft hat, aber eine freie,
eine politisch und wirtschaftlich selbstindige Nation, die sich,
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mehr noch als auf die fruchtbare und gesunde Vielgestaltigkeit
der Stimme und Sprachen, auf die grundiegende Einheit des demo-
kratischen Wollens griindet.

Wolle Gott, dass die Schweiz die feierlichen Lehren dieses
ernsten Zeitraumes ihrer Geschichte nicht unbeniitzt vorbeigehen
lasst. Moge sie sich nach dem Kriege, mutig und gefasst, dem Werk
der moralischen Erneuerung und des wirtschaftlichen wie finan-
ziellen Wiederaufbaues hingeben; moge ihr guter Stern sie Kon-
fessionen finden lassen, die von gegenseitiger Achtung beseelt
sind, Parieien, die den niedrigen Einflisterungen der Selbstsucht
das Gehor versagen, soziale Klassen, die fiur das Gebot der
Solidaritit ein offenes Herz haben und eine hochgemute wund
ideal gesinnte Jugend, welche die Seele und Hoffnung des Vater-
landes wverkdrpert.

" Ich trinke, mit diesen Gefiihlen, von diesem jedem Patrioten
heiligen Bodeun aus, auf das Gedeihen der Schweiz, auf das Ge-
deihen der Kantone, welche als die ersten sie gegriindet haben,
und vorab auf das Heil von Ort und Stand Schwyz!

-

Aus den Verhandlungen des Bundesrates.

(Vom 5. November 1915.).

In Genf wird wihrend der Dauer des Krieges ein deutsches
Berufsgeneralkonsulat errichtet. Der mit dessen Leitung betraute
Generalkonsul Geissler wird in dieser Eigenschaft anerkannt
und voriibergehend zur Ausiibung konsularischer Funktionen zu-
gelassen.

Es sind folgende Schenkungen eingegangen, die bestens
verdankt und wie folgt iberwiesen worden sind:
I. Der eidg. Winkelriedstiftung :
Fr. 5 von einem Fisilier der Kompagnie 1I/52.
II. Dem Fonds fiur freiwillige Kriegssteuer:
Fr. 5 von Herrn R. F. in Konstanz.
III. Der Hiilfsaktion fir notleidende Schweizer in den krieg-
fihrenden Staaten:
a. Fr. 21.35 von Herrn W. Proellochs, Kaufmann, in Baden;
b. Fr. 400 von Frau Eugéne Romy in Tavannes.
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