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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Eisenbahn (teilweise Strafen-
bahn) von Chur iiber Churwalden nach Tiefenkastel.

(Vom 17. Marz 1897.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 24. Oktober 1896 stelite Herr G.
Brigger-Vieli in Churwalden das Gesuch um Konzession
einer elektrischen Eisenbahn (teilweise Strafenbahn) von Chur
itber Churwalden nach Tiefenkastel.

Zur Begriindung des Gesuches fithrte er an, die Kantonshaupt-
strale Chur-Churwalden-Lenz und Lenz-Albula und Lenz-Julier sei
die kiirzeste und direkteste Verbindung der Kantonshauptstadt Chur
mit dem Engadin. Demgemifl habe auch der Verkehr durch das
Churwalder Thal Jahr fiir Jahr zugenommen, so daff auf Grund
amtlicher Tabellen und anderer Erhebungen der letzten Jahre fir
die projektierte Straflenbahn der jahrliche Gesamtpersonenverkehr
auf cirka 75,000 Reisende und der Giterverkehr auf eirka 9000
Tonnen geschiatzt werden konne.

Seit der Eroffnung der Schmalspurbahn Chur-Thusis (Juni 1896)
drohe die vollstindige ., Unterbindung des Verkehrs® auf der bis-
herigen Hauptstralle Chur-Churwalden-Tiefenkastel, womit der Ruin
der lings dieser Strafie aufgeblihten Fremdenindustrie und der
volkswirtsehaftliche Riickgang des ganzen schonen Hochthales Chur-
walden-Lenzerhaide verbunden wire.
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Um diesen unermeflichen Schaden zu verhiiten, solle die
projektierte Bahn gebaut werden. Gleichzeitiz solle diese eine
Probe bilden fur allfillige weitere elektrische Bahnen. Die
Elektrotechnik sei in fortschreitender Entwicklung begriffen. Der
Kanton Graubimnden mit seinen ungezihlten Gewiissern konne ihr
allenthalben billige Triebkraft liefern, was zu der Annahme be-
rechtige, dafl die elektrischen Eisenbahnen fiir die kleineren Ver-
hiltnisse der Bergkantone die Bahnen der Zukunft seien.

In dieser Voraussicht sei auch das vorliegende Projekt so
traciert, da nach dem KEngadin eine Fortsetzung méglich sein
werde in den beiden Hauptrichtungen iiber den Albula von Punkt
1021 sidlich Brienz aus und iber den Julier von Tiefenkastel aus.

Der technische Bericht bezeichnet als Grundsatz, welcher fiir die
Aufstellung des Projekies angenommen worden sei, daf die Maxi-
malsteigung nicht mehr als 7 °/o betragen dirfe. Da nun die Stralie
von Chur bis Malix bedeutend grifiere Steigungen aufweise und die
letztern auch auf den Strecken Churwalden-Parpan und St. Cassian-
Lenz-Tiefenkastel fortwihrend 10 oder anndhernd 10 °/o betragen,
kénnen die betreffenden Straflenabschnitte nicht fir die Bahn be-
niitzt werden. Diese nehme ihren Anfang beim Bahnhof Chur der
Vereinigten Schweizerbahnen und folge bis zur Plessurbriicke der
Bahunhofstrafe, wende sich vor der Bricke thaleinwirts, uwm bis
zum sogenannten Meiershoden die Strafle zu beniitzen, die sich
zuerst und auf der lingeren Strecke am rechten Ufer und nur
gegen das Ende noch auf cirka 300 Meter am linken Ufer befinde.
Nach Uberschreitung der Rabiusabriicke nichst der Fabrik im
Meiershoden wende sich die Bahn rechts, um an der dortigen
Berglehne iiber Eber, Schluocht und Passugg in verschiedenen
Kehren unterhalb Grida die Hohe zu gewinnen, welche erforderlich
sei, um die Bahn von da am rechten Ufer der Rabiusa oline
weitere kiinstliche Entwicklung mit der Maximalsteigung von 7 %/o
bei der Siige in Churwalden in die Poststrafle einfiihren zu kénnen.
Vor der Briicke, wo die Strale wieder steige, wende sich die
Bahn rechts, gelange mit einer kleinen Ausbiegung oder Entwick-
lung an den bewaldeten Abhang siidlich von Churwalden und
bald darauf vor Parpan wieder in die Niahe der Postsiralle, vor
deren hochstem Punkt bei Aclaalva, 1551 Meter iber Meer, sie
auf dieselbe iibergehe. In Lai biege die Bahn, um nicht mit der
Strale wihrend 3,5 Kilometern immer auf der gleichen Hohe
bleiben zu miissen, wieder in das Thal des Heidbaches ab und
folge demselben, erst auf dem rechten, dann auf dem linken Ufer,
um itber Alvaschein und Vazerol bei der grofien Schleife unterhalb
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Brienz wieder in die Strafle zu gelangen, welche nun bis Tiefen-
kastel nicht mehr verlassen werde. Eine solche Fithrung sei um
so angezeigter, als der Kanton ohnehin in dieser Richtung eine
Strafe zu erstellen gedenke, und bei gemeinsamer Ausfithrung sich
Ersparnisse erzielen lassen.

Die Strafie werde auf einer Ausdebnung von zusammen 8600
Metern beniitzt, wihrend auf eigenem Bahnkdrper 22,400 Meter
zu liegen kamen. Der Hohenuntersehied Chur-Parpan betrage
966 Meter, Tiefenkastel-Parpan 691 Meter, total also 1657 Meter,
oder durchschnittlich 5. %6 Steigung, bezw. Gefall. Trotz den
starken Kurven der Strafle werde es wahrscheinlich moglich sein,
obne allzugrofe Korrekturen mit einem Minimalradius von 25 bis
20 Metern auszukommen.

Die Spurweite betrage 1 Meter. Zur Verwendung sollen leichte
Vignolschienen von eirka 20 kg. per laufenden Meter verwendet
werden. Im Innern von Chur und in den Ortschaften, wo sich
dies als notwendig erweise, sollen Leitschienen oder Rillenschienen
Verwendung ﬁnden

Als Betriebssystem werde oberirdische Stlomzufulnung mit
Riickleitung durch die Schienen in Aussicht genommen, unter Ver-
wendung von zwei- oder vierachsigen Motorwagen, die eventuell
im stande seien, einen leichten Anhingewagen zu uzichen. Bei
grofem Andrange von Reisenden wirden einzelne Kurse mit je
zwei oder drei Ziigen in kurzen Intervallen ausgefithrt. Die elek-
trische Betriebskraft werde in zwei Kraftstationen, von denen die
eine bei Obervaz, die andere bei Lax liege, durch von Turbinen
getriebene Dynamos erzeugt werden.

Bei einer mittleren CGtesechwindigkeit von 12 km., die auf der
Thalfahrt auf 25 km. gesteigert werden konne, lasse sich die ganze
Strecke in 2!z Stunden zuriicklegen.

Die Hauptstation sei in Chur angenommen und enthalte aufler
der Wagenremise Riume fiir Reparaturwerkstitte und Bureaux.
Weitere kleinere Gebiulichkeiten seien noch in Churwalden und
Tiefenkastel projektiert. An diesen Orten sei je ein Stationsheamter
notwendig.

Der Giiterdienst werde entweder durch specielle Giiterwagen
ausgefithrt, welche den Motorwagen angehingt werden, oder die
Motorwagen erhalten eine Gepickabteilung zur Mitnahme von 1—2
Tonnen Giter. Natigenfalls sollen aueh eigene automobile Giiter-
wagen eingestellt werden.
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Der summarische Kostenvoranschlag sieht vor:
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen :

A. Organisation, Verwaltung ete. . -. . . Fr. 124,000
B. Verzinsung des Baukapltals ey 40,000
C. Expropriation e - 31,000
D. Bahnbau:
1. Unterbau. . . . . . Fr.620,000
2. Oberban . . . . . . , 620,000
3. Hochbau und mechanische
Einrichtungen ..y 294,500
4. Telegraphenleitungen ete. , 46,500

, 1,581,000

1I. Rollmaterial . . Co. . ...y 248,000
I Mobiliar und Gerétschaften . . . . . . " 31,000
Unvorhergesehenes . . . . . . . . . 175,000

Total Fr. 2,230,000
oder Fr. 82,000 per Kilometer der Bahnlinge.

Die Ausgaben der Betriebsrechnung werden veran-
schlagt wie folgt:

I. Allgemeine Verwaltung . . . . . . . Fr. 11,000
Il. Unterhalt und Aufsicht der Bahn . . . . ., 40,000
II. Expeditions- und Zugsdlenst .. . .4 14,000
IV. Fahrdienst . . . Coe ooy 23,000
V. Diverses . . . . . . . . _ . . . . . 4 10,000

Total Fr. 98,000
An Einnahmen sind vorgesehen:

1. Personenverkehr . . .. Fr. 120,000
2. Gepickverkehr (eirka 7 °/o des Personenverkehrs) " 8,000
3. Giterverkehr . . . . . . . . . . . . 85000

Total Fr. 213,000

Von dem Einnahmeniibersehuss von Fr. 115,000 sei die Ein-
lage in den Erneuerungsfonds mit Fr. 15,500 (= Fr. 500 pro
Kilometer) in Abzug zu bringen, so daf ein Reinertrag von
Fr. 99,500 verbleibe, welcher cirka 4,5 /6 des Anlagekapitals
von Fr. 2,230,000 ausmache.

Der Kleine Rat des Kantons Graubunden, welchem das Koo-
zessionsgesuch zur Vernehmlassung ithermittelt worden war, #uBerte
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sich in seinem Schreiben vom Y. Februar 1897 dahin, dal er die
Erteilung der verlangten Konzession zu den iiblichen Bedingungen
empfehle und anerkenne, dal die vom Konzessionshewerber ange-
fihrten Vorteile durch eine elektrische Bahnlinie, wie sie das
Projekt aufweise, erreicht werden. Gegeniiber einer Einwendung
des Kreisamtes Belfort, welches als richtigen Endpunkt nicht Tiefen-
kastel, sondern die Filisurerbriicke bezeichune, halte der Kleine Rat
fiw richtig, daf die Anlage so ausgefiihrt werde, wie der Kon-
zessionsbewerber sie projektiert habe, damit die Fortsetzung sowohl
gegen den Albula, hezw. Davos, als gegen den Julier hin mog-
lich sei.

Die Frage der Strafenbeniitzung wurde durch Beschliisse des
Kleinen Rates von Graubiinden vom 9. Dezember 1896 und des
Kleinen Stadtrates von Chur vom 19. Januar 1897 geregelt.

Die vorschriftsmiafiigen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 10. Mirz abhin statt und fithrten zu allseitiger Zustimmung
zu dem nachfolgenden Beschlussesentwurf. Derselbe giebt uns nur
zu wenigen Bemerkungen Anlaf.

In Art. 12 wird die Gesellschaft auf den Wunseh des Kon-
zessionsbewerbers von der Verpflichtung zum Viehtransport
befreit.

Art. 13. Da es sich hauptsichlich um eine Touristenbahn
handelt und die Aufrechthaltung des Bahnverkehrs im Winter -
wegen der Schueeverhiltnisse #uflerst schwierig und kostspielig
wire, darf der Gesellschaft unseres Erachtens gestattet werden,
den Betrieb auf die Sommermonate zu beschrinken. Immerhin
bleibt dem Bundesrate das Recht vorbehalten, im Falle des Be-
dirfoisses eine weitere Ausdehnung des Betriebes zu verfigen.
Die Gesellschaft ist aber verpflichtet, auf ihre Kosten dafiir zu
sorgen, dafl die Beférderung der Reisenden und der Postsachen
auch dann stattfindet, wenn de1 Bahnbetrieb eingestellt ist.

Art. 15. Es dirfte einstweilen gentigen, fiir den Personen-
verkehr eine einzige Wagenklasse aufzustellen. Dabei bleibt das
Recht des Bundesmtes vorbehalten, eventuell die Einfithrung einer
zweiten Klasse zu verfiigen.

Art. 16 und 18. Die Taxansitze sind etwas hoher als die-
jenigen der Normalkonzession, aber durch die besondern Steigungs-
verhiiltnisse gerechtfertigt.

Bundesblatt, 49. Jahrg. Bd. IL 10
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Indem wir Ihnen den nachstehenden Entwurf zur Annahme
empfehlen, beniitzen wir auch diesen AnlaB, Sie, Tit., unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 17. Marz 1897.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Deucher.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschlub

betreffend

Konzession einer elektrischen Eisenbahn (teilweise Strafen-
bahn) von Chur iber Churwalden nach Tiefenkastel.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn G. Briigger-Vieli in Churwalden vom
24. Oktober 1896;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 17. Marz 1897,
beschlieft:

Dem Herrn Georg Briigger-Vieli in Churwalden, zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession fiur den
Bau und Betrieb einer elektrischen Kisenbahn (teilweise
Strafenbahn) von Chur ttber Churwalden nach Tiefenkastel -
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauner von 50 Jahren, vom
Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Chur.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist der
Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Brdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden uad
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfubrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfihrungspiinen, welche vorher dem Bundesrate
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Plane eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch Farsorge fiur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miunzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Graubtinden und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahu hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung hehufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Bin-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlall geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nétigen Falls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft ibernimmt die Beforderung von
Personen, Gepick und Giitern.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb der Bahn auf die
Sommersaison beschrinken. Dem Bundesrate bleibt aber das Recht
vorbehalten, im Falle des Bedirfnisses eine weitere Ausdehnung
des Betriebes zu verfiigen.
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Die Gesellschaft ist verpflichtet, wihrend der Einstellung des
Betriecbes auf ihre Kosten und im Einverstindnis mit der Post-
verwaltung die Beforderung der Reisenden, des Gepicks derselben
und der Postsendungen in geeigneter Weise zu besorgen.

Im allgemeinen ist der Gesellschaft anbeimgesteilt, die Zahl
der taglichen Zige und deren Kurszeiten festzustellen. Immerbin
sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahrplanmifiige Zige
beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu ihrer Ausfiihrung be-
stimmten Zeitpunkt dem Eisenbahndepartement vorzulegen und
dirfen vor ihrer Genehmigung picht vollzogen werden,

Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit der Ziige bleibt dem
Bundesrate vorbehalten.

Art. 14. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen, Soweit sie Ande-
rungen nétig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefiihrt werden.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
mit zundchst nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundes-
rate genehmigt werden muBl. s bleibt dem Bundesrate vorbehalten,
im Falle des Bedurfuisses die Einfiihrung einer zweiten Wagenklasse
zu verlangen.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben befordert werden konnen.

Art. 16. Die Gesellschaft wird erméchtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag von 8 Rappen per Kilo-
meter der Bahnlinge zu beziehen. v

Im Falle der Einfihrung einer zweiten Wagenklasse setzt der
Bundesrat hierfir die Taxe fest.

Fiir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hailfte der
Taxe zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann. '

Fur das abrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 8 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Ruckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen als fir einfache und einmalige Fahrten.
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Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrate zu
vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillete zu ermiBigter
Taxe auszugeben.

Art. 17. Arme, welche als soleche durch Zeugnis zustindiger
Behiorde sich fiir die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind aueh Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriiber die ndhern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht ither 4 Rappen, die niedrigste
nicht iber 2 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine, -
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxiert werden.

For den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarierten Werte soll die Taxe so berechnet werden, dab
fiir 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Waren in Eilfracht ﬁransportiert werden sollen, so darf
die Taxe um 1009% des gewdhnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen HErzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht ubersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aufergewdhnlichen Gegenstinden besoudere
Taxen festzusetzen. ’

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
aul 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei unge-
wohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfruchten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Apnhgrung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.
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Art. 20, Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm-far volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine
ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprasentieren
Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so
berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest tetlbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die nachstliegende Zahl, welche
diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 16 und 18 aufgestellten Taxbestim-
mungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station. Die
Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplatze abzuliefern
und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Auf
den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich ans die
gehorigen Einrichtungen fir das Abholen und die Ablieferung der
Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten,
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrates zuldssig fiir einzeloe Klassen von Wagenladungs-
giitern, fiir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung
mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fiur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr tbergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwiirtiger Konzession zuldssige Maximum der Transporttaxen
verhiltnismaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstindigung
zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht erzielt werden,
so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens vicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffaung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
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Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziglich der aus dem Bundesgesetz iber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26, In Bezug auf die Benutzung der offentlichen Strafen
fur den Bau und Betrieb der Bahn gelten die Bestimmungen der
Beschliisse des Kleinen Rates von Graubiinden vom 9. Dezember
1896 und des Kleinen Stadtrates von Chur vom 19. Januar 1897,
soweit diese Bestimmungen nieht der gegenwirtigen Konzession und
den gesetzlichen Vorschriften widersprechen.

Art. 27. Far die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Graubiinden gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frihestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluff des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis za geben.

b. Dureh den Riickkauf wird der Rickkdufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tbrigen Zugehéren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Ruckkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu npicht ausreichen, so ist ein verhaltnismifiger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschadigung fitr den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmitielbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und dem Ablauf der Konzession
sich vollzieht, den 22%2fachen Wert des oben beschriebenen
Reinertrages; — uater Abzug der Erneuerungs- und Reserve-
fonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufs
aller anderen etwa damit verbundemen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.
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d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufi
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu weleh
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Be-
trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu be-
stimmende Summe als Entschiddigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusammen-
hangende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art, 28. Hat der Kanton Graubiinden den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund uichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es im Art. 27 definiert worden, jederzeit aus-
zuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pilichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letaterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 29. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in Kraft
tritt, beauftragt.
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