Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer normalspurigen Eisenbahn von Pruntrut
nach Bonfol.

“(Vom 8. September 1897.)

Tit.

Unterm 29. April 1897 reichten die Herren Maillat und
Choffat in Pruntrut namens eines Initiativkomitees die notigen Vor-
lagen fiir die Konzession einer normalspurigen Kisenbahn von
Pruntrut nach Bonfol ein.

Der allgemeine Bericht erinnert daran, daf schon im Jahr 1890
die Konzession fiir eine schmalspurige Verbindung zwischen Prun-
trut und Bonfol erteilt worden sei, die aber nicht verwirklicht
werden konnte und seither wieder erlosch. Das Bediirfnis nach
einer Bahnverbindung habe sich aber erhalten und werde immer
lebhafter empfunden; auch konnen die finanziellen Mittel, die seiner
Zeit noch mangelten, heute als gesichert betrachtet werden. Des-
halb habe sich wieder ein Initiativkomitee gebildet mit dem Zwecke,
den Bau einer normalspurigen Eisenbahn anzustreben, welche fiir
die Entwicklung der Landwirtschaft, des Handels und der Industrie
der interessierten Gegend sehr notwendig sei.

Die Bevélkerung der direkt an der projektierten Linie gelegenen
Ortschaften betrage 10,600 Einwohner; auBerdem diene die letztere
aber noch einem weiteren Kreise zahlreicher schweizerischer, fran-
zosiseher und elsdflischer Ortschaften mit zusammen eireca 11,700
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Einwohnern. Die Gegend zwischen Pruntrut und Bonfol allein
werde der Bahn schon ecinen betrichtlichen Verkehr verschaffen
durch ihre hauptsichlichsten Industrien, als: Holzhandel, landwirt-
schaftliche Brennereien, berithmte Topferwarenfabrikation, Ziegeleicn
und Ausbeutung der Eisbestinde in Bonfol: Sandgruben in Vendlin-
court; Milehwirtschaft; landwirtschaftliche Erzeugnisse und Vieh-
handel.

Fiir das Tracé seien zwei Varianten vorgesehen; entweder

a. vom Bahnhof der Jura-Simplon-Bahn in Pruntrut iber Alle
und Veundlincourt nach Bonfol; oder

b. mit Abzweigung von der Linie der Jura-Simplon-Bahn in der
Gegend von Noir-Bois, ungefibr 2 km. von Pruntrut, um
hierauf in das sub a erwihnte Tracé cinzulenken.

Im ersten Falle wiire die Linge 11,410, im zweiten Falle
9600 m. Die Erstellungskosten fiir das Tracé a wiirden sich auf
960,000, fir das Tracé b auf Fr. 845,000 belaufen.

Einstweilen fassen die Konzessionsbewerber nur ins Auge,
da die Kosten hochstens Fr. 84,266 per Kilometer oder total
Fr. 960,000 betragen. Diese Summe solle aufgebracht werden
wie folgt:

Subventionen und Aktien von Gemeinden und

Privaten . . . . . . . . . . . . Fr. 200,000
Beteiligung des Kantons Bern gemif Volksbesehlul3

(Fr. 50,000 per Kilometer) . . . . . . 570,000
Obligationen-Ausgabe . . . . . . . . . . 190,000

Total Fr. 960,000

Die Betriebseinnahmen werden auf . . . . Fr. 68,400
die Ausgaben auf Fr. 4800 pro Kilometer, also total . 54,720

veranschlagt, so dafl ein Einnahmeniiberschufl von . Fr. 13,680
sich ergeben wiirde, welcher zur Verzinsung des
Obligationenkapitals mit . . . . . . . . , 7,600

ausreichte, so dafl ein Rest von . . . . . . . Fr. 6,080
zur Dotierung des Erneuerungs- und des Reserve-

fonds, eventuell auch noch zur Ausrichtung einer

Dividende verfiigbar wére.

Fiir die Baukosten ist ein ausfiihrlicher Voranschlag eingereicht
worden, welchem wir nachstehende Rekapitulation entnebmen:
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I. Bahnanlage und feste Kinrichtungen:

A. Organisations- und Verwaltungskosten . Fr. 49,900
B. Verzinsung des Baukapitals . .., 14,000
C. Expropriation . . . . . . . . . . 064,320
D. Bahnbau . . . . . . . . . . . . 029,492
1I. Rollmaterial o ., 136,250
III. Mobiliar und Geriitschaften 11,500
IV. Unvorhergesehenes . ., 94,538

Total Fr. 960,000

Der technische Bericht liefert folgende Angaben:

Das Komitee stehe mit der Direktion der Jura-Simplon-Bahn
in Unterhandlungen iber den Anschluff in Pruntrut und uber die
Frage der eventuellen Mitbentitzung des Jura-Simplon-Bahngeleises
bis Noir-Bois. Das Komitee selbst wiirde dem Projekte @, d. h.
Fithrung der Regionalbahn auf eigenem Geleise, den Vorzug geben.
Der Minimalradius werde zu 180 Metern, die Maximalsteigung zu
28 %/o0 angenommen. Es seien weder Wiirterhiuser, noch Kin-
friedigungen (aufler den allernotwendigsten) vorgesehen.

Die Bahn folge der Jura-Simplon-Bahn bis km. 1,853, wende
sich dann links, iiberschreite die StraBe Courgenay-Alle und erreiche
die letatere Ortschaft, welche eine Station erhalte. Von da wende
sich die Bahn durch Wilder, Wiesen und Acker nach Vendlin-
court. Kurz vor dieser Ortschaft befinden sich drei Kurven mit
180 Meter Radius. Die Station Vendlincourt sei, wie diejenige
von Alle, sehr giinstig gelegen. Hierauf folge das Tracé dem linken
Ufer der Vendeline, um die Endstation Bonfol zu erreichen. In-
dessen werde man, nach Prufung aller Bedingungen fiir cine all-
fillige Verbindung mit dem elsifischen Eisenbahnnetz, voraus-
sichtlich dazu kommen, das Tracé auf das rechte Ufer der Vendecline
zu verlegen.

Fir das Rollmaterial werden dieselben Typen in Aussicht
genommen wie fir die Traverstalbahn, aber mit etwas stirkeren
Lokomotiven.

Die Regierung des Kantons Bern erhebt laut ihrem Schreiben
vom 2. Juni 1897 gegen das Konzessionsgesuch keine Einwen-
dungen. Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 16. August abhin statt und fithrten zur Annahme des nach-
stehenden Beschlufientwurfes. Derselbe giebt uns nur zu wenigen
Bemerkungen Anlaf: '
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In Art. 12 wurde eine Bestimmung aufgenommen, welche
dem Bundesrate die Kompetenz giebt, fiir solange, als sich nicht
das Bedirfnis nach viermaliger Fahrgelegenheit geltend mache,
der Gesellschaft zu gestatten, wihrend der Wintersaison nur drei
Zige in jeder Richtung zu fithren. Diese Bestimmung entspricht
einem Wunsche der Konzessionsbewerber und kann durch den
Hinweis darauf, daf dhnliche Bahnunternehmungen (z. B. Saigne-
légier-Chaux-de-Fonds, Tramelan-Saignelégier, Saignelégier-Glove-
lier) im Winter nur zur Fithrung von drei Ziigen verpflichtet sind,
gerechtfertigt werden.

Art. 14, Dem Charakter der Bahn als Regionalbahn ent-
spricht es, nur zwei Wagenklassen fiir die Personenbeforderung
aufzustellen.

Art. 15. Da die Jura-Simplon-Bahn voraussichtlich den Be-
trieb der neuen Linie tibernehmen wird, dient es zur Erleichterung
desselben, wenn das gleiche Taxsystem zur Anwendung kommen
kann. Zu diesem Zwecke miissen die gewohnlichen Maximalansitze
von 7 Rappen fiir die zweite und 5 Rappen fiir die dritte Klasse
auf 8, bezw. 6 Rappen erhoht werden, da die entsprechenden Taxen
der Jura-Simplon-Bahn 7,3 und 5,2 Rappen betragen.

Wir beehren uns, Thnen den nachstchenden BeschluBfentwurf
zur Annahme zu empfehlen und bentitzen auch dicsen Anlaf, Sie,
Tit., unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 8. September 1897,

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Vizeprisident:
Ruffy.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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{Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Pruntrut nach Bonfol.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Komitees fur eine Regionalbahn von Pruntrut
nach Boofol, vom 29. April 1897;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 8. September 1897,
beschliefit:

Den Herren J. Maillat, Gemeindeprasident, und L. Choffat,
Banquier, beide in Pruntrut, handelnd namens eines Initiativkomitees,
wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Kon-
zession fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von Pruntrut
nach Bonfol unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen
Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtizgen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Pruntrat.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohunsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miBigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist der
Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen zwei Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fiirsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird normalspurig und eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen n. s. w., sind Bigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Baunten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daB Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funkiionen
zu begriudeten Klagen Anlal geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft.
oder nitigen Falls entlassen werden.

Art. 12, Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahno
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Der Bundesrat ist jedoch berechtigt, fir so lange, als sich
nicht das Bediirfnis nach viermaliger Fahrgelegenheit geltend macht,
der Gesellschaft zu gestatten, wihrend der Wintersaison in jeder
Richtung nur drei Ziige zu fithren.

Die Festsetzung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem Bundes-
rate vorbehalten.




165

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, dirfen dieselben nur nach vorher eingeholter
Geaehmigung des Bundesrates eingefiihrt werden,

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischemn System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personeubefoérderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auof Sitzplitzen, befordert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Per-
sonen zu befordern.

Art.-15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fur den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Anpsitze zu be-
ziehen :

in der zweiten Wagenklasse 8 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 6 Rappen per Kilometer der Bahnlinge.
Die Taxen fir die mit Warenzigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20 %o piedriger gestellt werden.

Far Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir soleche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fur solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiicks sind frei, sofern e¢s ohne
Belastigung der Mitreisenden i Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fur das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hiochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Riickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrate za
vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillette zu ermifigter
Taxe auszugeben.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hiertiber die nihern Bestimmungen
aufstellen,
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Art.17. For den Transport von Vieh mit Warenziigen diurfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansifze bezogen werden:

Per Stiick und per Kilometer fiir:
Pferde, Maultiere und @ber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.
Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermiBigen.

Art. 18. Im Tarif fiur den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht itber 2 Rappen, die niedrigste
nicht iiber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm oder
5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf Rabaitt.

Die der Landwirtsehaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Hisen, Salz, Steine,
Dungungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, dafi
fir Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fir Waren um
100 %o des gewohnlichen Ansatzes erhéht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Tréger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht abersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewdhnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fur den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aulergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfrichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzu-
filhren, dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.
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Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm far volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilogramm
berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine ganze
Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprisentieren Bruch-
teile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so be-
rechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung pach oben auf die n#chstliegende Zahl, welche
diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen bloff den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus
die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Ablieferung
der Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafur in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmuong
des Bundesrates zuldssig filr einzelne Klassen von Wagenladungs-
giitern, fir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Kisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem
Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Babnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulidssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismdfig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genebhmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur dag
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Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hierithber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern gelten folgende Bestimmingen:

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkdufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tbrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbebhalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erpeuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismiBiger Betrag von
der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftic wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22%z2fachen Wert; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Aussehlul
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl
der Betriebseinnahmen itber die Betriebsausguben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.
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e. Im Falle des Ruckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Be-
trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu be-
stimmende Summe als Euntschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die tther den Ruckkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen méchten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 27, Hat der Kanton Bern den Riickkauf der Bahn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichisdestoweniger befugt, sein daheriges
Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit auszuiiben, und
der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die Baha
dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der konzessionierten
‘Gesellsehaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

Bundesblatt. 49. Jahrg. Bd. IV, 13
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