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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen StraBenbahn in Luzern und
Ausgemeinden.

(Vom 8. Dezember 1897.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 25. September 1897 stellte der Stadtrat
von Luzern das Gesuch um  Erteilung der Konzession fir eine
Tramanlage in der Stadt Luzern“, an die Einwohner-
gemeinde, fur sich oder zu Handen einer Privatgesellschaft.

Laut dem dem Gesuche beigegebenen allgemeinen Bericht be-
zweckt das Projekt die Erleichterung des Verkehrs der einzelnen
Stadtteile unter sich und der Stadt mit einzelnen Ausgemeinden,
speciell mit Kriens und spiter mit Emmenbaum und Gerliswil.
Die topographische Gestaltung der Stadt Luzern habe schon vor
Jahren die Idee der Erstellung von Tramlinien wachgerufen. Im
Verhiltnis zur Einwohnerzahl weise die Stadt sehr grofe Distanzen
auf von einem Ende zum andern. Die Puakte, welche speciell im
Sommer starken Verkehr aufweisen, liegen auf eine grofe Fliche
zerstreut. Am rechten Seeufer sei das eigentliche Quartier der
groBen Fremdenhotels, das Léwendenkmal u. s. w. am linken Ufer
stehe der Bahuhof; im Obergrund endige die Kriens Luzern-Bahn,
die eiver richtigen Verbindung mit dem Bahnhof fir den Personen-
verkehr noch entbehre; im Untergrund, an der BaselstraBe, liege
der Gitschbahnhof, welcher im Sommer von den Fremden in groBer
Zahl besucht werde. Alle diese Punkte miissen durch die Tram-
bahn verbunden werden.
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Den frither schon eingereichten Konzessionsgesuchen gegeniiber
habe sich der Stadtrat immer ablehnend verhalten, weil verschiedene
bauliche Verinderungen (namentlich der Umbau des Bahnhofes, die
Verbreiterung dos Schweizerhofquais) abgewartet werden muften.
Heute seien nunmehr alle Bedingungen fiir die Ausfihrung eines
Tramnetzes gegeben, weshalb der Stadtrat sich um die Kounzession
bewerbe. Dabei wiinsche er die Frage, ob die Gemeinde den Tram
selbst bauen und betreiben wolle, noch offen zu behalten und den
Eantscheid der Gemeindeversammlung zu iiberlassen.

Als Endpunkte der ersien Anlage werden bezeichnet: Kreuz-
stutz, Krienserbahnstation, Hotel de I’'Europe und Schloberg (an der
ZarichstraBle). Zur Verbindung dieser Punkte seien zwei Haupt-
linien vorgeschen, nitlich:

1. Zirichstrafle- Alpenstrafie-Schweizerhofquai-Seebriicke-Bahnhof-
Biirgenstrafle - Hirschmattstrafie - Hirschengraben - Burgerstrae-
Pfistergasse- Baselstrafle ;

2. Haldenstralle - Schweiserhofquai - Seebriicke - Bahnhof - Burgen-
straBe-PilatusstraBe-Krienserbahostation. ;

Dabei werde beziiglich der ersten Linie eine Anderung in der
Weise vorbehalten, daly die Strecke BitrgenstraBe-HirschmattstraBe-
Hirschengraben-BurgerstraBe durch eine Linie von der Plisterzasse
durch die Bahnhofstirale gegen die Post und den Bahnhof ersetat
wiirde.

Far die Zukunft seien folgende Erweiterungen des Netzes in
Aussicht genommen:

1. Verlingerung der Linie durch die Zurichstrale bis zum

Maibof ;

2. Ausdehoung der Linie gegen den Obergrund nach Kriens,
durch Einbezug der Krieaz-Luzern-Bahn;

3. wenn méglich Verlingerung der Linie durch die Baselstrafie
bis Emmenbaum, .

Dem technischen Berichte entnehmen wir, dafl die Linie
ZurichstraBe- Untergrund 3,50 km. und die Linie Hotel de I’'Europe-
Obergrund 2,200 km. lang sei. Beide werden mit Spurweite von
1 Meter und eingeleisig, mit Ausweichgeleisen, angelegt. Die Maximal-
steiguug komme in der Zirichstrafe vor und betrage 45 %o. Der
Minimalradius werde zu 15 Metern angenommen.

Die Lieferung der elektrischen Kraft sei vom Elektricititswerk
in Rathausen veriraglich zugesichert. Die Zuleitung finde wmittelst
oberirdischer Kontaktdribto statt. Indessen wmile die Frage noch
offen behalten werden, ob nicht auf gewissen Strecken aus dsthetischen
Rucksichten Aceumulntorenbetrieb zur Anwendung kommen solle.
Die Speise- und Rickleitungen werden ausschlieBlich als unter-
irdische Kabelleitungen verlegt.
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Als Betriebsmaterial seien Motorwagen, notigenfalls mit ange-
héngtem Beiwagen, vorgesehen. Fur die erste Betriebsperiode seien
15 Wagen mit je 14 Sitz- und 16 Stehplitzen in Aussicht ge-
nommen.

Schon im Mirz 1897 war von Herrn Ingenieur F. v. Schumacher
ebenfulls ein Konzessionsgesuch fir eine StraBenbahn in Luzern ein-
gereicht worden, welches von vorsherein eine Ausdehnung des
Netzes nach Kriens und nach Emmenbricke in Aussicht nahm.
Der Stadtrat von Luzern halte sich aber diesem Gesuche gegeniiber
ablehunend verhalten und namentlich die Bewilhigung zur Beniitzung
der stdadtischen Straflen verweigert, so dafl die Bundesbehrden,
navh konstanter Praxis, bis jetat nicht auf das Projekt des Herrn
v. Schumacher eintreten konnten. Dieser hielt aber trotzdem an
seinem Gesuche auch gegeniiber dem vom Stadtrat von Luzero auf-
gestellten fest, indem er in einer Zuschrift an das kantonale Bau-
departement darauf hinwies, dafl der Stadtrat die Konzession eventuell
zu Handen einer Privatgesellschaft begebre, in welchem Falle er,
Herr v. Schumacher, wohl in Konkurrenz treten diirfe.

Diese Auseinandersetzung bewog dann den Stadtrat von Luzern,
mit Schreiben vom 13. November zu erkliren, dall er es definitiv
ablehne, die stidtischen Straflen irgend einem Privaten oder einer
privaten Gesellschaft bebufs Erstelung einer Tramanlage zur Ver-
fuogung zu stellen, und dafl er die Konzession ausschlielilich zu
Handen der Stadtgemeinde verlange. Gleichzeitig wurde das Gesuch
auch dahin gedndert, daB in das zunichst auszubauende Netz die
Maihofstralle einbezogen werden solle.

Unterm 19. November ubermittelte ein Initiativkomitee einer
Tramanlsge Emmenbricke-Luzern* dem Eisenbahndepartement eine
Eingabe, in welcher die Witnschbarkeit einer sofortigen Ausdehnung
des Straflenbahnuetzes iiber den Kreuzstuz hinaus nach Ewmmen-
briicke einliBlich ges hildert und begritudet wurde, Wenn die Stadt
nur auf ihrem Territorium baue, so werde die Verbindung mit Emmen
auf Jahre hinaus lahm gelegt. Dcnn es sei keine Frage, dall es
kaum gelingen wiirde, fir die Strecke Emmenbriicke-Kreuzstutz
eine Gusellschaft zu grinden.

Diese Eingabe war von je einem Schreiben der Gemeinderite
von Littau und Emmen begleitet, worin diese Behorden um Be-
ritcksichtigung der vom Initistivkomitee vorgebrachten Wiansche
ersuchten.

In seiner Vernehmlassung vom 22. November 1897 #uBerte
sich der Regierungsrat des Kantons Luzern dahin, er bitte aus Rick-
sicht fur die Erleichterung uud Forderung des Verkehrs dem Tram-
bahnprojekt des Herrn von Schumnacher vor demjenigen des Stadt-
rates den Vorzug gegeben, weil ersteres die Einbeziehung der Strecke
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Kreuzstutz-Station Emmenbriicke vorsehe, wihrend das letztere sich
innert den Grenzen der Stadt haite und beim Kreuzstutz sein Ende
erreiche. Weil aber das Gesuch Schumacher mit Riicksicht auf
die Stellungnahme der Stadtbehdrde aussichtslos geworden und als
abgelehnt zu betrachten sei, eine Tramanlage jedoch allseitig ge-
wilnscht werde und auch im Interesse der Stadt gelegen erscheine,
so bleibe dem Regierungsrat uichts anderes iibrig, als Entsprechung
des stadtritlichen Konzessionsbegehrens zu beantragen.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden am
25. November 1897 statt. Ein Versuch des Eisenbahndepartements,
die Vertreter des Stadtrates von Luzern dazu zu bewegen, das
Tramnetz von Anfang an bis nach Emmenbriicke auszudehnen,
scheiterte an der definitiven Erklarung derselben, dall die Ver-
lingerungen pach Emmenbriicke und nach Kriens zwar so bald als
mdglich gebaut werden sollen, dal aber das Netz vorlaufig auf die
im Stadtgebiet gelegenen Linien beschrinkt bleiben miisse. Damit
indessen fiir eine spitere Erweiterung keine neue Konzession, bezw.
keice Konzessionsinderung erforderlich sei, wurde jetzt schon im
Titel und im Ingrels der Verlingerung nach Emmenbricke Rechnung
getragen und in Artikel 4 dem Bundesrat die Befuguis eingeriumt,
fir den Ausbau des Netzes die erforderlichen Fristen anzusetzen.

In Artikel 19 werden, ebenfalls fiir den Fall der Erweiterung,
fir die Beniitzung der kantonalen Straflen die vom Regierungsrat
aufszustellenden Vorschriften vorbehalten. Die prinzipielle Einwil-
ligung hat derselbe bereits mit Schreiben vom 29. November 1897,
das den Akten beiliegt, ausgesprochen, wihrend die niheren Be-
stimmungen einstweilen noch entbehrlich sind, weshalb wir auch
nicht zégern, lhnen die Genehmigung des Konzessionsgesuches durch
Annahme des nachstehenden BeschluBentwurfes zu empfehlen.

Wir beniitzen auch diesen AnlaB, Sie, Tit., unserer vollkom-
menen Hochachtung zu versichero.

Bern, den 8. Dezember 1897.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespréasident:
Deucher.

Der 1. Vizekaozler:
Schatzmann.
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{Butwurf.)

Bundesbeschlub
betreffend

Konzession einer elektrischen StraBenbahn in Luzern und
A usgemeinden.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. der Eingaben des Stadtrates von Luzern, vom 235. September
und 13. November 1897;

2, einer Botschaft des Bundesrates vom 8. Dezember 1897
beschlieflt:

Dem Stadtrat zu Handen der Einwohnergemeiode Luzern
wird die Konzession fir den Bau und Betrieb einer elektrischen
StraBenbahn in der Stadt Luzern und den Gemeinden Littau
und Emmen unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen
Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehérden itber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
yom Datum des gegenwairtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Bipnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mibigen technischen und finanziellen Vorlagen einzureichen fir die
Linien:
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a. von Maihof durch die Maihofstrafe, Zirichstrale, tber den
Schweizerhofquai und die Seebriicke, dureh die BahnhofstraGe,
Burgenstrafie, Hirschmattsirafle, tiber den Hirschengraben,
durch die Burgerstralle, Pfistergasse (eventuell von der See-
briicke durch die Bahuhofstralle und Pfistergasse) und Basel-
strale bis zum Kreuzstutz;

b. vom Hotel de 'Europe durch die Haldenstrafe, iber den
Schweizerhofquai und die Seebriicke, durch die BahnhofstraQe,
Birgenstralie und Pilatusstralie bis zur Station der Krienserbahn.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 4. Binpen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist das zur ersten Anlage vorgeschene Netz zu vollenden
und dem Betrichbe zu ibergeben.

Fir die ibrigen Linien setzt der Bundesrat jeweilen die
Fristen fest.

Art. 5. Die Ausfilhrung des Bahnbaues, sowie der zum Betriebe
der Bauhn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen auf Grund
von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrat ist herechtigt, auch nach Genehmigung der Pline
eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch
Fursorge fiir die Sicherheit des Betricbes geboten ist.

Art. 6. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt, mit Ausnabme der als Ausweichstellen erforderlichen
doppelspurigen Strecken.

Art. 7. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteinerungen,
Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons Luzern, und
an dessen Regierung unentgeltlich abuuliefern.

Art. 8. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinpsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahuverwaltiung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Baha, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 9. Der Bundesrat hann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen zu begrindeten
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Klagen Anlal geben und gegen welche die Bahnverwaltung nicht
von sich aus eingchreitet, zur Ordoung gewiesen, bestraft oder
ndtigen Falls entlassen werden.

Art. 10. Die Konzessionirin ibernimmt blofi die Beforderung
von Personen und Handgepick. Uber die Einfubrusg eines Guter-
dienstes entscheidet der Bundesrat. Zum Viehtransport ist die
Konzegsionirin nicht verpflichtet.

Art. 11. Die Konzessionirin hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Bewilligung des Bundesrates eingefiibrt werden.

Art. 12. Der Bahnverwaltung ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten festzusetzen.
Immerhin sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
malige Ziige beziehen, dem Eisenbahndepartemente vorzulegen und
dirrfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrate
bestimmt,.

Art. 13. Es wird nur eine Wagenklasse eingefiihrt, deren
Typus vom Bundesrat genehmigt werden muf.

Art. 14. Fiir den Transport von Personen darf eine Taxe von
10 Rappen per Kilometer der Bahnlinge bezogen werden.

Fiir Kinder unter vier Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu zahlen.

Handgepick ist soweit frei, als es ohne Belidstigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann; soweit
dafiir besonderer Platz in Anspruch genommen wird, ist fiir solches
die Personentaxe zu bezahlen.

Die Konzessionarin ist zur Ausgabe von Abonnementsbilleten
zu ermifligter Taxe nach mit dem Bundesrate zu vereinbarenden
Bestimmuogen verpflichtet.

Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines Kilometers
fur einen ganzen Kilometer gerechnet.

Im Falle der Einrichtung eines Giiterdienstes setzt der Bun-
desrat hierfir die Taxen fest.

Art, 15, Fiir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art, 16. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 17, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent uibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwiirtiger Konzession zulissize Maximum der Trans-
porttaxen verbiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Konzessiondrin nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nieht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmiggng vorzulegen,

Art. 18. Die Konzessionirin ist verpflichtet, fur das Personal
eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder dasselbe
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 19. In Bezug auf die Beniitzung der offentlichen Strafien
fur die Anlage und den Betrieb gelten die vom Regierungsrat von
Luzern aufzustellenden Vorschriften, soweit dieselben nicht mic den
Bestimmungen der gegenwiirtigen Konzession uond der Bundesgesetz-
gebung im Widerspruch stehen.

Art. 20. Fur die Geltendmachung des Ritckkaufsrechies des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Luzern gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frihestens 30 Jahre nach Eréffoung des
Betriebes und von da an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl
des Riickkaufes ist der Konzessionarin drei Jabre vor dem wirk-
lichen Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Ruckkauf wird der Riickkaufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen 0brigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismiBiger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.
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¢. Die Entschiadigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftiz wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Konzessionérin
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Rackkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22Ysfachen Wert; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundemen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen tiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkdufers entweder der
Betrag der erstmaligen Aulagekosten fiir den Bau und Be-
‘trieb oder eine durch bundesgerichtliche Absehitzung zu be-
stimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusammen-
hiangende Fragep ‘entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 21, Hat der Kanton Luzern den Riickkauf der Babn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 20 definiert worden, jederzeit auszu-
iiben, und der Kauton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der Kon-
zessionérin_ zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 22. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt. e
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