3%

Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend :

a. eine Konvention iiber die Zollverhiltnisse zwischen
dem Kanton Genf und der freien Zone von Hoch-
savoyen;

b. vier Konventionen iiber die Eisenbahnanschliisse:
1) von Annemasse nach Genf;
2) von Besancon iiber Morteau und den Col des

Roches nach Locle;

3) von Thonon iiber St. Gingolph nach Bouveret;
4) von Genf nach Bossey-Veyrier.

(Vom 31. Mirz 1882.)

Tit.

Im Geschiftsbericht von 1880 haben wir Thnen eingehende
Mittheilungen itber den damaligen Stand der Eisenbahnanschliisse an’s
franzosische Nez gemacht (Bundesblatt von 1881, Bd. I, S. 400 ff).

Diese schon so lange hingenden Fragen (fir die Genfer
Anschliisse seit 1856, fir die bei Neuenburg seit 1853) haben
endlich ihre Losung gefunden. In Folge der technischen Kon-
ferenzen, welche im Jahr 1880 statthatten und deren Resultat
Sie aus dem erwihnten Geschiftsbericht ersehen haben, hat die
Regierung der franzisischen Republik den Bundesrath zu diplo-
matischen Verhandlungan eingeladen, welche am 17. Mirz 1881
in Paris ertffnet worden sind. Der Bundesrath hat sich dabei
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vertreten lassen durch seinen Minister in Paris, Herrn Dr. Kern,
welchem fiir die betreffenden speziellen Fragen die Herren Oberst
Philippin, Staatsrath in Neuenburg, und Gavard, Staatsrath in Genf,
beigegeben worden sind. Die Verhandlungen haben zundchst, am
14. Juni, zur Unterzeichnung eines Vertrags betreffend die Zoll-
verhiltnisse zwischen dem Kanton Genf und der freien Zone von
Hochsavoyen gefihrt und gleichzeitig zu zwei Vertrigen betreffend
die Bahnansehlisse bei Annemasse und beim Col des Roches.
Nachdem dann auch hinsichtlich der Anschliisse bei Bossey-Veyrier
und bei St. Gingolph die technischen Konferenzen stattgefunden,
sind die hierauf beziiglichen Verhiltnisse ebenfalls zum Gegenstand
diplomatischer Verhandlungen gemacht worden, welche die am
29. Februar 1882 in Paris unterzeichneten weitern Vertrige zur
Folge hatten.

Hinsichtlich des Details der Verhandlungen beziehen wir uns
auf die gedruktien Protokolle der diplomatischen Konferenzen. In-
dessen glanben wir uns iber die Gesichtspunkte, die uns bei dem
wichtigsten Theile der Verhandlungen — mit Bezug auf die Be-
ziehungen zu der freien Zone von Hochsavoyen — geleitet haben,
hier etwas einliBlicher aussprechen zu sollen.

Vor Allem aus haben wir daran festgehalten, dal es nicht
angehe, uns von dem unter dhnlichen Verhiltnissen stets einge-
haltenen Standpunkt zu entfernen, wonach Fragen technischer und
finanzieller Natur fir sich allein und ohne Prijudiz fir internatio-
nale Abmachungen behandelt werden sollen, welche sich auf
andere Verhiltnisse beziehen. Wir haben, damit hieriiber keinerlei
Zweifel aufkommen konnen, Herrn Dr. Kern beauftragt, diesen
Gesichtspunkt unentwegt festzuhalten, was er auch (zu vergleichen
die gedrukten Protokolle p. 4, 5 ff.} zu verschiedenen Malen kon-
statirt hat.

In dem Entwurf eines Vertrages zwischen der Schweiz und
Frankreich, vom 24. November 1869, betreffend die Erstellung
einer Eisenhahn Anneey-Annemasse-Genf, welcher im Juli 1870
von der schweizerischen Bundesversammlung ratifizirt worden ist,
withrend dies, infolge der bekanntermafien inzwischen eingetretenen
Verhiltnisse, von Seiten Frankreichs nicht geschah, hat die Schweiz
Zollerleichterungen fur die freie Zone von Hochsavoyen in einem
groBern Umfang, als dies in dem Uebereinkommen mit Savoyen
von 1851 geschehen, zugestanden, aber mit dem Zwek, dadurch
dem Bau der Linie Collonges-Annemasse und der daraus befirch-
teten Umgehung Genf’s zuvorzukommen. Ungeachtet diese Linie
seither nun doch zu Stande gekommen ist, hat die franzosische
Regierung fortwihrend darauf abgestellt, nur einen dem Entwurt
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von 1869 dhnlichen Vertrag abschliefen zu konnen. Wir
glaubten hierauf nicht eingehen zu diirfen. Wenn wir auch,
in Beriiksichtigung der speziellen Interessen Genf's, gerne geneigt
waren, die Zollverhiltnisse zwischen diesem Kanton und der
freien Zone in Revision zu ziehen, so mufite nach unserm Dafiir-
halten doch diese Frage nur fur sich allein behandelt werden,
und konnte dieselbe nicht mehr aufgenommen werden im Sinne
einer Kompensation fiir die Bewilligung eines blofen Eisenbahn-
anschlusses, da es den Grundsédzen, welche fiir die internationalen
Eisenbahnanschlufiverhaltnisse gelten, zuwider wire, das Recht
solcher Anschlisse mit Leistungen auf anderem Gebiet zu er-
kaufen (siehe die Instruktionen an Herrn Dr. Kern im gedrukten
Protokoll 8. 4).

Die franzisischen Unterhdndler haben denn auch die Richtig-
keit dieses unseres Gesichtspunktes vollstindig anerkannt und, auf
ibre anfinglich abweichende Stellung verzichtend, eingewilligt, die
verschiedenen Fragen getrennt zu behandeln. Dies war auch der
einzig richtige Weg, schon weil es in der Natur der Sache liegt,
dal eine Vereinigung betreffend Eisenbahnanschliisse dauernden
Charakter hat, was nicht gesagt werden kann von einer Ueberein-
kunft in Zollsachen zwischen zwei gleichberechtigten Staaten.

Unter diesem lezteren Gresichtspunkt machte sich dann eine
andere wichtige Frage geltend, welche eine Zeit lang die Ver-
handlungen erfolglos zu machen drohte. Die franzosischen Unter-
hindler verlangten mit grofer Zihigkeit, dafl die der freien Zone
zu gewdhrenden Zollerleichterungen auf so lange, als die Zone
selber bestehen werde, zu bewilligen seien. Diesen Aunspruch
hatten wir durchaus zuriitkweisen miissen, weil die Gewihrung
desselben uns wiederum in eine schlechtere Stellung Frankreich
gegeniiber gebracht hitte, von dem allein es abhéngt, ob es die
freiec Zone (abgesehen von dem Streifen, welcher als ,sardinische
Zone® durch internationale Stipulationen fixirt ist) aufheben oder
in mehr oder minderem MafBe die darauf beziglichen Verhiltnisse
gndern will, wahrend wir weder in der Lage wiren, uns der
Aufhebung zu widersezen, noch, im Fall von Aenderungen, eine
Revision des Vertrags fordern zu kénnen, noch endlich den Ver-
trag zu kindigen, wenn derselbe fiir uns mehr Nachtheile als
Vortheile zur Folge gehabt bitle. Nach langen Verhandlungen
tiber diesen Punkt, welche mehrere Sizungen der Konferenz in
Anspruch genommen haben (wir verweisen auf die Seiten 19—29
des gedrukten Protokolls), haben sich die beiden Parteien auf einc
Redaktion geeiniget, wonach der Vertrag auf die Dauer von 30
Jahren gelten soll, in der Meinung, dall derselbe nachher von
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Jahr zu Jahr gekiindigt werden kann und auch dann dic Schweiz
nicht mehr bindet, wenn vor oder nach Ablauf der 30 Jahre
Frankreich dic freie Zone aufheben oder, sei es mit Bexug auf
ihren Gebietsumfang, sei es riksichtlich der Ordnung der gegen-
wirtigen Zollverhiltnisse, Aenderungen einfithren wirde (Art. 11
der Konvention betreffend die Zollverhéltnisse).

Es ist unaweifelhaft, daf die Existenz der freien Zone, welche
eine Bevilkerung von mehr als 200,000 Seelen hat, dem schiweize-
vischen Handel und pamentlich demjenigen zwischen Genf und
~ Savoyen grofc Vortheile bictet. Wir sind also in der Lage, deren
Aufrechthaltung auf eine moglichst lange Dauer wiinsehen zu
mitssen und fur dic damit crmoglichte Entwiklung der Verkehrs-
beziehungen zwischen den beiden Lindern Opfer bringen zu kénnen.

Sind diese Opter, welche fiir unsere Zollkasse einen jihrlichen
Betrag von etwa dreilfigtausend Franken ausmachen, zu groB? Wir
glauben es nicht. Auf der andern Seite mag es allerdings auch
richtie sein,  daf wir nicht weiter gehen durften, wenn wir uicht
die Grenzen iiberschreiten wollten, welche eine gleiche Rechts-
stellung beider Staaten bedingt; und wenn, ungeachtet alles dessen,
was wir diesfalls schon gesagt haben, unsere Konzessionen eben
doch gemacht wurden in zeitlicher Konkurrenz mit Kisenbahn-
anschlufivertragen, so finden wir darin nichts UnzuldBiges; denn
man darf nicht vergessen, dall, indem man damit Genf aus
der Abgeschlossenheit, in der es sich befindet uad unter welcher
dieser Kanton leidet, zieht, man gleichzeitiz scinen Handels-
beziehungen zur freien Zone einen Aufschwung gibt, der die in
Rede stehenden Zollverginstigungen rechtfertiget.

Artikel 12 der Konvention betreffend die Zollverhaltnisse sieht
vor, dal} die Ratifikation derselben gleichzciiig mit denjenigen iiber
die Vertrige betreffend die Bahnanschiiisse ausgetauscht werden
sollen. Dicse Vorschrift der gleichzeitigen Auswechslung der Ra-
tifikationen geht aus den Verhdltnissen hervor, sofern nicht zu-
gegeben werden konnte, daf einer der beiden Staaten nur die Ver-
einbarungen annimmt, welehe ihm gefallen, und die anderen ablehnt.

Was die Eisenbahnanschlisse anbetrifft, so hat sich eine weitere
unvorhergesehene Schwierigkeit eingestellt. Durch cine Konzession
vom 22. Juni 1877 (Eisenbahnaktensammlung n. F. Bd. IV, 8. 221)
ist dem Kanton Genf cine Konzession ertheilt worden fiir den Bau
und Betrieb einer Eisenbahn, welche vorn Bahnhof Cournavin in Genf
aus itber Carouge und Chéne bis zur franzosischen Grenze bei Anne-
masse, mit Abzweigung von Chéne nach Vollandes (Geuof) fithren
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soll. Diese Linie ist von der Genfer Bevolkerung mit dem Namen
des ,Grand Serpentin“ belegt worden. Auf der Basis dieser Kon-
zession vom 22. Juni 1877 ist der Vertrag mit Frankreich betreffend
den Apschlul einer Eisenbahn Genf-Annemasse ans franzosische
Nez verhandelt und am 14. Juni 1881 unterzeichnet worden. Schon
anldflich der im Jahr 1880 gepflogenen technischen Vorverhand-
lungen hat aber der Staatsrath von Genf von der Eventualitit ge-
sprochen, an Stelle der am 22. Juni 1877 konzessionirten Linie
oder dann gleichzeitig mit derselben eine Verbindung mit dem sa-
voyischen Nez bei Bossey-Veyrier herzustellen. Um in Ueberein-
stimmung mit den Intentionen der Genfer Regierung zu bleiben,
waren wir genothigt, dieselbe im Laufe der Verhandlungen einzu-
laden, in bestimmter Weise die Art und die Tragweite der Ver-
pflichtungen zu prizisiren, welche sie schlieflich der franzdsischen
Regierung gegeniiber einzunehmen gedenke. Das Schlufiprotokoll
vom 14. Juni 1881 hatte, um dieser Eventualitit Rechnung zu
tragen, vorgesehen, dafl die technischen Bedingungen dieses neuen
Anschlusses, sowie diejenigen betreffend den ebenfalls noch nicht
behandelten Anschlufl bei St. Gingolph spiitestens innert einer Irist
von drei Monaten vereinbart werden sollten, um alsdann auch zum
Gregenstand diplomatischerVerhandlungen gemacht werden zu konnen.
Dem Grolien Rath von Genf wurde hierauf ein neuer Gesezent-
wurf vorgelegt, welcher unterm 7. September 1881 zum Gesez er-
hoben worden ist. Hienach verpflichtet sich der Kanton Genf in
definitiver Weise, die Linie von Rive-Vollandes bis zur franzgsischen
Grenze bei Annemasse zu erstellen, und suchte derselbe gleichzeitig
um die Konzession nach fiir eine andere Linie von Cornavin nach
Bossey-Veyrier, indem er gleichzeitig auch die Linie Cornavin-Chéne
(GroBer Serpentin) festhalten will.

Kraft der uns unterm 28. Juni vorigen Jahres (Eisenbahnalten-
sammlung n. F. Bd. VI, 8. 173) verlichenen Vollmacht, die Kon-
zession vom 22. Juni 1877 im Sinne der von Genf zu beantragenden
Modalititen zu #dndern, haben wir denn auch unterm 4. November
1881 (ibid. 5. 183) diese Konzession gemify dem GroBrathsbeschlull
vom 7. September ergéinzt und es sind auf dieser Basis die Ver-
handlungen, zundchst in einer neuen technischen und dann in der
diplomatischen Konferenz wieder aufgenommen worden.

In der Zwischenzeit hatte sich auch der Generalrath von Hoch-
savoyen wie der Grole Rath von Genf einmiithig zu Gunsten der
Linie Vollandes-(Rive)- Annemasse, als den Interessen der beidseitigen
Landesgegenden am Besten entsprechend, ausgesprochen. Aller-
dings hitten wir vorgezogen, in dem internationalen Vertrag dem
Kanton Genf volle Freiheit fiir den Bau der einen oder der andern
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der in Frage stehenden Linien vorzubehalten, indem wir dies den
allgemeinen schweizerischen Interessen besser entsprechend erachtet
hitten. Aber bei der Uebereinstinmung der beiden zundchst be-
theiligten Landesgegenden glaubten wir diese Ansicht nicht weiter
verfolgen zu sollen. Dagegen haben wir unsere definitive Zustim-
mung an die unerlifliche Bedingung gekniipft, dafll die Maoglichkeit,
die Verbindung bei Bossey-Veyrier auch herzustellen, der Schweiz
fir alle Zeit vertragsmafig vorbehalten bleibe, in dem Sinn, daf
wir nicht eine Verpflichtung, die Streke zu bauen, wohl aber das
Recht dazu haben sollen. Nach anfinglichem Widerstreben haben
die franzisischen Unterhiindler diesem Begehrven schliefilich zu-
gestimmt.

Dieses sind die wesentlichsten und erheblichsten Vorgiinge
anliflich der langen Unterhandlungen, auf die wir vor Allem aus
Thre Aufmerksamkeit in der gegenwirtigen Botschaft glaubten
richten zu solleu.

Wir halten dafir, dab die in diesen enthaltenen Vereinbarungen
angenommen werden kinnen und sollen; sie machen einer Sachlage
ein Ende, die schon allzu lange zum Nachtheil der Grenzbevol-
kerung der beiden Lénder gedauert hat.

Zu den einzelnen Vertrigen haben wir folgende besondere
Bemerkungen zu machen:

A, Zur Konvention befreffend Zollverhiiltnisse zwischen
Genf und Hoch-Savoyen.

Bei den im Jahre 1860 stattgefundenen Gobietsabtretungen
Itaiicns an Frankreich sind dem lesteren Staate die savoyischen
Provinzen Chablais, Faucigny und Genevois einverleibt worden.
In Folge dieser Verinderungen ist sodann der unterm 8. Juni 1851
(A. 8. II, 406) zwischen der Schweiz und dem Konigreich Sardinien
abgeschlossene Handelsvertrag dahingefallen. Gleichzeitig fanden
Aenderungen in der Abgrenzung der aus der Douanelinie aus-
geschlossenen sogenannten savoyischen Zone an der Grenze des
Kantons Genf statt.

Dennoch blieben die Ausnahmsbestimmungen, welche in Art. 4
des genannten Handelsvertrages theils zu Gunsten der Stadt Genf
ertheilt, theils zum Vortheil der obenbezeichneten drei Provinzen
stipulivt worden waren, in Kraft; sie sollen nunmehr durch die
Vereinbarungen, welche im neuen Vertrage enthalten sind, iber
dessen Entstehung der allgemeine Theil der gegenwiirtigen Botschaft
sich ausspricht, ersezt werden.
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Hienach wird das Quantum der Waaren, welche giinuliche
Zollbefreiung, beziehungsweise Zollerleichterungen geniefen sollen,
in dem Umfang vermehrt, der in seinem Effekt fur die Zollkasse
ebenfalls im allgemeinen Theil behandelt ist. Thatsichlich ist das
MafB der der freien Zone gewihrten neuen Vergiinstigungen folgendes:

1) Es wird die zollfreie Einfuhr von 10,000, anstatt frithern
5000, Hektoliter Wein gestattet (Artikel 1 des neuen Ver-
trages).

2) Ferner sollen neben den Gegenstinden, welche nach dem
alten Vertrag weiter zollfrei eingefithrt werden durften und
die im Wesentlichen den in Artikel 3 der neuen Konvention
genannten Gegenstinden entsprechen, von nun an zollfrei
eingefithrt werden diirfen:

Gerberrinde und Lohkuchen, Brennholz, Holzkohlen, Sige-
spine, Bausteine, Schiefer, Ziegel, Baksteine, gemeiner Kalk
und Gyps (Artikel 2).

3) Zu einem Viertheil des tarifmifigen eidgendssisechen Zolles
sollen inskiinftig eingefihrt werden dirfen: 250 metrische
Zentner Sohl- und 100 metrische Zentner Schmalleder (Ar-
tikel 4).

4) Endlich wird nun auch noch die zollfreie Ausfuhr nach den
Gerbereien der Zone von jihrlich 600 rohen Hiuten und
6000 rohen Fellen bewilliget (Artikel 5).

Als wesentliche Gegenleistung verpflichtet sich Frankreich im
Schlufisaz von Artikel 3, kein Ausfuhrverbot fur die aus der freien
Zone kommenden, fir den Marktverkehr von Genf bestimmten
Lebensmittel zu erlassen; ferner gibt dessen Regierung die schon
lingst gewiinsehte BErklirung ab, daf das Douanebiirean in Annecy
zur Zollbehandlung aller nicht prohibirten Waarengattungen or-
miichtigt sein solle (Art. 8).

Die iibrigen Bestimmungen der Konvention sind theils in dem
allgemeinen Theil der gegenwirtigen Botschaft schon behandelt
(Artikel 11 und 12, Dauer und Kiindigungsfrist), theils bediurfen
sie einor besondern Rechtfertigung nicht (Artikel 6, Modalititen
der Zollbehandlung ; Artikel 7, Aussehluf der Transitzille; Artikel 9,
Vorsichtsmafiregeln gegen die Phylloxera, und Artikel 10, Zeitpunkt
des Inkraftretens der Konvention).

B. Zum EisenbahnanschluBvertrag von Genf nach Annemasse.

Der diesseitige erste BEntwurf zu diesem Vertrag, sowie zu
demjenigen betreffend Regelung der Anschlufiverhiltnisse beim
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Col-des-Roches. war soweit als moglich den neueren Vertrigen tiber
Fisenbahnansehliisse, namentlich denjenigen :
a) vom 27. August 1870 iber die Erstellung einer Eisenbahn
von Lindau iibel Bregenz nach St. Margrethen ete. (Amitl.
Samml. Bd. X, 8. 380),

b) vom 24. M;u 1673, betreffend die Verbindung der schwei-
zerischen und der badischen Eisenbahnen bei Kounstanz und
Singen (Amtl. Samml. Bd. X1, 8. 399)

nachgebildet. Die Abweichungen von diesen Vertrigen sind theils
durch die besonderen Verhaltuisse bedingt, theils sind sie aus den
Bestrebungen hervorgegangen, die Verkehrsheziehungen zu Frank-
reich so viel als moglich zu erleichtern.

Im Artikel 1 ibernimmt der.Bund die bestimmte Verpilichtung,
inner den konzessionsmiBigen Fristen fiir den Bau der Eisenbahn
von Genf bis an die franzisische Grenze bei Annemasse zu sorgen,
wie Frankreich sich anderseits zwum gleichzeitigen Bau des auf
sein Gebiet entfallenden Verbindungsstikes von der Landesgrenze
bis zur Station der savoyischen Bahn bei Annemasse verbindlich
macht. Da indessen, wie im allgemeinen Theil der Botschaft be-
reits dargethan ist, der GroBe Rath des Kantons Genf in dem
Geses vom 7. Septemher 1881 die Uebernahme des Baues auf
scine Kosten und Gefahr beschlossen und die Regierung dieses
Kantons sich mit Erklirung vom 18. BMarz 1882 zur Ausfihrung
desselben ausdriiklich verpflichtet hat, so ist der Bund fiir seine
Frankreich gegeniiber eingegangene Verbindlichkeit vollstindig
gedckt. :

Wir haben hier noch eine besondere Bemerkung betreffend
. die dem Kanton Genf zustehende Konzession einzuschalten. Diese
ging urspringlich auf den Bau und Betrieb einer Linie vom Bahnhof
Cernavin- Genf itber Carouge und Chéne bis an die franzisische Grenze
bei Annemasse, mit Abz.welgung von Chéne nach Les Vollandes
(Bundesbeschluff vom 22. Juni 1877, Eisenbahnaktensammlung,
n. F. IV, 221). Durch das Gesez vom 7. September 1881 ist
der Staatsrath von Genf aber nur ermichtigt worden, sich zur
Ausfithrung der Bahn von Rive (Vollandes) bis zur Grenze bei
Annemasse zu verpflichten, in der Meinung, dafi der Bau eines
Verbindungsstitkes Cornavin-Rive dem freien Willen des Kantous
anheimgestellt sein, und dafl ferner eine Konzession fir den Bau
und Betriecb einer Linie von Cornavin nach Veyrier, zur Ver-
bindung von Genf mit der Station Veyrier-Bosscy der savoyischen
Bahn, nter dem Vorbehalt nachgesucht werden solle, daB es auch
hier dem Konzessionsinhaber flelstehe, dieselbe ausz.ufulncn oder
nicht.
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Um moglichst freie Bewegung fiir die weiteren Verhandlungen
zu sichern, wurde, wie schon oben erwihot, die Konzession von
1877 am 4. November 1881 durch Einbeziehung der neuen Variante
Carouge-Veyrier ergéinzt. Damit hatte Genf die Berechtigung zum
Bau einer Bahn vom Bahnhof Cornavin nach Carouge, von da einer-
seits nach Chéne mit Abzweigung nach Vollandes (Rive), und von
diesem Ort aus nach Annemasse, anderseits von Carouge nach
Veyrier.

In den darauf folgenden Verhandlungen erklirte daun der
Abgeordnete der franzosischen Regierung, daf die Absicht dieser
lezteren keine andere sei, als einen Vertrag tber die Erstellung
einer Linie abzuschlieflen, die einzig Annemasse mit Genf-Rive
verbinde; die Verlingerung dieser Linie auf dem Boden der
Schweiz sei eine Frage, welche nur die leztere berithre (Protokoll
der Konferenz vom 26. November 1881).

Da, wie im allgemeinen Theil der Botschaft bereits ausgefithrt
ist, Frankreich auch einer Verstindigung auf einen eventuellen
Anschlufl bei Veyrier sich schliefflich nicht mehr widerseste, so
wurden die abschlieflichen Verhandlungen auf den Boden des
Genfer Gesezes vom 7. September 1871 gestellt, dessen Inhalt
nach unserer Ansicht den schweizerischen Interessen nicht wider-
spricht.

Der Vertrag, dessen Genehmigung wir Ihnen empfehlen, legt
also der Schweiz eine weitere Verpflichtung, als den Bau einer
Bahn von Vollandes (Rive) bis an die Grenze bei Annemasse
nicht auf; was nun aber eine Modifikation der ertheilten Konzes-
sionen zur Folge haben wird, wofur wir eine besondere Vorlage
machen werden. '

Die konzessionsmiBigen Fristen, innert demen der Bauw auf
dem Gebiet des Kantons Genf in Angriff genommen und ausgefiihrt
werden soll (Art. 1), sind:

a. fiir die Vorlage der technischen Nachweisungen 11/2 Jahre
nach Rwelung des Betriebsanschlusses;

b. fiir den Beginn der Erdarbeiten 6 Monate nach Vorlage der
Baupldne, und

¢. fur die Bahuvollendung 5 Jahre nach Inangriffnahme der Erd-
arbeiten.

Ueber den Anschlufpunkt und die technische Gestaltung des
Anschlusses itberhaupt verweisen wir auf die den Akten beiliegenden
Plane und Protokolle (zu vergl. Art. 2 des Vertrags).
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Da am Bau sich zwei Unternehmer — der Kanton Genf auf
der ecinen und Frankreich auf der andern Seite — bethitigen

werden, so mufiie in Art. 3 vor Allem aus beiden Theilen eine
Bahnanlage nach einheitlichen Normen zur Pflicht gemacht werden.
‘Wir sehen uns zu besondern Bémerkungen in dieser Richtung
nicht veranlalt.

Ebenso wenig bedirfen die aof Etablirung eines einheitlichen
Betriehs gerichteten Bestimmungen (Art. 4 und Art. 6, erstes
Lemma) einer weitern Begrimdung.

Die Bestimmung im Lemma 2 des Art. 6, wonach die Ver-
wendung solcher Personen, die schon wegen gemeiner Verbrechen
oder Vergehen, oder wegen Zuwiderhandlung gegen die im Zoll-
wesen bestehenden Anordnungen bestraft werden muliten, vom
Dienst zwischen den Grenzstationen ausgeschlossen sind, {indet sich
bereits in andern Anschlufivertrigen und ist auch sachlich ganz
angemessen. :

Im Art. 5 wird die Gerichtsbarkeit, welcher der gemein-
schaftliche Betrieb untersteht, unter Aufrechthaltung der Hohheits-
rechte der beiden Linder in der Art geordnet, dafi die Verwaltung
in dem Land, wo sie nicht das Hauptdomzil hat, eine Vertretung
aufstellen mufl, welche in ihrem Namen den einlangenden Klagen
Rede zu stehen hat.

Die im Art. 7 stipulirte Verpflichtung zu Gewihrung ordent-
licher Aunschlisse in beiden Richtungen ist dem Verkehrsmittel,
um welches es sich handelt, angemessen. Das konzessionsmifBige
Minimum der Zahl der Zige, welche gefilhrt werden miissen,
stimmt iiberein mit der Vorschrift des Vertrages.

Die Gleichstellung der Angehiorigen beider Lénder in Hinsicht
auf die Benuzung der Eisenbahn (Art. 8) liegt im allseitigen In-
teresse und ist eine unabweisbare Vorausbedingung fiir die Ent-
wiklung des Verkehrs.

Wir glaubten Werth darauf legen zu sollen, daff im Art. 9
durch die Vorschrift, dal ,vorkommendenfalls“ die Pafvisitation
an der Grenze in moglichst wenig listiger Weise vollzogen werden
solle, wenigstens in schliissiger Weise eine solche Visitation als
in der Regel iberfliissig anerkannt werde.

Im Art. 10 wird auch fiur den Giiter- und Gepaktransport
die moglichste Befreiung von allen Formalititen, die der inter-
nationale Verkehr nicht durchaus nothig macht, vorgeschen. Als
cinen entschiedenen Fortschritt bezeichnen wir es, dall — besondere
in den Verhiltnissen begriindete Vorschriften vorbehalten — die
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Verzollung am Bestimmungsort auch von Frankreich iberall da
zugegehben wird, wo sieh die erforderlichen Zollbureaux vorfinden.

Die ausdriikliche Anerkennnng der neuen Bahnlinie als freie
Zollstrae (Art. 11) ist zwar eine Konsequenz der Bewilligung
einer ither die Landesgrenze fithrenden und zur Uebernahme des
Giuterverkehrs geeigneten Eisenbahn; sie ist aber in allen dhnlichen
Vertrigen bisher ausdriiklich ausgesprochen worden.

Die Verpflichtungen, welche in Art. 12 und 13 der Bahn-
verwaltung zu Gunsten der Post- oder Telegraphen-Administration
auferlegt worden sind, und die Rechtsstellung, welche sich die
beiden Staaten dabei im Weitern vorbehalten haben, entsprechen
dem diesfalls tblichen MaB.

C. Zum EisenbahnanschluBvertrag von Besan¢on nach
Locle iiber Morteau und der Col des Roches.

Soweit die Bestimmungen dieses Vertrages sich auf die Fiir-
sorge fiir einheitliche Normen im Bau (Art. 3), auf die thunlichste
Einheit im Betrieb der in Frage stehenden Streke (Art. 4), auf
die Regelung der Gerichtsbarkeit (Art. 3), auf die Ordnung
der Bahnpolizei und dergleichen (Art. 6), auf die Anschlufjver-
hiltnisse zu andern Bahnen und das Minimum der zu eréffnenden
Fahrgelegenheiten (Art. 7) beziehen, und die gleichmifige Be-
handlung der beiderseitigen Angehorigen in dem durch die Bahn
vermittelten Verkehr (Art. 8, 9), die grundlegende Ordnung der
Zollbehandlung (Art. 10 und 11) und die Verhiltnisse zu Post
und Telegraph betreffen, so sind dieselben durchavs denjenigen
des Vertrags iber den Aunschlufl bei Genf-Annemasse nachgehildet
und kann in Hinsicht auf die weitern Auseinandersezungen auf die
-diesen leztern Anschlufl angehenden Bemerkungen verwiesen werden.

Speziell die Forderung, daf taglich wenigstens drei Ziige in
jeder Richtung gefithrt werden miissen (Art. 7) ist bereits uberholt
durch die den Berner Jurabahnen bei Uebernahme der Konzession
des ehemaligen Jura-Industriel (Bundesrathsbeschluff vom 29. Mirz
1875, Eisenbahnaktensammlung n. F. TII, 56) auferlegte Ver-
pflichtung zu Fithrung von mindestens vier taglichen Zugen in
jeder Richtung.

Bei ebendemselben Anlafi bhat auch die Gesellschaft der
Berner Jurabahnen die Verpflichtung itbernommen,

pdie Streke Locle-Col-des-Roches zu bauen und auf den

Zeitpunkt der Eroffoung der Linie Besangon-Morteau in Be-

trieb zu sezen®.
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Die genannte Gesellschaft hat dem Bundesrathe bereits die
Baupline vorgelegt, und es sind sowoll diese als der Finanzaus-
weis am 28. Februar 1882 von demselben genehmigt worden. Da
auch die Schwierigkeiten des Baues nicht grof sind, so kann
dariber, dall die tbernommene Bauverpflichtung an sich wund
rechtzeitig erfillt werden wird, kein Zweifel walten und erscheint
also auch hier das ibernommene Engagement, das (im Art. 1) Frank-
reich den Verpflichtungen gegeniiber fordert, welche dessen Re-
gierung fir den Bau des Verbindungsstiks auf seiner Grenze
“anerbot, gedekt.

Auch die technischen Vorschriften iiber den Anschlulpunkt
(Art. 2) geben zu keinen besondern Bemerkungen Anlafl. Wir
haben hier nur noch Folgendes zu erwihnen:

Mit Riksicht auf die Bedeutung, welche dem Défilé Col-des-
Roches zukommt, hat unser Militirdepartement seiner Zeit den
Wunsch gedufert, dall der Tunnel, welcher zur Verbindung mit
der franzosischen Linie gebaut werden muf, ganz auf Schweizer-
gebiet angelegt werde, wihrend die Bahnverwaltungen denselben
auf die Grenze projektirt haben, so daf eine Miindung auf dies-
seitigem, die andere auf franzésischem Gebiet liegt.

Frankreich stellte dem Tracé, das in diesem Falle hitte ge-
withlt werden miissen, grundsiizlich keine Schwierigkeiten ent-
gegen. Dagegen erhob die Verwaltung der Berner Jurabahnen
Kinwendungen, weil daraus eine Vermehrung der Baukosten im
Betrag von Fr. 590,000 entstanden wire, die sie zu bestreiten
gehabt hitte. Da indessen konstatirt werden konnte, dal auch
bei Verlegung des Tunnels auf die Landesyrenze die Vorkehrungen
zur allfilligen Unterbrechung des Bahnverkebrs in geniigender
Weise getroffen werden konnen, so nahmen wir keinen Anstand,
den Verhandlungen mit Frankreich das weniger kostspielige Tracé
zu Grund zu legen, immerhin unter dem Vorbehalt, bei Genehmi-
gung der Bauplane die Anordnungen vorsuschreiben, welche fur
(len Kriegsfall getroffen werden sollen.

Nachdem keine der beiderseitigen Konzessionen den zwei-
spurigen Bahnbau fordert, so ist auch im Vertrag nichts dies-
beziigliches vorgeschen worden. Auch verzichtet man auf die Aui-
nahme irgend welcher Bestimmungen iiber die kleinsten zuliBigen
Krimmungen und das Maximum der Steigungen, um nicht Vor-
schriften zu schaffen, welche zwar auf dem noch zu bauenden
Stk ausfuhrbar wiren, aber gar nicht passen auf die bereits ge-
Laute Fortsezung auf diesseitigem Gebiet.

Bundesblatt. 34. Jahrg. Bd. I. 51
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D. Zum EisenbahnanschluBvertrag von Thonon nach
Bouveret iiber St. Gingolph.

Die Verbindung der Simplonbahn mit dem savoyischen Bahn-
nez bei St. Gingolph ist seit jeher von der im Besiz der Kon-
zession stehenden Gesellschaft als eine auBlerordentlich wichtige
Ergéinzung und als ein Faktor, welcher den Verkehr und die Ein-
nahmen heben werde, betrachtet worden. Auf der andern Seite
hat auch das offentliche Interesse sich damit beschiftigt, in der
Art, daB, als im Jahr 1873 die bis dahin unter dem Namen der
Ligne d’ Italie par le Simplon betriebene Bahn an die nachherige
Simplonbahn - Gesellschaft tberging, die Konzessionsiibertragung
(Eisenbahnaktensammlung n. F. I, 272) vom 24. September 1873
u. A. an die Bedingung gekniip(t wurde,

dall die Sektion Bouveret-St. Gingolph auf den Zeitpunkt,
wo die in St. Gingolph einmindende franzosische Linie auf
savoyischem Gebiet dem Betrieb tibergeben wird, vollendet und
erdffnet werden miisse.

Diese Verpflichtung ist mit der Fusion’ der Simplonbahn und
der Suisse Occidentale an die fusionirte Gesellschaft der Suisse
Occidentale et du Simplon (Bundesbeschluf vom 28. Juni 1881,
Eisenbahnaktensammlung n. F. VI, 163) iibergegangen, welche auch
bereit ist, dieselbe rechtzeitig wu erfiillen. Vorldufig ist der Grund-
erwerb vollzogen und sind auch die Erdarbeiten zwischen Bouveret
und der Landesgrenze ungefihr zur Hilfte vollendet, und es unter-
liegt keinem Zweifel, dall die Streke auf Schweizergebiet in der
Linge von etwa 4 km. und mit einem Aufwand von hochstens
noch 1 Million Franken bis zu dem in Art. 1 des Vertrags vorge-
sehenen Termin (1. Oktober 1885) vollendet werden kann und
wird.

Wir finden es daher auch hier, im Uebrigen unter Verweisung
auf Artikel 28 des Eisenbahngesezes, unbedenklich, die von Frank-
reich von Staat zu Staat gegebene und gewiinschte Verpflichtung,
fiyr den Bau der Linie auf Schweizergebiet zu sorgen, zu itber-
nehmen.

Die technischen Vereinbarungen (Art. 2) gehen davon aus,
dafl der Betriebsanschlul der beiderseitigen Linien auf Schweizer-
gebiet in Bouveret stattfinde, wéhrend Frankreich fur den Bau der
Linie bis und mit der Britke iiber den Grenzfluf — die Morge —,
die Schweiz fiir den Bau von Bouveret bis zu eben dieser Streke
zu sorgen hat.

Ueber den Punkt selbst, an welchem die Briike erstellt werden
soll, verweisen wir auf die beiliegenden Pline. In allen andern
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Richtungen (Art. 3—14) entspricht der Wortlaut dieses Vertrages
demjenigen betreffend den Bahpanschluff bei Genf-Annemasse und
gelten die dort gemachten besondern Bemerkungen auch hier.

E. Zum EisenbahnanschluBvertrag von Genf nach
Bossey-Yeyrier.

Wihrend dieser Vertrag in allen seinen Ausfihrungsbestim-
mungen (Art. 3—14) ganz demjenigen betreffend die Bahnanschliisse
bei Genf-Annemasse und St. Gingolph sich anschlieft und also
weiterer Erlduterung in dieser Richtung nicht bedaxf, unterscheidet
er sich von denselben grundsizlich durch die in Art. 1 vorgesehene
und schon im allgemeinen Theil, sowie in den besondern Bemer-
kungen der Botschaft zum Vertrag betreffend die Anschlufbahn
Grenf-Annemasse behandelte Bestimmung, dal es der Schweiz frei-
stehen soll, den Bau der Linie von Genf nach Veyrier in ibr be-
liebiger Zeit - also auch gar nicht — in Angriff zu nehmen.
Selbstverstindlich wird Frankreich die — ubrigens unerheblichen —
Arbeiten, welche fiir den Anschluf einer Linie von Genf aus auf
seinem Gebiet nothig sind, auch nur dann ausfilhren, wenn diese
leztere erstellt wird.

Damit ist den Wiinschen des Kantons Genf, der sich gerne
anliafilich der Verhandlungen iiber die Anschlulifragen mit Frank-
reich die Moglichkeit einer Verbindung mit Veyrier-Bossey gewahrt
wissen wollte, ohne indessen eine Verpflichtung zu tbernehmen,
ein volles Geniige geleistet.

Daf man sich vorbehilt, nach unbenuztem Ablauf von 15 Jahren
eine Revision der Pline tber den technischen Anschluff zu ver-
langen, ist eine Vorkehr, die mit Riksicht auf die wechselnden
Verkehrsbediirfnisse als nothig erscheint und die im Uebrigen,
wenn sie zum Vollzug kommen sollte, sich durchaus nur auf den
technischen Theil des Anschlusses richten und den Vertrag selbst,
wie er am 27. Februar 1882 zu Stande gekommen ist, in nichts
dndern wird.

Wir gestatten uns, lhnen wiederholt die Genehmigung der
simmtlichen Vertrige in Form des nachstehenden Bundesbeschlusses
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zu empfehlen, und benuzen den AnlaB, Sie, Tit., wiederholt unserer
ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 31.Marz 1882.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Bavier.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

(Entwurt.)

Bundesbeschluf
betreffend

a) eine Konvention itber die Zollverhiltnisse zwischen
dem Kanton Genf und der freien Zone von Hoch-
Savoyen ;

b) die Konventionen itber den AnschluB der Eisenbahnen
von Genf nach Annemasse, von Besancon iiber Mor-
teau und den Col des Roches nach Locle, von Thonon
tiber St. Gingolph nach Bouveret und von Genf nach
Bossey-Veyrier.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht einer Botschaft des Bundesraths vom 31. Miirz 1882,
beschliel3t:

Art. 1. Folgenden zwischen der Schweiz und Frankreich ver-
cinbarten Konventionen :




1)

2)

3)

4)

5)

wird
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vom 14, Juni 18381, betreffend Zollerleichterungen an der
Grenze des Kantons Genf gegen die zollfreie savoyische Zone;
vom 14, Juni 1881, betreffend den Anschluf einer Eisenbahn
Genf-Annemasse an das savoyische Eisenbahnnez bel Anne-
masse;

vom 14. Juni 1881, betreffend den Anschluf ciner von Be-

sangon und Morteau iiber den Col des Roches nach Locle
fithrenden Eisenbahn ;

vom 27. Februar 1882, betreffend den Anschluff der schwei-
zerischen Eisenbahnen an das franzésische Bahnnez bei
St. Gingolph; -

vom 27. Februar 1882, betreffend eine Eisenbahnverbindung
von Genf mit dem Nez der savoyischen Kisenbahnen bei
Bossey-Veyrier,

die vorbchaltene Genehmigung ertheilt.

Art. 2. Der Bundesrath wird mit der Vollziehung des vor-

stehenden Bundesbeschlusses beauftragt.
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I.

Uebereinkunft
betreffend

die Zollverhiltnisse zwischen dem Kanton Genf und der
zollfreien Zone von Hoch-Savoyen.

(Vom 14. Juni 1881.)

Der Bundesrath der schweizerischen Eidgenossenschaft
und
Der Président der franzisischen Republik,

gleich sehr von dem Wunsche beseelt, die Zollverhiltnisse
zwischen dem Kanton Genf und der zollfreien Zone von Hoch-
Savoyen von Neuem zu regeln, haben beschlossen, zu diesem
Ende eine Uebereinkunft einzugehen und zu ihren Bevollmichtigten
erpannt:

Der Bundesrath der schweizerischen Eidgenossenschaft :
Herrn Johann Konrad Kern, auflerordentlicher Gesandter und
bevollméachtigter Minister der schweizerischen Eidgenossenschaft
bei der franzosischen Republik, und

Der Prisident der franzédsischen Republik:
Herrn Karl Jagerschmidt, bevollmichtigter Minister I. Klasse,
Offizier der Ehrenlegion ete. ete,, und
Herrn M. Marie, Direktor der auswirtigen Angelegenheiten im
Ministerium der Landwirthschaft und des Handels, Kommandeur
der Ehrenlegion etc. ete.

welche, nach gegenseitiger Mittheilung ihrer in guter und ge-
horiger Form befundenen Vollmachten, sich iiber folgende Be-
stimmungen geeinigt haben:
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Artikel 1.

Die schweizerische Zollverwaltung gestattet die zollfreie Ein-
fuhr von aus der zollfreien Zone von Hoch-Savoyen herstammen-
dem Wein bis zum Belaufe von 10,000 Hektolitern.

Art. 2.

Die lings der Grenze der zollfreien Zone im Kanton Genf
bestehenden schweizerischen Zollstitten werden, auller den Gegen-
stinden, die durch das Gesez von dem Eingangszolle schon befreit
sind, oder von demselben noch befreit werden, folgende Erzeugnisse
aus der zollfreien Zone frei von jeder eidgendssischen Kingangs-
gebiihr und in unbeschriankter Menge zulassen, nimlich:

1) Gerberrinde und Lohkuchen;

2) Brennholz, roh und in Reiswellen und Holzkohle;

3) Sagespahne;

4) Bausteine, gemeine, sowohl grob als mit dem Kronhammer
behauen ;

5) Dachziegel und Baksteine;

6) Kalk, gewihnlicher und Gyps.

Art. 3.

Die genannten Zollstitten werden ebenfalls folgende Erzeug-
nisse aus der zolifreien Zone bei der Einfuhr zollfrei zulassen,
namlich:

1) Frische Gemiise und Gartengewiichse;
2) Obst, frisches;

3) Kartoffeln;

4) Getreide und Reps, in Garben;
3) Kleie;

6) Stroh;

7 Heu;

8) Sufwasserfische;

9) Lebendes und todtes Gefliigel;
10) Frische Eier;

11) Mileh;

12) Frische Butter.

Die in diesem Artikel erwibnten Erzeugnisse werden nur
dann zollfrei zugelassen, wenn sie im Marktverkehr eingebracht
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werden; sie sollen daher von den Verkidufern selbst in Traglasten,
auf Karren, auf Schiffen oder durch die Eisenbahn in die Schweis
getragen oder gefithrt werden; ausgeschlossen von der Zollfreihcit
bleiben die von Frachtbriefen begleiteten Sendungen.

Das Gewicht jeder Einfuhr der genannten Erzeugnisse darf
fanf metrische Zentner nicht ubersteigen; fir frische Butter jedoch
wird das zulifige Maximum jeder zollfreien Einfubr auf funf
Kilogramm festgesext,

Man ist ubrigens einverstanden, dafi die zur Versorguung des
Marktes in Genf bestimmten Lebensmittel keinerlei Verbot beim
Ausgang aus der freien Zone unterworfen werden dirfen.

Art. 4.

Dic vorerwihnten schweizerischen Zollstitten werden auBer-
dem jahrlich 250 metrische Zentner (500 frithere eidgenissische
Zentuer) grobes Leder und 100 metrische Zentner (200 frihere
eidgendssische Zentner) gegerbte Kalbs-, Schafs- oder Zicgenfelle
zu einem Viertheil des gegenwiirtigen oder zukiinftigen eidge-
nossischen Ausgangszolles zulassen.

Art. 5.

Die Gerbereien der freien Zone dirfen jidhrlich, frei vom
cidgenissischen Bingangszolle, bis auf 600 rohe (behaarte) Ochsen-
oder Kubhdute und bis auf 6000 rohe Kalbs-, Schafs- oder Ziegen-
felle ausfiliven. ’ :

Art. 6.

Dic Einfuhr aller zollfreien Gegenstinde in die Schweiz darf
bei allen an der Grenze des Kantons Genf gelegenen Zollstiften
oder Zollbezugsposten stattfinden; dabei sind die Zollstrallen cin-
ruhalten und sollen die ecinzufihrenden Gegenstinde bei den ge-
nannten Zollstitten oder Zollbezugsposten angemeldet werden.

Die gemafl Art. 4 nur mit einem Viertheil des Einfuhrzolles
belegten, sowie die gemils Art. 5 zollfrei auszufihrenden Waarcn
dirfen nur itber die Zollstitten des Kantons Genf, mit Ausschlufy
der Zollbezugsposten, ein- oder ausgefithrt werden.

Die schweizerische Zollverwaltung wird fir die in den Artikeln
1, 4 und 5 hievor bezeichneten Waaren Freikarten, welche vom
1. Januar bis 31. Dezember jeden Jahres Giiltigkeit haben, aus-
stellen, jedoch nur bis zum Belaufo der hicvor festgeseaten Quan-
tititen.




Dic in den fimf vorhergehenden Artikeln enthaltenen Be-
stimmungen finden auf alle Einwohner der zollfreien Zone, ohne
Ritksicht auf die Nationalitat, Anwendung, unter Beobachtung der
Aufsichts- und KontrolmaBiregeln (wie Ursprungszeugnisse ete.),
welche die eidgenossische Zollverwaltung fur nothig erachtet, um
sich von der Herkunft der eingefithrten Waaren Gewillheit zu
verschaffen.

Art. 7.

Transitirende Waaren bleiben beiderseits von jedem Durchfubr-
zolle befreit.  Vorbehalten bleiben solche Taxen, welche von den
beiden Staaten unter dem Namen von Schein-, Stempel-, Kontrol-
gebithren ete. bezogen werden.

Art. 8.

Das Douanebiireau in Annecy wird zur Einfuhr aller im Zoll-
tarif nicht als verboten bezeichneten Waaren ermichtigt.

Art. 9.

Die beiden Regicrungen verpflichten sich gegenseitig, in mog-
lichst kurzer Frist diejenigen MaBregeln zu ergreifen, die gecignet
sind, das Auftreten oder die Verbreitung der Phylloxera in der
rzollfreien Zone zu verhindern.

Art. 10.
Die gegenwiirtige Uebereinkunft tritt in Kraft am 1. Januar 1883.

Art. 11.

Die Giltigkeitsdaver der gegenwirtigen Uebereinkunft wird
auf 30 Jahre, vom Tage an, wo sie in Vollziechung getreten, fest-
gescest,

Nach Ablauf der Dauer von 30 Jahren bleibt dieselbe von

Jahr zu Jahr ferner in Kraft, falls nicht zwolf Monate zum Voraus
cine Kindigung erfolgen sollte.

Wenn jedoch, vor oder nach Ablanf von 30 Jahren, die zoll-
freie Zone aufgehoben wirde oder eine Verdnderung erleiden
sollte, sel es in der Ausdehnung ihres (iebjetes, sei es in den
gegenwirtigen Zollverhiitnissen (Régime douanier actuel), so steht
der schweizerischen Eidgenossenschaft das Recht zu, mit dem
Tage der Inkraftsezung neuer, die Verhiltnisse der Zone lLeriihrender
Binrichtungen, die Uebereinkunft auer Kraft zu sezen.
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Solche Anordnungen sind iibrigens der schweizerischen Eid-
:genossenschaft zwolf Monate vor deren Ausfithrung zur Kenntnil
zu bringen.

Art. 12,

Die gegenwirtige Uebereinkunft soll ratifizirt und die Ra-
tifikationsurkunden sollen spitestens innerhalb eines Jahres und
.gleichzeitiz mit denjenigen betreffend die Eisenbahnanschlitsse von
Morteau nach Locle, von Annemasse nach Genf, von Bossey-
Veyrier nach Genf und von Thonon nach Bouvelet in Paris aus-
gewechselt werden.

Zur Urkunde dessen haben die beiderseitigen Bevoll-
‘méchtigten die gegenwirtige Uebereinkunft unterzelchnet und der-
selben ihr Siegel beigedriikt.

So geschehen in Paris, am 14. Juni 1881.

(L. 8) (Sig.) Kern. (L. 8.) (Sig) Ch. Jagerschmidi.
(L. 8.) (Sig.) Marie.
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II.

Vertrag
betreffend
den Anschluf der Eisenbahn Genf-Annemasse an das
savoyische Bahnnez.

(Vom 14. Juai 1881.)

Der Bundesrath der schweizerischen Eidgenossenschaft
‘und
Der Prisident der franzdsischen Republik,
von dem Wunsche getragen, den Angehorigen der beiden
Linder neue Verkehrserleichterungen zu verschaffen, haben sich
entschlossen, einen Vertrag betreffend die Erstellung einer Eisen-
bahn zu vereinbaren, welche Genf direkt mit Annemasse verbinden

soll, und es haben dieselben zu diesem Behaf als ihre Bevoli-
miichtiglen ernannt:

Der Bundesrath der schweizerischen Eidgenossenschaft:

den Herrn J. Conrad Kern, auflerordentlichen Gesandten und be-
vollmichtigten Minister der schweizerischen Eidgenossenschaft
bei der Regierung der franzisischen Republik;

und

Der Président der franzisischen Republik:
den Herrn Karl Jagerschmidt, bevollmichtigten Minister
erster Klasse, Offizier der Ehrenlegion ete.,

welche, nach stattgefundener Mittheilung ihrer in guter und ge-
horiger Form befundenen Vollmachten, tber folgende Bestimmungen
ibereingekommen sind :
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Art. 1. Die Reglerung der franzosischen Republik verpflichtet
sich, die Ausfihrung ciner Eisenbahn von Annemasse aus bis zur
Schweizergrenze, in der Richtung nach Genf, sicherzustellen.

Auf der andern Seitc macht sich die schweizerische Regierung
verbindlich, in den Grenzen der von ihr dem Kanton Genf ver-
lichenen Konzession die Ausfithrung einer Eisenbahn von Genf aus
nach der franzisischen Grenze, in der Richtung von Annemasse,
zu sichern.

De Bauausfithrung soll auf den beiden Gebicten so gefoérdert
werden, dafl der Betrieb spitestens auf den in der Konzession
Genf-Annemasse vorgesehenen Zeitpunkt eroffnet werden kann.

Art. 2. Die Verbindung der beiden Sektionen, der schwei-
zerischen und der franzésischen, wird auf der Landesgrenze cr-
folgen gemih den dem Protokoll der am 26. Juni 1880 in Genf
stattgefundencn Konferenz beigefiigten und, wie das Protokoll selbst,

von den vertragschlielenden Regierungen genehmigten Plinen und
Profilen.

Art. 3. Die Bauausfihrungspline sollen von jeder der beiden
Regierungen gepriift und genehmigt werden, soweit sie sich jo auf
die Bahnanlagen auf dem Gebiete des betreffenden Staates bezichen.

Die Geleisebreite, zwischen dem innern Rand der Schiencn
gemessen, soll in den beiden Landern gleichm#fig zum Mindesten
1,44 m. vnd hochstens 1.5 m. betragen.

Die Puffer an den Lokomotiven und den Wagen sollen in
Uebercinstimmung mit den auf den im Betrieb stchenden Eisen-
bahpen in beiden Lindern angenommenen Dimensionen stehen.

Der Grunderwerb wird fiir zwei Geleise vollzogen; dic Kunst-
bauten und Erdarbeiten miissen aber nur {ur ein Geleise crstellt
und es wird das zweite Geleisc nur erbaut werden, wenn die Be-
diirfnisse des Betriebs cs erheischen.

Fir den Fall der Erstellung des zweiten Geleises wird die
Breite des Zwischenraumes zwei Meter scin, zwischen den duBern
Rindern der Schienen gemessen.

In offener Linie dirfen dic Kurven nicht unter 300 m. Halb-
messer gehen und die Neigungen nicht iber O,020 m. auf den
Meter belragen.

Art. 4. Die beiden Regierungen werden suchen erhiiltlich zu
machen, dafl die Streke, welche zwischen der schiweizerischen und
der franzisischen Grenzstalion, also zum Theil auf schweizerischem
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und zum Theil auf franzisischem Grebiet liegt, von einer und der-
selben Gesellschaft oder Verwaltung betrieben wird.

Sie sind damit einverstanden, daf die Gesellschaften oder
Verwaltungen, denen der Betrieb der Linien auf den beiderseitigen
Grebieten zusteht, sich mit Bezug auf den genannten Punkt unter
sich verstindigen. Die beziigliche Uebereinkunft soll der Ge-
nehmigung der vertragschlieBenden hohen Parteien unterstellt werden,
welche sich vorbehalten, sich, was diesen Betricb anbetrifft, auf
dem Wege der Korrespondenz abschlieBlich zu verstindigen.

Art. 5. Die Verwaltung, welcher der gemeinschaftliche Be-
trieb auf der schweizerischen und der franzisischen Streke anver-
traut werden wird, ist gehalten, sowohl in Frankreich als in der
Schweiz einen Bevollmichtigten zu bestellen und ein Domizil zu
erwihlen, wohin die Anweisungen, die Mittheilungen und die Kennt-
nifgaben aller Art adressirt werden sollen, welche die kompetenten
Behorden der erwihnten Verwaltung zu machen in den Fall kommen
werden.

Diese Wahl des Domizils bedingt den Gerichtsstand. Die
Civilklagen, welche mit Riiksicht auf Vorkommenheiten auf dem-
jenigen Gebietstheil eines der beiden Linder, welcher zwischen
den Grenzstationen liegt, gegen dic den gemeinschaftlichen Betrieb
besorgende Geesellschaft gerichtet werden, konnen vor dic Gerichts-
barkeit des in diesem Lande gewihlten Domizils gebracht werden.

Art. 6. Die beiden Regierungen machen sich verbindlich,
dafiir zu sorgen, daB fur die im gegenwiirtigen Vertrag behandelte
Eisenbahn soweit als moglich die Polizeireglemente nach den
gleichen Grundsidzen aufgestellt und der Betrieb so viel als thun-
lich in ubereinstimmender Weise organisirt werde.

Personen, welche gesezmiiflig verurtheilt worden sind wegen
gemeiner Verbrechen oder Delikte oder wegen Zuwiderhandlungen
gegenither den die Zolle betreffenden Gesezen oder Verordnungen,
konnen keine Verwendung finden zwischen den Grenzstationen.

Im Uebrigen .soll in nichts den Hoheitsrechten vorgegriffen
werden, welche jedem der beiden Staaten hinsichtlich des auf seinem
Gebiet liegenden Theils der Eisenbahn zustchen.

Art. 7. Die beiden Regierungen werden in gemeinsamem
EinverstindniB dafiir sorgen, daff in den Stationen, in welchen,
sowohl in der Schweciz als in Frankreich, die hier behandelle Eisen-
babn mit schon bestehenden Linien verbunden werden wird, die
bestmogliche Korrespondenz zwischen den ankomnenden und al-
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gehenden Ziigen hergestellt werden wird. Sie behalten sich vor,
das Minimom der fiir den Reisendentransport bestimmten Zige
festzusezen, in dem Verstindnif, daB dasselbe nicht unter drei
per Tag in jeder Richtung gehen darf.

Art. 8. Auf der ganzen Bahostreke soll weder in Hinsicht
auf die Art, noch auf den Preis des Transports, noch auf die Zeit
der Beforderung, ein Unterschied zwischen den Einwohnern der
beiden Linder gemacht werden. Die aus dem einen der beiden
Staaten in den andern iibergehenden Reisenden und Gitter sollen
auf dem Gebiet, in welches sie eintreten, nicht weniger ginstig
behandelt werden, als die Reisenden und Giiter, welche im Innern
der beiden Linder verkehren.

Art. 9. Die beiden Regierungen sichern sich gegenseitig zn,
da die vorkommendenfalls zu erfullenden Formalititen, beziehen
sich dieselben auf die Untersuchung der Pisse oder auf die Rei-
sendenpolizei, auf die vortheilhafteste Weise, welche die Gesez-
gebung jedes der beiden Staaten gestattet, sollen geregelt werden.

Art. 10. Um den Betrieb der Bahn so viel als moglich zu
begiinstigen, werden die beiden Regierungen den Reisenden, ihrem
Gepik und den zu beférdernden Gitern mit Bezug auf die For-
malititen der Zollbehandlung alle diejenigen Zollerleichterungen ge-
wiihren, welche die Zollgesezgebung und die allgemeinen Verord-
nungen der beiden Staaten vorsehen, und zwar sowohl diejenigen,
welche bereits bestehen, als auch die, welche kiinftighin irgend
einer andern Eisenbahn werden bewilligt werden, welche die
Grenzen des einen oder des andern Landes uberschreitet.

Giiter und Gepiik, die mit Bestimmung nach andern als den
Grenzstationen von dem einen in das andere der beiden Linder
transportirt werden, konnen bis an ihren Bestimmungsort gehen,
oline einer Visitation in den Grenzzollbiireaux zu unterliegen, voraus-
gesezt, dafl am Bestimmungsort ein Zollbiireau sich befindet, daf
dabei den allgemeinen Gesezen und Reglementen geniigt werde
und sofern, in bestimmten [illen, nach diesen Geseszen und Ver-
ordnungen die Zollrevision nicht anderswo fiir ndthig erachtet
wird.

Die beiden Regierungen gestatten sich gegenseitig, durch ihre
Zollangestellten, die zwischen den Grenzstationen verkehrenden Zige
begleiten zu lassen.

Art. 11. Die Eisenbahn von Genf nach Annemasse wird als
offene internationale Strafie fiir die Einfubr und die Ausfubr der
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beiden Lander, sowie fiir den Transit der nicht verbotenen Giiter
und fitr den Reisendenverkehr betrachtet und zwar, was die im
Fahrtenplan vorgesehenen Ziige anbetrifft, sowohl bei Tag als bei.
Nacht und ohne Unterschied der Werk- und Feiertage.

Art. 12. Die Gesellschaften oder Verwaltungen, welche den
Betrieb der Eisenbahn besorgen, haben mit Riiksicht auf den.
Postdienst zwischen und auf den Grenzstationen die nachbezeich--
neten Verpflichtungen zu iibernehmen:

1) Den unentgeltlichen Transport, mit jedem Personenzug, der
Postwagen der beiden Regierungen, mit dem dazu gehoérenden.
dienstlichen Material, den Briefen und den mit dem Dienste.
beauftragten Angestellten.

2) Wenn die beiden Regierungen von dem ihnen in der vor-
stehenden Ziffer eingerdumten Recht keinen Gebrauch machen,,
den unentgeltlichen Transport der Postfelleisen und der dieselben
begleitenden Kondukteure in einer oder zwei Abtheilungen
eines gewohnlichen Wagens II. Klasse.

3) Den Angestellten der Postverwaltung den freien Zutritt zu
den Wagen, welche zum Postdienst bestimmt sind, und das Recht
zu gewihren, die Briefe und die Pakete aus den Wagen zu
nehmen und wieder in dieselben zurtickzubringen.

4) Der Postverwaltung der beiden Staaten in den Stationen,
weleche zu diesem Zweck werden bezeichnet werden, den
nothigen Plaz anzuweisen, auf welchem die fur den Post-
dienst erforderlichen Gebiude oder Schuppen hergestelit.
werden konnen und wofir der Miethzins nach giitlichem
Uebereinkommen oder durch Entscheid von Sachverstindigen
bestimmt werden soll.

5) Im Eisenbahnbetrieb und im Briefpostdienst soweit als thun-
lich die Uebereinstimmung herzustellen, welche von den
beiden Regierungen fiir nothig erachtet wird, um einen
ebenso regelmiBigen als soweit moglich prompten Transport
zu erzielen.

Die Postverwaltungen der beiden Linder werden sich
unter sich verstindigen binsichtlich des Gebrauchs der Eisen-
bahn fir den Postdienst zwischen den Grenzstationen.

Art. 13. Die beiden Regierungen gestatten, da fiir den Bahn-~
dienst elektro-magnetische Telegraphen erstellt werden.

Die beiden Regierungen sollen ebenfalls, jede auf ihrem Ge-
biet, auf ihre Kosten ldngs der Eisenbahn elektro-magnetische
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"Telegraphen herstelleu konnen fir den internationalen und offent-
lichen Dienst.

Die schweizerische, sowie die franzgsische Verwaltung sind zum
Gratistransport des fiir den Dienst reisenden Personals und des zum
Bau, dem Unterhalt und der Ueberwachung ihrer der Bahn entlang
zu erstellenden Linien nothigen Materials zwischen den beiden der
Grenze zundchst befindlichen Stationen bevechtigt.

“Art. 14. Der gegenwirtige Vertrag soll inner Jahresfrist, oder,

wenn es moglich sein wird, vorher ratifizirt und es so]!en inner
derselben Frist die Ratifikationen in Paris ausgewechselt werden.

Zur Bestitigung dessen haben die beidseitigen Bevollmichtigten
den gegenwirtigen Vertrag unterzeichnet und mit ihrem Wappen-
siegel versehen.

‘Paris, den 14. Juni 1881.

(S. L) (Sig) Kern.
(8. L) (Sig) Ch. Jagerschmidt.
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Vertrag
betreffend

den Anschluf einer Eisenbahn von Locle nach Besancon
iiber den Col-des-Roches und Morteau.

(Vom 14. Juni 1881.)

Der Bundesrath der schweizerischen Eidgenossenschaft
und
Der Président der franzosischen Republik,

von dem Wunsche beseelt, den Angehorigen der beiden Lin-
der neue Verkehrserleichterungen zu verschaffen, haben sich ent-
schlossen, einen Vertrag zu vereinbaren, betreffend die Erstellung
einer Eisenbahn von Besangon nach Locle, und haben zu diesem
Ende als ihre Bevollmachtigten bezeichnet:

Der Bundesrath der schweizerischen Eidgenossenschaft:

den Herrn J. Konrad Kern, aulerordentlichen Gesandten und be-
vollmichtigten Minister der schweizerischen Eidgenossenschaft
bei der Regierung der franzosischen Republik;

und

Der Président der franzisischen Republik:

den Herrn Karl Jagerschmidt, bevollmichtigten Minister erster
Klasse, Offizier der Ehrenlegion ete.;

welche, nach stattgefundener Mittheilung ihrer in guter und
gehoriger Form befundenen Vollmachten, uber folgende Bestimmun-
gen itbereingekommen sind:

Bundesblatt. 34, Jahrg. Bd. L 52
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Art. 1. Die Regierung der franzosischen Republik verpflichtet
sich, die Ausfihrung einer Eisenbahn von Besangon nach Morteau
und an die Sehweizergrenze in der Richtung nach Locle zu sichern.

Auf der andern Seite verpflichtet sich die schweizerische Re-
gierung, die Ausfithrung einer Eisenbahn von Locle bis an die
franzosische Grenze, in der Richtung nach Morteau, nach Maligabe
der der Gesellschaft der Berner Jurabahnen ertheilten Konzession,
sicherzustellen.

Die Arbeiten sollen auf beiden Gebieten in der Art gefordert
werden, daf der Betrieb der Linie spitestens am 1. Juli 1883 er-
offnet werden kann.

Art. 2. Die Vereinigung der schweizerischen und der franzosi-
schen Abtheilung dieser Linie soll, gemif den Pldnen und den Profilen,
welche dem Protokoll der. am 21. Februar 1881 in Bern stattge-
fundenen Konferenz angefiigt und mit dem genannten Protokoll
von den beiden vertragschlieBenden Parteicn genehmigt worden
sind, stattfinden.

Die franzisische Regierung wird auf ihre Kosten den Tunnel
von Col-des-Roches bis auf 15 m. iiber der Grenze herstellen.

Art. 3. Die Bauausfihrungspline sollen von jeder der beiden
Regierungen gepriift und genehmigt werden, soweit sie sich je auf
die Bahnanlage auf dem Gebiet des betreffenden Staates beziehen.

Die Geleisebreite, zwischen dem innern Rand der Schienen

gemessen, soll in den beiden Lindern gleichmiflig zum Mindesten
1.44 m. und hochstens 1.45 m. betragen.

Die Puffer an den Lokomotiven und den Wagen sollen in
Uebereinstimmung mit den auf den im Betrieb stehenden Eisen-
bahnen in beiden Lindern angenommenen Dimensionen stehen.

Art. 4. Die beiden Regierungen werden suchen erhiltlich zu
machen, daf die Streke, welche zwischen der schweizerischen und
der franzosischen Grenzstation, also zum Theil auf schweizerischem:
und zum Theil auf franzosischem Gebiet liegt, von einer und der-
selben Gesellschaft oder Verwaltung betrieben wird.

Sie sind damit einverstanden, daB die Gesellschaften oder Ver-
waltungen, denen der Betrieb der Linien auf den beiderseitigen Gre-
bieten zustehi, sich mit Bezug auf den genannten Punkt unter sich
verstdndigen. Die beziigliche Uebereinkunft soll der Genehmigung
der vertragschliefenden hohen Parteien unterstellf werden, welche
sich vorbehalten, sich, was diesen Betrieb anbetrifft, auf dem Wege
der Korrespondenz abschlieflich zu verstindigen.
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Art. 5. Die Verwaltung, welcher der gemeinschaftliche Be-
trieb auf der schweizerischen und der franzisischen Streke anver-
traut werden wird, ist gehalten, sowohl in Frankreich als in der
Schweiz einen Bevollmachtigten zu bestellen und ein Domizil zu
erwihlen, wohin die Anweisungen, die Mittheilungen und die Kennt-
niffjgaben aller Art advessirt werden sollen, welche die kompetenten
Behorden der erwahnten Verwaltung zu machen in den Fall kommen
werden.

Diese Wahl des Domizils bedingt den Gerichtsstand. Die
Civilklagen, welche mit Riiksicht auf Vorkommenheiten auf dem-
jenigen Gebietstheil eines der beiden Linder, welcher zwischen
den Grenzstationen liegt, gegen die den gemeinschaftlichen Be-
trieb besorgende Gesellschaft gerichtet werden, konnen vor die
Gerichtsbarkeit des in diesem Lande gewdhlten Domizils gebracht
werden.

Art. 6. Die beiden Regierungen machen sich verbindlich, dafir
zu sorgen, daf fur die im gegenwiirtigen Vertrag behandelte Eisen-
bahn soweit als moglich die Polizeireglemente nach den gleichen
Grundsizen aufgestellt und der Betrieb so viel als thunlich in
iibereinstimmender Weise organisirt werde.

Personen, welche gesezmiflig verurtheilt worden sind wegen
gemeiner Verbrechen oder Delikte oder wegen Zuwiderhandlungen
gegeniiber den die Zolle betreffenden Gesezen oder Verordnungen,
konnen keine Verwendung finden zwischen den Grenzstationen.

Im Uebrigen soll in nichts den Hoheitsrechten vorgegriffen
werden, welche jedewmn der beiden Staaten hinsichtlich des auf seinem
Grebiet liegenden Theils der Eisenbahn zustehen.

Art. 7. Die beiden Regierungen werden in gemeinsamem Ein-
verstindnif dafiir sorgen, dafl in den Stationen, in welchen, sowohl
in der Schweiz als in Frankreich, die hier behandelte Eisenbahn
mit schon bestehenden Linien verbunden werden wird, die best-
mogliche Korrespondenz zwischen den ankommenden und abgehen-
den Ziigen hergestellt werden wird. Sie behalten sich vor, das
Minimum der fir den Reisendentransport bestimmten Ziige festzu-
sezen, in dem Verstindnif, dafl dasselbe nicht unter drei per Tag
in jeder Richtung gehen darf.

Art. 8. Auf der ganzen Bahnstreke soll weder in Hinsicht
auf die Art, noch auf den Preis des Transports, noch auf die Zeit
der Befirderung, ein Unterschied zwischen den Einwohnern der
beiden Liander gemacht werden. Die aus dem einen der beiden
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Staaten in den andern iibergehenden Reisenden und Giter sollen
auf dem Gebiet, in welches si¢ eintreten, nicht weniger giinstig
behandelt werden, als die Reisenden and Gitter, welche im Innern
der beiden Liander verkehren.

Art. 9. Die beiden Regierungen sichern sich gegenseitig zu,
dafl die vorkommendenfalls zu erfillenden Formalititen, beziehen
sich dieselben auf die Untersuchung der Pisse oder auf die Reisen-
denpolizei, auf die vortheilhafteste Weise, welche die Gesesgebung
jedes der beiden Staaten gestattet, sollen geregelt werden.

Art. 10. Um den Betrieb der Bahu so viel als moglich zu be-
giinstigen, werden die beiden Regierungen den Reisenden, ihrem
Gepik und den zu befordernden Giitern mit Bezug auf die For-
malititen der Zollbehandlung alle diejenigen Zollerleichterungen ge-
wihren, welche die Zollgesezgebung und die allgemeinen Verord-
nungen der beiden Staaten vorsehen, und zwar sowohl diejenigen,
welche bereits bestehen, als auch die, welche kiinftighin irgend
einer andern Eisenbahn werden bewilligt werden, welche die Grenzen
des einen oder des andern Landes uberschreitet.

Gitter und Gepik, die mit Bestimmung nach andern als den
Grenzstationen vou dem einen in das anderc der beiden Linder
transportirt werden, konnen bis an ihren Bestimmungsort gehen,
ohne einer Visitation in den Grenzzollbiireaux zu unterliegen, vor-
ausgesezt, dafi am Bestimmungsort ein Zollbtireau sich befindet, dafl
dabei den allgemeinen Gesezen und Verordnungen geniigt werde
und sofern, in bestimmten Fallen, nach diesen Gesezen und Ver-
ordnungen die Zollrevision nicht anderswo fiir nothig erachtet
wird.

Die beiden Regierungen gestatten sich gegenseitig, durch ihre
Zollangestellten die zwischen den Grenzstationen verkehrenden
Zige begleiten zu lassen.

Art. 11. Die Eisenbahn von Locle nach Morteau wird als
offene internationale Stralle fiir die Einfuhr und die Ausfuhr der
beiden Linder, sowie fur den Transit der nicht verbotenen Giter
und fir den Reisendenverkehr betrachtet und zwar, was die im
Fahrtenplan vorgesehenen Ziige anbetrifft, sowohl bei Tag als bei
Nacht und ohne Unterschied der Werk- und Feiertage.

Art. 12. Die Gesellschaften oder Verwaltungen, welche den
Betrieb der REisenbahn besorgen, haben mit Riiksicht auf den
Postdienst zwischen und auf den Grenzstationen die nachbezeich-
ncten Verpflichtungen zu tibernehmen:
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1) Den upentgeltlichen Transport, mit jedem Personenzug, der
Postwagen der beiden Regierungen, mit dem dazu gehdrenden
dienstlichen Material, den Briefen und den mit dem Dienste
heauftragten Angestellten.

2) Wenn die beiden Regierungen von dem ihnen in der vor-
stehenden Ziffer eingeraumten Recht keinen Geebrauch machen,
den unentgeltlichen Transport der Postfelleisen und der die-
selben begleitenden Kondukteure einer oder zwei Abtheilungen
cines gewohnlichen Wagens 1I. Klasse.

3) Den Angestellten der Postverwaltung den freien Zutritt zu
den Wagen, welche zum Postdienst bestimmt sind, und das
Recht zu gewiihren, die Briefe und die Pakete aus den Wagen
zu nehmen und wieder in dieselben zuriikzubringen.

4) Der Postverwaltung der Dbeiden Staaten in den Stationen,
welche zu diesem Zwek werden bezeichnet werden, den
nothigen Plaz anzuweisen, auf welchem die fiir den Post-
dienst erforderlichen Gebiude oder Schuppen hergestellt
werden kénnen und wofiir der Miethzins nach giitlichem
Uebereinkommen oder durch Entscheid von Sachverstindigen
bestimmt werden soll.

5) Im Eisenbahnbetrieb und im Briefpostdienst soweit als thun-
lich die Uebereinstimmung herzustellen, welehe von den
beiden Regierungen fiir nothig erachtet wird, um einen
ebenso regelmifigen als soweit moglich prompten Transport
zu erzielen.

Die Postverwaltungen der beiden Liinder werden sich
unter sich verstindigen hinsichtlich des Gebrauches der Eisen-
bahn fiir den Postdienst zwischen den Grenzstationen.

Art. 13. Die beiden Regierungen gestatten, daf fur den Bahn-
dienst elektro-magnetische Telegraphen erstellt werden.

Die beiden Regierungen sollen ebenfalls, jede auf ihrem Ge-
biet, auf ihre Kosten lings der REisenbahn elektro-magnetische
Telegraphen herstellen konnen fiir den internationalen uud 6ffent-
lichen Dienst.

Die schweizerische, sowie die franzésische Verwaltung sind zum

Gratistransport des fir den Dienst reisenden Personals und des

zum Bau, dem Unterhalt und der Ueberwachung ihrer der Bahn
entlang zn erstellenden Linien nothigen Materials zwischen den
beiden der Grenze zundchst befindlichen Stationen berechtigt.
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Art. 14. Der gegenwartige Vertrag soll inner Jahresfrist, oder,
wenn es moglich sein wird, vorher ratifizirt und es sollen inner
derselben Frist die Ratifikationen in Paris ausgewechselt werden.

Zur Bestitigung dessen haben die heidseitigen Bevollmichtigten
den gegenwiirtigen Vertrag unterzeichnet und mit ihrem Wappen-
siegel verséhen.

Paris, den 14. Juni 1881.

(L. 8) (Sig) Kern.
(L. 8.) (Big.)) Ch. Jagerschmidt.
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IV.

Vertrag
betreffend
die Verbindung der Eisenbahn von Bouveret nach Thonon
iiber St. Gingolph,

(Vom 27. Februar 1882.)

Der Bundesrath der schweizerischen Eidgenossenschaft
und
Der Prisident der franzisischen Republik,

beide getragen von dem Wunsche, den Angehorigen der beiden
Linder neue Verkehrserleichterungen zu verschaffen, haben sich
zum Abschlufl eines Vertrages hetreffend die Erstellung einer Eisen-
bahn von Thonon nach Bouveret iiber St. Gingolph entschlossen
und zu diesem Ende als ihre Bevollmichtigten ernannt:

Der Bundesrath der schweizerischen Eidgenossenschaft:

den Herrn J. Konrad Kern, aufierordentlichen Gesandten und be-
vollmichtigten Minister der schweizerischen Eidgenossenschaft
bei der Regierung der franzisischen Republik;

und

Der Prisident der franzdsischen Republik:

den Herrn Karl Jagersehmidt, bevollmichtigten Minister erster
Klasse, Offizier der Ehrenlegion ete.,

welche, nach stattgefundener Mittheilung ihrer in guter und ge-
horiger Form befundenen Vollmachten, iber folgende Bestimmungen
iibereingekommen sind:
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Art. 1. Die Regierung der franzosischen Republik verpflichtet
sich, inner den Grenzen der der Gesellschaft der Paris-Lyon-Mittelmeer-
bahn ertheilten Konzession, die Ausfiibrung einer Eisenbahn von
Thonon bis zur Schweizergrenze, in der Richtung von St. Gingolph,
zu sichern.

Auf der andern Seite verpflichtet sich die schweizerische Bundes-
regierung, innert den Grenzen der der Gesellschaft der schweize-
ritchen Westbahnen bewilligten Konzession die Ausfithrung einer
Eisenbahn von Bouveret bis zur franzosischen Grenze, in der Rich-
tung nach Thonon, sicherzustellen.

Die Arbeiten sollen beiderseits so gefﬁrdert werden, dafl die
Eroffoung der Linie spitestens am 1. Oktober 1885 erfolgen kann.

Art. 2. Die Verbindung der beiden Linien auf der schweize-
risch-franzosischen Grenze soll bewerkstelliget werden auf Gruund-
lage der dem Konferenzprotokoll von Genf vom 8. Oktober 1881
angefiigten und, sammt dem Protokoll, von den hohen vertrag-
schliefenden Parteien genehmigten Pline und Profile.

Die franzosische Regierung wird die Ausfihrung der Britke
iiber dic Morge, auf der Grenze der beiden Staaten, ibernehmen.

Wenn sich die Verwaltungen der beiden Bahnen uiber die Ver-
theilung der Baukosten fir diese Briike nicht verstindigen konnten,
so werden die beiden Landesregierungen dieselbe feststellen.

Art. 3. Die Bauausfibrungspline sollen von jeder der beiden
Regicrungen geprift und genehmigt werden, soweit sie sich je auf
die Bahnanlagen auf dem Gebiete des betreffenden Staates beziehen.

Die Geleisebreite, zwischen dem innern Rand der Schienen ge-
messen, soll in den beiden Lindern gleichmifig zum Mindesten
1,44 m. und hochstens 1,45 m. betragen.

Die Puffer an den Lokomotiven und den Wagen sollen in
Uebereinstimmung mit den auf den im Betrieb siehenden Bisen-
bahnen in beiden Léndern angenommenen Dimensionen stehen.

Der Grunderwerb wird fiir zwei Geleise vollzogen; die Kunst-
bauten und Erdarbeiten miissen aber nur fiir eiuv Geleise erstellt
und es wird das zweite Geleise nur erbant werden, wenn die Be-
diirfnisse des Betriebs es erheischen.

Fiur den Fall der Erstellung des zweiten Geleises wird die
Breite des Zwischenranmes zwei Meter sein, zwischen den dufiern
Rindern der Schienen gemessen.
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In offener Linie dinrfen die Kurven nicht unter 300 m. Ialb-
messer gehen und die Neigungen nicht #ber 0,020 m. auf den
Meter betragen.

Art. 4. Die beiden Regierungen werden suchen erhéltlich zu
machen, dafi die Streke, welche zwischen der schweizerischen und
der franzisischen Grenzstation, also zum Theil auf schweizerischem
und zum Theil auf franzdsischem Gebiet liegt, von einer und der-
selben Gesellchaft oder Verwaltung betrieben wird.

Sie sind damit einverstanden, dafi die Gesellschaften oder
Verwaltungen, denen der Betrieb der Linien auf den beiderseitigen
Grebieten zustebt, sich mit Bezug auf den genannten Punkt unter
sich verstindigen. Die besiigliche Uebereinkunft soll der Ge-
nehmigung der vertragschliefenden hohen Parteien unterstelli wer-
den, welche sich vorbehalten, sich, was diesen Betrieb anbetrifft,
auf dem Wege der Korrespondenz abschlieflich zu verstandigen.

Art. 5. Die Verwaltung, welcher der gemeinschaftliche Be-
trieb auf der schweizerischen und der franzisischen Streke anver-
traut werden wird, ist gehalten, sowohl in Frankreich als in der
Schweiz einen Bevollmichtigten zu bestellen und ein Domizil zu
erwahlen, wohin die Anweisungen, die Mittheilungen und die Kennt-
nifigaben aller Art adressirt werden sollen, welche die kompetenten
Behorden der erwihnten Verwaltung zu machen in den Fall kommen
werden.

Diese Wahl des Domizils bedingt den Gerichtsstand. Die Civil-
klagen, welche mit Riksicht auf Vorkommenheiten auf demjenigen
Gebietstheil eines der beiden Linder, welcher zwischen den Grenz-
stationen liegt, gegen die den gemeinschaftlichen Betrieb besorgende
Gresellschaft gerichtet werden, konnen vor die Gerichtsbarkeit des
in diesem Lande gewihlten Domizils gebracht werden.

Art. 6. Die beiden Regierungen machen sich verbindlich,
dafiic zu sorgen, daff fir die im gegenwirtigen Vertrag behandelte
Eisenbahn soweit als méglich die Polizeireglemente nach den
gleichen Grundsizen aufgestellt und der Betrieb so viel als thun-
lich in iibereinstimmender Weise organisirt werde.

Personen, welche gesezmifig verurtheilt worden sind wegen
gemeiner Verbrechen oder Delikte oder wegen Zuwiderhandlungen,
gegeniiber den die Zille betreffenden Gesezen oder Verordnungen
kiinnen keine Verwendung finden zwischen den Grenzstationen.

Im Uebrigen soll in nichts den Hoheitsrechten vorgegriffen
werden, welche jedem der beiden Staaten hinsichtlich des auf seinem
Gebiet liegenden Theils der Eisenbahn zustehen.

)
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Art. 7. Die beiden Regierungen werden in gemeinsamem
Einverstindnill dafir sorgen, dafl in den Siationen, in welchen,
sowohl in der Schweiz als in Frankreich, die hier behandelte Eisen-
bahn mit schon bestehenden Linien verbunden werden wird, die
bestmogliche Korrespondenz zwischen den ankommenden nnd ab-
gehenden Ziigen hergestellt werden wird. Sie behalten sich vor,
das Minimum der fir den Reisendentransport bestimmten Zuge fest-
zusezen, in dem Versténdnif, dafl dasselbe nicht unter drei per
Tag in jeder Richtung gehen darf.

Art, 8. Auf der ganzen Bahnstreke soll weder in Hinsicht
auf die Art, noch auf den Preis des Transports, noch auf die Zeit
der Beférderung, ein Unterschied zwischen den Einwohnern der
beiden Liander gemacht werden. Die aus dem einen der beiden
Staaten in den andern iibergehenden Reisenden und Giter sollen
auf dem Gebiet, in welches sie eintreten, nicht weniger gunstig
behandelt werden, als die Reisenden und Giiter, welche im Innern
der beiden L#nder verkehren.

Art. 9. Die beiden Regierungen sichern sich gegenseitig wu,
daf die vorkommendenfalls zu erfullenden Formalititen, beziehen
sich dieselben auf die Untersuchung der Pisse oder auf die Rei-
sendenpolizei, auf die vortheilhafteste Weise, welche die Geses-
gebung jedes der beiden Staaten gestattet, sollen geregelt werden.

Art. 10. Um den Betrieb der Bahn soviel als moglich zu
begiinstigen, werden die beiden Regierungen den Reisenden, ihrem
Gepak und den zu beférdernden Gitern mit Bezug auf die For-
malititen der Zollbehandlung alle diejenigen Zollerleichterungen ge-
wiahren, welche die Zollgesezgebung und die allgemeinen Verord-
nungen der beiden Staaten vorsehen, und zwar sowohl diejenigen,
welche bereits bestehen, als auch die, welche kiinftighin irgend
einer andern Eisenbahn werden bewilligt werden, welche die
Grenzen des einen oder des andern Landes uiberschreitet.

Giiter und Gepik, die mit Bestimmung nach andern als den
Grenzstationen von dem einen in das andere der beiden Linder
transportirt werden, konnen bis an ihren Bestimmungsort gehen,
ohne einer Visitation in den Grenzzollbiireaux zu unterliegen, vor-
ausgesetzt, daf am Bestimmungsort ein Zollbureau sich befindet,
dafl dabei den allgemeinen Gesezen und Reglementen geniigt werde
und sofern, in bestimmten Fillen, nach diesen Gesezen und Ver-
ordnungen die Zollrevision nicht anderswo fiir nothig erachtet
wird.
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Die beiden Regierungen gestatten sich gegenseitig, durch ihre
Zollangestellten, die zwischen. den Grenzstationen verkchrenden
Zige begleiten zu lassen.

Art. 11, Die Eisenbahn von Thonon nach Bouveret uber
St. Gingolph wird als offene internationale Strale fiiv die Einfuhr
und die Ausfuhr der beiden Linder, sowie fir den Transit der
nicht verbotenen Giiter und fiir den Reisendenverkehr betrachtet
und zwar, was die im Fahrtenplan vorgesehenen Ziige anbetrifft,
sowohl bei Tag als bei Nacht und ohne Unterschied der Werk-
und Feiertage.

Art. 12. Die Gesellschaften oder Verwaltungen, welche den
Betrieb der Eisenbabn besorgen, haben mit Riiksicht auf den Post-
dienst zwischen und auf den Grenzstationen die nachbezeichneten
Verpflichtungen zu ibernehmen:

1) Den unentgeltlichen Transport, mit jedem Personenzug, der
Postwagen der beiden Regierungen, mit dem dazu gehérenden
dienstlichen Material, den Briefen und den mit dem Dienste
beauftragten Angestellten.

2) Wenn die beiden Regierungen von dem ihnen in der vor-
stehenden Ziffer eingerdumten Recht keinen Gebrauch machen,
den unentgeltlichen Transport der Postfelleisen und der die-
selben begleitenden Kondukteure in einer oder zwei Abtheilun-
gen eines gewohnlichen Wagens 1l. Klasse.

3) Den Angestellten der Postverwaltung den freien Zutritt zu
den Wagen, welche zum Postdienst bestimmt sind und das
Recht zu gewihren, die Briefe und die Pakete aus den Wagen
zu nehmen und wieder in dieselben zuritkzubringen.

4) Der Postverwaltung der beiden Staaten in den Stationen,
welehe zu diesem Zwek werden bezeichnet werden, den
nothigen Plaz anzuweisen, auf welchem die fiir den Post-
dienst erforderlichen Gebdude oder Schuppen hergestellt wer-

. den konnen und wofiir der Miethzins nach giitlichem Ueber-
einkommen oder durch Entscheid von Sachverstindigen be-
stimmt werden soll.

5) Im Eisenbahnbetrieb und im Briefpostdienst soweit als thun-
lich die Uebereinstimmung herzustellen, welche von den
beiden Regierungen fiir nothig erachtet wird, um einen
ebenso regelmifligen als soweit moglich prompten Transport
zu erzielen.

Die Postverwaltungen der beiden Linder werden sich
unter sich verstindigen hinsichtlich des Gebrauchs der Eisen-
bahn fir den Postdienst zwischen den Grenzstationen.
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Art. 13. Die beiden Regierungen gestatten, dafl fiir den Bahn-
dienst elektro-magnetische Telegraphen erstellt werden.

Die beiden Regierungen sollen ebenfalls, jede auf ihrem Ge-
biet, auf ihre Kosten lings der Eisenbahn elektro- magnetische
Telegraphen herstellen konnen fiir den internationalen und offent-
lichen Dienst.

Die schweizerische sowie die franzosische Verwaltung sind
zum Gratistransport des fiir den Dienst reisenden Personals und
des zum Bau, dem Unterhalt und der Ueberwachung ihrer der Bahn
entlang zu erstellenden Linien nothigen Materials zwischen den
beiden der Grenze zungchst befindlichen Stationen berechtigt.

Art. 14. Der gegenwiirtige Vertrag soll ratifizirt und die Ra-
tifilkationen sollen, sobald als es moglich sein wird, in Paris auvsge-
wechselt werden. .

Zur Urkunde dessen haben die beiderseitigen Bevollméichtigten
den gegenwirtigen Vertrag unterzeichnet und mit ihren Siegeln
versehen.

Geschehen in doppelter Ausfertigung in Paris, am 27. Fe-
bruar 1882.

(L. 8.) (sig) Kern.
(L. 8.) (sig.) Ch. Jagerschmidt.
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V.

Vertrag
betreffend
den Anschluf einer von Genf herkommenden Eisenbahn
an das savoyische Eisenbahnnez bei Bossey-Veyrier.

(Vom 27. Februar 1882.)

Der Bundesrath der schweizerischen Eidgenossenschaft
und

Der Prédsident der franzisischen Repubik,

beide von dem Wunsehe beseelt, die Verkehrsbeziehungen
zwischen den beiden Liindern zu erleichtern, haben sich entschlossen,
betreffend die Erstellung einer Eisenbahn vom Bahnhof zu Cornavin
in Genf aus, ither Carouge, nach der Station Bossey-Veyrier, einen
Vertrag zu vereinbaren und zu diesem Ende als ihre Bevollmichtig-
ten ernannt:

Der Bundesrath der schweizerischen Eidgenossenschaft:

den Herrn J. Konrad Kern, auflerordentlichen Gesandten und be-
vollméchtigten Minister der schweizerischen Eidgenossenschaft
bei der Regierung der franzdsischen Republik,

und

Der Prédsident der franzosischen Republik:

den Herrn Karl Jagersechmidt, bevollmachtigten Minister erster
Klasse, Oftizier der Ehrenlegion ete.;

welche, nach stattgefundener Mittheilung ihrer in guter und
gehoriger Form befundenen Vollmachten, iiber folgende Bestim-
mungen itbereingekommen sind:
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Art. 1. Die schweizerische Regierung und die Regierung der
franzosischen Republik gestehen sich gegenseitiy das Recht zu, das
Nez der schweizerischen Eisenbahnen mit dem Eisenbahnnez von
Hoch-Savoyen durch eine Linie zu vereinigen, welche, von dem
Bahnhof Cornavin in Genf ausgehend und Carouge berithrend, im
Bahnhof Bossey-Veyrier sich der Linie Arnnemasse-Collonges an-
schliefien wird.

Der schweizerischen Regierung steht es frei, jeder Zeit und
nach jhrem Belieben mit den Arbeiten an dem auf dem schweize-
rischen Gebiet liegenden Theil der Linie zu beginnen, unter gleich-
zeitiger Kenntnifigabe sowohl vom Zeitpunkt des Beginns der Ar-
beiten, als von demjenigen, welcher fir die Vollendung derselben
festgesezt ist.

Die Regierung der franzésischen Republik verpflichtet sich
ihrerseits, die Ausfithrung des auf ihrem Gebiet liegenden Theils
der Linie in der Art zu sichern, daf diese Abtheilung von ungefihr
100 Meter gleichzeitic mit der schweizerischen Streke dem Betrieb
itbergeben werden kann.

Art. 2. Die Verbindung der beiden Sektionen auf der schwei-
zerisch-franzosischen Grenze soll bewerkstelligt werden gemifl dem
Plan und Profil, welche den Protokollen der am 12. September
und 8. Oktober 1881 in Genf abgehaltenen Konferenzen beigefigt
und mit diesen Protokollen von den hohen vertragschliefenden
Parteien genehmigt und als definitiv erklirt worden sind.

Immerhin, wenn innert einer Frist von 15 Jahren, vom Aus-
tausch der Ratifikationen des gegenwiirtigen Vertrages an gerechnet,
die Bauausfuhbrung der Streke Cornavin-Bossey-Veyrier nicht be-
gonnen haben sollte, so behalten sich die hohen vertragschlieBenden
Parteien das Recht vor, soweit es nothwendig werden sollte, ge-
meinschaftlich eine Revision von Plan und Profil, welche dem
Protokoll der Konferenz vom 8. Oktober 1881 angefiigt sind, vor-
zunehmen, wobei indessen nur die technischen Bedingungen des
Anschlusses abgeindert werden koénnen.

Art. 3. Die Bauausfuhrungspline sollen von jeder der beiden
Regierungen gepriift und genehmigt werden, soweit sie sich je auf
die Bahnanlagen auf deh Gebiete des betreffenden Staates beziehen,

Die Geleisebreite, zwischen dem innern Rand der Schienen
gemessen, soll in den beiden Landern gleichmafig zum Mindesten
J,4¢ m. und hochstens 1,45 m. betragen.

Die Puffer an den Lokomotiven und den Wagen sollen in
Uebereinstimmung mit den auf den in Betrieb stehenden Kisen-
bahnen in beiden Lindern angenommenen Dimensionen stehen.




Der Grunderwerb wird fir zwei Geleise vollzogen; die Kunst-
bauten und Erdarbeiten miissen aber nur fir ein Geleise erstellt
und es wird das zweite Geleile nur erbaut werden, wenn die Be-
diirfnisse des Betriebs es erheischen.

Fur den Fall der Erstellung des zweiten Geleises wird die
Breite des Zwischenraumes zwei Meter sein, zwischen den &duBern
Réndern der Schienen gemessen. '

in offener Linie dirfen die Kurven nicht unter 300 m. Halb-
messer gehen und die Neigungen mcht iiber 0,20 m. auf den
Meter betragen.

Art. 4. Die beiden Regierungen werden suchen erhiltlich zu
machen, dafl die Streke, welche zwischen der schweizerischen und
der franzosischen Grenzstation, also zum Theil auf schweizerischem
und zum Theil auf franzosisechem Gebiet legt, von einer und der-
selben Gesellschaft oder Verwaltung betrieben wird.

Sie sind damit einverstanden, dal die Gesellschaften oder
Verwaltungen, denen der Betrieb der Linien auf den beiderseitigen
Gebieten zusteht, sich mit Bezug aul den genannten Punkt unter
sich verstindigen. Die beziigliche Uebereinkunft soll der Ge-
nehmigung der vertragschliefenden hohen Parteien unterstellt werden,
welche sich vorbehalten, sich, was diesen Betrieb anbetrifft, auf
dem Wege der Korrespondenz abschliefilich zu verstindigen.

Art. 5. Die Verwaltung, welcher der gemeinschaftliche Be-
trieb auf der schweizerischen und der franzosischen Streke anver-
traut werden wird, ist gehalten, sowohl in Frankreich als in der
Schweiz einen Bevollmichtigten zu bestellen und ein Domizil zu
erwihlen, wohin die Anweisungen, die Mittheilungen und die Kennt-
nilgaben aller Art adressirt werden sollen, welche die kompetenten
Behorden der erwihnten Verwaltung zu machen in den Fall kommen
werden.

Diese Wabl des Domizils bedingt den Gerichtsstand. Die
Civilklagen, welche mit Ruksicht auf Verkommenheiten auf dem-
jenigen Gebietstheil eines der beiden Linder, welcher zwischen
den Grenzstationen liegt, gegen die den gemeinschaftlichen Betrieb
besorgende Gesellschaft gerichiet werden, konnen vor die Gerichts-
barkeit des in diesem Lande gewihlten Domizils gebracht werden.

Art. 6. Die beiden Regierungen machen sich verbindlich,
dafiir zu sorgen, dafl fir die im gegenwirtigen Vertrag behandelte
Eisenbahn soweit als moglich die Polizeireglemente nach den
gleichen Grundsizen aufgestellt und der Betrieb so viel als thun-
lich in uibereinstimmender Weise organisirt werde.




780

Personen, welche gesezmifig verurtheilt worden sind wegen
gemeiner Verbrechen oder Delikte oder wegen Zuwiderhandlungen
gegenitber den die Zolle betreffenden Gesezen oder Verordnungen,
kénnen keine Verwendung finden zwischen den Grenzstationen.

Im Uebrigen soll in nichts den Hoheitsrechten vorgegriffen
werden, welche jedem der beiden Staaten hinsichtlich des auf seinen
Gebiet liegenden Theils der Eisenbahn zustehen.

Art. 7. Die beiden Regierungen werden in gemeinsamem
Binverstindnill dafiir sorgen, daf in den Stationen, in welchen,
sowohl in der Schweiz als in Frankreich, die hier behandelte Eisen-
bahn mit schon bestehenden Linien verbunden werden wird, die
bestmogliche Korrespondenz zwischen den ankommenden und ab-
gehenden Ziigen hergestellt werden wird. Sie behalten sich vor,
das Minimum der fiir den Reisendentransport bestimmten Ziige
festzusezen, in dem Verstindnil, dafi dasselbe nicht unter drei
per Tag in jeder Richtung gehen darf.

Art. 8. Auf der ganzen Fahrstreke soll weder in Hinsicht auf
die Art noch auf den Preis des Transports, noch auf die Zeit der
Beforderung, ein Untevschied zwischen den Einwohnern der beiden
Lénder gemacht werden. Die aus dem einen der beiden Staaten
in den andern iibergehenden Reisenden und Giiter sollen auf dem
Gebiet, in welches sie eintreten, nicht weniger ginstig behandelt
werden, als die Reisenden und Giiter, welche im Innern der beiden
Lander verkehren.

Art. 9. Die beiden Regierungen sichern sich gegenseitig zu,
dall die vorkommendenfalls zu erfillenden Formalititen, beziehen
sich dieselben auf die Untersuchung der Passe oder auf die Rei-
sendenpolizei, auf die vortheilhafteste Weise, welche die Gesez-
gebung jedes der beiden Staaten gestattet, sollen geregelt werden.

Art. 10. Um den Betriecb der Bahn so viel als mdéglich zu
begiinstigen, werden ‘die beiden Regierungen den Reisenden, ihrem
Gepik ond den zu beférdernden Gitern mit Bezug auf die For-
malititen der Zollbehandlung alle diejenigen Zollerleichterungen ge-
wihren, welche die Zollgesezgebung und die allgemeinen Verord-
nungen der beiden Staaten vorsehen, und zwar sowohl diejenigen,
welche bereits bestehen, als auch die, welche kiinftighin irgend
einer andern Eisenbahn werden bewilligt werden, welche die
Grenzen des einen oder des andern Landes iiberschreitet,

Guter und Gepik, die mit Bestimmung nach andern als den
Grenzstationen von dem einen in das andere der beiden Linder
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transporlirt werden, konnen bis an ihren Bestimmungsort gchen,
ohne einer Visitation in den Grenzzollbiireaux zu unterliegen, voraus-
gesezt, dafl am Bestimmungsort ein Zollbiireau sich bhefindet, daf§
dabei den allgemeinen Gesezen und Reglementen geniigt werde
und sofern, in bestimmten Fallen, nach diesen Gesezen und Ver-
oxdnungen die Zollrevision nicht anderswo fur nothig erachtet
wird.

Die beiden Regicrungen gestatten sich gegenseitig, durch ihre
Zollangestellten, die zwischen den Grenzstationen verkehrenden
Zige begleiten zu lassen.

Art. 11. Die Eisenbahn von Genf-Cornavin nach Bossey-
Veyrier wird als offene internationale Strafie fir die Einfuhr und
die Ausfuhr der beiden Linder, sowie fiir den Transit der nicht
verbotenen Giiter und fir den Reisendenverkehr betrachtet und
zwar, was die im Fahrtenplan vorgesehenen Ziige anbetrifft, so-
wohl bei Tag als bei Nacht uud ohne Unterschied der Werk- und
Feiertage.

Art. 12, Die Gesellschaften oder Verwaltungen, welche den
Jetrieb der Eisenbahn besorgen, haben mit Riiksicht auf den Post-
dienst zwischen und auf den Grenzstationen die nachbezeichneten
Verpflichtungen zu tibernehmen:

1) Den unentgeltlichen Transport, mit jedem Personenzug, der
Postwagen der beiden Regierungen, mit dem dazu gehdrenden
dienstlichen Material, den Briefeu und den mit dem Dienste
beauftragten Angestellten.

2) Wenn die beiden Regierungen von dem ihnen in der vor-
stehenden Ziffer eingerdumten Recht keinen Gebrauch machen,
den unentgeltlichen Transport der Postfelleisen und der die-
selben begleitenden Kondukteure in einer oder zwei Abtheilun-
gen eines gewihnlichen Wagens II. Klasse.

3) Den Angestellten der Postverwaltung den freien Zutritt zu
den Wagen, welche zum Postdienst bestimmt sind, und das
Recht zu gewihren, die Briefe und die Pakete aus den Wagen
zu nehmen und wieder in dieselben zuriikkzubringen.

4) Der Postverwaltung der beiden Staaten in den Stationen,
welehe zu diesem Zwek werden bezeichnet werden, den
néthigen Plaz anzuweisen, auf welchem die fir den Post-
dienst erforderlichen Gebdude oder Schuppen hergestellt
werden konnen und woftir der Miethzins nach gitlichem
Uebereinkommen oder durch Entscheid von Sachverstindigen
bestimmt werden soll.

Bundesblatt. 34. Jahrg. Bd. I. 53
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5) Im Eisenbahnbetrieb und im Briefpostdienst soweit als thun-
lich die Uebereinstimmung herzustellen, welche von den
beiden Regierungen fir nothig erachtet wird, um einen
ebenso regelmafigen als soweit moglich prompten Transport
zu erzielen.

Die Postverwaltungen der beiden Linder werden sich
unter sich verstindigen hinsichtlich des Gebrauches der Eisen-
bahn fiir den Postdienst zwischen den Grenzstationen.

Art. 13. Die beiden Regierungen gestatten, daf fir den Bahn-
dienst elektro-magnetische Telegraphen erstellt werden.

Die beiden Regierungen sollen ebenfalls, jede auf ihrem Ge-
biet, auf ihre Kosten ldngs der Kisenbahn elektro-magnetische
Telegraphen herstellen konnen far den mtbrnatlonalen und offent-
lichen Dienst.

Die. schweizerische, sowie die franzésische Verwaltung sind zum
Gratistransport des fur den Dienst reisenden Personals und des
zuin Bau, dem Unterhalt und der Ueberwachung ihrer der Bahn
entlang zu erstellenden Linien néthigen Materials zwischen den
beiden der Grenze zundchst befindlichen Stationen berechtigt.

Art. 14. Der gegenwirtige Vertrag soll ratifizirt und die
Ratifikationen sollen, sobald als es moglich sein wird, in Paris aus-
gewechselt werden.

Zu Urkunde dessen haben die beiderseitigen Bevollmichtigten
den gegenwartigen Vertrag nnterzeichnet und mit ihren Siegeln
versehen.

Geschehen in doppelter Ausfertigung, in Paris, am 27. Fe-
bruar 1882.

(L. 8) (Sig.) Kern.
(L. 8.) (Sig.) Ch. Jagerschmidt.
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