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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer schmalspurigen StraBenbahn von Winter-
thur nach To8.

(Vom 1. Juni 1897.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 9./22. Januar 1897 stellte der Stadtrat
von Winterthur namens der Stadtgemeinde Winterthur das
Gesuch um Erteilung der Konzession fir den Bau und Betrieb
einer durch Elektricitit oder durch Gas zu betreibenden Strafen-
bahn Winterthur-To8.

Dem Gesuche, das zugleich den allgemeinen und technischen
Bericht enthalt, entnehmen wir, dafl als Ausgangspunkt der Strafen-
bahn in Winterthur die Stelle der Ausmitndung des Personendurch-
lasses beim Bahnhof in die Rudolfstrafle angenommen sei. Sobald
die Zirrcherstrale einmal unterfihrt und der dortige Niveautiber-
gang beseitigt sein werde, koonne und solle dann der Ausgangs-
punkt auf den Platz am FuBe der Museumsstrale, Unterthorgasse
und Eulachstrafle zunichst dem Personenbahnhof verlegt werden.
Die Bahn wiirde in der Zircherstrale bis nach ToB gefithrt, und
zwar mit Uberschreitung der Eisenbahnlinie Winterthur-Koblenz bis
zum Hirschen, respektive bis zur sogenannten Festwiese, eventuell,
wenn diese Niveaukreuzung nicht gestattet wiirde, bis zur ,,Gerbe
in ToBl. Diese Strecke sei eine der verkehrsreichsten Strallen und
zugleich die direkte Verbindung der Stadt Winterthur mit dem
Dorfe ToB. Der gegenwirtige Pferdetram fithre bei dem mangel-
baften und schwerfilligen Betriebe durchschnittlich 620 Passagiere
im Tag.
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Die Linie wtrde, je nach der Lage der Endstation in Tof,
eine Linge von 1950, beziehungsweise 1770 Metern erhalten. Die
Spurweite solle 1 Meter, die Maximalsteigung 18 %0 und der Mi-
nimalradius 20 Meter betragen. Der Hohenunterschied zwischen
dem Anfangspunkte (4415 m.) und dem bei der Koblenzerlinie an-
genommenen Endp: kte der Bahn (436, m.) belaufe sich auf
4.6 Meter.

Fiir den Oberbau sollen Rillenschienen nach dem Phonix-
system von 33 kg. Minimalgewicht pro laufenden Meter zur An-
wendung kommen., Beim elektrischen Betrieb werde die Strom-
zufithrung (500—550 Volt Spannung) durch einen oberirdischen
Kontaktdraht, die Rickleitung durch die Schienen bewerkstelligt,

Die Anlagekosten werden auf Fr. 150,000 veranschlagt, ndmlich :

Bauleitung . S 1 T A (1]
Unterbau, Oberbau . . - . . . 45 58000
Hochbau, Wagenremige, Bureau, Magazm .o . 16,000

3 Motorwagen mit je 12 Sitz- und 25 Stehplatzen . : 34,500

Elektrische Leitung montiect » 17,000
Schoeepflug . . e ey 900
Geriistwagen und Reparaturwerkzeug .o » 1,400

Verlegung der Telephonleitung an die Zircherstrafe » 10,000
Mobiliar, Personalausriisstung, Reserveteile und Un-
vorhergesehenes . . . . . . . . . . . 4 9,500

Fr. 150,000

Dieser Voranschlag fule auf der Annahme, daf eine Central-
station fiir Abgabe elektrischer Kraft entbehrlich sei, weil diese
Kraft von der Maschinenfabrik Aktiengesellschaft vormals Joh. Jak,
Rieter & Cie. in T6l mietweise bezogen werden kénne.

Die jahrlichen Ausgaben werden veranschlagt wie folgt:

Personal und Verwaltung . -« « . .+« . . . Fr 17600

Ersatz an Uniformen . " 900
Wagen- und Bahnunterhalt 5 1,500
Versicherung des Persounals und der Passzwlele » 1,000
Bureaubedurfmsse Drucksachen. . . . . . . . 500
Stewern . . . . . . . L L L L L0 oL, 500
Kraftmiete . . . . . . . . . . . . . . . 4 9500
Uuvorhergesehenes . . . . " 300
Zins & 4 9% von Fr. 150,000 . . . , 6,000
Amortisation 8 % von Fr. 100,000 ., s 8,000

Total Fr. 46,000
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Die Einnahmen werden zu Fr. 46,000 oder Fr. 50,000 ver-
anschlagt, je nachdem auf Grund der bisherigen Ergebnisse des
Omnibusbetriebes eine Frequenzsteigerung um 52 oder um 66 %
vorausgesetzt werde, so daB sich im ersten Falle Ausgaben und
Einnahmen gleichstinden, wihrend im letaten Falle sich ein Uber-
schufl von Fr. 4000 itber die 4 %oige Verzinsung des Anlagekapitals
hinaus ergeben wiirde.

Fir den Gasbetrieb, fitr welchen die Kraft durch das stddtische
Gaswerk geliefert wirde, ergiibe sich ein Voranschlag, der jeden-
falls nicht ungiinstiger ausfiele als derjenige fir den elektrischen
Betrieb. Die Konzessiondrin behalte sich vor, eventuell hieriber
die notigen Detailangaben noch zu machen,

In seiner Vernehmlassung vom 12. Mirz 1897 teilte der Re-
gierungsrat des Kantons Ziirich mit, daf er unterm gleichen Datum
der Konzessionirin die Bewilligung zur Beniitzung der Strafle erteilt
habe. Gleichzeitig legte er die Abschrift einer Eingabe des Ge-
meinderates T68 vom 10. Februar 1897 bei, worin derselbe darauf
dringt, ,daf die Durchschneidung der Bahnlinie Winterthur-Walds-
but und damit die Fuhrung der Strafenbahn bis mindestens zum
Hirschen erméglicht werde“. Der Regierungsrat empfahl seiner-
seits, diesem Begehren wenn immer moglich zu entsprechen und
die Niveaukreuzung zu gestatten.

Die vorschriftsmiBigen konferenziellen Verhandlungen fanden
am 10. Mai abhin statt und ergaben allseitige Zustimmung zu dem
nachstehenden Beschlussesentwurfe. Einzig bei Artikel 14 wiinschte
der Vertreter der kantonalen Regierung Aufnahme der Bestimmung
aus Art. 32 der kantonalen Konzession, welche lautet: ,Fir Kinder
zwischen dem dritten und dem zuriickgelegten zehnten Jahre ist die
Hilfte der normalen Taxe zu bezahlen, in der Meinung, da im
Minimum zehn Rappen bezogen und Bruchteile unter funf Rappen
auf diese abgerundet werden konnen.“ Das Eisenbahndepartement
widersetzte sich aber diesem Verlangen, weil die Straflenbahn als
eigentliches Tramway betrieben werden soll, d. h. mit Billetausgabe
in den Wagen und aberhaupt mit moglichst geringen Taxen. Unter
solchen Umstinden sei die Abgabe von sogenannten Kinderbilletten,
wie sich schon bei anderen dhnlichen Unternehmungen gezeigt habe,
unpraktisch und auch grobtenteils unnotig, da die Bahnverwaltung
werde veranlaBt werden, fir Schulkinder besondere Ermifigung
auf den Abonnementstaxen zu gewihren. Auch werde die von der
kantonalen Regierung aufgestellte Bestimmung, welche immerhin
das Minimum von zehn Rappen zulasse, voraussichtlich deshalb
illusorisch, weil die Konzessionidrin beabsichtige, eine Einheitstaxe
von zehn Rappen (also auch fiir die Erwachsenen) zu erheben.
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Wir teilen die vom Eisenbahndepartement vertretene Ansicht
und empfehlen Ihnen daher den nachstehenden Beschlussesentwurf
zur Annahme. Derselbe giebt uns nur noch zu folgenden wenigen
Bemerkungen Anlaf3:

Im Eingang sind die Anfangs- und Endpunkte der Bahn nicht
niher bezeichnet, indem es am besten dem Bundesrate vorbehalten
" bleibt, bei Anlaf der Plangenehmigung hieritber zu entscheiden,
wobel namentlich die Frage des Niveauiibergangs in TOIS zur Er-
ledigung gelangen wird.

In Artikel 6 wurde einstweilen elektrischer Betrieb vorge-
sehen, weil dieses System nach Angabe der Konzessionirin sehr
wahrseheinlich zur Anwendung gelangen wird. Immerhin soll die
Moglichkeit der Einfithrung des Gasbetriebes offen bleiben, weshalb,
um nicht den schwerfilligen Apparat einer Konzessionsinderung in
Bewegung zu setzen, dem Bundesrate die Kompetenz eingeriumt
werden soll, eventuell die Betriebsinderung zu bewiiligen.

Ebenso soll laut Artikel 10 der Buundesrat entscheiden,
wenn sich allenfalls das Bediirfnis nach Einfiihrung eines Giiter-
dienstes geltend machen sollte.

Wir beniitzen auch diesen Anlaf, Sie, Tit., unserer vollkom-
menen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 1. Juni 1897,

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Deucher.

Der 1. Vizekanzler:
Schatzmann,
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(Entwurt.)

Bundeshbeschluss

betreffend

Korzession einer schmalspurigen Strafenbahn von
Winterthur nach To8.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Stadtrates von Winterthur vom 9./22. Jas
nuar 1897,

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 1. Juni 1897,
beschlieft:

Dem Stadtrate von Winterthur, zu Handen der Stadt
Winterthur, wird die Konzession fiir den Bau und Betrich einer
schmalspurigen Strafienbahn von Winterthur nach T68
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenon Bedingungen
erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesctze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehérden iiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 50 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrat die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen einzureichen.
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Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Hrstellung der Bahn zu
machen.

Art. 4. Binnen 12 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linic zu vollenden und
dem Betriebe zu iithergeben.

Art. 5. Die Ausfiihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Ab#énderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch die Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 6. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt. Als Betriebskraft wird der elektrische Strom
verwendet. Eine Anderung des Betriebssystems bedarf -der Ge-
nehmigung des Bundesrates.

Art. 7. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch dic Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Zirich und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 8. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsiehtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahuverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Kin-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nitige Personal und
Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 9. Der Bundesrat kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Bahnverwaltung, welche in der Ausiibung ihrer
Funktionen zu begriindeten Klagen Anlal geben und gegen welche
die Verwaltung nicht von sich aus einsehreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft und notigenfalls entlussen werden.

Art. 10. Die Konzessiondrin ibernimmt blof die Befoérderung
von Personen, sowie von Handgepick bis auf 30 kg. Gewicht.
Zum Viehtransport ist sie nicht verpflichtet. Uber die Einrichtung
eines Griiterdienstes entscheidet der Bundesrat.

Art. 11. Die Bahnverwaltung hat sich dem Transportregle-
ment der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie
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Anderungen fir notig erachtet, konnen dieselben nur nach vorher
eingeholter Genehmigung des Bundesrates eingefithrt werden.

Art. 12. Der Bahnverwaltung ist im allgemeinen anheimge-
stellt, die Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten festzu-
setzen. Immerhin sind alle derartigen Projekte, welche sich auf
fahrplanmiifige Ziige beziehen, dem Eisenbahndepartemente vorzu-
legen und diirfer vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrate
bestimmt.

Art. 13. Es wird nur eine Wagenklasse eingefiihrt, deren
Typus durech den Bundesrat genehmigt werden mul.

Art. 14. Fiir die Befrderung von Personen darf eine Taxe
von hachstens 10 Rappen per Person und Kilometer erhoben werden.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fitr solehe kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu zahlen.

Handgepick ist so weit frei, als es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann; soweit
dafiir besonderer Platz in Anspruch genommen wird, ist fiir solehes
die Personentaxe zu bezahlen.

Es sind Abonnementsbillete zu ermifiigten Taxen nach mit
dem Bundesrate zu vereinbarenden Bestimmungen auszugeben.

Im Falle der Einrichtung eines Giterdienstes setzt der Bundes-
rat die Taxen fest.

Art. 15. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind bhe-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art, 16. Die siamtlichen Reglemente und Tarife sind win-
destens 2 Monate, ehe die Lisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 17. 'Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reingewinn abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismifiig herabzusetzen. Kann diesfalls cino
Verstindigung zwischen dem Bundesrate und der Konzessionirin
nicht erzielt werden, so entscheidet dariitber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, dic Betricbs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansiitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 18. Die Konzessionirin ist verpflichtet, fir das Personal
eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder dasselbe
bei einer Anstalt zu versichern. Die hiertiber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 19, In Bezug auf die Benutzung der offentlichen Strafen
fir die Anlage und den Betrieb gelten die vom Regierungsrate
des Kantons Ziirich durch Beschluf vom 12. Mirz 1897 aufge-
stellten Vorschriften, soweit dieselben nicht mit den Bestimmungen
der gegenwiirtigen Konzession und der Bundesgesetzgebung in
‘Widerspruch stehen.

Art. 20. Pur die Geltendmachung des Riickkaufrechtes des
Bundes gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Ritckkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Rickkaufs ist der
Konzessioniirin drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte des-
selben Kenntnis zu geben.

6. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
der Kranken- und Unterstittzungskasse vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgem mag, ist
die Bahn in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten.
Sollte dieser Verpflichtung keine Geniige gethan werden und
sollte auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reserve-
fonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismafiger
Betrag von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschiidigung fiir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchsehnittlichen Reinertrages derjenigen 10 Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf notifiziert wird, un-
mittelbar vorangehen, — sofern der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1930 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 221/3fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages, —
unter Abzug der Ernmeuerungs- und Reservefonds.
Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Strafienbahnunternehmung mit Aus-
. schluB aller andern etwa damit verbundenen Geschiftszweige
in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu weleh
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letzteren auch diejenigen zu rechnen sind, welche auf Ab-
schreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufes der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkidufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagckosten fiir den Bau und Be-
trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu be-
stimmende Summe 2ls Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstchen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 21. Hat der Kanton Zirich den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht, wie es in Art. 20 definiert worden, jederzeit
auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letaterer dies von
der Konzessioniirin zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 22. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Aenderung
der Konzession einer Drahtseilbahn (teilweise Strafen-
bahn) von Trait nach Planches (Montreux).

(Vom 1. Juni 1897.)

Tit.

Durch Beschluf vom 24. Marz 1897 (E. A, S, XIV, 330) ge-
nehmigte die Bundesversammlung die Ubertragung der Konzession
einer Drahtseilbahn (teiweise Strallenbahn) von Trait nach
Plapches (Montreux) vom 9. Oktober 1890 (E. A. S. XI, 128 ff.)
von Herrn Léon Perret, Notar in Montreux, auf die Elektricitits-
gesellschaft Vevey-Montreux und gab gleichzeitig ihre Zustimmung
dazu, daf in Art. 8 der Konzession die Werte ,mittelst Wasser-
iibergewicht® gestrichen werden.

Mittelst Eingabe vom 12. April 1897 teilte dann die neue
Konzessionarin mit, sie wiinseche iiberhaupt auf das System der
Drahtseilbahn zu verzichten und die Bahn teilweise als Zahnrad-,
teilweise als bloBe Adhasionsbahn zu erstellen. Sie ersuche daher
um entsprechende Anderung des Artikels 8 der Konzes-
sion.

Der Staatsrat des Kantons Waadt duBerte sich in seiner Ver-
nehmlassung vom 14. Mai 1897 dahin, dal er gegen das Gesuch
nichts einzuwenden habe. Auch dem Eisenbahndepartement giebt
dasselbe zu keinen Bemerkungen Anlaf, weshalb wir Ihnen den
nachstehenden Beschlussesentwurf zur Anpnahme empfehlen.
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