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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Er-
klirung des Bundes zum Ubereinkommen zwischen dem
Regierungsrat des Kantons DBaselstadt und dem Di-
rektorium der schweizerischen Centralbahn iiber die
Verlegung der Elsidsserlinie und den Bau einer Giter-
station zu St. Johann.

(Vom 13. Dezember 1897.)

Tit.

Seit Jahren geniigt der Bahnhof der schweizerischen Ceotral-
bahn in Basel den Anforderungen des Veikehres nicht mebr und
sind Verhendlungen iiber dessen Umbau zwischen der Regierung
des Kantons Baselstadt und der Verwaltung der Centralbahn im
Gange. Diesen Anlafl benutzte die Regierung, uwn die gleichzeitig
vorzunehmende Verlegung der im Eigeatum der Centralbahn be-
findlichen, an die Reichseisenbahnen in Bisaff-Lothringen verpachteten
Bahnlinie vom Centralbabnhof zur Landesgrenze in der Richtung
gegen St. Ludwig anzuregen. Die sogenaunnte Elsisserlinie wurde
pamlich bei ihrer Erbauung nach Uberschreitung des Birsigthales
im Niveau des dortigen Hochplateaus um die Stadt Basel herum-
gefihrt und derselben entlang eine RingstraBe angelegt. Im Laufe
der Zeit wurde aber nicht nur der freie Raum zwischen Baho-
linie und Stadt beinahe ganz tberbaut, sondern auch jenseits der
Baholinie entstanden eine Reibe von Neubauten, welche mit der
jnnern Stadt durch Niveauilbergdnge verbundea wurden. Gegen-
wiirtiz  bestehen sechs solche Strafieniiberginge; ibre Zahl wird
sich aber in naher Zukunft noch erhéhen. Dieser Zustand veran-
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lalte viele Beschwerden, und die Bewohner der Aubenquartiere
verlangten nachdriicklich, dal durch Verlegung der Bahnlinie ein
ungehinderter Straflenverkehr zwischen der dullern und innern Stadt
gesichert werde. Die Centralbahnverwaltung zeigte sich grund-
sitzlich geneigt, diesen Wiinschen zu entsprechen, verlangte aber,
dafl der grofere Teil der beziiglichen Baukosten von der Stadt
Basel zu tragen sei, da es sich im wesentlichen um die Berick-
sichtigung stitdtischer Interessen handle, vom Standpunkte des Baho-
betriebes aus aber eine Notigung zur Anderung des bestehenden
Zustandes nicht vorliege. Im Zusammeohange mit dieser Linien-
verlegung einerseits und mit der projektierten Verlegung des Dienstes
der Giterschuppen vom Personenbahnhof hinweg in den ostlich der
Stadt gelegenen Rangierbahnbof anderseits wurde von der Stadt
die weitere Forderung gestellt, es sei im Westen der Stadt eben-
falls eine Giiterstation zu errichten. Anfénglich war nur von einer
Camionnagestation fir ganze Wagenladungen inoerhalb der Baho-
linie die Rede; spiter wurde eine Station fiir den gesamten Giiter-
dienst an der Bahnlinie selbst verlaugt.

Nach langen Verhandlungen, welche zuerst zusammen mit den-
jenigen iber die auf den Uwnbau des Ceniralbahuhofes beziiglichen
Forderungen der Regierung von Baselstadt gefihrt worden waren,
einigten sich die Parteien gemiB einer Anregung unseres Eizenbabn-
departements auf eine getrennte Behandlung der Linienverlegung
mit Inbegriff der Giiterstation zu St. Johann und schlossen das als
Beilage abgedruckie Ubereivkommen vom 31. Juli 1897 ab. Laut
demselben haben an die Kosten der Verlegung der Elsisserlinie
und des Baues einer Giiterstation zu St. Johann zu @bernehmen:

Elsdsserlinie. Gllterstation. Total.

Fr. Fr. Fr.
die Centralbahn . . . . 2,014,650 1,214,000 3,228,650
die Stadt Basel . . . . 2462350 100,000 2,562,350

4,477,000 - 1,314,000 5,791,000

Art. 14 dieses Ubereinkommens bestimmt, daf der Vertrag
aur in Kraft trete, wenn der Bund vom Rechte des Riickkaufes
auf den 1. Mai 1903 keinen Gebrauch mache, oder wenn der
Bundesrat die Erklirung abgebe, dafl fir den Fall des Rickkaufes
der Bund in die von der Centralbahn durch den Vertrag uber-
nommenen Verpflichtungen in vollem Umfange und ohne Belastung
der Centralbahn eintreten werde. Das Recht, im Falle des Riick-
kaufes in dieser Weise an Stelle der Centralbabhn in den Vertrag
einzutreten, wird dem Bund ausdriicklich vorbehalten.
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Mit Schreiben vom 3. August 1897 ersuchte die Centralbahn
um Abgabe der ‘vorbehaltenen Erklirung durch dea Bundesrat,
nachdem die Regierung von Baselstadt dieses Gesuch schon zum
voraus mit Zuschrift vomn 31. Juli 1897 unterstitzt hatte.

Die Abgabe der gewiinschten KErklarung durch den Bundesrat
hat fur den Bund folgende finanzielle Konsequenzen:

Nach den Berechnungen der Riickkaufshotschaft betrdgt der
Ertragswert der Ceantralbahn auf 1. Mai 1903 Fr. 190,994,550,
deren Anlagekapital nur Fr. 164.539,220; somit ubersteigt der
kapitalisierte Reinertrag das Anlagekapital erheblich, und es wird
die laut Konzession zu bezahlende Rickkaufsentsehidigung nicht
héher, auch wenn die Centralbahn auBer den in der Botschaft be-
reits in Rechnung gebrachten kinftigen Bauverwendungen von
Fr. 15,301,106 noch weitere Baukosten bis 1903 verausgabt. Dieser
Sachlave oeueuubel verlangt die Centralbahn, daf} der Bund die
ihr laut Ubereinkommea vom 31. Juli 1897 auffallenden Auslagen
von zusammen Fr. 3,228,650 iber die nach dem Reinertrag be-
rechnete Rickkaufssumme hinaus zuriickvergiite.

Fir die Elsdsserlinie stellt sich nun die Rechnung wie
folgt: Bei der Bilanzbereinigung auf Ende 1883 wurde deren An-
lagekapital mit Inbegriff des von den Elsaf-Lothringer Bahnen be-
niitzten Lokomotivdepots im Bahnhof Basel auf Fr. 1,420,000 fest-
gesetzt und wird nun mit Hinzurechnung seitheriger Bauver“ endunoen
rund 1%z Millionen betragen. Da gemaﬁ dem Ubereinkommen die
bisherige Linie aufgegel)en und deren Areal unentgeltlich der Stadt
abgetreten wird, missen deren Erstellungskosten laut Rechnungs-
gesetz abgeschrieben werden, und es konnen von der Subvention der
Stadt hierzu rund 1%/2 Millionen verwendet werden; es verbleibt somit
an die Baukosten von rund 4%z Millionen wur noch ein Beitrag von
1 Million, und das Anlagekapital der Elsisserlinie wird kunftig
mit 3Y2z Millionen belastet, somit mit 2 Millionen mehr als bisher.
Der Pachtzins fur die alte Linie betridgt laut Geschiftsbericht der
Centralbahn Fr. 105,000; da derselbe in den Berechnungen iber
den konzessionsgemifen Reinertrag bereits als Betriebseinnahme
gebucht ist, hat der Bund fir den Fall des Rickkaufes an Stelle
der Ceatralbabhn Deckung fiir die vollstindige Mehrbelastung von
2 Millivnen zu suchen. Diese Deckung ist zu erreichen durch Er-
hohung des Pachtzinses gegeniiber den ElsaB-Lothringer Bahnen,
und es sollte eine Steigerung desselben um annihernd Fr. 70,000
gleich dem 3%z %o Zins auf 2 Millionen mdglich sein, da die Be-
tricbslasten der Linie erleichtert werden um die Kosten der Be-
wachung von voraussichtlich 10 Ubergiingen, indem die jetat vor-
handenen 6 nicht mehr lange geniigen dirften, um den Wegfall
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der Gefahr von Betriebsunfillen auf diesen Niveauiibergingen und
um - die Ersparnis der Traktionskosten wegen Verbesserung der
Gefallsverhalipisse der Linie. Wenn es aber auch picht moglich
wire, die Erhohung des Pachtzinses um volle Fr. 70,000 zu er-
langen, wire eine allfillige Differenz mit dem Vorteil zu kompen-
sieren, daf}l die Frage der Beseitigung der Niveaulberginge eiv fir
allemal geldst wire, wihrend andernfalls die Wiederaufnahme der-
selben in naher Zukunft sicher in Aussicht stiinde.

Die Erstellung der Giiterstation zu St. Johann ist, wie
oben bemerkt, eine Folge des Umbaues des Personenbahnhofes mit
Verlegung des Giiterschuppendienstes nach Osten. Deren Kosten
hitten somit beim Riickkaufe der Centralbahn zur Last zu fallen,
insoweit picht Verkehrsbedirfnisse der Zukunfi in Frage kommen.
Unter diesen Gesichtspunkt sind grundsatzlich nur Mehrkosten zu
rechnen, welche mit Ricksicht auf die kiinftige Kanalanlage auf-
gewendet werden, und es wire daher die Belastung des Bundes
mit rund 1Ys Million fir die Guterstation zu hoch. Ks ist aber
zu beachten, dall bei richtiger Orduoung der Mitbeniitzungsverhilt-
pisse die Giterstation St. Johaon fiir den Betrieb als Filiale des
Hauptgiiterbahnhofes za behandeln ist, somit nicht blof von den
Elsaf-Lothringer Bahunen. sondern auch von der Botzbergbahn und
der Jura-Simplon-Bahn neben der Centraibahn mitbeniitzt und daher
auch mitverzinst werden muf. Der Bund als Rechtsnachfolger der
Centralbahn wird daher nur im gleichen Verhiltnisse wie mit dem
Hauptbahnhof durch die Filiale belastet sein, d. h. mit cirka 35 %
der Gesamtlast gleich dem Anteil der Centralbahulinie, der Ver-
bindungsbahn mit dem badischen Bahnhof und der halben Botzberg-
bahn. Es ist daher avzunehmen, daf das vom Buonde freiwillig zu
dbernehmende Plus an Verzinsung fiur die Giterstation zu St. Johann,
zu 3Y2 % gerechnet, uogefibr Fr. 15,000 ausmachen wird.

Wir nehmeén gleichwohl keinen Anstand, Ihoen die Ausstellung
der gewiinschten Erklirung zu beantragen. Die Ubcrnahme einer
jahrlichen Mehrbelastung von zusammen ungefihr Fr. 25,000 scheint
uns anoehmbar, wenn damit einmal die Frage der Beseitigung der
Niveauiiberginge in Basel definitiv bereinigt werden kaun, unter
erheblicher Beteiligung der Stadt mit 25 Millionen Subvention,
und zudem die Basler Bahnhoffrage auf dem Vergleichswege we-
nigstens in eivem Punkte gelost wird. Die allgemeine Steigerung
des Giterverkehrs wird zudem diesen Ausfall ausgleichen, und zwar
um so mehr, da auch cine gewisse Vermehrung der Transporte
durch die Anlage der Giiterstation St. Johann bedingt wird, indem
der Giterverkehr der Ktablissements im Westen der Stadt zum
Teil vom badischen Bahnhof abgelenkt und dem Ceniralbahnhof
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(Filiale St. Johann) gewonnen, somit die Rentabilitit der Elsisser-

linie besser wird., Diese Momente reduzieren den oben berechneten
Ausfall.

Dazu ist der ginstige Einfluf nicht zu untersehitzen, welchen
diese Mithilfe des Bundes zur Ausgleichung der Basler Bahnhof-
frage im allgemeinen ausitben wird. Sollte der Riickkauf nicht zu
stande kommen, fillt die vom Bande verlangte Verpflichiung dahin,
nur mufl gegenitber der nicht ganz bestimmien Redaktion des
Art. 14 des Ubereinkommens ausdriicklich gesagt werden, da8 auch
die Erklirung des Bundesrates nur abgeueben wird ,fiir den Fall
des Rickkaules auf den nichsten offenen Termin (1. Mai 1903)%.

Wir haben oben pachgewiesen, dafl die finanzielle Tragweite
der vom Bundesrate verlangten Eikldrung wesentlich abhingig ist
von der Neubeordnung der Vertragsverhiltnisse itber Verpachtung
der Elsdsserlinie an die Elsaf-Lothringer Baho und wther die Mit-
benittzung der Gaterstation zu St. Johann. Es ist daher fiir den
Bund von groflem Wert, dal diese Beziehungen maglichst vorteil-
haft geordnet werden, und er muf} sich davor schiitzen; durch un-
richtige Abmachungen in seinen finanziellen Interessen geschadigt
zu werden. Der Bund mull sich daher das Reeht der Genehmigung
dieser Vertrige ausdritcklich vorbehalten. Diese Befugnis mufl
weiler gehen, als das ihm gesetzlich bereits zustechende Recht der
Genehmigung von Betriebsvertrigen, welches nur die Wahrung der
staatlichen Aufsichtsrechte bezweckt.

Aus den entwickelten Grilnden haben wir unsere Bereitwillig-
keit ausgesprochen, die Erklarung abzugeben, ,daf fur den Fall
des Riickkaufes der Centralbahn auf den nichsten offenen Termin
(1. Mai 1903) der Bund in die von der Schweizerisehen Central-
bahn durch das Ubereinkommen zwischen dem Regierungsrat des
Kantons Baselstadt und dem Direktorium der Schweizerischen Central-
bahn betreffend die Verlegung der Elsisserlinie und den Bau einer
Giterstation zu St. Johann in Basel vom 31. Juli 1897 dbernom-
menen Verpflichtungen in vollem Umfange und ohne Belastung der
Schweizerischen Centralbahn eintreten wird, unter der Bedio-
gung, dal die von der Schweizerischen Centralbahn tber die
Verpachtung der neuen Elsdsserlinie und ober die Mitbentitzung der
Giuterstation zu St. Jobano in Basel mit den Reichseisenbahnen in
Eisafl Lothringen und den anderen den Bahnhof Basel mitbeniitzenden
Bahuen abzuschlieBenden Vertrage dem Bundesrate zur Genchmigung
vorzulegen sind*.

Wir kaiipften die Abgabe der Erklirung an die weitern Vor-
behalte, dal das Ubereinkommen zuerst von den kompetenten Be-
horden der Centralbabogesellschaft und des Kantons Baselstadt
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genehmigt werde, und dab fir dieselbe die Zustimmung der Bundes-
versummlung einzuholen sei. Die letatere serscheint uns notwendig,
da dem Bunde eine Last iberbunden wird, zu deren Ubernahme
er auf Grund der Koozessionen nicht pflichtig wire.

Uber den weitern Inhalt des Ubereinkommens vom 31. Juli
1897 sprechen wir uns nicht aus, da dasselbe vom Bunde nicht
zu genehmigen ist, sondern demselben gegeniiber alle staatlichen
Hobheitsrechte, wie sie sich aus den Konzessionen und der Bundes-
gesetzgebung ergeben, ansdriicklich von uns vorbehalten worden
sind.

Der Verwaltungsrat der Centralbahn hat das genannte Uber-
einkommen am 7. Dezember definitiv genehmigt, nachdem sich das
Direktorium schon durch Schreiben vom 8. Oktober 1897 mit der
gestellten Bedingung einverstanden erklirt hatte. Ebenso hat der
Grofie Rat des Kantons Baselstadt in seiner Sitzung vom 9. Dezember
1897 das Ubereinkommen nratifiziert; allerdings bleibt gegenuber
dieser Schlubbnahme poch das fakultative Referendum vorbehalten.
Da vou letzterem aber unter den obwaltenden Umstinden kaum
Gebrauch gemacht werden diirfte, nehmen wir keinen Aunstand,
Sie zu ersuchen, uns zur Abgabe der gewiinschten Erklirung zu
ermichtigen, und legen lhnen den Entwurf eines beziiglichen Bundes-
beschlusses vor, Hs ist ndmlich wiinschenswert, dafl diese An-
gelegenheit beforderlich ihre Erledigung finde.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollsommenen
Hochachtuug. '

Bern, den 13. Dezember 1897.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Deucher.

Der L. Vizekanzler:
Schatzmann.
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(BEantwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Erkidrung des Bundes zum Ubzreinkommen vom
31. Juli 1897 zwischen dem Regierungsrat des
Kantons Baselstadt und dem Direktorium der
Schweizerischen Gentralbahn liber die Verlegung
der Elsdsserlinie und den Bau einer Giiterstation
zu St, Johann,

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht
1. einer Eingabe des Regierungsrates des Kantons Basel-
stadt vom 31. Juli 1897;
2. eines Gesuches des Direktoriums der Schweizerischen
Centralbahn vom 3. August 1897;
3. einer Botschaft des Bundesrates vom 13. Dezember
18917,
beschliefBt:

1. Der Bundesrat wird ermiichtigt, die Erklirung ab-
zugeben, dal {ir den Fall des Rickkaufes der Centralbahn
auf den nichsten offenen Termin (1. Mai 1903) der Bund
in die von der Schweizerischen Centralbahn durch das Uber-
einkommen zwischen dem Regierungsrat des Kantons Busel-
stadt und dem Direktorium der Schweizerischen Centralbahn
betreffend die Verlegung der Elsisserlinie und den Bau einer
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Grterstation zu St. Johann in Basel vom 31. Juli 1897 uber-
nommenen Verpflichtungen in vollem Umfange und ohne
Belastung der Schweizerischen Centralbahn eintreten wird,
unter der Bedingung, daf} die von der Schweizerischen Central-
bahn uber die Verpachtung der neuen Elsisserlinie und iiber
die Mitbeniitzung der Guterstation zu St. Johann mit den
Reichseisenbahnen in Elsaf-Lothringen und den anderen den
Bahnhof Basel mitbeniitzenden Bahnen abzuschlieBenden
Vertrige dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen sind.

2. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung dieses Be-
schlusses beauftragt.

Bundesblatt. 49. Jahrg. Bd. IV. 36




1260

Ubereinkommen

zwischen

dem hohen Regierungsrat des Kantons Baselstadt und
dem Direktorium der schweizerischen Central-
bahn, betreffend die Verlegung der Elsdsserlinie
und den Bau einer Gilterstation zu St. Johann
in Basel, vom 31. Juli 1897,

Art. 1.

Die schweizerische Centralbahn erklirt sich bereit, die
Bahnlinie Basel-Landesgrenze bei St. Ludwig gemifl Projekt-
vorlage vom 22. September 1896 (Kostenvoransehlag fir
die Baukosten Fr. 3,007,000 und for die Expropriation
Fr. 1,470,000) auf ihre eigene Rechnung auszufiihren.

Die genannte Projektbeilage (Situationsplan 1 : 1000,

2000
Langenprofil 1 : —2—@), der Voranschlag und die Baubeschrei-

bung bilden integrierende Bestandteile dieses Ubereinkommens.
Fur diese Pline bleibt die Genebmigung der Bundes-
behérden vorbehalten,

Art, 2.

Die schweizerische Centralbahn verpflichtet sich ferner
zur Errichtung einer Guterstation za St. Jobann mindestens
im Umfang des beiliegenden Projektplanes auf ihre eigene
Rechnung mit einem Kostenaufwande von Fr. 1,314,000,
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Fir diesen Plan wird ebenfalls die Genehmigung des
schweizerischen Eisenbahndepartements, sowie mit Riicksicht
auf die in Aussicht genommene schweizerische und deutsche
Zollabfertigung, diejenige der schweizerischen und deutschen
Zollbehorden vorbehalten.

Sofern die Verkehrsverhiltnisse spiter eine Erweiterung
notwendig machen, so fallen die beatiglichen Kosten zu
Lasten der schweizerischen Centralbahn. Uber die Notwendig-
keit und die Ausdehoung der Erweiterung entscheiden die
Bundesbehorden.

Art. 3.

Die Detailpliane fiir diejenigen Objekte, welche mit der
Allmend in Berithrung kommen (Uber- und Unterfahrungen
von Stralen, Unterfithrung des Riuimelinbaches ete.), sind
dem Regierungsrat vor der Ansfilhrung vorzulegen.

Uber allfillice Anstinde entscheiden die Bundesbehorden.

Art. 4.

Der Kanton Baselstadt erklart sich mit den sub 1 und 2
erwihnten Plinen und Bedingungen einverstanden und ver-
pflichtet sich, an die Kosten der Ausfubruug einen einmaligen
Beitrag zu leisten:

1. durch Ubernahme von 559 der simtlichen Kosten
des Grunderwerbes fir die Umfihrungslinie (Voran-
schlagssumme Fr. 1,470,000);

2. durch Ubernahme von 55 % der Baukosten .im Vor-
anschlagsbetrag von Fr. 3,007,000; sollten die effek-
tiven Baukosten weniger betragen als der Voranschlag,
so ermifigt sich auch der Beitrag des Kantons in ent-
sprechendem MaBe; betragen sie dagegen mehr, so
fallt der Mehrbetrag ganz zu Lasten der schweizerischen
Centralbahn ;

3. durch Bezahlung einer Summe von Fr. 100,000 an die
Kosten der Gitterstation.
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Art. 5.

Sofort nach Eroffoung der neuen Bahnlinie geht das
freiwerdende Areal der gegenwirtigen Linie vom Birsig-
viadukt bis zur Mittleren Stralle samt dem Birsigviadukt
selbst und den der Centralbahn gehérenden Landparzellen
neben der Bahn unentgeltlich in das Eigentum des Kantons
Baselstadt iiber.

Far das Terrain zu der 18 m. breiten Verbindungs-
strale zwischen dem Birsigviadukt und der Margarethen-
strae und Centralbahnstrale, welches die Centralbahngesell-
schaft an den Staat abzutreten haben wird, leistet der Kanton
in gleicher Weise Entschiadigung wie bei der Anlage sonstiger
Strafen.

Art, 6.

Die Zahlung der Beitrige seitens des Kantons erfolgt
successive in runden Betrigen nach MaBgabe der fir den
Grunderwerb und fur die Baukosten von der Bahnverwaltung
gemachten Ausgaben auf approximative Rechnungsstellung
hin (unter Vorbehalt genauer Abrechnung nach Vollendung
des Grunderwerbes, beziehungsweise der Bauarbeiten).

Art. 1.

Das zur Deponierung des aus dem Bahneinschnitt sich
ergebenden Materials anzukaufende Areal wird, auch soweit
dasselbe nicht zur Giterstation St. Johann verwendet wird,
ausschlieBlich Eigentum der schweizerischen Centralbahn.

Die schweizerische Centralbahn verpflichtet sich, dem
Kanton Baselstadt einen Streifen von hochstens 20 m. Breite
lings der Nordwestgrenze der Deponie zum Ankaufspreise
abzutreten, sofern dieses Terrain zum Zwecke der Kanal-
anlage in Anspruch genommen werden mufl. Diese Ver-
pflichtung fillt dahin, wenn binnen drei Jabren, vom 1. Januar
1898 an gerechnet, der Bau der Kanalanlage nicht in An-
griff genommen wird.
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Art. 8.

Beabsichtigt der Kanton Baselstadt frither oder spiter
neben den in diesem Vertrag und zugehorigen Plinen und Bau-
beschreibung enthaltenen Strafeniiberfilhrungen und Strafen-
unterfithrungen weitere solche Strafenverbindungen itber die
Bahn oder unter derselben hindurch zu erstellen oder vor-
handene Briicken zu verbreitern, so ist die Centralbahn ver-
pflichtet, die beziiglichen Arbeiten unter Verrechnung des
Selbstkostenpreises fiir den Kanton Baselstadt auszufithren.
Dabei ist verstanden, daf fir die allgemeine Verwaltung
und specielie Bauleitung ¢in im einzelnen Falle zu verein-
barender Zuschlag zu den eigentlichen Baukosten gerechnet
werden soll.

Die Versicherungspriamien gegen Unfall ete. gehéren zu
den eigentlichen Baukosten.

Art. 9.

Die Centralbahn ist unter Vorbehalt der Genehmigung
der Bundesbehirden verpflichtet, ohne besondere Vergiitung
offentliche Leitungen jeder Art und Dohlen unter der Bahn
hindurchfithren zu lassen.

Sollte ferner der Kanton Baselstadt es fiir angemessen
erachten, zur Speisung der im St. Johannquartier vorgesehenen
Kanal- und Hafenanlagen den Riimelinbach zu verwenden,
so gestattet die schweizerische Centralbahn nach einem von
ihr zu genehmigenden Plane, fiir welchen iiberdies die Zu-
stimmung der Bundesbehérden vorbehalten bleibt, unentgelt-
lich die Durchleitung im Bahngraben. Alle Bau- und Unter-
haltungskosten fallen indessen zu Lasten des Kantons.

Far allen Schaden, welcher der Bahn durch den Bau,
Unterbalt, Bestand und die Beniitzung der in diesem Artikel
genannten Durchleitungen entstehen kénote, ist der Kanton
Baselstadt unbedingt haftbar, und es sollen der Bahn aus
der Bewilligung der Durchleitungen auch sonst keine Lasten
erwachsen.



1264

Art. 10.

Die neuen Bahnanlagen samt allen Nebenanlagen (vor-
behalten die Durchleitungen Art. 9) und Kunstbauten gehen
mit der Eroffnung der Strecke in das alleinige Eigentum der
Centralbahn iiber; sie besorgt auf ihre Kosten den Unterhalt
der ganzen Bahn, der Bricken und Nebenanlagen; dem
Kanton Baselstadt liegt der Unterhalt der itber dic Bahn
oder unter derselben fithrenden Strafen ob.

Art, 11.

Die Planauflage und der Grunderwerb fur die Linien-
verlegung und die Gilterstation sollen moglichst bald nach
allseitiger Ratifikation dieses Ubereinkommens und Ge-
nehmigung der Pline durch die Bundesbehdorden erfolgen,

Mit den Bauarbeiten soll spitestens drei Monate nach
der Plangenehmigung begonnen werden; die Bauzeit wird
auf zwei Jahre festgesetut.

Art. 12,

Die zur Zeit dem Bundesrate zum Entscheid vorliegende
Frage betreffend Erweiterung des Personenbahnhofes Basel
soll durch gegenwirtige Abmachung in keiner Weise pri-
judiziert werden.

Art. 13.

Der Regierungsrat behilt die Genehmigung des Grofien
Rates von Baselstadt, sowie im Falle des Referendums den
Volksentscheid, das Direktorium die Genehmigung des Ver-
waltungsrates der schweizerisehen Centralbahn vor.

Art. 14.

Dieser Vertrag tritt nur in Kraft, wenn der Bund von
dem Rechte des Riickkaufes auf den nichsten offenen Termin
(1. Mai 1903) keinen Gebrauch macht oder wenn der schwei-
zerische Bundesrat die Erklirung abgiebt, daB fir den Fall

LA
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des Riickkaufes der Bund in die von der schweizerischen
Centralbahn durch den Vertrag iibernommenen Verpflich-
tungen in vollem Umfange und ohne Belastung der schwei-
zerischen Centralbahn eintreten wird,

Das Recht, im Falle des Riickkaunfes in dieser Weise
an Stelle der schweizerischen Centralbahn in den Vertrag
einzutreten, wird dem Bunde ausdriicklich vorbehalten.

Also doppelt ausgefertigt und unterzeichnet.
Basel, den 31. Juli 1897

Fir das Direktorium
der schweizerischen Centralbahn:
Heusler.
Flury.

Basel, den 31. Juli 1897,

Namens des Regierungsrates
des Kantons Baselstadt,

Der Vizeprisident:
Zutt,
Der Sekretir:
Dr. R. Wackernagel.
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