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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Konzession
einer Eisenbahn von Pruntrut nach Laufen (Lutzelthal-
bahn).

(Vom 21. Juni 1895.)

Tit.

Unterm 19. April 1895 reichte Herr Dr. H. Stumm in Basel
im Namen und Auftrage eines Liitzelthalbahnkomitees ein
vom 11. gleichen Monats datiertes Konzessionsgesuch fur den Bau
und Betrieb einer normalspurigen Eisenbahn von Pruntrut durch
das Litzelthal nach Laufen (Latzelthalbahn) ein.

Zur Begrindung des Gesuches fithren die Petenten im wesent-
lichen folgendes an: Im sogenannten Ajoie- und Litzelthale hitten
verschiedene bltihende Industrien bestanden, bevor die Jura-Simplon-
Bahn durch die Berge von St. Ursanne gefohrt habe. Dieselben
konnten sich jedoch mangels einer Bahnverbindung gegen die Kon-
kurrenz nicht halten und dieser Ubelstand habe in erster Linie zu
den Bestrebungen gefithrt, eine Liitzelthalbahn zu erstellen. In
allen Dorfern und Weilern lings dieser Bahn seien Mihlen, Sigen,
und im Ajoiethal wie in Pruntrut auch Uhrenindustrie zu treffen.
Fir das Besitztum in Grofliitzel, fur die dortigen Staats- und Ge-
meindewaldungen, fir die Steinbriiche im Ajoie- und Lutzelthale
und fir die Einfohrung weiterer Industrien sei die Bahan gleich not-
wendig und auch der Jura-Simplon-Bahn werde aus der Beférderung
der schweren Produkte dieser Thiler, wie Holz und Steine, sowie
aus dem Viehtransport und der Milchspedition Nutzen erwachsen. Das
Komitee rechne aber nicht nur auf den lokalen, sondern haupt-
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sichlich auch auf den durchgehenden internationalen Verkehr der
Bahn. Dieser Verkehr werde nach Beendigung des Zollkrieges mit
Frankreich noch bedeutend steigen und dann misse es der Jura-
Simplon-Bahn erwiinscht sein, ein zweites Geleise von Pruntrut
nach dem Birsthale zu erhalten. Auch erforderten die exponierten
Punkte des Gebietes um Pruntrut im Kriege eine schnelle Besetzung,
die durch diese Linie wohl gesichert wire.

Es dirfe mit Recht angenommen werden, dafl mit dem wach-
senden Verkehr die Jura-Simplon-Bahn auch auf ihren Teilstrecken
Delle-Pruntrut und Laufen-Basel ein zweites Geleise erstellen werde,
auf welchem die direkten Zige Calais-Paris und Basel leichter
und sicherer verkehren kénnten, und zweifellos wirden alsdann
diese Ziige die kiurzeste Route uiber Litzel vorziehen, denn die
Abkiirzung betrage gegeniiber der Linie iiber St. Ursanne fast eine
Stunde Fahrzeit.

Die Bahn beginnt bei der Station Pruntrut, folgt auf 2V Kilo-
meter Linge der Jura-Simplon-Babhn, wendet sich hierauf gegen
Alle, steigt iiber Miécourt, dem Morimont entlang, nach Charmoille
und GroBlitzel, fillt von dort, dem die Grenze bildenden Liutzel-
fluB folgend, langsam zur Neumithle, zur Roggenburger- und Kiffiser-
mithle, nach Neuhaus, Klosterle, Kleinliitzel und zur Roschenzer-
mithle und miindet in der Station Laufen wieder in die Jura-Simplon-
Babn in der Richtung gegen Basel ein.

Die Linge der Bahn betrigt total 35,650 km., die Spurweite
1,485 m., die Maximalsteiguog 18 %00, der Minimalradius 225 m.,
der normale Minimalradius auf der Strecke auBerhalb der Jura-
Simplon-Bahn 350 m. Zwischenstationen sind vorgesehen in Alle,
Miécourt, Charmoille, Groflitzel, Roggenburg und Kleinlitzel,
eventuell in St. Peter, und Haltstellen bei den Kiffiser- und Réschenzer-
mithlen. Es wird angenommen, dafl der Betrieb durch die Jura-
Simplon-Bahn ibernommen werde. Immerhin wird in dem nach-
folgenden Kostenvoranschlag eigenes Rollmaterial vorgesehen, das
aber demjenigen der Jura-Simplon-Bahn entspricht; eventuell wird
elektrischer Betrieb ins Auge gefalt.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet ‘per km. far

1. Erwerbung des Terrains . . . . . . . . Fr. 7,150
2. Erdarbeiten und Tupnels . . . . . . . , 91,000
3. Kunstbauten und Bahnubergﬁnge . " 7,500
4. Oberbau . . . » 24,000
5. Abschlufy (Emfrledlgungen) » 1,000
6. Signale . » 500

Ubertrag  Fr. 131,150
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Ubertrag  Fr. 131,150

7. Hochbau und mechanische Einrichtungen " 5,500

. 8. Rollmaterial und Mobiliar 5 18,000
9. Verwaltungskosten . - 3,150
10. Kapltalbeschaffung und Bauzmsen " 5,700
11. Unvorhergesehenes . » 1,500
Also per Kilometer . . . .+ . . Fr. 165,000

oder Fr. 5,800,000 fir die ganze Bahn

Die Rentabilitatsberechnung veranschlagt den mutmafBlichen
Betriebsiiberschufl auf. . . Fr. 371,000
und nach Abzug der Emlagen in den Reservefonds

und in den Amortisationsfonds mit » 109,000

“einen Reinertrag von . . . . . . . . . . . Fr. 262,000
Von diesen . . Fr. 262,000

wiirden zur Verzinsung eines 40 Obllgatlonenkapltals

von Fr. 2,800,000 . . . . . . . . . . . . 4 112,000

beansprucht, so dafl noch . . . . Fr. 150,000

oder 5 % zur Verzinsung des Aktlenkapltals von Fr. 3000 000
verbleiben wiirden.

Wir ibermittelten das Gesuch unserem Militirdepartement,
sowie den Regierungen von Bern und Solothurn zur Vernehmlassung.
Das Militirdepartement erkldart, dal das Projekt in militirischer
Hinsicht zu keinen Einwendungen Anlal gebe. Solothurn teilt mit,
dall die Ausfihrung des projektierten Unternehmens im Interesse
der beteiligten Gegend als witnschbar erscheine, und Bern erhebt
keine Einwendungen, will aber damit nicht gesagt haben, dafl die
Erstellung der Bahn im allgemeinen Interesse des Kantons liege
und derselbe sie deshalb finanziell unterstiitzen werde.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen hatten am
17. Juni statt, und es fand dabei der hiernach folgende Konzessions-
entwurf allseitige Zustimmung.

Derselbe . enthilt in allen Teilen die fiir Normalbahnen mit
Vollbetrieb iiblichen Bestimmungen und giebt uns daher zu besondern
Bemerkungen keinen Anlaf,

Wir erblicken kein Hindernis, dem Konzessionsgesuchie zu ent-
sprechen, und beantragen Ihnen daher Erteilung der Konzession im
Sinne des nachstehenden _Beschlulentwurfes.
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Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 21. Juni 1895.

° Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Zemp.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Eatwurf,)

Bundesbeschlub

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Pruntrut nach Laufen
(Littzelthalbahn).

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht

1. einer Eingabe des Liuttzelthalbahnkomitees vom 11. April 1895
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 21. Juni 1895,

beschliefit:

Den Herren Dr. U. Stumm in Basel, als Priisident, und
E. Héiner in Kleinliitzel, als Sekretir des Liitzelthalbahnkomitees,
wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession
fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von Pruntrut nach
Laufen (Luotzelthalbahn) unter den in den nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Bs sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden uber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Basel.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
‘Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen. -

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist der
Anfang mit den Erdarbeiten fitr die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bionen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechuet, ist die ganze kounzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge filr die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird normalspurig und eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sic gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten odel des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufe Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfaogung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewiihren,

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu begriindeten Klagen Anlall geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder nétigen Falls entlassen werden.

Art. 12, Die Beforderung von Personen soll téglich mindestens
viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anbalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige haben mit einer mittleren Geschwindigkeit von
mindestens 30 Kilometern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine
geringere Fahrgeschwindigkeit darf nur infolge besonderer Be-
willigung des Bundesrates zur Anwendung gelangen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen.
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Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In -der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr mdglichstes zu thun, damit alle
auf eiven Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen,
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Personen
zu befordern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absatz 2, keine Anwendung.

Art, 15, Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahnlinge.

Die Taxen fir die mit Warenziigen beforderten Personen sollen
um mindestens 20 %o niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir soleche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

‘ 10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann. : .

Fiir das iibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillete zu einer mindestens 12maligen RBe-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fiir Hin- und Riickfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fur die Fahrt legitimieren, sind zut Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriiber die nihern Bestimmungen
Jaufstellen.

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Warenziigen diirfen
[T'axen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:
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Per Stick und per Kilometer fiir:

Pferde, Maultiere und iber ein Jabr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermiBigen. )

Art. 18. Im Tarif fur den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht itber 2 Rappen, die niedrigste
picht tber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Sticksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsachlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxiert werden.

Fur den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, daf
fir Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fur Waren um
100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Trager, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenzigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht uibersteigen, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht
ist die Taxe fiir Waren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewdhnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei unge-
wohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufthren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.
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Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechunet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogrammn fiir eine
ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprisentieren
Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so
berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die nachstliegende Zahl, welche
diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus
die gehorigen Einrichtungen fir das Abholen und die Ablieferung
der Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten,
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesell-
schaft und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel wnicht
erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrates zuldssig fur einzelne Klassen von Wagenladungs-
giitern, fitr Iebende Tiere und andere Gegenstiinde, deren Verladung
mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die samtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubelgeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnism#Big herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellsehaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daviiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Belriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken 50 kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlusse sind jedoch der Bundes-
versammlvng zur Genehmigung vorzulegeu.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, far Aufoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das

Bundesblatt, 47, Jabrg., Bd. III1. 35
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Personal eine Kraunken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iwber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26. Fir die Geltendmachung des Ruckkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Bern und Solothurn gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlull des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Ruckkauf wird der Riickkéufer Eigentuimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehéoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltnisméiBiger Betrag von der
Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c¢. Die Entschidigung fir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft noti-
fiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Rickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
221)2fachen Wert; — wenn der Riuckkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Kounzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf§
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.
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e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fur den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als BEatschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkaof und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mdchten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27. Haben die Kantone Bern und Solothurn den Riuck-
kauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden,
jederzeit auszuitben, und die Kantone haben unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer
dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt
gewesen wire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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