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Botschatt

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Straenbahn von Zirich nach
Orlikon und Seebach.

(Vom 16. Dezember 1895.)

Tit,
Mit Eingabe vom 2./3. Februar 1894 reichte die Maschinen-
fabrik Orlikon, zu Handen einer zu bildenden Aktiengesell-
schaft, ein Konzessionsgesuch ein fir den Bau und Betrieb

einer schmalspurigen elektrischea Stralenbahn von Zirich
nach Orlikon.

Nach diesem Gesuche und den demselben beigelegten vor-
schriftsmiBigen Vorlagen ging das Tracé vom Heimplatz aus tber
den Seilergraben zum Bahnhof Zirich, ferner durch die Niederdorf-,
Stampfenbach-, neue Beckenhof- und SchaffhauserstraBe bis zum
Bahnhof Orlikon.

Das Eisenbahndepartement ubermittelte die Eingabe zur Ver-
nehmlassung der Regierung von Ziirich und teilte derselben, sowie
auch der Konzessionspetentin in tblicher Weise mit, daf auf das
Gesuch erst eingetreten werden konne, wenn die Frage der Straflen-
benutzung mit den kantonalen, beziehungsweise kommunalen Be-
hérden in abschlieBlicher Weise geordnet sein werde.

Dem Wunsche der Gemeinde Seebach Rechnung tragend, dal
das Stralenprojekt bis nach Seebach ausgedehnt werden mochte,
kam die Konzessionspetentin mit Eingabe vom 25, August 1894 um
Verlingerung der zu konzedierenden Linie bis zu der genannten
Gemeinde ein.
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Durch den Quartierverein Zirich-Wipkingen wurde ferner mit
Eingabe vom 20. September 1894 eine Zweiglinie von der alten
Beckenhofstrafle durch die Nordstrafle bis -zur Rosengartenstrale
Zurich IV gefordert, auf welches Begehren jedoch die Konzessions-
petentin nicht eintreten zu konnen erklirte, mit der Begriindung,
dals sonst eine besondere neue Stadtkonzession notig werde, w elche
aber beim heutigen Stande der Tramway-Ubernahmsfrage durch die
Stadt kaum elhalthch sein durfte, und dal das Zustandekommen
der nachgerade zum dringenden Bediirfnis gewordenen Strecke
Zirich-Orlikon nicht weiter verzogert werden dirfe.

Schon - durch Beschluf vom 16. Februar und spiter durch
solchen vom 13. August 1895 erteilte der Regierungsrat des Kantons
Zirich der Petentin die Bewilligung aur Strallenbenutzung in Form
einer kantonalen Konzession fiir eine elcktrische Strafienbahn Ziirich-
Orlikon-Seebach, unter dem Vorbehalt, dal vom Stadtrat Ziirich
die Konzession fiir die im Stadtbanne liegende Strecke erteilt wiirde.
Die Konzessionierung der Bahn seitens der Stadt Zirich erfolgte
alsdapn am 28. Augast 1895; die Konzession wurde aber laut
Protokollauszug vom 24. Oktober modifiziert und durch Beschluf§
des Regierungsrates von Ziirich, vom 16. November 1895, diesen
Modifikationen die Genehmigung erteilt.

Die Konzessionspetentin reichte sodann mit Eingabe vom
6./9. November dieses Jahres ein neues Konzessionsgesuch mit den
vorgeschriebenen Beilagen ein.

Hiernach nimmt die Linie ihren Aufang beim Haupibahnohof
Zurich, uberschreitel die Limmat auf der Bahohofbriicke, eventuell
auf einer spiter in der Gegend der Walche zu erbauenden neuen
Briicke, um durch die Niederdorf-, Stampfenbach-, neue Beckenhof-
und Hauptstrale Ziirich-Billach nach Orlikon und von da bis zur
Kreuzung des Seebaches mit der ZircherstraBe, I. Klasse Nr. I, in
Seebach gefihrt zu werden.

Sowohl der allgemeine und technische Bericht als der allge-
meine Kostenvoranschlag, sowie eine Rentabilititsrechnung sind von
der Konzessionspetentin zu Handen der Mitglieder der Bundesver-
sammlung dem Ubersichtsplan gedruckt beigegeben worden, so daf
wir uns auf diese Daten glauben beschrinken zu kénnen “und im
tibrigen auf die Vorlage der Petentin zu verweisen uns gestaiten.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden
unterm 6. Dezember 1895 statt und ergaben allseitige Zustimmung
zu nachstehendem Konzessionsentwurf, Derselbe enthdlt im allge-
meinen die nimlichen Bestimmungen, wie sie auch fiir die andern
in letzter Zeit konzessionierten Strafienbahnen in Zirich festgesetat
wurden. Da die Benutzung der Bahnhofbricke, auf welcher die
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Doppelgeleise der bestehenden StraBenbahn liegen, einige Schwierig-
keiten bietet und die Frage des Bahnhofumbaues zur Zeit in Be-
handlung steht; so ist eine Anderung des Ausgangspunktes und
Anschlusses an das bestehende Netz nicht ausgeschlossen, indem
z. B. die Linie zundchst beim Hotel Central iliren Anfang nehmen
wiirde.

Mit Ricksicht auf diese Verhiltnisse wurde von dem Vertreter
der Stadt Zurich der Vorbehalt gemacht, dal letatere in dieser
Beziehung freie Hand behalten solle und spiterhin Verhandlungen
und Kinigung zwischen der Konzessionsbewerberin und der Stadt
stattzufinden haben. Aus dem Wortlaut der Konzession soll dem-
gemif nicht das Recht abgeleitet werden dirfen, unter allen Um-
stinden den AnschluB beim Bahnhof iber die Bahnhofbriicke zu
nehmen, mit welchem Vorbehalte sich der Vertreter der Petentin
ausdriicklich einverstanden erklirte.

Sodann wurde die Strecke in zwei Sektionen, ndmlich Zirich-
Orlikon und Orlikon-Seebach, getrennt, und in Att. 5, Absatz 1
und 2, die Fristen nur fir die erste Sektion definitiv_ angesetzt,
dageven in Art. 6 der Zusatz aufgenommen, daB fiir die Sektion
Orlikon-Seebach der Bundesrat die Fristen spatel bestimmen werde.
BEs mufl padmlich vorliufig mit dem Bau dieser zweiten Strecke
zugewartet werden, bis der Ubergang resp, die Unterfuhrung der
Strafle unter der Nordostbahnlinie hergestellt sein wird, velches
Projekt noch nicht bereinigt ist.

Die Taxbestimmungen in Art. 16 entsprechen im allgemeinen
der kantonalen Konzession. Es ist indessen zu bemerken, daf nach
letaterer die Gesellschaft auch zur Ausgabe von Kinderbilleten ver-
pflichtet ist, und zwar in der Weise, dafl sie fiir Kinder zwischen
dem 3. und dem zurtickgelegten 10. Jahre halbe Taxe zu gewihren
hat, wobei aber Billete unter 10 Rappen nicht ausgegeben werden
miissen. KEs sollen daher Kinderbillete erst bei einer gewissen
Strecke, fiir welche das gewdhuliche Personenbillet 20 Rappen be-
tragt, zur Ausgabe kommen, und fur Strecken, deren Personentaxe
unter 20 Rappen bleibt, Kinder die volle Taxe bezahlen. Zwischen
der Kantonsregierung und der Petentin besteht hieriber Einver-
stindnis, ebenso wie beaziiglich eines eventuell spater im Falle des
Bediirfoisses einzufithrenden Giiterdienstes.

Von der Aufnahme in die Bundeskonzession einer Bestimmung
betreffend Kinderbillete beantragen wir Umgang zu uehmen, da eine
solche Vorschrift mit Riicksicht auf die Schwierigkeit und Kompli-
kation der praktischen Durchfiibrung im T ram way verkehr Be-
denken unterliegt und daher bisher bei Konzessionen ftir stadtische
Strallenbahnen nicht aufgestellt wurde. Ein Abgehen von der kon-
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sequenten bisherigen Praxis erscheint aber auch aus dem weitern
Grunde nicht angezeigt, weil zur Zeit die Frage der Unterstellung
der Nebenbahnen unter besondere Vorschriften untersucht wird und
bei diesem Anlasse auch diejenige der anderweitigen Ausscheidung
der Bundes- und kantonalen, resp. kommunalen Kompetenzen bei
der Konzessionierung und Uberwachung des Betriebes von stidtischen
Straflenbahnen zur Sprache kommen wird.

Die Petentin hat sodann noch eine Anderung der Rickkaufs-
bestimmung in Art. 22, Iitt. ¢, angeregt, auf ihrer Anregung aber
angesichts der bestehenden festen Praxis nicht bestanden.

Indem wir Ihnen die Konzessionserteilung im Sinne nach-
stehenden BeschluBentwuifes empfehlen, benutzen wir den AnlaB,
um Sie, Tit., unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 16. Dezember 1895.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprésident:
Zemp.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

BundesbeschluB

betreffend

Konzession einer elektrischen Straflenbahn von Ztirich
pa.ch Orlikon-Seebach.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaf$,

nach Kinsicht

1. der Eingaben der Maschinenfabrik Orlikon, vom 2. Februar
1894 und 6. November 1895;
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 16. Dezember 1895,

beschlieBt:

Der Maschinenfabrik Orlikon, zu Handen einer zu
bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession fitr den Bau und
Betrieb einer elektrischen Stralenbahn vom Bahnhofplatz in
Zirich nach Orlikon und von da nach Seebach unter den
in den naehfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 50 Jahren,
vom Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Ziirich.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
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miiligen technischen und finanziellen Vorlagen fiir die Teilstrecke
Zarich-Orlikon nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten zu machen.

Art. 6. Binnen 18 Monaten, vom Beginn der Arbeiten an
gerechnet, ist die erste Sektion Zirich-Orlikon zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben. :

Fir die zweite Sektion Orlikon-Seebach wird der Bundesrat
die Fristen spiter bestimmen.

Art. 7. Die Ausfilhrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfuhrungsplanen, welche vorher dem Bundesrate
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline
eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch
Fuorsorge fur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Zurich und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfugung zu stellen.

Art. 11, Der Bundesrat kann verlangen, daff Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlall geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nétigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Gesellschaft iibernimmt blof die Beférderung
von Personen, sowie von Handgepdck bis auf 50 kg. Gewicht.
Zum Giiter- und Viehtransport ist sie nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Gtenehmigung des Bundesrates eingefithrt werden.
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Art, 14. Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten festzusetzen.
Immerhin sind alle derartigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
maBige Ziige beziehen, dem Eisenbahndepartemente vorzulegen und
diirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrate
bestimmt, '

Art, 15, Es wird nur eine Wagenklasse eingefiihrt, deren
Typus durch den Bundesrat genehmigt werden muf.

Art, 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir Befahrung der
ganzen Strecke oder eines Teiles derselben eine Taxe von 10 Rp.
per Person fir den ersten und 5 Rp. fur jeden folgenden Kilo-
meter zu beziehen.

Die Gesellschaft ist zur Ausgabe von Abonnementsbilleten zu
ermifligten Taxen nach mit dem Bundesrate zu vereinbarenden
Bestimmungen verpilichtet.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu bezahlen.

Handgepiick ist so weit frei, als es ohne Beldstigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann; soweit
dafur besonderer Platz in Ausprueh genommen wird, ist fiir solches
die Personentaxe zu bezahlen.

Art, 17. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art, 18. Die sdmtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhdltnismaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Uunternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefilich die Vérzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das




41

Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetze itber die
Haftpflicht vom 1. Juli 1875 hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Ansfalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorsehriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 21, In Bezug auf die Benutzung der offentlichen Strafen
fiur die Anlage und den Betrieb gelten die vom Regiernngsrate des
Kantons Zurich, dureh Beschlufi vom 13. August 1895, und vom
Stadtrat von Zirich, durch Beschluff vom 24. Oktober 1895, auf-
gestellten Vorschrilten, soweit dieselben nicht mit den Bestimmungen
-der gegenwirtigen Konzession und der Bundesgesetzgebung im
Widersprueh stehen.

Art. 22, Fiw die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bandes gellen folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen, Vom Entschiufi des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zn geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Rickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betrichsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichilich des Pensions-
und Unterstittzungsfonds vorbebalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Ruckkanf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflirhtuny kein Geniige gethan werden uond sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu wvicht ausreichen, so ist ein verhaltnismiBiger Betrag
von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Eutschadigung fiir den Rickkauf betrigt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriiftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und dem Ablauf der Kon-
zession sich vollzieht, den 22Ysfachen Wert des oben be-
schrichenen Reinertrages, unter Abzug der Erneuerungs- und
Reservefonrs,

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbabhunternehmung mit Ausschluff
aller andéren etwa damit verbundenen Geschiftszaweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

Bundesblatt. 47, Jahrg. Bd. 1V. ' )
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.d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen itber die Betriebsausgaben, zu welch
Jetztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Ritickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Ritckkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschadlﬂung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die #iber den Ruckkauf und damit zusammen-
" hingende Fragen entstechen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23. Haben der Kanton oder die Gemeinden den Ritck-
kauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 22 definiert worden,
jederzeit auszuiiben, und der Kanton oder die Gemeinden haben
unter den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde
abzutreten, wie letzterer dies von der konzessionierten Gesellschaft
zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 24. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften -
dieser Konzession, welche mit dem Tage 1hxex Promulgation in
Kraft tritt, beauftraat.
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