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G. Post- und Eisenbahndepartement.

A~ A

I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.

1. Organisation und Personal.

Anderungen in Bezug auf die Organisation des Departements
sind nur zwei von untergeordneter Bedeutung zu erwihnen. Dem
adwministrativen Inspektorate und der Abteilung fiir Rechnungswesen
und Statistik muflte je ein weiterer Gehilfe zugeteilt werden, dem
ersteren, um die von den eidgendssischen Riten bei Anlafl der
Erledigung der Motionen Curti und Comtesse gewitnschte inten-
sivere Kontroile uber die Durchfithrung des Arbeitsgesetzes ins
Werk setzen zu konnen, der letzteren wzur Bewdiltigung der mit
dem Studium der Ritckkaufsfrage zusammenhingenden weitschich-
tigen Arbeiten. Die beiden Beamten wurden im Herbst, bezw.
gegen Jahresschlull, provisoriseh gewahit und Sie bewilligten die
fir die Besoldung erforderlichen Mittel im Wege des Nachtrags-
kredites.
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Die provisorische Organisation des Geschiftsganges im admini-
strativen Inspektorat dauelte aus den schon im letztjahrigen Benchte
erwéhnten Griinden auch im Jahre 1894 fort.

Personalwechsel fand wenig statt. Der Ubertritt eines Kontroll-
ingenieurs fir die Specialbahnen in den Dienst eines industriellen
Etablissements machte eine Ersatzwahl erforderlich, Ferner multe
ein austretender Aushiilfskanzlist des technischen Inspektorats ersetzt
werden,

2. Gesetze, Verordnungen, Postulate.

Das Eisenbahnwesen betreffende Gesetze sind im Berichts-
jahre picht erlassen worden, wohl aber saben wir uns im Falle,
durch Verordnungen #iber die Kabel der Seilbahnen (An-
forderungen avn dieselben, Uberwachung, Auswechsluug ete.), sowie
tiber die Er6ffonung des Betriebes der Specialbahnen im
Frithjahr (vorher zu leistende Nachweisungen) allgemein giiltige Vor-
schriften aufzustellen. Ferner genehmigten wir unterm 16. Oktober
ein vom Militérdepartement in Verbindung mit dem Eisenbahn-
departement ausgearbeitetes neues Reglement aber Militar-
transporte auf Eisenbahnen und Dampfschiffen, durch welches
dasjenige vom 3. November 1885 samt spitern Abdnderungen auf-
gehoben wurde.

Bezuglich der Postulate ist folgendes zu erwidhnen:

Die Motionen der Herren Comtesse und Curti itber die
Vollziehung des Gesetzes vom 27. Juni 1890, betreffend die Arbeits-
zeit beim Betriebe der Eisenbahnen und anderer Transportanstalten,
fanden in der Weise ihre Erledigung, dafl Sie beziiglich der ersteren
zu einer BeschluBfassung keine Veranlassung zu haben erklirten
und in Bezug auf die zweite den Bundesrat einluden, iber die Aus-
fahrung des genannten Gesetzes eine Kontrolle durch entsprechende
Organe des Eisenbahndepartements auszuiitben. Uber die hierseitige
Vollziehung dieses Beschlusses finden sich nihere Anguben hiernach
unter 6. Bahnbetrieb, Arbeitszeit und Ruhetage.

Uber die Motion der Herren Fonjallaz und Konsorten be-
treffend die Weintarife legten wir [hnen unterm 19. Dezember
1894 einen ausfithrlichen Bericht vor, auf den wir hier zu verweisen
uns gestatten.

Was die weitere Verfolgung des dem Bundesrate durch die
Motionen der Herren Curti und Cornaz erteilten Auftrages zu
einer allseitigen Untersuchung iuber die sog. Eisenbahnfrage
(Eisenbahnreform und Rilckkauf) anbetrifft, so sind wir im Falle,




° 431

Ihnen mitzuteilen, dafl eingehende Studien zunichst tber die beim
konzessionsmifigen Riickkaufe der schweizerischen Hauptbahnen zu
bezahlenden Entschiddigungen, wie iiber weitere, den Erwerb der
Bahnen durch den Bund betreffende Fragen beim Eisenbahndeparte-
ment in vollern Gange und zum Teil dem Abschlufl nabe sind, so
dall wir hoffen, Ihnen bald beziigliche Vorlagen machen zu kénnen.

Im Zusammenhang damit wird im fernern itber die Motion
des Herrn Zschokke, betreffend Verstaatiichung des Be-
triebes der schweizerischen Normalbabnen und Rickerwerbung
derselben durch des Bund, sowie endlich, eventuell getrennt fur
sich, dber das Postulat betreffend Aufstellung besonderer
Bestimmungen fir Bau und Betrieb der Nebenbahnen Be-
richt zu erstatten sein.

Von dem hierseitigem Bericht iiber das Rechtsverhiltnis zwischen
Bund und Eisenbahngesellschaften, eventuell Kantonen, bei Auslauf
der Konzessionen pahm der Nationalrat durch Beschiul vom 5. De-
zember Keontnis, indem er gleichzeitig den Wunsch aussprach, es
mochte die weitere Berichterstattung iiber die Eisenbahnfrage, bezw.
den Eisenbahnriickkauf, beforderlich erfolgen, und den Bundesrat
einlud, auch die Frage des Erwerbes der schweizerischen Eisen-
bahneu auf dem Wege der Expropriation zu priifen und zum Gegen-
stand eines Berichtes zu machen, wiahrend sich der Stdnderat in
seinem Beschluf® vom 19. Dezember darauf beschrinkte, von dem
Berichte, unter Gewirtigung der weiteren, auf die Eisenbahnfrage
beziiglichen Vorlagen, Akt zu nehmen.

3. Internationale Verhiltnisse.

Im Sipne der internationalen Vereinbarungen vom Mai 1886
ilber technische Einheit im Hisenbahnwesen wurden die Maxi-
malbegrenzungsprofile fir den Ubergang von Personen- und Giter-
wagen im internationalen Verkehr fir einen weitern Staat — Belgien
~— bereinigt und den Verbandsstaaten mitgeteilt, womit diese
Sammlung der Begrenzungsprofile vorliufig als abgeschlossen be-
trachtet werden kann.

Bei der nach Mafgabe eines Beschlusses der Berner Konferenz
vom Mai 1886 weiter vorgenommenen Auftragung der innern und
dubern Umhillungslinie aller Profile auf einem Blatt ergaben sich
fir einzelne, in verhiltnismifig kleinem Rayon beisammen liegende
Bahnlinien wesentliche Verengungen bei der innern Umhiillung,
was uns veranlaBte, im Interesse einer weitern Orientierung, diese
Einschrinkungen mit den beziiglichen Linien in einem besondern
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Profil zu eliminieren, welches nun die Mehrzahl der zur Zeit vor-
handenen Giiterwagen simtlicher Konferenzstaaten umschlieBen
dirfte. Die Auflerung der letztern dber dieses ihnen mitgeteilte
Profil steht grofitenteils noch aus.

Mit Rucksicht auf die vielen uns seit der successiven Heraus-
gabe der Begrenzungsprofile fir die einzelnen Verbandsstaaten zar
Kenntnis gebrachten Anderungen und Ergénzungen fand, in etwas
verinderter Form, eine Neubearbeitung dieser Profile statt, die
den Verbandsstaaten ebenfalls zur Ansichtsiuferung mitgeteilt
wurde.

Die dem Bundesrate bekannt gewordemen Anderungen und
Erginzungen (bis Ende 1893) beziiglich der Vorschriften, bezw.
Verzeichnisse iiber die zugelassenen Maximalradstinde der Personen-
und Giterwagen im ioternationalen Verkehr wurden in Form von
Nachtrigen zu den frithern Verzeichnissen oder einer Neunausgabe
der letztern in ublicher Weise publiziert.

Zu der im letztjihrigen Bericht erwihuten, von Ihnen schon
am 21. Dezember 1893 genehmigten Zusatzerklir ung (vom 20. Sep-
tember 1893) zum internationalen Ubereinkommen tiber
den Eisenbahnfrachtverkehr steht die Ratifikation einiger
Staaten immer noch aus.

Ebensowenig eviolgte im Berichtsjahre die Unterzeichnung des
in der diplomatischen Konferenz vom September 1893 vereinbarten
SchiuBprotokolls, betreffend Umwandlung in ein definitives Uberein-
kommen des von einer fachminnischen Konferenz aufgestellten Ent-
wurfs zu einer Revision des § 1 der Ausfuhrungsbestimmungen und
der Anlage 1 zum genannten internationalen Vertrag.

Uber das von der Jura-Simplon-Bahn-Gesellschaft im Oktober
des Jahves 1893 vorgelegte neue Projekt fir den Simplon-
durehstich und das daritber eingeholte Expertengutachten finden
sich niahere Angaben hiernach uater ,Bahnbau“ (pag. 445 ff.), wihrend
die weitere Verfolguog der Angelegenheit bei der italienischen Re-
gierung in dem auf den Geschiftskreis des Departements des Aus-
wiirtigen besiiglichen Teil des Geschiiftsberichtes, auf den wir hier
zu verweisen uns erlauben, dargestellt ist.

An die Kosten des internationalen Eisenbahnkon-
gresses, dessen nichste Session in das Jahr 1895 fillt, leisteten
wir wie bisher einen Beitrag.
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B. Specielle Mitteilungen betreffend Bau und
Betrieb der Eisenbahnen.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Um dem oft gesuBerten Wunsche nach thunlichster Kirze in
den Mitteilungen des Geschaftsberichtes nachzukommen, beschrinken
wir uns in diesem Abschnitt auf die Angabe der Zahl der be-
handelten Geschifte, statt wie frither auch die Unternehmungen,
resp. Projekte, auf die sie sich beziehen, namentlich zu bezeichnen.

Von 29 aus dem Vorjahre ibergeschriebenen und 18 im Be-
richtsjahre neu hinzugekommenen Konzessionsgesuchen
fanden 15 durch Erteilung der IKonzession, 1 durch Nichteintreten,
1 duorch Ritckweisung an den Bundesrat, 2 durch Rickzug ihre
definitive oder cinstweilige Erledigung. Ein Gesuch, das wir lhnen
noch im Dezember unterbreiteten, gelangte nicht mebhr zur Behand-
lung und 27 mubten aus verschiedenen Ursachen, zumeist wegen
mangelnden Ausweises iiber erfolgte Verstindigung betreffend Stralen-

benutzung, als unerledigt auf das folgende Jahr ubertragen werden.

In einem Fall erneuerten Sie auf beziigliches Gesuch eine
erloschene Konzession.

Konzessionsinderungeun, zum Teil in Verbindung mit
Konzessionsiibertragungen und Fristverlangerungen, bewilligten Sie
in 7 Fillen, in 2 erteilten Sie demn Bundesrat die erforderliche Er-
michtigung, auf welche gestiitzt wir den beziiglichen Gesuchen ent-
sprachen. Ein Gesuch mulite auf das folgende Jahr ibergeschrieben
werden und eines wurde einstweilen zuriickgezogen.

Konzessionsitbertragungen wurden 2 durch die Bundes-
versammlang, 3 durch den Bundesrat, gestiitst auf die ihm erteilte
Ermachtigung, vorgenommen. 3 bezigliche Begehren wurden nach-
traglich zuriickgezogen, eines unerledigt auf 1895 ubertragen.

Infolge unbeniitzten Ablaufs der Fristen erloschen die Kon-
zessionen fiir 6 verschiedene Projekte.

Fristverlangerungen waren wir im Falle, gestutat auf
die von Ihnen erhaltene Ermichtigung, in nicht mehr als 31 Fillen
zu bewilligen, wihrend die Erledigung von 7 weiteren, noch im Be-
richtsjahr eingereichten Gesuchen in das Jahr 1895 fallt.

Betriebsvertriage wurden 3 von Ihnen genehmigt und
einem weitern, mit Ihrer Ermichtigung, vom Bundesrate die Ge-
nehmigung erteilt.

Auf 7 neuen Linien gestatteten wir nach vorangegangener Unter-
suchung die Eroffnung des Betriebes.
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Auf Ende des Berichtsjahres bestanden im ganzen 96 Kon-
zessionen von noch nicht eréffneten Bahnen in Kraft.
Von der Aufziblung derselben in einer aullerdem Konzessions-
datum, Linge und Fristen angebenden Tabelle, wie dies bisher
gblich war, sehen wir im Interesse der Kurze ab. Das bezigliche
Verzeichnis, welches namentlich fir Konstatierung des unbeniitzien
Fristablaufs Wert hat, wird auf dem Departement weiter gefiihrt
und evident erhalten.

Statuten von 5 neugegriindeten Gesellschaften wurden, zum
Teil unter Vorbehalten, und ferner in 6 Fillen Statuteninde-
rungen von uns genehmigt. KEinige beziigliche Vorlagen gelangten
im Berichtsjahr nicht mebr zur Erledigang.

2. Finanzausweise und Kautionen.

Fur 6 neue Linien wurde der Finanzausweis vorgelegt
und genehmigt.

Kautionen sind keine mehr hinterlegt.

3. Expropriation.

Es wurden im Berichtsjahr 4 neue Schitzungskommis-
sionen bestellt, sowie eine betrichtliche Zahl vop infolge Ab-
lebens oder Rucktrittes notwendigen Ersatzwahlen von uns selbst
getroffen oder bei dem Bundesgericht, bezw. den Kantonsregierungen
veranlaft.

Expropriationseinsprachen, d. h. Einsprachen gegen
die Abtretungspflicht, gelangten 2 zur gesonderten Behandlung,
wiithrend eine Reihe anderer bei Anlafi der beziiglichen Plan-
genehmigungen ihre Erledigung fanden.

Begehren um sofortige Eiuweisung in den Besitz
im Sinne von Art. 46 des Expropriationsgesetzes wurde in 6 Fillen
entsprochea.

Das auflerordentliche Expropriationsverfahren
wurde unter 2 Malen nachgesucht und bewilligt.

Uberdies wurden auch im Berichtsjahre wieder eine Reihe von
Gesuchen, Beschwerden etc., die sich auf Expropriationsfragen be-
zogen, vom Risenbahndepartement direkt erledigt.
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4. Pfandbuch.

Im Berichtsjahr wurden nach vorausgegangener Publikation
10 Verpfindungen an 9 Bahngesellschaften bewilligt fur einen
Gesamtbetrag von Fr. 144,075,000,

Pendent war am Schlusse des Jahres ein Pfandbestellungs-
begehren.

Vom Pfandbuchfihrer wurden mit dem Vermerk des Pfand-
bucheintrages 10,402, mit dem Loschungszeichen 5404 Stiick Obli-
gationen versehen und die entsprechenden Eintragungen im Pfand-
buch vorgenommen, gegeniiber 4961, bezw. 6194 Stiick im Vorjahr.

5. Bahnbau und Bahnunterhalt.

Technische Kontrolle.

I. i\Teue Bahnlinien.

Im Berichtsjahr waren im ganzen 21 Bahulinien im Bau, be-
ziehungsweise im Stadium der Projektgenehmigung. Zu den 14
Ende 1893 unvollendet geblicbenen Linien kamen im Laufe des
Jahres 7 neue hinzu, namlich:

Lenzburg-Wildegg,

Biere- Apples-Morges,
Landquart-Chur-Thusis,
Centrale Zurichbergbahn,
St. Moritz Dorf-Bad,
Dolderbahn,

Rollbahn in] Miirren.

Die Hauptverhiltnisse dieser 21 Baulinien sind aus nachstehender
Tabelle ersichtlich:
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Shn- : Briicken B g
Baulinien Bauld Gﬁ::ei:'n Mla);i-' Tunne'L dber 10 m. &=
u . auldnge. faa: ooy | malstei- ; _ 1223
Winimal-) “gung. |zan, Gesamt [z, | Gesamt- 1% 2%
v | Jdnge. lange. |25
km, m. %/oo ! m. g m.
Normalspurbahnen. !
Nordostbahn:
*a. Rechtsufrige Zirichseebahn . . . 34,330 | 300 85| 4 3723 } 12 1335
*t)), Etzweilen-Schaffhausen . . . . 16,405 | 300 5] 1 760 |1 3 316 5.
c. Thalweil-Zug. . . . . . . . 17081 300§ 12 2 53081 6 659 4
d. Eglisau-Schaffhausen . . . . .| 170 | 300 | 10 2 243 | 4 712 6
Gotthardbahn:
a. Luzern-Jmmensee . . . . . . 16,710 300 | 10 6 2876 | 5 221 2
b. Zug-Goldan . . 15804 | 300 | 10,2 7 911 | 6 475 1
*Orbe- Chavoma,y (zum Teil StlaBenbahn) 4050 | 200 25 | — — 3 70 1
Huttwil-Wolhusen . . . 24801 | 250§ 25 — — 1 40 5
Seethalbahn :
Lenzburg-Wildegg . . . . . . . 314§ 155 | 3le| — — 1 23
Schimalspurbahnen (reine).
i Biere-Apples-Morges . . . . . . . 19512} 100 35 | — — — — 6
i Landquart-Chur-Thusis . . . . . . 405901 100 25 | — — 6 280 5
Ubertrag | 210,085 | — — 22| 13881 |47, 419
* 1894 erdffnet. ! Wovon 8,245 km. auf badischem Gebiet.

#% 1894 teilweise erifinet. 3 Wovon 3 Stationen anf badischem Gebiet.




o] Briicken 55e
Banlini Bault Gﬁ;v&l:‘n- Mil);i-. Tunnel. iiber 10 m. |&Z=
ulinien, autdnge. | pcoo o). malstei- G = G . |l=E8E
radius. | 9909 [Zanh| SEi” [Zahl| e i
km, m. %00 m, m.
Ubertrag | 21085 { — — |22 13881 } 47 4191 | 60
Seilbahnen.
Cossonay-gare J. 8. . 1,215 | 1120 | 130 | — — -— — 2
Dolderbabn (Romerhof-Dolder in Zunch) 012 | 1120 | 1775 | — — — — 2
b,
Tramways. uswai-
chungen,
*Neuchatel-St. Blaise 5,296 50 | 33,4) — — — — 6
Basler Strafienbahnen . 2,740 15 51 | — — — — 5
Berner Tramway :

*Lianggasse-Bahnhof-Grofwabern . 4,910 50| 857 | — — — — 8
*Elektrisehe Strallenbabn Zirich (Zunch-

Hottingen resp. Hirslanden) . . 4,635 15| 64| — — — — 9
Genfer Tramway:

*Petit Saconnex-Gendve-Champel . . 5,171 24| 56 | — — — — 8
Centrale Zirichbergbahn (Zurich-Fluatern) 1,115 16| 70 | — — — —_ 6
St. Moritz Dorf-Bad 1les2| 30| 50 | — —_ 1 17 3
*Rollbahn in Miirren (Spurwelte 0, y30 m) 0,440 1) 37 | — — — — 2

Total | 239,580 | — — |22 13881 | 48 4208 | 111

# 1894 ertffnet.

! Radius in den Ausweichungen.

LEY
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Die Kostenvoi-anschléige der obigen 21 Baulinien erreichen den
Gesamtbetrag von rund Fr. 67 600 000.

Es wurden im Berichtsjahr folgende Planvorlagen (exklusive
Vorlagen {ur Rollmaterial) fiir den Bau neuer Linien behandelt:

Allgemeine Baupline und Profile.

Situationspldne . . . . . . . . . . . 29
Liangenprofile . . . ... ... 25
SBammlungen von Querploﬁlen B [
Total 70
Normal- und Specialpline.
Normalquerprofile fir Unterbanw . . . . . 11
Erdbauten und Mawern . . . . . . . . 9
Tunnelbauten . . e 6
Briicken und Dmchlasse O 21
Ufer- und Schutzbauten . . . . . . . . 8
Wegbauten . . . . . . . . . . . . 13
Oberbau . . ... .. . . 80
Stationen und Haltstellen .. . . . . . 10
Stationshochbauten . . . . . bb
Mechanische Einrichtungen for Sellbahnen .
Leitungen fir elektrische Bahnen ., . . . . 14
Walterhausel und Bahnabschluff . . . . . 5
Verschiedenes . . . e e e 1

Total 295

In dieser Zusammenstellung sind die als Beilagen zu Kon-
zegsionsgesuchen eingelangten graphischen Darstellungen nicht in-
begriffen.

AuBer den bereits erwiahnten Linien wurden im Jahre 1894
noch fir folgende 3 Bahnen allgemeine Bauprojekte vorgelegt:

Bahnhof Genf(Cornavin)-La Praille (Teilstick einer
spitern Verbindungsbahn zu den beiden Hauptbahnhofen in Genf
nebst Industriegeleis in Plainpalais).

Schmalspurbahn Rolle-Gimel (mit Zahnradstrecken).

Elektrische StraBenbahnen in Lugano.

Die erstgenannte Bahnlinie kommt jedoch infolge Verwerfung
des Bahnprojektes bei der beziiglichen kantonalen Volksahstimmung

nicht zur Ausfihrung. Die Bauvorlagen fiir die Linie Rolle-Gimel
werden erst nach defimtlver Koustituierung der betreffenden Bahn-
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gesellschaft und diejenigen fiir die Tramways in Lugano erst nach
Vervollstindigung des betreffenden Planmaterials erledigt werden
konnen.

Aus den obigen Angaben und Zahlen geht hervor, dafl dic
Thitigkeit im schweizerischen Eisenbahnbau und mit ihr die Ge-
schiftslast unseres technischen Personals im verflossenen Jahr nicht
merklich abgenommen haben. Wir konnen daher die in unserm
letztjahrigen Bericht enthaltenen beziiglichen Ausfithrungen vollauf
bestatigen.

Uber die einzelnen Baulinien laBt sich kurz folgendes be-
merken :

Auf der rechtsufrigen Zurichseebahn gelang es, dic
fortwihrenden Senkungen und Rutschungen im tiefen Lehmeinschuitt
bei Rapperswil mittelst Binbringen einer kriftigen Steinpackung in
die Sohle, Abflachung der Bdschungen bis zu einer Neigung von
1:4 und 1:35 und teilweiser Versicherang derselben zum Stillstand
zu bringen und nach Fertigstellung dieses noch riickstindigen Bahn-
stiickes die Strecke Stadelhofen-Rapperswil am 15. Mirz dem Be-
trieb zu ibergeben.

Nachdem anderseits die Vo]lendung der Langgasse-Unterfuhrung
im Bahnhof Zirich gegen Mitte August die Verlegung der Winter-
thurerlinie auf den neuen Viadukt in AufBersihl gestattet hatte,
wurde der bisherige sogenannte Winterthurerdamm ohne Verzug
so weit durchstochen, dafl die Zurichseebahn in den Bahnhof ein-
gefithrt und damit der durchgehende Betrieb der Linie am 1. Oktober
eroffnet werden konnte.

Infolge von eingetretenen au&exordenthcheu Baunschwierigkeiten
in dem 760 m. langen Emmersbergtunnel bei Schaffhausen konnte
der auf den 1. Oktober 1894 festoestellte Eroffoungstermin fiur die
ganze Linie Btzweilen-Sch affhausen nich eingeha,lten werden.
Aof den dringenden Wunsch der beteiligten Kantonsregierungen
wurde dagegen beschlossen, die Inbetriebsetzung der schon vollen-
deten Teilstrecke Etzweilen-Feuerthalen nicht weiter zu verschieben.
Dieselbe erfolgte am 1. November 1894. Fir die Fertigstellung
der ibrigen Bahnstrecke von Feuerthalen bis Schaffhausen wird
nun der mit Bundesratsbeschluf vom 2. Oktober abhin bis zum
1. Mai 1895 verlingerte Bautermin voraussichtlich geniigen, indem
der Emmersbergtunnel am 13. Dezember zum Durchsehlag gelangte
und im Laufe des Mopats Marz 1895 ganz vollendet werden
durfte.

Im Berichtsjabhr gelangten sowohl fir das Teilstick der Linie
Thalweil-Zug zwischen Thalweil und dem Albistunnel, als fiir den
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neuen Bahohof in Zug die einzig noch rickstindigen definitiven
Ausfithrungsprojekte zur Genehmigung. Die Bauarbeiten sind gegen-
wiartig auf den beiden Bahohilften beiderseits des groBen Albis-
tunnels im Gang. Fir den Bahnhof Zug hat sich aber der Bau-
beginn bisher verzégert. Wir haben uns daher veranlallt geschen,
die Direktion der Nordostbahn auf die Notwendigkeit einer moglichst
baldigen Inangriffnahme der dortigen Arbeiten zum Zwecke der
Einhaltung des fiur die Linie Thalweil-Zug festgestellten Vollen-
dungstermins (1. Oktober 1896) aufmerksam zu machen.

Die in unserem letztjahrigen Bericht erwihnten Verhandlungen
betreffend das definitive Tracé, beziehungsweise die offene Fiihrung
der Linie Eglisau-Schaffhausen im Rbeinfallbecken, sind zum
Abschlufl gekommen. Das beziigliche Bauprojekt der Bahn, welches
gleichzeitiz die Hebung und teilweise Verlegung der bestehenden
Linie Schaffhausen-Winterthar auf eine Linge von 1430 m. zwischen
der Rheinbricke und der peu zu erstellenden Station Neuhausen
vorsieht, wurde am 10. August genehmigt. FEinem Wiedererwi-
gungsgesuch der Regierung des Kantons Schaffhausen zu gunsten
des Hrsatzes der Unterfihrung der Scheibengasse bei Neuhausen
durch einen Niveauiibergang konnte mit Riteksicht auf die Verkehrs-
gicherheit nicht entsprochen werden und es wurde daher das Gesuch
mit Bundesratsbeschluff vom 11. Dezember abgewiesen.

In Bezug auf die Bahnstrecke im Rafuerfeld wurde von der
Regierung des Kantons Zirich ein Wiedererwiigungsgesuch einge-
reicht. Statt des urspriinglichen Tracé von 1873 mit Einschaltung
einer Haltstelle Hintwanges in der Nihe der projektierten Rhein-
briicke, wie es hierseits genehmigt worden, verlangte die Regierung
entsprechend dem friher bereits abgewiesenen Begehren der betei-
ligten Gemeinden Wyl, Hiintwangen und Wasterkingen eine weit-
gehende Verlegung der Bahnlinic behufs Anlage einer moglichst
nahe an diesen Ortschaften gelegenen Station. Dabei hatte es die
Meinung, dafl hieran seitens des Staates eine Subvention geleistet
werde. In Aunbetracht jedoch des Umstandes, dall, abgesehen von
den gegen diese Tracévariante sprechenden technischen und finan-
ziellen Griinden (Verunstaltung und Verlingerung der Linie, erheb-
liche Verteuerung derselben, unginstige Niveauverhiltnisse der
neuen Station u. s. w.), die Abdanderung des Tracé neue zeitrau-
bende Studien und Verhandlungen und infolgedessen eine nochmalige
betrichtliche Verzogerung des Baubeginns bedingt hitte, wurde
das Gesuch der kantonalen Regierung mit Bundesratsbeschiufl vom
14. Apiil in abschligigem Sinne erledigt. Dem mittlerweile vor-
gelegten Ausfilhrungsprojekt der Nordostbahn wurde dann im: Monat
Juli die Genchmigung erteilt.
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Im Laufe des Berichtsjahres kamen damit die sémtlichen sllge-
meinen Bauvorlagen fur die auf schweizerischem Boden liegenden
Bahnabschnitte zur Erledigung und es kounnte dann auch die Frage
der Neufestsetzung des Vollendungstermins der Bahn geregelt werden.
Dieser Termin wurde auf den 1. Dezember 1896 angesetzt.

Uber die definitive Genehmigung des Ausfithrungsprojektes fir
die auf dem Gebiet des Grofherzogtums Baden gelegene Bahnstrecke
sind wir bis jetzt ohne Mitteilung geblieben. Die gemeinschaftliche
Feststellung der Grenziibergangspunkte der Bahn konnte daher noch
nicht erfolgen.

Zu bemerken ist noch, daf wir uns veranlaBt gesehen haben,
der badischen Regierung eine bei uns eingelangte Hingabe der
Nordostbahn und einiger Schweizergemeinden zu gunsten einer Ver-
legung der projektierten badischen Station Jestetten zu thunlichster
Beriicksichtigung, soweit es schweizerische Interessen betrifft, zu
ubermitteln. Eine beziigliche Antwort der genannten Regierung
steht noch aus.

Auf der Linie Luzern-lmmensee wurden im Berichtsjahr
die Reufbriicke bei Luzern erstellt und die Bauarbeiten in der
Nihe dieser Stadt auf offener Bahn und im grofien Wesemlintunnel
in Angriff genommen. Ebenso konnte am andern Ende der Linie
bei Kifnacht der Bau begonunen werden, nachdem die streitige
Frage des Auschlusses der Aargauischen Stidbahn an die Gotthard-
bahp, in Ermangelung einer beziiglichen Verstindigung zwischen den
beteiligten Bahnen, it hierseitigem Entseheid vom 11. Mai 1894
geregelt worden war,

Wie in unserm letztjahrigen Bericht erwihnt, verlangte ndmiich
die Direktion der Gotthardbahn unter Berufung auf Art. 30 des
BEisenbahngesetzes die Verlegung des Betriebsanschlusses der Aar-
gauischen Siidbabhn nach Arth-Goldau und eine Beteiligung dieser
letzteren Bahn an den Kosten des zu erweiternden dortigen Bahn-
hofes. Das Direktorium der Centralbahn namens der Aargauischen
Sudbahn betrachtete dagegen die Station Immensee als den im Sinne
des Gesetzes zu bezeichnenden Betriebsanschluipunkt.

Nach sorgfiltiger Prifung der in dieser Streilfrage von den
beiden Verwaltungen eingereichten umfangreichen Eingaben, sowie
der verschiedenen Projekte iiber die entweder in Immensee oder
in Arth-Goldau fir die Bediirfnisse des Bahnaunschlusses notwen-
digen Um- und Erweiterungsbauten haben wir unseren Entscheid
zu gunsten des Betriebsanschlusses der beiden Bahnen in Arth-
Goldau getroffen, und zwar mit folgenden Motiven: Auf Grund des
Art. 30 des Eisenbahngesetzes sei allerdings das Begehren der Siid-
bahn, in Immensee an die Gotthardbahn anguschlieffen, als formell
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berechtigt anzuerkennen, indem es moglich wire, die Station Inmensce
in der Weise baulich zu erweitern, dafl die Ein- und Ausfahrt der
Zige, sowie das Anhalten und Rangieren derselben ungehindert
stattfinden konnten, zumal wenn die beteiligten Bahnen von sich
aus im eigenen Interesse oder auf Verfugung der Aufsichtsbehorde
gewisse Apordnungen zur Erleichterung des durchgehenden Ver-
kehrs treffen wirden. Eine solehe Losung des Streites sei jedoch
nicht als eine befriedigende, sondern als eine einseitige zu bezeichnen,
indem die Aufsichtsbehdrde sich bei Entscheidung der Anschluf-
frage nicht bloB auf die Regulierung der Interessen der streitenden
Bahnen beschrinken diirfe, sondern auch die allgemeinen Verkehrs-
beziehungen und aie kilnftige Gestaltung des Betriebes der schwoi-
zevischen Bahunen in Betracht ziehen miisse. Im vorliegenden Fall
hitte nun die Verlegung des Anschlusses nach Immensee zur Folge,
daB auf einer Strecke von 8,66 k. zwei Ubergangsstationen be-
stehen wiirden. weil Arth-Goldan sowieso eine solche far die
drei dort einmiindenden Bahnen bliehe — also auf zwei benach-
barten Stationen betrichtliche Kosten fir Erweiterung der baulichen
Anlagen, auf beiden ein verstirktes Personal, beiderorts szeitrau-
bende Manipulationen fiir den Ubergang von Personen und Gitern.
Betriebstechnisch und wirtschaftlich wirde sich also
die doppelite Anlage nur dann rechtfertigen, wenn dem Anschlusse
der Aargauischen. Stidbahn in Arth-Goldau gewichtige Bedenken
sich entgegenstellten, was thatsichlich nicht der Fall sei. Ferner
sei nicht zu tibersehen, dall die politischen Interessen des Landes
and die Verkehrsbediirfnisse' mehr und mehr zur Konzentration der
schweizerischen Bahnnetze auf die eine oder andere Weise dringen.
Das Departement sei nicht abgeneigt, diesem Bestreben Vorschub
zu leisten, und gebe daher bei der Bestimmung des Anschlufipunktes
demjenigen Vorschlag den Vorzug, welcher bei einer spiteren Ver-
einigung der Stdbahn und der Gotthardbahn den gréBern Vorteil
‘bieten wiirde. Ein solcher Entscheid sei hier um so eher zuldssig,
als die Vertreter der Siidbahn sich bereit erklirt haben, den An-
schlufl in Goldau unter der doppelten Bedingung anzunehmen, dal
tiber den Betrieb auf der Strecke Immensee-Goldau eine Verstdn-
digung der beiden Bahnen zu stande komme, und dafl die Siidbahn
fir den Bau und Betrieb des dortigen Geemeinschaftsbahnhofes nicht
zu pekunidren Leistungen verhalten werde, welche diejenigen fir
die Herstellung des Anschlusses in Immensee ubersteigen wiirden.
Die erste dieser Bedingungen haben wir als Vorbehalt in unsern
Entscheid vom 11. Mai aufgenommen. Uber die Beteiligung der
Sitdbabn an den Bau- und Betriebskosten des Bahnhofes Arth-Goldau
wird dagegen laut Gesetz in Ermangelung einer Verstindigung unter
den beiden Verwaltungen das Bundesgericht zu entscheiden haben.
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Von dem ihnen erdffneten Recht des Rekurses an den Bundesrat
gegen den Departementsentscheid haben die beteiligten Bahuen nicht
Gebrauch gemacht, so dafl diese Anschlulfrage als erledigt betrachtet
werden kann.

Das im Mirz 1894 fur die Linie Zug-Goldau auf Gebiet
der Gemeinde Zug genehmigte Bauprojekt wurde spiter dahin
modifiziert, dal entsprechend dem von den lokalen Behérden ge-
auberten Wunseh fir die Durchfahrung des von der Bahn gekreuzten
Stadtteils der urspriinglich geplante hohe Bahndamm npun auf ca.
240 m. Linge durch einen gemauerten Viadukt ersetat wird.

Im Monat Juli legte dann die Gotthardbahn ein neues Projekt
fir die Erweiterung des Bahnhofes Arth-Goldan und deu angren-
zenden Teil der Linie Zug-Goldau vor. Gegen dasselbe wurden
seitens der mithenutzenden Bahnverwaltungen einige Einwendungen
erhoben und es dauerten die dariiber eingeleiteten Verhandlungen
bis Ende des Berichtsjahres. Dieselben fithrten schlieBlich zu einer
Verstindigung iber die Gestaltung des Bahnhofumbauprojektes im
allgemeinen, so dafl es moglich wurde, im Monat Januar 1895
der beziiglichen nochmals abgesnderten Bauvorlage die Genehmigung
zu erteilen. Fir den Bahohof Goldau liegen noch zwei von den
Verwaltungen der Arth-Rigi-Bahn und der Sidostbahn fir ihre
eigenen Installationen eingereichte Planvarianten vor, deren Er-
ledigung jedoch ohne Einfluf auf das bereits festgelegte Projekt
bleiben wird. Die gleiche Bemerkung gilt fir die von der Gemeinde
Arth mit Unterstitzung der kantonalen Regierung von Schwyz ver-
langte Einschaltung einer Personenhaltstelle am sogenannten Sonnen-
berg bei Arth.

Die Linie Huttwil-Wolhusen wird voraussichtlich im
Frithjahr 1895 eroffnet werden konnen.

Das im Monat Juli von der schweizerischen Seethalbahn
vorgelegte Projekt fiir die Fortsetzung ihrer bestehenden Linie
Emmenbriicke-Lenzburg bis zur Nordostbahnstation Wildegg konnte
infolge Opposition der Regierung des Kantons Aargan, welche haupt-
sichlich gegen die ungiinstigen Richtungs- und Steigungsverhiltnisse
der Bahn bei ihren beiden Anschlitssen in Lenzburg und Wildegg
und gegen die projektierte Art der Niveaukreuzung der dortigen
Staatsstrallen gerichtet war, nicht sofort erledigt werden. Auf
hierseitige Einladung wurde dieses erste Projekt von der Bahn-
verwaltung teilweise umgearbeitet und dabei; allerdings unter Bei-
behaltung des Charakiers der betreffenden Linie als Sekundirbabhn,
soweit es moglich und wirklich néotig war, verbessert. Die Geneh-

migung der revidierten Bauvorlagen erfolgte dann im Monat Januar
1895.
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Die im Frihjahr 1894 begonnenen Bauarbeiten der Schwal-
spurbahn Biére-Apples-Morges wurden rasch gefordert, so
daB die Inbetriebsetzung dieser Linie im kommenden Frithjahre ge-
wirtigt werden kann.

Fir die Schmalspurbabhn Landquart-Chur-Thusis, deren
Bau und Betrieb von der Verwaltung der Schmalspurbahn Land-
quart-Davos tbernommen worden, wurden die aligemeinen Bau-
vorlagen im Laufe des Herbstes successive, d. h. gemeindeweise,
zur Genehmigung vorgelegt und im Berichtsjahr auch teilweise er-
ledigt. Die Behandlung der Projekte einzelner Gemeinden hat sich
bis jetzt infolge zahlreicher Reklamationen und Begehren der Kantons-
usd Gemeindebehorden betreffend das Bahntracé und namentlich
die Lage und Gestaltung mehrerer Stationen etwas verzogert.
Auch sind firr die Strecke Landquart-Chur Schwierigkeiten mit der
Verwaltung der Vereinigten Schweizerbahnen entstanden, namentlich
im Hinblick auf die teilweise parallele Fihrung beider Bahnlinien,
die eventuelle spitere Herstellung eines zweiten Geleises auf der
bestehenden Hauptbahn und den AnschluB bezw. die Berithrang
und die gegenseitigen Betriebsverhiltnisse beider Bahnen beim
Bahnhof Chur. Als gegenwirtig noch streitig sind aufer den obigen
Punkten das Tracé der Bahn zwischen den Stationen Rothenbruanen
und Rotels-Fiirstenau, sowie die Lage der Stationen Bonaduz, Katais
und Thusis zu bezeichnen. Bei der Placierung der letztern Station
muf} insbesondere auf die Ermdglichung einer Fortsetzung der Bahn
nach dem Schya (Albulabahu) Riicksicht genommen werden.

Das MiBlingen ciniger Bremsversuche und spéter auch die infolge
der ungiinstigen Witterungsverhiltnisse eingetretenen Bewegungen im
Bahndamm haben die Kollaudation der sonst vollendeten Seilbahn
Cossonay-Guare bis jetat verzogert.

Die Dolderbahn in Zirich wird als einspurige Seilbahn mit
elektrischem Motor erstellt. Die Anwendung von Zangenbremsen
nach dem System der Stanserhornbahn gestattet hier die Weglassung
der ublichen Bremszahnstange.

Beim Tramway Neuchétel-St. Blaise mufite das in Aus-
sicht genommene Traktionssystem mit Gasmotorwagen infolge der
ungiiostigen KErgebnisse der mit den gelieferten Gasautomobilen vor-
genommenen Versuche aufgegeben und zum Pferdebetrieb tuber-
gegangen werden. Die Betriebseroffnung der Bahn verzigerte sich
aus diesem Grunde bis zum KEnde des Berichtsjahres.

Die in unserem letztjshrigen Bericht erwihnte Zunahme der
schweizerischen Tramwaylinien, namentlich derjenigen mit elektri-
schem Betrieb nach dem Luftleitungs-, bezw. Trolleysystem, hilt an.
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Im Jahre 1894 wurden zwei solche Linien, namlich die schmal-
spurige elektrische Straflenbahn Zirich und die normal-
spurige Linie Petit Saconnex-Gendve-Champel, dem Be-
trieb tbergeben und es waren drei weitere derartige schmalspurige
Bahnen im Bau, ndmlich die Basler Straflenbahnen, die

Bahn St. Moritz Dorf-Bad uad die centrale Zirichberg-
bahn.

Die Rollbahn in Miarren besteht aus einem auf dem Ver-
bindungsweg zwischen der Station und dem Kurhaus und Dorf
Miurren gelegten blof 0,50 m. weiten Geleise und dient zum Trans-
port von Reisenden und Gepick auf kleinen, einstweilen von Hand
geschobenen und spéter von Pferden zu ziehenden Wagen. Die
Frage, ob derartige einfache Bahnen iiberhaupt als Eisenbahnen im
Sinne des Gesetzes zu betrachten seien, muBite im Hinblick auf
einen Pricedenzfall (Pferdebahn von der Station Bellavista zum
Hotel Pasta auf dem Monte Generoso) bejaht und der Eigentimer
der schon erstellten Rollbahn in Mirren demgemaf angehalten
werden, nachtriglich eine Bahnkonzession einzuholen (vgl. Botschaft
des Bundesrates an die Bundesversammlung vom 11. April 1894).
Dieselbe wurde ihm unterm 13. April erteilt. Die Wiedereriffnung
des wihrend der beziglichen Verhandlungen eingesteliten Betriebs
konnte dann nach Vollendung einiger hierseits verlangten Ergin-
zungsarbeiten im Monat Juli gestattet werden.

Im Berichtsjahr wurden folgende Bahnen oder Bahnstrecken
nach Vornahme der amtlichen Kollandation dem Betrieb ibergeben:

o

Eroffnungsdatum,.
1. Elektrische Strafenbahn Zirich . . . . 8. Mirz
2. Zurich (Stadelhofen)- Rapperswﬂ . . . . 15. Mérz
3. Chavorpay-Orbe . . . .. . . 17 April
4. Langgasse-GroBwabern . . . . . . . 17 Mai
5. Rollbahn in Mirren . . . . . . . . 10. Juli
6. Petit Saconnex-Champel . . . . 22. September
. Zirieh (Stadelhofen)-Zirich (Bahnhof) . . 1. Oktober
8. Etzweilen-Feuerthalen . . . .. 1. November
9. Neuchatel-St. Blaise . . . . . . . . 22. Dezember

Die Gesamtlinge (Baulinge) dleser neu erdffneten Linien be-
irdgt 73,884 km,

%* %
*

Betreffend den Simplondurehstich haben wir lim letat-
jahrigen Geschiftsbericht erwihnt, dall das von der Direktion der

Bundesblatt. 47. Jahrg. Bd. IL 30—
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" Jura-Simplon-Bahn im Oktober 1893 eingereichte Projekt einer fach-
ménnischen Prifang unterstelit werden solle.

Wir lassen nun zuniichst eine gedriingte Beschreibung dieses
Projektes folgen.

Nach demselben durchzieht der Tunnel in einer Linge von

19 731 m. und — abgesehen von den Anschlufkurven an beiden
Mundungen — in O‘el&del‘ Linie das Gebirge zwischen Rhone- und
vaeuathal

Das Nordportal des Tunnels im Rhonethal ist cirka 2,5 km.
oberhalb der jetzigen Station Brieg projektiert, das Sudportal cirka
150 m. thalabwirts der italienischen Ortschaft Iselle.

Die Landesgrenze wird im Tuanunel bei km. 9,100 vom Nord-
portal geschnitten, so dafl etwas mehr als die Halfte der Tunnel-
linge auf italienischem Boden liegt.

Die Bahn liegt am Nordportal auf der Héhe von 687 m. i. M.,
am Sidportal auf derjenigen von 634 m. Da der ndrdlichen Tunnel-
hilfte fur den Ablauf des Wassers wenigstens ein Gefille von 2 %
gegeben werden mull, so ergiebt sich die Bahnhohe in der Tunnel-
mitte zu 705.2 m. und somit fiir die siidliche Tunnelhislfte ein Ge-
fall von T %o.

Fir die Ausfihrung der Tunnelanlage sind zwei Perioden
unterschieden :

In der ersten Periode witrde ein einspuriger Tunnel und gleich-
zeitig in einem Abstand von 17 m. (von Achse zu Achse) davon ein
Parallelstollen ausgefiihrt.

Der Tunnel erhilt eine Lichtweite von 4,60 m. auf Schwellen-
hohe und von 5 m. bei 2 m. Hohe iber den Schwellen,

Die lichte Hihe des Tunnels bis zum Scheitel betrigt 5,50 m.
und die Fliche des Lichtraumes 23,20 m?2,

Fiir den Parallelstolien ist ein Lichtraum von 8 m? vorgesehen.
Tunnel und Paralleistollen sollen alle 200 m. durch Querstollen
verbunden werden.

Der Stollen wird wihrend des Baues als Ventilationsrobr uad
zur Ableitung der Tunnelwisser benittzt. In demselben werden
auch die zum Baubetrieb erforderlichen Wasserleitungen Aufnahme
finden. AuBerst wertvolle Dienste wird der Stollen sodann der
Forderung leisten, indem die Wagen durch denselben einfahren
und durch den Tunnei ausfahren koonen, wodurch Verkehrs-
hemmungen vermieden werden.
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Fiar die erste Periode ist eine Bauzeit von 5Y2 Jahren vor-
gesehen. Um die Leistungsfahigkeit des einspurigen Tunnels zu
erbohen, soll in der Mitte desselben ein Ausweichgeleise erstellt
werden, um das Kreuzen von Ziigen zu ermdoglichen.

Die zweite Bauperiode wird eintreten, sobald der eine ein-
spurige Tunnel fir den Verkehr nicht mehr gentigen sollte. Es
wiirde alsdann der oben.erwihnte Parallelstollen ebenfalls zu einem
einspurigen Tuanel ausgeweitet, wofiir eine Bauzeit von 4 Jahren
in Anschlag gebracht ist.

Nach Vollendung des zweiten Tunnels wirden alsdana die
Zuge Nord-Sud den ostlichen Tunne! und die Zige umgekebrter
Richtung den westlichen Tunnel befahren.

Uber die Ventilation der Tuonel und Stollen wihrend des
Baues und iber die Atkihluog der Luft in denselben sind aufer-
ordentliche Vorkehren in Aussicht genommen. Machtige Ventilatoren,
vor den Tunnelenden aufgestellt, sollen auf jeder Seite 50 m? Luft
per Sekunde in den Parallelstollen (1. Bauperiode) einblasen, welche

* Luft jeweilen durch den hintersten Querstollen in den Tunoel ein-
tritt und den Weg ins Ifreie suchend die Arbeitsstollen litften wird.

Es wird sodann eine eigene Kithlwasserleitung unter hohem
Druck angelegt, aus welcher mittelst Wasserzerstiuber an den dazu
notwendigen Stellen des Tunnels die Luft abgekiihlt werden kann.

In der zweiten Bauperiode, da der Tunnel I im Betrieb und
der Parallelstollen in Ausweitung begriffen ist, wird Luft von einer
Seite in den Tunnel, von der andern Seite in den Stollen geblasen.

Den angedeuteten Vorkehren fiir Ventilation und Kihlung ent-
sprechend, sowie fur den Arbeitsbetrieb im Tunnel besw. Stollen
(Bohrung, Schutterung etc.) sind denn auch umfangreiche Installa-

tionen vorgesechen, welchen bedeutende Wasserkrafte zugefithrt
werden sollen.

Die Installationen, welche zur Kithlung und Laftung wihrend
des Baues dienen, sollen auch fir die Ventilation eventuell Kihlung
withrend des Bahnbetriebes verwendet werden, nachdem die Gesell-
schaft die kiipstliche Ventilation des Tunnels von Anfang an in
"ihr Programm aufgenommen hat.

Was die Kosten der Tunuelanlage anbetrifft, so enthilt der
4 forfait Vertrag mit der Unternehmung Brandt, Brandau & Cie.
folgende Posten:

1. Fur alle Installationen auf der Nord- und Sidseite des
Tuonels (u. a. Herstellung der Platze und Zufahrten, die Wausser-
gewinnung, die Wasserleitungen, die Maschinen, Ventilatoren, Kom-
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pressoren, Dynamos, Lokomotiven und Wagen fiir den Bau, elek-
trische Beleuchtung ete.) & forfait . . . . . Fr. 7000000

2. Fir den ersten Tupnel samt Ausweichung
in der Mitte, Beschotterung, Legen des Geleises
(nicht inbegriffen das Material hierzu), Absteckung
des Tunnels und Ausfihrung des Richtstollens fur

den zweiten Tunnel, sowie der Querstollen . 5 47500000
Das Guthaben der Unternehmung fiir die erste
Bauperiode wird demmach betragen . . . . . Fr. 54 500 000
Dazu hat die Gesellschaft zu leisten an:
1. Expropriationen . Fr. 310000
2. Nordliche Zufahltsllme, inkl,
Bahnhof Brieg. . . . . , 1900000
3. Korrektion der Rhone . . 220000
4. Oberbaumaterial fur den
ersten Tunnel . . . . . ., 640000
5. Allgemeine Kosten .5 1250000
Zusammen — 5, 4320000
Mithin total fur den einspurigen Tunnel samt
Parallelstollen . . . . . . . . . . . . Fr. 58820000
Fuar die Ausweituné und Mauerung des zweiten Tunnels erhdlt
die Unternehmung & forfait. . . . . . . . Fr. 15000000
Dazu von der Bahnverwaltung zu leisten fiir:
1. Beschotterung und Geleise . . . . . . 878 000
2. Allgemeine Kosten. . . . . . . . . 342 000

Zusammen fir die zweite Periode Fr. 16 220 000
Hierzu die Kosten der ersten Periode . 58 520000

Giebt Totalkosten der zwei einspurigen Tunnel
samt nordlicher Zufahrt, Bahnhof Bueg ete., nicht
inbegriffen die Bauzinsen . . . .+ . Fr. 75040000

Zu Anfang des Berichtsjahres wurde das Programm fur die
Expertise aufgestellt und es wurden sodann von uns zu Experten
ernannt die Herren:

G. Colombo, Ingenieur in Mailand, Mitglied des italienischen
Parlaments,

Francis Fox, Ingenieur in London, Erbauer des Merseytunnels,
und -

C. J. Wagner, Inspektor der k. k. Staatsbahnen in Wien,
froherer Sektionsleiter am Arlbergtunnel.
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Die Experten traten Ende Mai zusammen, nahmen von Plinen
und Beschreibungen, sowie durch eine Bereisung des Simplon von
den Verhidltnissen an Ort und Stelle Kenntnis und gaben unterm
19. Juli ibr Gutachten ab.

In demselben werden die von uns gestellten Fragen im all-
gemeinen fiir das Projekt sehr ginstig beantwortet. Einzelne Be-
merkungen und Ratschlage der Experten werden anlafilich der Auf-
stellung der Ausfilbrungspline und wihrend der Bauausfithrung
leicht beriicksichtigt werden konnen.

Gestiitzt aul den Befund der Experten und in der Meinung,
dafl den Vorschligen derselben seitens der Jura-Simplon-Bahn thun-
lichst Rechnung getragen werde, haben wir sodann am 24. August
dem Tunnelprojekt unsere Genehmigung erteilt und dasselbe an-
die italienische Regierung itbermittelt.

Uber die Verhandlungen mit Italien, welche von der politischen
Abteilung unseres Departements des Auswértigen geleitet wurden,
verweisen wir auf den Geschiftsbericht dieses Departements.

* " »

Betreffend den Ausbau des schweizerischen Bahn-
netzes auf die zweite Spur haben die im letztjihrigen Ge-
schiftsbericht vorgesehenen Verhandlungen mit den Bahnverwaltungen
stattgefunden; das Resultat derselben ist, daB zunichst folgende
Bahnstrecken mit dem zweiten Geleise versehen werden sollen:

Zollikofen-Herzogenbuchsee. Die Arbeiten sind (an
der Emmenbriicke bei Burgdorf) bereits begonnen. Nach Vollendung
derselben — im Fruhjahr 1896 — wird die Hauptlinie Bern-Olten-
Zarich-Winterthur eine zusammenhéangende zweispurige Strecke von
156 km. bilden.

Fliielen-Erstfeld und Biasca-Bellinzouna. Die Pline
fir die letztere Strecke sind genehmlgt und die Arbeiten ebenfalls
in Angriff genommen.

Zirich-Thalweil. Die Erstellung des zweiten Geleiges
hier ist seitens der Bahnverwaltung spatestens auf den Zeitpunkt
der Eroffoung der Linie Thalweil Zug zugesagt.

Fir das Netz der Jura-Simplon-Bahn haben wir fol-
gende Strecken zum Ausbau auf die zweite Spur in unser Programm
aufgenommen:

Renens-Daillens,
Cully-Lausanne,

St. Maurice-Paluds,
Auvernier-Neuchatel,
Lausanne-Palézieux.




450

Die Bahnverwaltung hat sich damit, soweit es die vier erst-
genannten Strecken betrifft, einverstanden erklirt, wahrend sie da-
gegen die Erstelling des zweites Geleises auf Lausanne-Palézicux
verschieben mochte.

Die Verhandlungen daritber, sowie tber den Zeitraum fur die
Ausfihrung der zweiten Geleise waren zu Ende des Berichtsjahres
poch nicht abgeschlossen, werden aber zu Anfang des Jahres 1895
durch eine hierseitige Schlulnahme ihren Abschlufl finden.

Auf der Strecke Pratteln-Stein der Bétzbergbahn waren
zu Ende des Berichtsjahres die Arbeiten fur das zweite Geleise in
der Hauptsache vollendet. Nach Ersatz von Eisenkonstruktionen
des ersten Geleises durch neue Bricken wird die Strecke dem
zweispurigen Betrieb obergeben werden konnen.

Auf diesen Zeitpunkt hat unserer Einladung gemif die Central-
bahn auf der Strecke Olten-Basel vom bisherizen Rechts-
fabren zum Linksfahren iiberzugehen, und es wird damii die
.einzig bestehende Ausnahme von der schweizerischen Fahrregel
verschwinden.

Diese Anderung hat den Umbau der Stationen zur Folge, fiir
welchen die Pline genebmigt worden sind.

Die Arbeiten an der mit dem Bahsnhofumbau in Luzern im
Zusammenhany stehenden zweispurigen Zufahrtslinie Fluhmiuhle-
Luzern sind ebenfalls erheblich gefordert worden.

II. Linien im Betrieb.

Gewdhnlicher
Betriebs- Minimal- Maximal-
linge. radius.  steigung.
km. m. /o0
a. Houptbahnen mit Filialbahnen :
Jura-Simplon-Bahn . . 926,510 300 25 %)
Filialbahnen (Bulle- Romont und
Traversthalbahn) . . . .. 82 200 25
Nordostbabn . . . . . . . . . 7662 300 20
Centralbahn . . .. . 891 300 26
Vereinigte Schweizerbabnen . . 277 531 300 20
Filialbahnen (Toggenbul gerbahn u.
Wald-Riiti) . 31,000 240 10 u. 25
Gotthardbabn.. . . . . . . . . 2653 300 27

Total 2691,3;0-

*) Pont-Vallorbes 38 %o,




Auslindische Bahnen auf
Schweizergebiet:

Badische Staatsbahnen

Paris-Lyon-Méditerranée (Genéve La
Plaine) .

Eisenbahnen in Tlsa§- Lothrmgen
(Basel-St, Ludwig) .

Osterreichische Staatsbahnen bei Buchs
und St. Margrethen. . .

Rete Mediterraneo (bei Chlasso)

Total
. Ubrige Noymalbahnen :

Schweizerische Siidostbahn .

Schweizerische Seethalbahn (melst
Straflenbahn) .

Emmenthalbabn .

Jura Neuchételois .

ToBthalbahn .

Thunerseebahn

Sihlthalbahn . .

Langenthal-Huttml

Utlibergbaha .

Bodelibahn .

Orbe-Chavornay (zum "Teil ‘StraBen-
babn) . .

Genéve (Ea,ux-Vlves)- Landesgrenze
bei Annemasse

Kriens-Luzern (memt Stxa(&enbahn)

Total

. Schmalspurbalinen :

Genfer Schmalspurbahnen (Strafen-
bahnen), und zwar :
Genéve St. Julien (Landes-

grenze) . . . . Te08
Genéve- Laucy S - X1
Genéve-Chaney . . . . . 17,6
Gendve-St. Georges .. . . 258
Genéve-Ferney (Glenée) N %511
Genéve-Vernier. . B X:774
Genéve-Veigy (Gr enze) . 10,908
Genéve-Jussy . . .. e

Landquart-Daves . .
Saignelégier-Chanx-d e-Fonds
Appenzellerbahn .

Ubertrag

Betriebs-
linge.
km.

41,168
15,344
3,081

2,08

0,288

63,487

49,138

45,807
42 250
39,563
39,550
26,109
14,848
14,088

9,180

4,180

8,806

3,002
2,515

204,484

63,508
49,018
26,841
25,460

165,288

451

Gewdhnlicher

Minimal- Maximal-

radius.  steigung.
m. /00
300 16
00 = 12
1000 9
380 8
gerade 0
150 50
160 31
250 15
300 27
250 30
250 15
150 22
300 23
150 70
180 6
200 25
350 20
120 30
50 60
100 45
100 40
100 317
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Betriebs-
linge.
km,

Ubertrag 165,18

Yverdon-Ste. Croix . . 24187
Lausanne- Echallens- Bercher (melst

Straﬁenbahn) . 22575

Frauenfeld-Wyl (menst Sthenbahn) 17,584

Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds . 16,158
Waldenburgerbahn (meist StrafBen-

bahn) . 13,595

Bir 51gthalbahn (melst Stmﬁenbahn) 12,465

Tramelan-Tavannes . . . 8,731

Rigi-Kaltbad-Scheidegg . 6,610

Genéve-Veyrier (melst Straﬁenbahn) Boes

Brenets-Locle . . . 4246

Total 297,208

. Schmalspurbahnen mit Zahnstrecken :

Briinigbahn . . . . . . . . . 57,133
Visp-Zermatt . . B X
Berner Oberland-Bahuen . 23,us
Appenzeller Straenbahn (St. Gallen-
Gais, meist Strafenbahn). ., . 13,002
Neuchatel—Cortmllod—Bondly (tellwexse
Straflenbahn) . . 10,045

Total 141,188

. Schmalspurbahnen mit elektrischen

Motoren :
Griitsch-Miirren . . 4079
Sissach-Gelterkinden (mexst “StraBen-

bahn). . . . . e e 3,148

Total 7,421

. Zahnradbahnen :

Wengernalpbabn . . . . . . . 1700
Arth-Rigibahn . . . . . . . . 11 47
Generosobahn ., . e e 8,901
Glion-Rochers de Naye e e 7,621
Rothhornbahn . . e e ()
Schynige Platte-Bahn . . . . . . 7,259
Rorschach-Heiden . . . . . . . 7,108
Vitznau-Rigibahn . . . . . . . 6,859
Pilatusbahn . . . . . . . . . 4 970

Total 79,082

Gewdhnlicher

Minimal-
radius.

m,

120
80
100
30

100

Maximal-
steigung.
%/00

44

120
125
120

92

86




g. Tramways :

Genfer Tramways (Pferdetraktion,
elektrische Motorwagen und Loko-
motiven) . . . . . . . . . .

Vevey-Montreux-Chillon (mit elek-
trischen Motorwagen) . . . . .

Ziircher Strafenbahnen (Pferdetrak-
tion) . . . . . . . . . . .

Berner Tramway:

Birengraben - Bremgarten - Friedhof
(mit Luftmotorwagen) . 2927 m.

Linggasse - Bahnhof - Grof-
wa,l%ern (Lokomotiven) . 4756 ,

Neuchétel-St. Blaise (Pferdebahn)

Bieler Tramway (Pferdebahn). . .

Elektrische Strafenbahn Zirich (Mo-
torwa,%en) e e e e e

Stansstad-Stans (mit elektrischen
Motorwagen) . . . . . . . .

Pferdebahn auf dem Monte Generoso
(Bellavista-Hotel Pasta)

Rollbahn in Miirren

Total

. Seilbahnen :

Stanserhornbahn (elektrische Motoren)
Lausanne-Ouchy (Turbinenmotor) .
Biel-Magglingen (&5’ asseriibergewicht)
Beatenbergbahn (Wasseriibergewicht)
S. Salvatorebahn (elektrischer Motor)
Lauterbrunnen-Griitsch (Wasseriiber-
gewicht) . . . . . . . . . .
Biirgenstockbahn (elektrischer Motor)
Ragaz-Wartenstein (Wasseriiberge-
wichty . . . . ., . . . ..
Territet-Glion (Wasseriibergewicht) .
Ecluse-Plan (W asseriibergewicht)
GieBbachbahn (Wasseriibergewicht) .
St. Gallen-Mithleck (Wasseriiberge-
wicht) . . . . . . . . ..
Lugano-Bahnhof G. B. (W asseriiber-
gewicht). . . . . . . . . .
Ziirichbergbahn (Limmatquai - Poly-
technikum, Wasseriibergewicht)
Giitschbahn (Wasseriibergewicht)
Marzilibahn (Wasseriibergewicht)

Total

Betriebs-
lédnge.
km.

16,13
10,490

8,596

Gewdshnlicher
Minimal-
radius.

m.

24—40
30
15—20

30
22—40

150

.,
geradlinig
160

453

Maximal-
steigung.
%/00

57
34
40.

57
33

65
1

38
37

600
116
320
400
600

600
580

310
570
370
320

228
238.
260

530
302
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‘Rekapitulation.
Betriebsldnge,
km.
Schweizerische Hauptbahnen . . . . e ... 26910
Auslindische Bahnen auf Schwelzelgeblet C e e 63,187
Ubrige Normalbahnen (Nebenbahnen) e e 294 484
Schmalspurbahnen . e e e e 297,998
Schmalspurbahnen mit Zabnstrecken . . e 141,198
Schmalspurbahnen mit elektrischen Motoxen e e e e a1
Zahnradbabnen. . . . . . . . . . . . . .. oL 79,082
Tramways . . . . . . . . . . . ... 61,148

Seilbahnen . . . . . . . . . . . . . . ... 15,108

Total 3651,031

Davon werden zweispurig betrieben:
Normalbahnen . . . . . . . . . . . . L L ... 4031

A, Bahnanlagen und feste Einrichtungen.

Planvoriagen.

Die im Berichtsjahr behandelten Planvorlagen fiir Erginzungs-
und Umbauten auf den im Betrieb stehenden Linien verteilen sich
wie folgt:

Erdbauten und Mavern . . . . . . . . . . . . . 18
Tunnetbauten . . . . . . . . . . . . . . . . 2
Schutzbauten . T |
Briicken und Durchla,sse e oo 232
Wegbau . . . . . . . . . . . .0 8
Oberbau . . .. . . . 10
Erweiterung der Gelusean]agen auf Stationen . . . . . 59
Statlonshochbauten .. e o119
Siguale und mechanische Emrlchtunoen o
W.nterhausu und Bahpabsehluf . . . . . . . . . . 20
Verschiedenes . . . . . . . . . . . . . . . . 23

Total 7597
Bahninspektion und Bahnkontrolile.

Auf eine sorgfiltige und einldBliche Untersuchung der Bahn-
linien nebst zugehorigen Anlagen und Einrichtungen wurde auch
im Berichtsjahr moglichst Bedacht genommen, wie sich aus den
zahlreichen beziiglichen Berichten der betreffenden Kontrollbeamten
ergiebt. Es sind im Jahre 1894 6141 km. zu Fufi begangen
worden, nicht eingerechnet die vielen speciellen Lokalbesichtigungen
infolge von Unfillen, Reklamationen etec.
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Eine besondere Aufmerksamkeit wurde dabei auch den Special-
bahnen zugewendet.

Zustand der Bahnen.

In Bezug auf wichtigere KErscheinungen im Zustand, Unterhalt
und in der Beaufsichtigung der Bahnen beschrinken wir uns hier
auf folgende Mitteilungen:

Die im Jahr 1591 begonnene Erpneuerung des streckenweise
defekten Mauerwerks in den beiden gréflern Tunneln der Linie
Neuchatel-Col des Roches wurde im Berichtsjahr so weit gefordert,
dafl sie der Vollendung enigegengeht. HEs sollen nun programm-
gemdl noch Sondierungen in den tbrigen gemauerten Strecken
dieser Tunbnel vorgenommen werden, um behufs Anordnung all-
falliger weiterer Rekonstruktionen uiber den Zustand des Gebirges
und der bestehenden Tunnelverkleidung sichere Aufschliisse zu
gewinnen. .

Der unverkleidet gebliehene Jaman-Tunnel der Zahnradbahn
Glion-Rochers de Naye wurde naclitraglich vollstindig ausgemauert.

0

=

Die Verstirkung der eisernen Bricken und die Er-
setzung alter Eisenkonstruktionen durch neue wurde auch im Be-
richtsjahr in erheblichem Umfange fortgesetzt. Dabei ist in Bezug
auf Auswechslung von kleinern Blechbalkenbriicken zu erwihupen,
dafl bei 20 kleinern Objekten der Linie Langnau-Luzern die Eisen-
konstruktion durch Betongewdlbe auf Schicnen ersetat wurde.

Zahlreiche weitere Verstirkungsprojekte sind entweder bereits
genehmigt oder in Ausarbeitung begriffen.

Gleichwohl sind bei einzelnen Bahnen hinsichtlich Nachrech-
nung bestehender Briicken und Voriage von Verstirkungsprojekten
-noch wesentliche Riickstinde zu verzeichnen. Das Departement
sah sich deshalb mehrmals veranlafit, Aufforderungen zu besserer
Forderung dieser Maflnahmen zu erlassen. '

Die Belastungsproben sowohl der veuen als der ver-
stirkten Briicken fanden jeweilen gemif den Vorschriften der
Brickenverordnung vom 19. August 1892 statt.

Behufs einheitlicher Gestaliung der Protokolle iber diese
Proben wurde vom Departement ein ibersichtliches Formular auf-
aufgestellt und den Bahnverwaltungen zur Beriicksichtigung mit-
geteilt.
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AuBerdem wurden im Interesse moglichst zuverlissiger Resul-
tate dieser Proben die Bahnverwaltungen durch Kreisschreiben ein-
geladen, vor jeder Belastungsprobe, und bei langerer Dauer auch
nach jeder solchen, den Kohlen- und Wassergehalt der Tender,
eventuell auch der Lokomotiven, moglichst genau nach dem Ge-
wicht zu bestimmen.

Die in unserm vorjihrigen Bericht erwihnte Bruchbelastungs-
probe mit der alten Emmenbriicke bei Wolhusen hat nach
zeitraubenden Vorbereitungen im Frithjahr 1894 programmgemafd
stattgefunden. Ein beziglicher einlaflicher Bericht des Departe-
ments ist im Druck und wird demnichst erscheinen.

Bs sind Vorarbeiten getroffen, dal im laufenden Jahr eine
zweite derartige Probe mit der aufer Betrieb gesetzten Brucke
itber den Mihlebach bei Mumpf (Botzberghahn), deren Eisenkon-
struktion einem ganz andern Trigersystem angehort als diejenige
der Wolhusenbriicke, stattfinden kann. Da auch diese Erprobung
fur den Briickenbau nach verschiedenen Richtungen lehrreich und
nittzlich sein und neue wertvolle Ergebnisse liefern wird, so wurde
das Eisenbahndepartement auch hier zur Mitwirkung und Kosten-
beteiligung ermachtigt.

Aufler den Giiteproben mit dem fir nene Briicken zur
Verwendung kommenden Material, wie sie durch die neue Briicken-
verordnung vorgeschrieben sind, fanden im Berichtsjahr auch zahl-
reiche Proben mit Material statt, welches den bestehenden Briicken
entnommen wurde. Bei einzelnen Objekten zu Tage getretene un-
geniigende Qualitit des Altmaterials wurde jeweilen bei den Ver-
stirkungsprojekten mit in Ansehlag gebracht. Um iiber den Ein-
flul der Materialqualitit auf die Tragfahigkeit von alten Blech-
balken sichere Aufschlisse zu gewinnen und zugleich iber die Zu-
lissigkeit einer Wiederverwendung solcher Balken ins kilare zu
kommen, wurde von einer Bahnverwaltung im Beisein unserer
Kontrollbeamten ein ersetzter Blechbalken einer Bruchbelastungs-
probe unterworfen, welche ein befriedigendes Resultat ergab.

Die Verwendung von Flufleisen beim Bau neuer Briicken und
Dachkonstruktionen ist in der Zunahme begriffen. In betreff der
Abnahme dieses Materials in den Werken wurde von den Bahn-
verwaltungen das Gesuch gestellt, es mochte von der hierseitigen
Forderung, dall FluBeisen auch bei kleinen Lieferungen satzweise
abzunehmen sei, abgesehen werden. Das Departement konnte
diesem Ansuchen nicht ohne weiteres entsprechen, und zwar um so
weniger, als seitens der Bahnverwaltungen unterlassen wurde, einen
Vorschlag daritber zu machen, was an Stelle der satzweisen Ab-
pabme treten solle. Eine Einladung an die Bahnen, sich hierither
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auszusprechen, war am Schlufl des Berichtsjahres noch unbeant-
wortet.

Eine Anzahl neuer Briicken ist nach Vorschrift der Briicken-
verordnung im Berichtsjahr einer ersten Revision nebst Probe-
belastung unterworfen worden.

Bahnbeschidigungen und Betriebsstérungen durch
elementare Gewalten fanden im Berichtsjahr auf einigen Linien
durch Absturz von lockern Felsmassen auf die Bahn statt, die in-
dessen keine weitern Unfalle im Gefolge hatten. Es lag immerhin
in diesen Vorfillen eine neue Mahnung zu einer griindlichen Siu-
berung und aufmerksamen Uberwachung der Felslehnen ete. auf
Bergstrecken, welche Steinfillen, Rutschungen w. dgl. ausgesetzt
sind, und es wurden den Bahnverwaltungen frahere bezigliche
Einladungen des Departements neuerdings in Erinnerung gebracht.

Schutzbauten verschiedener Art, wie z. B. gegen Lawinen
und Schneewehen, Steinfille, Riifen etc., wurden an Stellen, wo
nach den gemachten Erfahrungen solche MafBregeln sich als not-
wendig erwiesen, auch im Berichtsjahr auf mehreren Bahunen
(Gotthardbahn, Visp-Zermatt, Glion-Naye etc.) ausgefithrt.

Die Holzriesenverhiltnisse lings der Schmalspurbahn
Landquart-Davos warden durch Erlal von Vorschriften zur Sicherung
des Bahnverkehrs in ahnlicher Weise geregelt, wie dies fiir einige
Bahnen und Bahnstrecken frither geschehen ist.

Es bestehen nun fiir folgende Linien specielle Verordnungen
in dieser Beziehung:
Gotthardbahn,
Brinigbahn,
Landquart-Davos-Bahn,
Linie Pont-Vallorbes der Jura-Simplon-Bahn,
Linie Weesen-Wallenstadt der Vereinigten Schweizerbahnen.

Die in den letzten Jahren auf der Gotthardbahn in Bezug auf
die Holzriesen gemachten Erfahrungen und Beobachtuogen lieBen
einige Anderungen und Erginzungen der bisherigen Vorschriften
winschenswert erscheinen. Bs wurde daher eine Revision dieser
Vorschriften in Aussicht genommen usd vorbereitet.

Aufgestellt sind Vorschriften zum Schutz der Bahn Yverdon-
Ste. Croix. Da dem definitiven Erlaf derselben noch Verhand-
lungen voranzugehen hatten, so wurde die provisorische Anwendung
der Vorschriften verfigt.
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Weitere Sicherheitsvorschriften sind fir die Holzabfuhrwege
lings der Berner Oberland-Bahnen, der Wengernalpbaho ete. in
Vorbereitung.

s &
% B

Der in unserm vorjahrigen Geschiftsbericht erwihnten Ein-
ladung an die Bahngesellschaften, den erhohten Anforderungen an
den Oberbau infolge Verwendung schwererer Lokomotiven, Ein-
fithrung groflerer Fahrgeschwindigkeiten ete. durch entgprechende
Verbesserung und Verstirkung des Oberbaues Rechnung zu tragen,
wurde von den Verwaltungen der Hauptbahven zum Teil ent-
sprochen. So fand auf einer Auzahl von Linien eine Vermehrung
der Schwellen und eine Verstirkung des Schienenstofles statt. Auf
der Gotthardbahn soll bei Neubauten und Oberbauerneuerungen
eine verstirkte und verbesserte SchienenstoBanordnung nach badi-
schem System zur Anwendung kommen.

Wir legen grofles Gewicht auf die Erhaltung eines maglichst.
widerstandsfahigen Geleises und lassen es an beszbglichen Ein-
ladungen an die Verwaltungen nicht fehlen. Dabei zielt unser Be-
streben auch auf die Einfiuhrung eines stirkern Schienenprofils zu-
niachst fir die Hauptlinien ab. Abgesehen von der Gotthardbahn
und der Jura-Simplon-Bahn haben sich indessen die Verwaltungen
in Bezug auf diesen letztern Punkt bis jetst ablehuend verhalten.

Was die seit Jahren von uns angestrebten einheitlichen Normen
fir die Oberbaumaterialien aobetrifft, so hat sich nunmehr der
schweizerische Eisenbahuverband iiber diese Frage vernehmen
lassen in dem Sinne, daB er zwar den Nutzen einer Vereinheit-
lichung aueh auf diesem Gebiet anerkenne, dall aber durchgreifende
beziigliche MaBnahmen auf bedeutende Schwierigkeiten stofien
wiirden, indem dariiber, in welcher Weise die Widerstandsfuhigkeit
des Oberbaues zu sichern wire, bei Technikern und Verwaltungen
Meinungsverschiedenheiten bestiinden, iiber welche man nicht ohne
weiteres hinweggehen konne.

Unter diesen Umstinden halten es die Verbandsverwaltungen
nicht fiir zweckmilig, jetzt schon zwingende Bestimmungen tiber
Oberbautypen aufzustellen, sondern ziehen es vor, damit einst-
weilen zuzuwarten, bis die Mcinungen auf Grund der im Gange
befindlichen Versuche sich besser abgekliart haben werden.

Immerhin haben sich diese Verwaltungen schon jetzt auf eine
einheitliche Normalschiene, Typ Vignole, ven 36 kg. Gewicht
per laufenden Meter geeinigt, die von der auf den meisten schweize-
rischen Hauptbahnen in Verwendung stehenden nur wenig abweicht.
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Wir wollen zugeben, dal die vorgeschlagene Schiene fir
Linien geringerer Bedeutung gentigen werde, und da demnach
der Vorschlag der Bahnverwaltungen als Beginn der Vereinheit-
lichung angesehen werden konne. Wir hitten dagegen erwartet, dall
die Verwaltungen gleichzeitig auch eine eivheitliche Type fir eine
stirkere Schiene, bestimmt fur Hauptlinien, starke Getille, Tunnel,
Briicken ete., aufgestellt hiatten. Nachdem sie dies nicht gethan,
konnen wir die Antwort der Prisidialverwaltung nicht als eine be-
friedigende ansehen und werden daher die Angelegenheit weiter
verfolgen.

# e
%

In Bezug auf Bahnhofe und Stationen haben wir fol-
gendes zu erwéihnen:

Fir den Umban des Central-Bahnhofes Basel war nach
lingern Verhaudlungen zwischen der Regierung von Basel-Stadt
und der Bahnverwaltung unter beidseitigem Ratifikationsvorbehalt
ein Projekt vereinbart worden, nach welchem alle einmiindenden
Linien besondere Einfahrts- und Ausfahrtsgeleise erhulten, die
den Bahnhof kreuzenden Stralen uber- oder unterfithrt und der
Giterbahnhof verlegt werden sollte. Da die weitere Behandlung
des Projekts beim Grofen Rate von Basel-Stadt sich verzigerte,
withrend die Aphandnahme der Bahnhofumbaute als dringlich an-
zusehen ist, entschlossen wir uns, das Geschift in Behandlung zu
ziechen und der Erledigung entgegenzufihren, ohne die Resultate
der grofiratlichen Verhandlungen abzuwarten. Wir veranlafiten
deshalb die Centralbahn, das Projekt vorzulegen, und nachdem
dieser Einladung entsprochen worden, luden wir die Regierung zu
beforderlicher Abgabe der in Art. 14 des Eisenbahngesetzes vor-
gesehenen Vernehmlassung ein. Zu Anfang des laufenden Jabres
brachte uns nun die Regierung den Beschluf des GroBen Rates
zur Kenntnis, wonach diese Behdrde ihre Zustimmung zum Projekt
der Centralbahn verweigert und auf Grund eines Berichts ihres
Experten und eines durch denselben aufgesteliten neuen Projekts
verlangt, daf in erster Linie eine Ldsung mit Tieferlegung des
Personenbahnhofes angestrebt werde. Fir die weitern nicht zu
umgehenden Untersuchungen mufiten wir sowohl der Regierung als
der Bahnverwaltung Frist gewidhren. Wir haben dieselbe aber
moglichst kurz angesetzt und gedenken iberhaupt aof eine baldige
Erledigung dieser Frage hinzuwirken.

In betreff des budigchen Bahnhofes in Basel liegt ein
abschlieBendes Ergebnis der schwebenden Verhandlungen zwischen
der Regierung von Basel-Stadt und der Bahnverwaltung itber Aus-
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fihrung und Kostenverteilung des von letzterer aufgesiellten Pro-
jekts noch nicht vor. Verzdgert wurde der Abschlufl dieser Ver-
handlungen zum Teil durch das in unserm vorjihrigen Bericht
erwihnte Projekt eines Initiativkomitees in Klein - Basel, welches
einen Kopfbahnhof anstrebt. Wir haben auch hier mehrmals auf
baldigen Abschluff der Verhandlungen gedrungen.

Bahnhof Zurich. Das gegen Ende 1893 von der Nord-
ostbahn eingereichte Umbauprojekt beschrinkte sich auf die Ande-
rungen und Erweiterungen des &uflern, auf dem linken Sihlufer
gelegenen Bahnhofteils und lieff simtliche Anlagen auf dem rechten
Sihlafer einstweilen unverdndert, in der Meinung, es vermoge der
. Personenbahnhof den Anlorderungen der nichsten Zeit auch in
seinem jetzigen Umfange zu geniigen, sobald im #uBern Bahnhof
fir den Personenzugsdienst ausreichend Platz geschaffen werde.
Nach einer vorlauﬁgen Prifung dieser Vorlage erklirte indessen
der Stadtrat Ziirich dieselbe in mehrfacher Beziehung fir unvoll-
stindig; er verlangte, unterstittzt von der Kantonsregierang, deren
Erginzung durch Bekanntgabe der Projekte iber Erweiterung des
Personenbahnhofes, der Eilgutanlagen, des Giterbahnhofes ete. und
witnschte tiberdies Gewihrung einer ausreichenden Frist zur griind-
lichen Prifung dér Projekte und Abgabe seiner Vernehmlassung.
Mittlerweile hatte auch die Bahnverwaltung weitere Studien iber
die kilnftige Gestaltung des Bahnhofes veranstaltet, welche zur Auf-
stellung eines neuen Projekts fithrten, das von dem frithern wesent-
lich abweicht und eine sehr umfangreiche Neugestaltung der Baha-
hofanlagen vorsieht. Dieses Projekt ist vom Verwaltungsrat der
Nordostbahn gutgeheillen worden und gelangte zu Anfang Februar
des laufenden Jahres an das Departement.

Der Umbau des Personen- und Remisenbahnhofes
in Winterthur ist in Ausfohrung begriffen und es sind die
neue Geleiseanlage, der Rohbau der vergroferten Hochbauten (Auf-
nahmsgebiude ete.) und die Personendurchginge im wesentlichen
bereits vollendet.

Auch im Bahnhof Schaffhausen sind die Erweiterungs-
arbeiten ziemlich vorgeschrltten die neue Geleiseanlage ist nahezu
fertiggestellt.

Die Erweiterung des Bahnhofes Luzern und die damit
zasammenhidngenden Umbauten wurden programmgemil gefordert.
Der neue Giterbahnhof steht im Betrieb und gegen Ende des Be-
richtsjahres wurde auch der provisorische Personenbahnhof ersffnet,
so daB das bisherige Aufnahmsgebiude abgebrochen und der Bau
des neuen begonnen werden konnte.
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Im Bahnhof Rapperswil kam im Berichtsjahr auch das
neue Aufnahmsgebiude zur Ausfibrung.

Gegen Ende des Jahres wurde ferner ein Projekt fir die
dringend gewordene Erweiterung der Anlagen fur den Personen-
.und Gaterdienst auf dem Bahnhof Genf-Cornavin genehmigt.
Die beziiglichen Arbeiten werden voraussichtlich noch vor der Er-
offnung der Landesausstellung im Jahr 1896 in der Hauptsache
vollendet werden.

Den Bediirfnissen des zunehmenden Verkehrs Rechnung tragend,
fanden zahlreiche anderweitige Erweiterungen und Verbesserungen
von Bahohofen und Stationen und deren Hochbauten und Einrich-
tungen statt, wenn auch den in dieser Beziehung gestellten An-
forderungen nicht iberall im gewiinschten Mafe entsprochen und
manche notwendig scheinende Verbesserung verschoben wurde.

So steht u. a. die wiederholt reklamierte Vorlage eines Pro-
jekts fir Erweiterung des Bahnhofes Lausanne noch aus;
ebenso das Projekt fur die notwendige Erweiterung des Bahn-
hofes Chaux-de-Fonds.

In mehreren grofern Bahohéfen, wie Romanshorn, Rorschach,
Schaffhausen, Genf, Verrieres, Pruntrut, Chiasso, haben sich mit der
Zeit die Lokalitdten fir die Zollrevision als ungentigend
erwiesen, so daf} auf eine Vergrofierung oder bessere Einrichtung
derselben Bedacht genommen werden mufite. Die betreffenden Bahn-
verwaltungen wurden, gestutst auf Art. 17 des Zollgesetzes, hierzu
verhalten. Die von denselben vorgelegten beziiglichen Projekte ent-
sprachen jedoch den Anforderungen nur zum Teil (Genf, Romanshorn);
fur die tbrigen Bahnhdfe sind die Unterhandlungen noch im Gange.

Daf auf einer Anzahl von Stationen die Aufschriften zum
Teil ganz fehlen, zum Teil nur auf der Perronseite angebracht sind,
bat in einzelnen Fallen zur Folge gehabt, dal Reisende, welche
das Rufen des Stationsnamens durch den Kondukteur itberhért oder
nicht verstanden hatten, nicht rechtzeitig aus- oder umsteigen
konnten. Die Bahnverwaltungen wurden daher eingeladen, die
Aufschriften, wo notig, zu erginzen, d. h. in deutlich sichtbarer
Weise sowohl auf den Schmalseiten als auch aof der Perronseite
des Gebidudes anzubringen.

% %
*

In Bezug auf die Specialbahnen (Zahnradbahnen und Seil-
bahnen) haben wir uns veranlafit gesehen, bei einzelnen, in neuerer
Zeit erdffneten Bahnen auf sorgfiltigere Instandhaltung des Roll-
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materials und gute Uberwachung des betreffenden Personals durch
die Betriebsleitung zu dringen.

Es wurde sodann die Wahrnehmung gemacht, daf bei einigen
Bahnen mit Saisonbetrieb die Erdffnung im Frithjahr stattfinden
solite, ohne daf die Bahn vollstindig betriebsbereit und namentlich
das Rollmaterial gehérig eingefahren war.

Wir haben uns deshalb veranlafit gesehen, eine specielle Ver-
ordnung uber das Verfahren bei Wiederersffnung der Specialbahnen
im Frohjahr zu erlassen. Die Vollziehung derselben wird nament-
lich auch dazu beitragen, daB die Organe der Bahn sich selbst
mehr mit den der Erdffoung voranzugehenden Untersuchungen und
Proben befassen mitssen.

In Vollziehung der Verordnung vom 12. Januar 1894 iber die
Kabel der Seilbahnen wurden mehrere Weisungen hinsichtlich
der Rapportierung itber die periodische Untersuchung der Kabel
erlassen.

Ausgewechselt wurden im Berichtsjahr 5 Kabel.

P *
3x

In Bezug auf Signale und Mechanismen ist anzubringen,
dafl 35 Stationen Weichen- und Signalverriegelungen erhalten haben,
nimlich:

Auf der Nordostbahn 20: Schaffhausen, Oberglatt, Romans-
horn, Ziirich-Letten, Ztrich-Stadelhofen, Ziirich-Tiefenbrunnen,
Zolllkon, Kitsnacht, Erlenbach, Herrhberg, Meilen, Utikon,
Minnedorxf, Stifa, Urlkon, Feldbach Schlattingen, Diefien-
hofen, Schlatt Feuerthalen ;

auf der Jura-Simplon-Bahn 6: La Conversion, Grandvaux,
Chexbres, Twann, Neuenstadt und Cornaux (Vollendung der
for das Jahr 1893 vorgesehenen Apparate);

auf den Vereinigten Schweizerbahnen 3: Oberriet,
Schinnis und Kaltbruon;

auf der Centralbahn 3: Laufelfingen, Alt-Solotharn und
Fluhmiihle

auf der Gotthardbahn: Lugano;

auf der Seethalbahn: Mosen;

auf der Sihlthalbahn: Zirich-GieShitbel.

Der Stand der Riegelungen in Prozenten der Stationen,

weleche Weichen besitzen, ist auf den Hauptbahnen pro Ende 1894
folgender:
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Gotthardbabn . . . . . . . . . 95%
Centralbahn . . . Y
Vereinigte Schweizerbahnen . - . . 61 "
Nordostbebn . . . . . . . . . 34,
Jura-Simplon-Babn . . . . . . . 23 |

Auf Grund wiederholter Wahrnehmungen, dal auf Stationen,
wo die Verriegelung der Weichen noch nicht durchgefithrt ist, die
anderweitigen Verschliisse, welche die direkte Weichenbedienung
ersetzen sollen, hiufig ungeniigend sind, wurde von den Bahnver-
waltungen verlangt, dall iiberall richtige, das feste Anliegen der
‘Weichenzunge garantierende Verschliisse angebracht werden.

Die Ergéinzung der Signaleinrichtungen hat auch
im Berichtsjabre insofern Fortschritte gemacht, als auf den Haupt-
bahnen an neuen Signalen erstellt wurden:

Weichensignale . . . . . . . . . 27
Deckungssignale . . . . 30
Kontrolleinrichtungen fur Deckungsswnale 140
Vorsignale . R e :

Neue Glockensignale wurden auf eine Bahnlinge von
192 km. erstellt, welehe sich auf die betreffenden Bahnen wie folgt
verteilt :

Nordostbahn . . . .« . . 64 km.
Jura-Simplon- Bahn . . . . . . 121 "
Centralbahn. . . ., . . .- . . 1,8

Damit sind nunmehr diejenigen Bahnstrecken, auf welchen nach
einem Programm des Departements vom Februar 1887 Glocken-
signale in erster Linie zu erstellen waren, mit solchen versehen.
Uber das weitere Vorgehen wird das Departement ein neues Pro-
gramm aufstellen.

Mit neuen Blockstationen wurden versehen die Strecken:
Nyon -Renens, Lausanne - Villeneuve, Lausanne - Chexbres, Zurich-
Orlikon und Wylerfeld-Giimligen; im ganzen cirka 90 km.

Auf depjenigen Bahnlinien, wo die Einfriedigung noch
Licken aufweist, wurden die Erginzungsarbeiten fortgesetzt, vorab
auf Strecken, wo die ortlichen Verhiltnisse einen Abschluf in erster
Linie notwendig erscheinen lassen,

Auch die Abschliisse der Niveauitberginge wurden
vielerorts verbessert (Ersatz der holzernen Barrieren durch eiserne,
Vergitterung ete.), und die Bestrebungen des Departements, gefahr
liche Niveaukreuzungen durch Uber- oder Unterfihrungen zu er-
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setzen, gaben auch im Berichtsjahr zu vielen Verhandlungen mit
den Bahnverwaltungen Anlaf.

Was den Bahnbewachungsdienst anbelangt, so gab der-
selbe im Berichtsjahr bei der Mehrzahl der Bahnen zu wesentlichen
Aussetzungen nicht AnlaB. Einer Hauptbahn jedoch, bei welcher
den im Interesse der Verkehrssicherheit gestellten Forderungen des
Departements seit Jahren nur in unzureichendem Mafe Rechnung
getragen wurde und die auch mit ihrer Vorlage fiir die letzte Dienst-
periode im Rickstand war, muliten wir eine ernstliche Mahnung
zugehen lassen, ibren Bahnbewachungsdienst jenen Forderungen
gemifl zu gestalten.

Verschiedenes.

Die Grenz- und Katasterplane sind im Berichtsjahr fur
folgende Linien eingelangt: Koblenz-Stein, Dielsdorf-Niederweningen
(N. O. B.), Thunerseebahn, Siidostbahn, Wengernalpbahn, Schynige
Platte-Bahn, Ragatz-Wartenstein, fir einige weitere Strecken der
Briinigbahn und fiir das zweite Geleise Airolo-Biasea der Gotthard-
bahn (zusammen fiir cirka 162 km.). Den Plinen der Nordostbahn-
linien, der Thunerseebahn und der Schynige Platte-Bahn waren die
definitiven Lingenprofile beigefiigt.

Nachdem im Jahr 1891 ein einheitliches Begrenzungsprofil der
Personen- und Guterwagen auf den schweizerischen Eisenbahnen
genehmigt worden, wurde im Berichtsjabhr auch die seit Jahren
pendente Frage des Lichtraumprofils fir die schweizerischen
Normalbahnen zur Erledigung gebracht. Das aus den Verhand-
lungen mit den Bahnverwaltungen hervorgegangene Profil, welches
unserm beziiglichen Beschluf vom 13. Dezember 1894 zu Grunde
liegt, trigt den Schwierigkeiten, welche sich angesichts der Ein-
ragungen von baulichen Anlagen in das Lichtraumprofil ergaben,
dadurch Rechnung, dal in dieses Profil noch eine UmriBlinie
aufgenommen wurde, welche gegeniitber dem Begrenzungsprofil fitr
Fahrzeuge eine Sicherheitszone bildet, die von allen Bauobjekten
der Normalbahnen unbedingt frei gehalten werden muf.

Festigkeitsproben mit Materialien zu Bahnzwecken sind,
wie sich aus nachstehender Zusammenstellung der dem Departement
zur Kenntnis gekommenen Proben ergiebt, auch im Berichtsjahr in
betrichtlichem Umfange vorgenommen worden:
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Zahl der Proben.

Briickeneises . . . . . . . . 2766
Dachkonstruktionen . . . . . . 98
Oberbaumaterialien . . . . . . 571
Zahostangen . . . . . . . . 107
Kesselblech . . . b )
Achsen und Bandagen R 93
Kuppelungen . . e e 12
Zug- uund Tracrfedern e e 417
Seilbahnkabel . . . . . . . . 45
Verschiedenes . . . . . . . . 35

B. Rollmaterial.

Die Kontrolle iber den Unterhalt und die Neuanschaffungen
im Rollmaterialpark der schweizerischen Eisenbahnen wurde in iib-
licher Weise durchgefithrt und es gab dieselbe zu Bemerkungen
AnlaBl, von welchen wir im Nachstehenden einige hervorheben:

Stand und Erneuerung des Rollmaterials.

Die Zahl der im Berichtsjahr bebandelten Vorlagen betrigt
53, wovon

9 mit 22 beigelegten Plinen fir Lokomotiven,

18 , 44 " » n Personenwagen,
15, 22 " o 5 Gepick- und Giterwagen,
1 , 28 » 5 o Teile von Fahrzeugen.

Beziiglich der Vorlagen fir in den Rollmaterialpark einzu-
stellende Wagen von Privaten treten immer wieder Anstinde
auf, indem einzelne Bahnen sich dieser Anpschaffungen zu wenig
annehmen, wihrend das Departement in dieser Sache nur mit der
Bahnverwaltung verkehren kann, in deren Park die betreffenden
Wagen eingestellt werden sollen.

Die Anderungen im Bestand pro 1894 waren folgende:
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a. Lokomotiven.

Aus- Neu

rangiert. beschafft. Zuwachs.
Normalbahpen:
Jura-Simplon-Bahn —_— — —
Centralbabhn . 5 2 —3
Gotthardbahn . — 4 4
Nordostbahn S 4 19 15
Vereinigte Schweizerbahnen — — —
Nebenbahnen . — —_ —
Total 9 25 16
Sonstige Bahuen:
Schmalspurbahnen . . . . — 11 11
Zahoradbahnen . . . . . — 2 2
Tramways . . . . . . . — — —
Total 9 38 29

Demnach betrigt der Bestand auf den schweizerischen Eisen-
bahnen zu Ende 1894:

Normalbahnen . . . 782 Lokomotiven.
Sonstige Bahnen . . 178 ’
Im ganzen 960 »

Von den beschafften Lokomotiven sind besonders zwei Ver-
suchslokomotiven der Gotthardbahn bemerkenswert,
welche mit 3 resp. 4 Cylindern versehen wurden und dazu dienen
sollen, die Schoellziige ohne Maschinenwechsel und unter Zeit-
- ersparnis von Luzern nach Chiasso zu fithren.

Samtliche neue Lokomotiven wurden von inléandischen
Fabriken hergestellt.

Wir haben letstes Jahr an dieser Stelle auf die geringe Zahl
disponibler Lokomotiven bei der Nordostbahn auf-
merksam zu machen gehabt. Trotz der weiteren Anschaffungen hat
sich dieses Verhiltnis infolge der Vermehrung der geleisteten Kilo-
meter seither noch verschlimmert. Wir sind daher mit der Nord-
ostbahn iiber die Normierung des Bestandes ihres Lokomotivparkes
in Unterhandlung getreten, in der Meinung, daf derselbe auf die
Hohe desjenigen der anderen schweizerischen Hauptbabnen gebracht
werden solle.

Die Centralbahn und die Gotthardbahn haben eine weitere
Parkvermehrung in Aussicht gestellt.
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b. Personenwagen.

- u
raﬁgisert. ' begsmfft. Zuwachs.
Normalbahnen: .
Jura-Simplon-Babn . . . . 52 22 — 30
Centralbahn . . . . . . 2 25 23
Gotthardbahn . . . . . . —_ 10 10

Nordostbahn . . . — — —
Vereinigte Schwelzerbahnen L = — —

Nebenbahnen . . . . . . - — 4 4
Total 54 61 7

Sonstige Bahnen:
Schmalspurbahnen . . . . — 15 15
Elektrische Bahnen . . . . — 21 27
Zahnrad- und Seilbahnen . . — 3 3
Tramways . . . . .o — 4 4
Total 54 110 56

Am Ende des Berichtsjahres bestund der Gesamtpark der
Personenwagen aus:

5166 Achsen fur Normalbahnen,

817 » Schmalspurbahnen,

18 » elektrische Bahnen,

306 5 Zahnrad- und Seilbahnpen,
222 5 Tramways,

6629 Achsen im ganzen.

Die Sitzplatzzahl bei den Hauptbahnen betrug auf Jahres-
ende:

Jura-Simplon-Babn . . . . 26,48 Sitzplitze per km.
Centralbahn . . . . . . 38js " .
Gotthardbahn . . . ., . 290 » .
Nordostbabn . . . . 3113 ” » n
Vereinigte Schwelzerbahuen . 36,08 " v

Im Mittel 30,08 Sitzplitze per km.

Die Gotthardbahn hat 19 m. lange vierachsige Wagen
I11. Klasse beschafft, deren Abfederung nach amerikanischem
System erfolgt, und die sich durch besonders sanften Gang aus-
zeichnen. Sie gedenkt diese Bauart auch bei den weiteren Material-
beschaffungen fur ihre Schnellatige zur Anwendung zu bringen.
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Die Wagen fiir die elektrischen Bahnen, bei denen
die Dynamomaschinen direkt auf den Achsen aufgebracht sind, unter
Zufohrung des Stromes von einer oberirdischen Leitung her, finden
immer mehr Verwendung, besonders fir die stidtischen Kleinbahnen.
Ein Versuch, Leuchtgasmotoren zu diesem Zwecke zu ver-
wenden, mufl} als fehlgeschlagen bezeichnet werden und es hat die
betreffende Bahn vorliufig zum Pferdebetrieb gegriffen.

¢. Bahnpostwagen.

Zu Ende 1894 waren 185 Bahnpostwagen vorhanden, indem
im Laufe des Jahres 10 zweiachsige Wagen angeschafft und 8 aus-
rangiert wurden.

d. Gepdckwagen.

Normalbahnen. Sonstige Bahnen,
Abgang . . Coe 10 1
Neubeschaffung o 1 —
Abnahme 9 1

Bestand zu Ende 1894:

794 Achsen bei den Normalbahnen,
85 " » 1y ibrigen Bahnen,

879 Achsen im ganzen.

e. Guterwagen.

Offene Wagen. Gedeckte Wagen.

Normal- Senstige Normal-  Sonstige

bahuen. Bahnen. bahnen. Bahnen.
Abgang . . .. 48 — 144 1
Neubeschaﬁ'ungen .o 86 5 241 1
Zuwachs 38 5 91 —

Die Gesamtzunahme um 280 Achsen brachte den Park im
Jahre 1894 auf:

21 352 Achsen bei den Normalbahnen,
815 » 1y Ubrigen Bahnen,

22167 Achsen im ganzen.
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Fir die Herstellung der Giterwagen und der hierbei verwen-
deten Normalbestandteile, wie Achsen, Federn, Lagerkasten, Zug-
und StoBapparate u. dgl., sind einheitliche Pflichtenhefte
ausgearbeitet worden.

Nihere Angaben iiber den schweizerischen Rollmaterialpark
enthilt die detaillierte Statistik des Rollmaterials, welche
vom Departement Mitte des Berichtsjahres herausgegeben wurde.

Unterhait des Rolimaterials.

Die in verschiedenen Erlassen des Departements enthaltenen
Vorschriften tber den Unterhalt des Rollmaterials
wurden einer Uberarbeitung unterzogen und alsdann in eine Ver-
ordnung zusammengefaft, deren Erlaf nicht mehr .in das Berichfs-
jahr fallt.

Zu haufigen Besuchen der verschiedenen Werkstitten gaben
unsern Kontrollingenieuren die innern Untersuchungen und
Druckproben der Lokomotivkessel AnlaB. Es wurden
vorgenommen :

Innere Kesseluntersuchungen.

. Anzahl. In % der Kessel.

Jura-Simplon-Bahn . . . . . 36 16,7
Centralbabn . . . . . . . 17 13,5
Gotthardbabn . . . . . . . 11 108
Nordostbabn . . . . . . . 11 6,2
Vereinigte Schweizerbahnen . . 1 9.6
Normale Nebenbahnen . . . . 9 136
Sonstige Bahnen . . . . . . 15 8,8

Total 106 11.4

Periodische Druckproben.

Anzahl, In % der Kessel.
Jura-Simplon-Bahn . . . . . 39 18,1
Centralbahn . . . . . . . 30 238
Gotthardbahn . . . . . . . 32 31,6
Nordostbahn . . . . . . . 32 18,7
Vereinigte Schweizerbahnen . . 18 240
Normale Nebenbahnen . . . . 17 25,7
Sonstige Bahnen . . . . 42 24,2

Total 210 225
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Druckproben neuer Kessel.

Jura-Simplon-Bahn . . . . . 8 Kessel.
Centralbahn . . . . . . . — 4
Gotthardbabn . . . . . . . 5
Nordostbahn . . . . . . . 29
Vereinigte Schweizerbahnen . T,
Normale Nebenbahnen . . . . 4
Sonstige Bahnen . . . . . . 16

Total E Kessel.

Da es bei Druckproben wiederholt vorgekommen ist, daf
guleiserne Aufsiitze auf den Kesselluken sich infolge
alter Anrisse plotzlich lostrennten, so wurde den Bahnen beson-
ders sorgfiltige periodische Untersuchung dieser Teile zar Pflicht
gemacht,

Bei den Personenwagen wurde auf eine sorgfiltige Regu-
lierung der Hobenlage der Buffer gedrungen, da zu grofle
Differenzen leicht gefiahrlich werden kénnen.

Die Handhaben und Fulitritte anden Giiterwagen,
besonders des dlteren Materials, lassen vielfach zu winschen iibrig;
die Aufmerksamkeit der Bahnen wurde daher neuerdings auf diesen
Punkt gelenkt, um Unfille, die nicht selten auf mangelbafte beziig-
liche Einrichtungen zurtickzuftihren sind, thunlichst hintanzuhalten.

Achsenbruche sind im Berichtsjahre 6 vorgekommen, von
denen keiner weitere Folgen hatte.

Ebenso verliefen die 36 vorgekommenen Radreifenbriiche
ohne Folgen fir die Betriebssicherheit.

Dagegen hatte auch dieses Jahr wieder ein Kuppelungs-
bruech insofern schwerere Folgen, als die Trennung des in Abfahrt
begriffenen, zum Teil auf dem Gefiille stehenden Zuges von niemand
bemerkt wurde, und dann, nachdem der vordere Zugsteil auf der
offeuen Linie, allerdings entgegen den bestehenden Vorschriften,
angehalten worden war, ein Zusammenstof mit dem nachfahrenden
hintern Zugsteil mit bedeutendem Materialschaden erfolgte.

Wir bemerken, daB in Zukunft eine neuerdings ver-
stirkte Kuppelung zur Anwendung kommen wird. Es wird
sodann die Normierung der Maximalzugslast mit der Einfithrung des
neuen Fahrdienstreglementes ihren Abschlufl finden,

‘Wir werden auch im tibrigen darauf driogen, daf alles ge-
than werde, was zur Vermeidung der gefihrlichen Kuppelungsbriiche
beitragen kann.
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Uber Defekte an Lokomotiven, die meistens kleinere
oder grofiere Zugsverspitungen veranlaften, sind 225 Meldungen
erfolgt : :
' 60 von der Jura-Simplon-Bahn,

17 , , Centralbahn,

12, , Gotthardbahn,

58 , ., Nordostbahn,

17 von den Vereinigien Sceweizerbahnen,
61 ., ftibrigen Bahnen.

Es erreicht die Gesamtzahl der Defekte nur cirka die Hilfte
derjenigen des Vorjahres und dirfien diese Vorkommnisse, nachdem
gewisse erkannte Mingel an einzelnen Lokomotivarten gehoben sind,
noch mehr abnehmen.

Zugkraftdienst.

Die BEinfithrung der kontinuierlichen Bremse kann
nunmehr als in der Hauptsache vollzogen betrachtet werden.

Ebenso wurde beziiglich der Dampfheizung von allen
Bahnen, mit einer Ausnahme, der vom Bundesrat fur die Durch-
fithrung festgesetzte Termin (1. Juli 1894) eingehalten.

Die Trambahnwagen sind nunmehr gréfitenteils mit Heiz-
einrichtungen versehen;® auch in Zirich, wo seiner Zeit die
W iinschbarkeit dieser Einrichtungen in Abrede gestellt wurde, sind
beziigliche Versuche vorgenommen worden.

Die Einfuhrung der elektrischen Beleuchtung bei der
Jura-Simplon-Bahn macht im Verhaltnis der Nenanschaffungen von
Personenwagen Fortschritte. Es hat sich nun auch die Centralbahn
zur Einfithrung derselben entschlossen und wird dort vorerst das
neu zu erstellende Material mit dieser Beleuchtung ausgeristet. Die
Vereinigten Schweizerbahnen und die Gotthardbahn haben die Fett-
gasbeleuchtung bei ihren Wagen durchgefihrt.

Da der uns vom schweizerischen Eisenbahnverband gegebenen
Zusicherung, daf fir die Schnellziige ein geeignetes
Wagenmaterial von moglichst ibereinstimmender Bauart aus-
gewihlt werde, vielfach nicht nachgelebt wurde, so sahen wir uns
veranlaft, die Bahnen einzuladen, das speciell fir die Schnellzige
bestimmte Material ndher zu bezeichnen, um den ausfihrenden
Organen die Auswahl der geeigneten Wagen zu ermdoglichen und
die Kontrolle zu erleichtern.
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Die von der Schlafwagengesellschaft vnd von den auslindi-
schen Eisenbahnen in die schweizerischen Ziige eingestellten Per-
sonenwagen eignen sich wegen der vorhandenen Ubertrittsein-
richtungen vielfach nicht fiir diese Verwendung, worauf wir die
in Frage kommenden Bahnverwaltungen aufmerksam gemacht habeu.

6. Bahnbetrieb.

a. Kontrolle des Tarif- und Taxwesens.

Im letztjihrigen Geschiftsbericht hatten wir die Aufhebung des
sogenannten Freigepdcks im deutsch-italienischen Ver-
kehr via Gotthard als noch immer nicht vollzogen bezeichuet und
angedeutet, daB schlielilich nichts anderes iibrig bleiben ditrfte, als
den Verwaltungen die Kiindigung des Tarifes fur diesen Verkehr
aufzugeben, um den Begehren der Aufsichtsbehorde endlich Nach-
achtung zu verschaffen. Wir konnen nunmehr mitteilen, dal eine
soleche Mafregel nicht erforderlich wurde, indem ein neuer, den
hierseitigen Begehren entsprechender Tarif im Berichtsjahr endlich
zur Vorlage und Einfithrung gelangte, so daB diese Frage als
endgiiltiz erledigt betrachtet werden kanmn.

Die Verhandlungen betreffend die Neuausgabe der Tarifvor-
schriften nebst Giterklassifikation konnten im Berichts-
jabr zum Abschluf gebracht und die neuen Vorschriften zur Kin-
fishrong auf 1. Januar 1895 genehmigt werden. Gegenitber den
alten Vorschriften weisen die neuen eine grofe Zahl von Verbesse-
rungen und Verkehrserleichterungen auf. Wir haben anliaBlich der
Genehmigung die Verwaltungen eingeladen, Vorschlige betreffend
die Einfuhrung eines einfachern Modus zur Weiterbildung der Tarif-
vorschriften zu machen, der gestatten wiirde, rascher, als dies bis-
‘her der Fall gewesen, wesentliche Verbesserungen an den Tarif-
vorschriften und der Guterklassifikation vorzunehmen. Die Verwal-
tungen sind dieser Einladung wnoch nicht nachgekommen. Wir
werden aber dieser fiir den Handelsstand sehr wichtigen Frage
unsere volle Aufmerksamkeit schenken und bei den Verwaltungen
darauf dringen, dafl sie baldmdoglichst geregelt werde,

Die im letzten Geschiftsbericht schon erwiahnten Ausnahme-
tarife fir den Import gewisser Lebensmittel nach der
Westschweiz, um die durch die Anwendung der Differentialzolle
im Verkehr mit Frankreich fiir diesen Landesteil geschaffene Situation
ertriglicher zu machen; blieben wihrend des ganzen Jahres 1894
in Kraft, ohne Verdnderungen zu erleiden. Ebenso wurde die An-
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wendung des dort erwihnten Exportta.rifes fiir Obst auch
fir den Herbstverkehr des verflossenen Jahres auf hierseitige Ver-
anlassung wieder zugestanden.

Infolge des Inkrafttretens des neuen Bundesgesetzes betreffend
den Transport auf Eisenbahnen und Dampfschiffen auf 1. Januar
1894 mwulten von diesem Zeitpunkt ab alle Tarife und Trans-
portbedingungen, sowie die Anderungen an denselben der
Aufsichtsbehorde zur Genehmigung vorgelegt werden, bevor sie
zur Anwendung gelangen konnten (Art. 4 des Gesetzes).

Die zur Durchfghrung der hierauf beziiglichen Arbeiten ge-
troffene provisorische Organisation hat sich gut bewihrt und hat
es ermoglicht, den Anforderungen, welche gestellt wurden, in promp-
tester Weise gerecht zu werden, so daff die Befiirchtungen, die an-
laBlich’ der Beratung des Transportgesetzes in den Riten wegen
groBer Verzogerungen in der Einfihrung der Tarifelaborate und
daherigen Schidigungen des Handelsstandes durch das Genehmigungs-
recht geduBert wurden, sich als unzutreffend erwiesen haben, wie
sich aus den nachfolgenden statistischen Angaben ergiebt.

Eiogegangen sind im Berichtsjahre:

Haupt- Nachtrige,

tarife. Anhinge etec. Total.
Vorlagen betreffend den Personen-,

Gepiick- und Exprelgutverkehr . 52 92 144
Vorlagen betreffend den Guterverkehr 57 319 376
Zysammen 109 411 520
Zuruckgezogen wurden . . . . . . . . . 2
so dafl zur Behandlung verbliebes . . . v 518

Hiervon konnten im Berichisjahre genehmlgt werden
88,8 % oder. . . . . . . . . . . e 460
unerledigt ins Jahr 1895 gingen tiber 11,2 % oder . . 58

Vorlaven welche zum Teil erst gegen Ende des Jahres eingelangt
waren, zum Teil aber wegen Differenzen prinzipieller Natur zu weitern
Verhandlungen mit den Verwaltungen Anlafl gaben, bis zu deren
Abschluff auch die Erledigung verschiedener damit im Zusammen-
hang stehender Vorlagen vertagt werden mullte. 378 der geneh-
migten 460 Vorlagen oder 82,2 % derselben konnten innerhalb
einer Frist von 10 Tagen nach Eingang erledigt werden. 25 der
genehmigten Vorlagen gelangten im Berichtsjahre nicht mehr zur
Einfithrang.
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Anderungen grundsitzlicher Bedeutung sind im Berichtsjahre
weder im Personen- noch im Gitertarifwesen vorgekommen, so daf
wir glauben, uns hier auf folgende Mitteilungen beschrinken zu
dirfen:

Wir haben wiederholt den Verwaltungen eine Ermafigung
der Personentaxen teils fiir Retourbillete, teils im allgemeinen
nahegelegt, ohne bisher ein positives Resultat zu erzielen; seitens
der Verwaltungen der Centralbahn und der Gotthardbahn wurde
immerhin die Geueigtheit zu ErmafBigungen der Taxen der Retour-
billete ausgesprochen,. deren Durchfihrung aber von der Losung
der Frage betreffend die Uniibertragbarkeit der Billete abhingig
gemacht, iber welche wir an anderer Stelle berichten werden.

Der Verein schweizerischer Geschiftsreisender hatte wmittelst
BEingabe vom August 1894 die Verbandsverwaltungen ersucht,
Jahres- oder Generalabonnemente zur Ausgabe zu bringen,
welche die Inhaber gegen Zahlung einer Taxe von Fr. 320 in I
und Fr. 225 in IIl. Wagenklasse wihrend eines Jahres zur tax-
freien Fahrt in der betreffenden Wagenklasse berechtigen wirden,
und das Ansuchen an das Departement gerichtet, dieses Begehren
zu unterstitzen. Wiewohl wir einer ausgiebigen Reduktion der
Taxen fiir die Retourbillete den Vorzug gegeben hitten, weil die-
selbe der Mehrheit der die Eisenbahnen benutzenden einheimischen
Bevolkerung Vorteile bringen wiirde, glaubten wir uns gegen dieses
Ansuchen doch nicht ablehnend verhalten, sondern demselben in
entgegenkommendster Weise entsprechen zu sollen. Der Erfolg war
aber, wie in allen diesen Fragen, ein negativer, Die schweizerischen
Eigenbahnen lehnten das Begehren des Vereins schweizerischer Ge-
schiiftsreisender ab, indem sie auf die finanzielle Lage der meisten
Verwaltungen verwiesen, welche die Ubernabme weiterer unbe-
stimmbarer Taxeinbufen nicht gestatte, die nach ihrer Meinung
sicher zu gewirtigen wiren, auch sei es ihnen nicht moglich, eine
neue Art von Abonnementen einzufithren, welche gegenseitig, d. h.
sowohl fir das Publikum als fiir die Eisenbahnen, mehr Konvenienz
biete, als die bestehende Einrichtung der Abonnemente mi{ Billeten
zur halben Taxe.

* Verschiedene Beschwerden wegen Verweigerung der
Militartaxen an Triger von militiramtlichen Vorladungen und
Aufgeboten veranlaften uns, die betreffenden Verwaltungen darauf
aufmerksam zu machen, dafl sie sich der gesetzlichen Verpflichtung
zur Beforderung von Militdirpersonen im eidgendssischen oder kan-
tonalen Dienst uanter keinen Umstinden entziehen diirften, und daf
den Bahnbeamten ein Recht nicht zustehe, zu prifen, ob der Trager
der Aufforderung den Bedingungen derselben beziiglich Kleidung
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und Ausriistung ete. entspreche. Dagegen muf anerkannt werden,
daf es im Interesse einer raschen Abfertigung auf den Stationen
liegen witrde, wenn die aufbietenden kantonalen und eidgendssischen
Stellen sich hierfilr ausschlieBlich der festgestellten allgemeinen
Formulare bedienen wiirden.

Eine Anregung des Departements, bei Erstellung von Sonn-und
Festtagsbilleten, sowie von Rundreise- und Lustfahrt-
billeten in etwas einheitlicherer Weise vorzugehen und dabei auf
eine gleichmifigere Behandlungsweise Bedacht zu nehmen, konnte
im Berichtsjahre mangels einer materiellen Antwort der Verwal-
tungen nicht weiter verfolgt werden.

Der im letztjihrigen Geschiftsbericht erwihnte Vertrag zur
Regelung der Konkurrenzverhidltnisse zwischen der
Thunerseebahn und der Dampfschiffahrt auf dem
Thunersee war auf Ende 1894 gekiindet und durch ein neues
Ubereinkommen ersetzt worden, wonach die fakultative Benutzung
der Bahn- und Schiffsroute den Reisenden in bisheriger Weise zu-
gesichert bleibt. Das Abrechnungsverhiltnis zwischen beiden Trans-
portanstalten wird nunmehr aber in einer Weise geregelt, welche
die Beseitigung der Unzukémmlichkeiten voraussehen laft, die sich
unter der Herrschaft des alten Vertrages gezeigt hatten. '

Wihrend eine Vorlage zur Herstellung der Ubereinstimmung
zwischen dem Reglement fir den Exprefgutdienst und
dem neuen Transportreglement gegen Ende des Berichtsjahres ge-
nehmigt werden konnte, war fiir die gleichfalls durch die Ein-
fithrung des Transportreglementes notweundig gewordene Richtig-
stellung des allgemeinen Nebengebtihrentarifes eine
Vorlage nicht erhiltlich gewesen und muliten die auf die neu ein-
gefihrten Annahmescheine beziiglichen Bestimmungen betreffend
den Gebithrenbezug fiir Lieferung und Ausfillung dieses Scheines
einstweilen auf dem Instruktionswege durchgefiihrt werden.

Uber die Frage der Berticksichtigung der Konkurrenz
fremder Eisenbahnlinien im internationalen Giterverkehr
haben wir der Bundesversammlung unterm 19. Dezember 1894,
auf Wansch des Nationalrates, einen einldGlichen Bericht erstattet
und enthalten wir uns daher, heute auf diese Frage hier weiter
einzutreten. Dagegen durfen wir einen Entscheid nicht unerwihnt
lassen, welchen wir riicksichtlich der Anwendung des im zweiten
Alinea der Ziffer 4 ‘des Artikels 35 des Eisenbahngesetzes nieder-
gelegten Rechtes des Bundesrates trafen, die Aufhebung oder
Modifikation solcher Differentialtarife zu verlangen,
welche dem in Ziffer 3 desselben Artikels 35 enthaltenen Grund-
satze der Gleichberechtigung zuwiderlaufen. Im Jahr 1893 hatte
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die Direktion der Nordostbahn die Mitteilung gemacht, die be-
teiligten Verwaltungen hitten vereinbart, fir die Beforderung von
Stitckgutsendungen “ab Triest, Fiume ete. nach Basel 8. C. B. auf
der Strecke Romanshorn- resp. Buchs-Basel die bei Reexpedition
in Liestal sich ergebenden Taxen zu bewilligen. Da aber die Taxen
fir Romanshorn- resp. Buchs-Liestal aus den direkten Taxen Triest-
Basel durch Abzug der osterreichischen Taxen bis Romanshorn
resp. Buchs und Zuschlag der Fracht fiir die Strecke Basel-Liestal
gebildet worden wareu, so wiren die Taxen fir Basel entgegen
dem fiir alle andern Stationen der Reexpeditionstarife ab Romans-
horn resp. Buchs transit fiir Provenienzen ab Triest, Fiume ete.
nach schweizerischen Stationen angewendeten Prinzip der Be-
rechnung der Fracht nach der Koukurrenz itber die stddeutsche
Route um die doppelte Fracht Basel-Liestal hoher gehalten worden.
Das Eisenbahndepartement verweigerte seine Zustimmung zu dieser
ungilnstigern Behandlung des Platzes Basel und stellte, nachdem
die Bahnverwaltung selbst nachgewiesen, dafl ein Bedirfnis zur
Aufnabhme der Station Basel in die Reexpeditionstarife trotz der
bestehenden direkten Taxen sich fithlbar gemacht hatte, ein be-
ziigliches Begehren, indem es sich auf die in Ziffer 3 des Artikels 35
des Eisenbahngesetzes verlangte Gleichbehandlung aller stiitate.
Die Bahnverwaltung weigerte sich, diesem Begehren Folge zu
leisten, indem sie auf Vertragsverhiltnisse verwies, in welchen sie
mit den auslindischen Verwaltungen fir den Verkehr Triest-
Fiume- etc. Basel stinde. Du das Departement erklirte, Vertrags-
verhiltnisse, welche die schweizerischen Bahnen mit auslindischen
ohne Mitwirkung der Aufsichtsbehorde eingegangen haben, kénnten
unter keinen Umstinden eine Einschrinkung der Anwendbarkeit
der internen schweizerischen gesetzlichen Bestimmungen bewirken,
und auf seinem Begehren beharrte, teilte die Direktion der Nord-
ostbabn mit, daB sie eventuell die Kindigung der Reexpeditions-
tarife der Folgelenstung auf das Verlangen des Departements vor-
ziehen wiirde. Auf die erneute Emladung desselben hin, die
Tarifverhdltnisse fiir Basel in der angedeuteten Weise za ordunen,
sandte die Direktion der Nordostbahn filr den Romanshorner- und
die Direktion der Vereinigten Schweizerbahnen firr den Buchsertarif
eine Kiindigungspublikation ein. Denselben wurde aber keine Folge
gegeben, sondern die Akten dem Bundesrate unterbreitet, der ge-
stittzt auf Art. 85, Ziffer 4, des Eisenbahngesetzes die beteiligten
Verwaltungen einlud, die Erginzug der erwihnten Reexpeditions-
tarife in der verlangten Weise vorzunehmen. Wir stdtzten uns in
diesem Entscheid darauf, dafl dem Bundesrat nach der citierten
Gesetzesbestimmung das Recht zusteht, die Modifikation
- soleher Differentialtarife zu verlangen, welche den Grundsitzen
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der Gleichbehandlung nicht entsprechen. Diesem vom Gesetzgeber
klar ausgesprochenen Rechte gegeniiber war das Vorgehen der
Bahnverwaltungen unstatthaft. Sie erklarten hierauf sieh zur Auf-
nahme des Platzes Basel in die Reexpeditionstarife bereit; da aber
die Tarife selbst wegen Anderung der Grundlagen, auf welchen sie
beruhen, umgearbeltet werden sollen, s0 konnte die Ausfithrung
des Beschlusses im Berichtsjahr nicht mehr erfolgen.

AnliBlich der Vorlage eines Rickvergitungsver-
“sprechens waren wir gendotigt, eine Verwaltung darauf auf-
merksam zu machen, dall es mit den Bestimmungen des Artikels 35
des Eisenbahngesetzes nicht vereinbar sei, ein solches nur ’einer
cinzelnen Firma zu machen, indem jedermann auf dieselben Taxen
Anspruch erheben kénne und eine Bevorzugung einzelner unstatt-
haft wire.

Nihere Erhebungen tiber die Stempelpflicht der Fracht-
briefe, welche infolge eines Specialfalles angeordnet wurden,
haben ergeben, dal in nachsteheoden Kantonen die Frachtbriefe
in folgendem Umfang stempelpflichtig sind:

Bern: Stempeltaxe 10 Cts. bei Abmangel eines deklarierten Wertes
des Gutes oder bei einer Wertdeklaration, welche Fr. 50 iber-
steigt.

Luzern: Stempeltaxe 20 Cts., wenn Fracht und Spesen bei der .
Aufgabe Fr. 20 iibersteigen.

Freiburg: Stempeltaxe 10 Cts.

Baselstadt: Stempeltaxe T Cts.

8t. Gallen: Stempeltaxe 5 Cis.

Waadt: Stempeltaxe 10 Cts.

Wallis: Stempeltaxe 15 Cts. fir die im Kanton Wallis aufge-
gebenen Sendungen, 10 Cts. fiir Sendungen, welche von aus-
wirts nach dem Kanton Wallis eingelien.

Genf: Stempeltaxe 10 Cts.

b. Transportwesen.

Wir haften im letatjibrigen Geschiftsberieht mitgeteilt, daf
anliBlich der Neuerstellung des Transportreglements den schwei-
zerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen der Gitter-
diengt am Sonntag ginzlich uantersagt worden sei und nur die
Beforderung von Giitern und Vieh in Bilfracht gemil den ge-
setzlichen Bestimmungen gestatiet wurde. In der Folge hatte es
sich dann aber ergeben, daf fiir die dem raschen Verderben unter-
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worfenen Giiter eine Ausnahme erforderlich sei, um den Handels-
stand und die Fremdenindustrie vor groBen Nachteilen zu bewalven.
Diese Giter konnen nunmehr bei eilgutmifiger Beforderung an
Sonn- und allgemeinen Feiertagen sowohl zum Transport anfgegeben,
als auch auf den Empfangsstationen abgeholt werden.

Temporire Abweichungen vom Verbot des Giterdienstes an
Sooutagen muBlten den Verwaltungen im Berichtsjahr in folgendem
Umfange zugestanden werden:

Am 6. Januar der Nordostbahn. Trajektieren auf dem Bodensee
zur Verhiitung der Eisbildung; .
am 4. Mirz der Nordostbahn. Trajektieren auf dem Zurichsee wegen
Giteranhdufung infolge von anhaltenden Stirmen ;
am 8. April der Nordostbahn. Arbeilen am Vormittag in den Giiter-
schuppen in Zirich und Ausfithrung von Giteraigen nebst Tra-
jektieren auf dem Zurichsee wegen Sechselduten am 9. April;
den Vereinigten Schweizerbahnen. Ausfithrung eines Giterzuges
ab Zirich aus denselben Griinden;
fir die Sommersaison den Vereiniglten Schweizerbahnen. Annahme
der vom Eilfourgon aus dem Engadin am Sonntag nach Chur
verbrachten Sendungen und Abgabe der in Chur eingelanfenen
. far den Eilfourgon nach dem Engadin bestimmtien Sendungen
fir die Herbstsaison (vom 23. September bis Ende Oktober)
den Verwaltungen des schweizerischen Wagenverbandes. Ent-
ladung von Obst, Sauser, Kartoffeln und anderen landwirt-
schaftlichen Erzeugnissen an den Sonntagvormittagen und Aus-
fuhrung je eines Giiterzuges in jeder Richtung an den Sonn-
tagen zur Abfuhr vorslehend genanwoter Giter und zum Trans-
port von leeren Wagen;
vom 28. September bis Ende Oktober der Gotthardbahn. Abfuhr
von Waren in gewdhnlicher Fracht ab Chiasso und Luino an
Sonntagen ;
der Nordostbahn und Centralbahn, Weiterfithrung der von der
Gotthardbahn nach Rothkreuz verbrachien Giterziige, soweit
eine Uberfullung dieses Bahnhofes zu befarchten war;
am 9. September der Stidostbahn. Fihrung eines Giiterzuges in
jeder Richtung wegen der Verkehrsstauung durch die Mandver;
am 7. Oktober der Nordostbahn. Arbeit in den Giterschuppen in
Zirich am Sonntag Vormittag;
am 11, November der Centralbahn. Arbeit in den Schuppen in
Basel wegen Giiterstauung, verursacht durch Freigabe eines
halben Werktages wabrend der Messe;
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am 25. Dezember und 1. Januar den Vereinigten Schweizerbahnen.
Verlad des Marktviehs in St. Margrethen je’morgens, soweit
dasselbe als Eilgut befordert wird. (Der Markt fand am 24.
und 31. Dezember statt.)

Die Dampfschiffgeselischaft auf dem Genfersee mufite daran
erinnert werden, dall das Verbot des Giterdienstes am
Sonntag auch auf ihr Unternehmen anwendbar sei, und wurde
zur genauen Beachtung dieses Verbotes eingeladen.

Die der Direktion der Jura-Simplonbahn im Jahre 1891 erteilte
Bewilligung zur Beférderung von leeren Wagen anSonn-
tagen und allgemeinen Feiertagen wurde mit Rucksicht
auf den Wortlaut des § 56, Absatz 7, des neuen Transportregle-
mentes als nicht mehr erforderlich, zuriickgezogen. Derselben Ver-
waltung wurde die Fuhrung des bisher bestandenen Fracht-
giterzuges Delle-Basel fiir Provenienzen aus Belgien auf
1. November untersagt und auch die Fiithrung eines analogen Zuges
durch die Reichseisenbahn in Elsaf} - Lothringen auf der Strecke
St. Luadwig-Basel eingestellt.

Da nach § 55 des Transportreglementes der kantonalen Ge-
setzgebung vorbehalten wurde, neben den allgemeinen Feiertagen
vier weitere zu bezeichnen, welche ricksichtlich des Giiterdienstes
auf den Stationen jenen gleich gestellt sein sollen, so haben wir
die Kantonsregierungen zur Bekanntgabe dieser kantonalen Feier-
tage veranlaBt. Zehn Kantone und Halbkantone haben keine
solchen kantonalen Feiertage bezeichnet. Das Verzeichnis dieser
Feiertage wurde dem auf 1. Jabnuar 1895 ausgegebenen Nachtrag I
zum ‘Transportreglement als Anlage beigefiigt.

Mit dem Inkrafttreten des neuen Transportreglementes wurden
die simtlichen friher erteilten Zuschlagsfristen zu den reglemen-
tarischen Lieferfristen auBer Kraft erklirt und die Verwaltungen
veranlalt, sofern sie den Fortbestand derselben wiinschen sollten,
eine neue Vorlage einzureichen. Gestiitzt auf § 69 des Transport-
reglementes wurden sodann folgende Zuschlagsfristen be-
willigt :

1. Im allgemeinen. Fur den Ubergang auf Bahnen mit
anderer Spurweite oder auf Dampfschiffe und umgekehrt

fur Bilgut . . . 12 Stunden, '
fur Frachtgut . . 24 Stunden.

Fir Stickgutsendungen (Eil- und Frachtgutsendungen) diirfen
diese Zuschlagsiristen fur die ganze Transportstrecke, auf welche
der Frachtbrief lautet, nur einmal zur Binrechnung gelangen,
auch wenn wihrend des Transportes mehrere Uberginge auf Bahnen
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verschiedener Spurweite oder auf Dampfschiffe erforderlich sein
sollten,

Fir Wagenladungen diirfen diese Zuschlagsfrisien dagegen fir
jeden Umlad in Anrechnung gebracht werden, welcher infolge der
verschiedenen Spurweiten der za beniitzenden Elsenbahnhmen, resp.
infolge des Uberganges auf Schiffsrouten erforderlich ist.

2. Im speciellen. Der Sihlthalbahn fir Frachtgiter,
welche in Zirich iber das Verbindungsgeleise gefithrt wenden,
24 Stunden.
Der Nordostbahn fur die iiber den Bodensee im direkten
Verkehr (ausschliefilich des Lokalverkehrs) beforderten Giter
24 Stunden.

Tempordre Lieferfristverlingerungen bei beson-
deren Anldssen wurden in folgenden Fillen bewilligt:
AnléBlich des Sechseldutens in Ziurich der Nordostbahn

und den Vereinigten Schweizerbahnen 24 Stunden fur die am
9. April auof ihren Linien sich befindenden Giter.

Anlafilich des eidgendssischen Turnfestes in Lugano
wurde der Gotthardbahn eine Lieferfristverlingerung von 24 Stunden
fur Frachtgiiter zugestanden, welche sich am 4. und 8. August auf
derselben befanden,

Anlifilich der Armeecorpsmandver wurden folgende
Lieferfristverlingerungen genehmigt:

Der Gotthardbahn 24 Stunden fir die Giter, welche sich am

28. August auf derselben befanden;
der Nordostbahn 1z Tage fir Giiter, welche am 13. und 14. Sep-

tember die linksufrige Zirichseebahn berihrten;

1 Tag fur Giter, welche am 13. und 14. September die Luzerner-
linie berithrten;
1 Tag fiir Giter, welche am 14, September die Linie Zirich-

Aarau berithrten ;
den Vereinigten Schweizerbahnen 24 Stunden fir Frachtgiiter,

welche sich am 13. und 14, September auf dem Netze der-

selben befanden;
der Suidostbahn 48 Stunden fur Frachtgiter, welche vom 8. bis
14. September die Linie derselben berithrten.

Auf 1. Januar 1895 wurden ein Nachtrag I und ein An-
hang I zum Transportreglement herausgegeben. Der erstere
enthilt, neben den schon oben erwihnten Punkten, neue, dem
Bundesgesetz iiber das Postregal angepafite Vorschriften tiber die dem
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Posttransport ausschlieBlich zufallenden Sendungen, ferner neue Vor-
schriften uber die bedingungsweise Beférderung von Gold- und
Silberbarren, Platina, Geld, geldwerten Manzen und Papieren, Doku-
menten, Edelsteinen, echten Perlen, Pretiosen und anderen Kostbar-
keiten, sowie von Kunstgegenstinden, nebstdem verschiedene Be-
richtigungen. Der letztere enthilt die durch die besonderen Ver-
hiltnisse und die erteilten Konzessionen fiir einzelne Unternehmungen
bedingten Abweichungen von den allgemeinen Bestimmungen des
Transportreglementes.

Zu vielen Verhandlungen gab die Frage der Verliangerung
der Giultigkeitsdauer der Retourbillete, von welcher
schon im letzten Geschiftsbericht die Rede gewesen, Anlaf. Die
Verwaltungen lehnten dea Vorschlag zur Festsetzung der Giltigkeits-
dauer aller Retourbillete auf 10 Tage ab und erklidrten sich schlief3-
lich bereit, einer allgemeinen Verlingerung der Giltigkeitsdauer um
einen Tag zuzustimmen, sofern die Billete uniibertragbar erklart
und die Einfihrung der Abstempelung bei Fahrtunterbrechungen
bewilligt wiirde. Nachdem die Verwaltungen weitergehende Zu-
gestindnisse entschieden abgelehnt und die Centralbahn die Durch-
fuhrung der von ihr in Aussicht genommenen bedeutenden Tax-
reduktionen auf den Retourbillets von der Annahme dieser Bestim-
mungen abhingig gemacht hatte, haben wir am 10. Juli 1894 fol-
genden Beschluf gefaflit:

1. Der von den Verwaltungen des schweizerischen Eisenbahn-
verbandes vorgeschlagenen Verlingerung der Giiltigkeitsdauer
der Retourbillelte um je einen Tag;

2. der gewiinschten Aufnahme des Prinzipes der Uniibertragbar-
keit der Billete und

3. der Einfuhrung der Abstempelung der Billete bei Fahrtunter-
brechungen

wird die nachgesuchte Genehmigung in der Meinung erteilt, daf die
Verlingerung der Gitltigkeitsdaner der Retourbillete spitestens auf
1. Jaouar 1895 allgemein zur Durchfihrung zu kommen habe.“

Gegen diesen Beschluf im allgemeinen und namentlich gegen
die vorgeschriebene Abstempelung der Billete bei Fahrtunterbrechung
wurde sowohl in der Presse als auch in Eingaben von Kantons-
regierungen, Korporationen und Privaten Opposition erhoben. Da
sich auch im Schofle des Eisenbahnverbandes eine Einigung rdck-
sichtlich der Vollziehung desselben im Berichtsjahr nicht erzielen
lieG, so haben wir am 2!. Dezember 1894 beschlossen, den Voll-
zug desselben vorlgufig zu sistieren und das Eisenbahndepartement
zu beauftragen, die Verhandlungen weiterzufithren, um zu einer
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annehmbaren Losung dieser Fragen zu gelangen. Die weiteren
Verhandlungen fallen niecht mehr in das Berichtsjahr und bemerken
wir nur noch, daf die Verwaltungen das Begehren der Abstempe-
lung der Billete bei Fahrtunterbrechung fallen gelassen habeu.

Die Vorschriften fuor die Beforderung von Kranken in
besonderen Wagen, durch welche namhafte Erleichterungen der
Transporttaxen eingefthrt werden sollen, konnten, da die Vernehm-
lassung der schweizerischen Arztekommission erst im Januar 1895
erhiltlich war, im Berichtsjabr nicht mehr genehmigt werden. Aus
demselben Grunde war es nicht moglich, die Verhandlungen tiber
die Verbesserungen der Einrichtungen fiir den Kran-
kentransport sum Abschlufl zu bringen.

Das Reglement filr die Heimbeforderung hiilfsbediirf-
tiger Schweizer aus dem Ausland wurde auf 1. September in
Kraft gesetzt.

Die’ Verhandlungen itber den neuen Entwurf zum Militdr-
transportreglement konnten so zeitig abgeschiossen werden,
dafl dessen Inkraftsetzung auf 1. Januar 1895 gesichert wurde.

Das internationale Ubereinkommen uber den
Eisenbahnfrachtverkehr und die im Anschlufl an dasselbe
erlassenen Reglemente filr die verschiedenen Eisenbahnverbinde
gaben auch im Berichtsjahr Anlaf zu vielfachen Verhandlungen,
tiber welche wir uns auf folgende Mitteilungen beschrinken wollen.

Anliaflich des Abschlusses des Separatibereinkommens
zwischen Deutschland, Osterreich und Ungarn, den Niederlanden
sowie der Schweiz itber die vom Tmnsport ausoeschlossenen oder
nur bedingungsweise zur Beforderung zugelassenen Gater, vom
13. Juni 1893, hatten sich Belgien und Luxemburg das Recht des
nachtriglichen Beitrittes vorbehalten. Hiervon machten sie im Be-
richtsjahr Gebrauch, indem letsteres auf 1. Mai, ersteres auf 1. Juni

" demselben beitrat.

Die Liste der Verwaltungen, auf welche das inter-
nationale Ubereinkommen Anwendung fmdet erlitt zahlreiche An-
derungen. Im Bestand der unterstellten schwelzerlschen Verwal-
tungen trat eine Anderung im Berichtsjabr nicht ein.

Infolge mehrfachen Gesuchs ermichtigten wir die schweizerischen
Verwaltungen in Ubereinstimmung mit dem Vorgehen der Regie-
rangen mehrerer anderer Staaten, Giter, fir welche wegen
schnellem Verderben oder geringem Wert die Voraus-
bezahlung der Fracht verlangt werden kann (Art. 12, Absatz 2),
in Abweichung der Vorschrift von Art. 13, Absatz 1, mit Nach-
nahme belasten zu lassen, um keine Stérungen in den bisherigen
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Handelsgebriuchen hervorzurufen. Dagegen multen wir wiederholt
dem Anspruch der Verwaltungen in Ubereinstimmung mit einer
beziiglichen Ansichtsiullerung des Centralamtes fir den inter-
nationalen Eisenbahntransport entgegentreten, daf die in Art. 35
des Ubereinkommens vorgesehene Einschriankung der Haft-
pflicht auch statthaft sei, wenn nicht alle am Transport be-
teiligten Verwaltungen, sondern nur einzelne derselben Preis-
ermifigungen gewahren. ‘

Von den im Geschiftsbericht pro 1892 nambaft gemachten,
im Anschluf an das internationale Ubereinkommen ~erlassenen
Reglementen fur den internationalen Gitertransport
koonten im Berichtsjahr die folgenden nach zum Teil langwierigen
Verhandlungen genehmigt werden:

Reglement fiir den odsterreichisch-ungarisch-schweizerischen Verkehr
nebst Nachtrag I, am 13. Februar.

Reglement fiir den niederlindisch-italienischen Verkehr nebst Nach-
trag I, am 28. Februar.

Reglement fir den Tirol-Vorarlberg-siidwestdeutsehen Verkehr (Re-
glement fir den Verkehr zwischen Osterreich-Ungarn einerseits
und Deutschland, Belgien und den Niederlanden anderseits),
am 10, April.

‘Reglement fiir den niederlandisch-schweizerischen Verkehr nebst
Nachtrag I, am 14. April.

Reglement fur den osterreichisch-ungarisch-franzosischen Verkehr
nebst Nachtrag I, am 5. Juli.

Reglement fiir den niederlindisch-Basler Verkehr via Delle nebst
Nachtrag I und III (Reglement fur den niederldndisch-deutschen
Verkehr), am 5. Dezember.

Ferner wurden folgende Nachtrége zu bereits genehmigten
Reglementen vorgelegt und erhielten die gesetzliche Genehmigung:

Nachtrag III zum deutsch-schweizerischen Reglement, am 28, Fe-
bruar.

Nachtrag I zum italienisch-schweizerischen Reglement, revidierte
Ausgabe, am 27. April.

Nachtrag II zum gsterreichisch-ungariseh-schweizerischen Reglement,
am 22, Mai.

Nachtrag II zum Reglement fur den belgisch-Basler Verkehr via
Delle (belgisch-deutsches Reglement), am 28. Juni.

Nachtrag II zum deutsch-italienischen Reglement, am 18. Sep-
tember.
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Im weitern waurden folgende neue Reglemente fir den
internationalen Giterverkehr vorgelegt:

1. Reglement fir die Beférderung von lebenden Tieren und
Eisenbahufahrzeugen im belgisch-deutschen Verkehr, dessen Vor-
schriften fir den Transport von Kisenbahnfahrzeugen fur den
belgisch-Basler Verkehr via Delle anwendbar erklirt wurden. Die
Genehmigung erfolgte am 6. Mirz.

2. Reglement fiir den italienisch-englischen Guterverkehr via
Gotthard und via Brenner. Dieser Verkehr steht nicht unter der
Herrschaft des internationalen Frachtrechts, da England demselben
picht beigetreten ist. Immerhin ist das Reglement soviel als mog-
lich demselben angepafit, und fanden Abweichungen nur statt, wo
solche infolge der Begehren der englischen Bahnen -erforderlich
wurden. Die hierseitige Genehmigung erteilten wir dem Regle-
ment am 2. Oktober. Die Einfithrung konnte aber im Beriehtsjahr
nicht mehr erfolgen. ‘

Das Reglement fur den franzosisch-belgisch-deutsch-
schweizerisch-osterreichisch-ungarisch-ruméanisch-
serbisch-bulgarisch-orientalischen Personen- und
Gepiackverkehr wurde umgearbeitet. Wiewohl dasselbe in
verschiedenen Punkten mit den Vorschriften des Transportregle-
ments nicht in Ubereinstimmung stand, glaubten wir demselben die
Genehmigung nicht versagen zu sollen, da es nur im Transit durch
die Schweiz Anwendung finden wird. (Genehmigt am 27. November.)
Die Inkraftsetzung dieser Neuausgabe findet auf 1. Mai 1895 statt,

Die Frage betreffend den Bezug der Lagergebiihren in
Chiasso (siehe Geschiftsbericht pro 1892) konnte auch im Be-
richtsjahr nicht zur Erledigung gebracht werden.

Die Station Onnens-Bonvillars der Jura-Simplon-Bahn {Linie
Yverdon—Neuenburg) wurde auf 1. Januar 1895 fur den ge-
samten Guterverkehr erdffnet.

Der Verband schweizerischer Verkehrsvereine hatte ein Ge-
such gestellt, es mochte seitens der Aufsichtsbehorde dahin gewirkt
werden, dal die Schnellziige ausschlieflich aus Wagen mit
Aborten zusammengesetzt werden, indem er auf die Inkon-
venienzen hinwies, welche die Beniitzung der Aborte im Gepick-
wagen darbiete. Wir haben eine Untersuchung der zur Zeit bei den
Personen- und Schnellziigen bestehenden Verhiltnisse angeordnet,
welche ergab, dafl die Ausriistung der Ziige mit Aborten iiberall
den gesetzlichen Anforderungen (Art. 29 des Eisenbahngesetzes)
entsprach und in vielen Fillen die Zahl der in einem Zug vor-
handenen Aborte um ein geringes kleiner ist als diejenige der mit-
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gefihrien Wagen. Unter solchen Umstinden mufiten @ wir ein
weiteres Vorgehen im allgemeinen ablehnen, uns vorbehaltend, da
einzuschreiten, wo sich in der Folge Mingel zeigen wiirden.

Die Regierungen der Kantone Luzern und Aargau hatten bereits
im Jahre 1893 das Gesuch gestellt, es moéchten die beteiligten Ver-
waltungen verhalten werden, fur den Verkehr zwischen Luzern
und dem Seethal direkte Personenwagen einzufithren, um
die zahlreichen Inkonvenienzen zu vermeiden, welche ein Umsteigen
unmittelbar vor Ankunft am Bestimmungsort der Reise (Luzern) und
sofort nach erfolgter Abfahrt von der Ausgangsstation mit sich bringe.
Die Verwaltung der Seethalbahn erklirte sich zur Fithrung solecher
direkter Wagen ohne weiteres bereit. Dagegen lehnte die Centralbahn
dieselbe ab, indem sie darauf hinwies, dafl direkte Wagen nur
da angezeigt seien, wo auf Hauptrouten, auf langen Strecken ein
bedeutender Verkehr bestehe, was im vorliegenden Fall nicht zu-
ireffe. Ferner miifiten aus dem Ubergang direkter Wagen Un-
regelmifigkeiten in der Betriebsfihrang entstehen, da die Um-
schlagszeit in Emmenbriicke zur Vornahme der erforderlichen
Manipulationen zu kurz wire; auch lige Gefahr vor, dadurch Zugs-
itberlastungen bei den bereits schwer belasteten Zilgen hervorzurufen.
Ferner wies diese Verwaltung auf die Gefahrdung der Betiiebs-
sicherheit hin, welche beim Ubergang ihrer langen Wagen auf die
Seethalbahn ihrer engen Kurven wegen entsichen mufte, und er-
klarte schliefllich, ihre Wagen wegen der Beschidigungen, welehe
sie beim Kursieren anf der Strafilenbahn ausgesetzt seien, nicht auf
die Seethalbahn utbergehen lassen zu wollen.

Trotz dieser Einwendungen hielten wir das Begehren der Re-
gierungen fir berechtigt und verpflichteten, gestiitzt auf Art. 30 des
Eisenbahngesetzes, die Centralbahn zur Fathrung von direkten Wagen
zwischen Luzern und dem Seethal in besonders bezeichneten Zigen.
Die Stellung der Ubergangswagen wurde dabei der Seethalbahn
in deren Einverstindnis uberbunden.

Zu Anfang des Jahres 1893 hatte der Verein schweizerischer
Geschiftsreisender, von verschiedenen Stidteverwaltungen der West-
schweiz unterstiitzt, das Gesuch gestellt, der Bundesrat mochte seinen
Eipfluf bei der Verwaltung der Jura-Simplonbahn dahin geltend
machen, daB das bei derselben zumr Teil noch bestehende, for die
Reisenden sehr listige System der Billetkontrolle auf den
Stationen aufgehoben und durch das in der deutschen Schweiz
iibliche Kontrollsystem ersetst werde. Die Jura-Simplonbahn, hiervou
in Kenntnis gesetzt, lehnte die gewiinschte Anderung entschieden ab
und stellie die allgemeine AbschlieBung der Stationen in Aussicht,
in der Weise, dal auf ihrem ganzen Netze die Billetkontrolle auf
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den Stationen eingefithrt werden sollte, indem sie anfithrte, diese
Mafinahme sei im Interesse der Betriebssicherheit und der Sicherheit
des Publikums erforderlich. Zudem verringern sich die Kosten der
Billetkontrolle bei Verlegung derselben auf die Stationen ganz we-
sentlich, was fir die Verwaltung fiir sich allein schon zur Ein-
fithrung eines Systemwechsels ausschlaggebend sein miifite.

Diese Einwendungen vermochten uns uicht zu iberzeugen, so
dafl wir die Verwaltung, gestiitzt auf Art. 31 des Eisenbahngesetzes,
anwiesen, auf 1. Januar 1895 die Kontrolle der Billete auf den
Stationen iiberall da, wo sie noch bestanden hatte, aufzuheben und
durch diejenige in den Zigen zu ersetzen.

Die Siidostbahn wurde, gestitzt auf den Bundesbeschluf§
vom 15. Juni 1894, ermichtigt, wihrend der Winterfahrplanperiode
keine Abteilungen I. Klasse in ihren Zdgen mitzufithren, mit
der Verpflichtung, die mit ihr im direkten Verkehr stehenden Ver-
waltungen alljahrlich 4 Wochen vor Beginn der Winterfahrplan-
periode bierauf speciell aufmerksam zu machen.

Die landwirtschaftliche Gesellschaft in Sitten hatte in einer
Eingabe auf verschiedene Unzuldnglichkeiten aufmerksam gemacht,
welche bei der Besorgung des Herbstverkehrs durch die
Hisenbahn zu Tage getreten seien. = Wir iibermitteiten diese Hin-
gabe den fiinf Hauptbahnen zur Priffung und Vernehmlassung unterm
18. Mai, in der Meinung, die Erledigung werde ohne Schwierig-
keiten vor Beginn des Herbstverkehrs moglich sein. Wir gelangten
aber erst am 30. September in den Besitz einer Antwort der Bahnen,
welehe die Begehren einfach ablehnend beschied, ohne auf dieselben
speciell einzugehen. Das Departement erklarte sich mit der statt-
gehabten Behandlungsweise nicht einverstanden und riigte nament-
lich auch die grofie Verzogerang, welche in der Erledigung dieses
Geschiftes durch Verschulden der Bahnen eingetreten war. Es
sprach sodann seine Ansicht dahin aus, daf ricksichtlich der Ver-
besserung der Transportverhiltnisse wihrend des Herbstverkehrs
Schritte gethan werden soliten, was durch Sicherung eines raschen
Transportes mittelst ausgiebiger Einlegung von Eilgiiterziigen und
Kiirzung der reglementarischen Lieferfristen geschehen kénnte, und
lud die Verwaltungen ein, diese Frage einer eingehenden Priifung
zu unterwerfen. Diese Berichte sind zum Teil erst im laufenden
Jahre eingelangt und fallt die weitere Behandlung dieser Frage
daher nicht mehr ins Berichtsjahr.

Unregelmifligkeiten, welche beim Transport von Leichen
konstatiert worden waren, veraunlalten uns, die Verwaltungen zur
genauern Befolgung der bestehenden Vorschriften, unter Verweisung
auf die Strafbestimmungen des Epidemiengesetzes vom 2. Juli 1886,
anzuhalten.
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- zahlreichen Korrespondenzen und Anordnungen riicksichtlich
des Betriebsdicnstes gaben die Unfalle AnlaB, denen wir auch
im Berichtgjahre die groBte Aufmerksamkeit schenkten, indem so-
wohl getrachtet wurde, die Ursache derselben festzustellen, als auch
jeweilen die Verwallungen zur Beseitigung entdeckter Unvollkom-
mepheiten pid fehlerhafter Anordnungen im Betriebsdienst zu ver-
anlassen. “Neben andern Ursachen konnte vielfach ungentgende
Instruktion des Personals iiber seine Dienstobliegenheiten und mangel-
hafte Uberwachung des Dienstes durch die Vorgesetzten konstatiert
wer(ien, und hoffen wir, dafl in dieser Beziehung nunmehr durch
die mit 1. Mai 1895 in Kraft tretenden allgemein verbindlichen
Vorschriften betreffend die Belehrung und die pe-
riodischen Prifungen des Betriebspersonals eine
wesentliche Besserung geschaffen werde. Wir werden nicht unter-
lassen, iiber den gehérigen Vollzug dieser Vorschriften streng zu
wachen.

Auf 1. Juni 1894 erfolgte bei den simtlichen schweizerischen
Trapsportanstalten die Einfohrung der mitteleuropaischen
Zeit ohne irgend welche Schwierigkeiten.

i Mit der Vollziehung des Art. Il des Bundesratsbeschlusses vom
24. Mai 1892, betreffend Verbesserungen im Betriebsdienst, befindet
sich die Jura-Simplonbahn noch immer im Rickstand, wiewohl der
ihr zur Binfithrung des Riitckmeldeverfahrens gestellte Termin
schon labgst abgelaufen ist.

Die Verhandlungen betrveffend die neuen Vorschriften itber den
Fahrdienst der Normalbahnen konnten so gefordert werden,
dafl die Einfithrung dieser wichligen Vorschriften in der zweiten
Hilfte des Jahres 1895 gesichert ist.

Im Berichtsjahre wurden die Reglemente fiir den Be-
trieb der folgenden neuen Bahnen und Linien geprift und ge-
nehmigt :

Elektrische Straflenbahn Zitrich,
Elektrische Bahn Orbe-Chavornay,
* Straflenbabn Langgasse-Bern-GroBwabern (Berner Strafienbahn),
StraBenbahn Grand Hotel Mirren-Station Miirren,
Elektrische Straflenbahn Petit-Saconnex-Champel (Genfer Strafen-
bahn),
Strafienbahn Neuchétel-St-Blaise,
Seilbahn Cossonay Bahnhof- Cossonay Stadt.

, Die Reglemente fiir die Zentrale Ziirichbergbahn wurden vor-
gelegt, konnten aber nicht mehr erledigt werden.
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Daneben gelangte eine grofle Zahl von Dlenstvmschuften\u d.
Reglementen bestehender Bahnen zur Vorlage und, soweit Pxfoxde:-
llch zur weitern Behandlung. :

Folgende Betriebsvertrige wurden vorgeleot, gepriift und- -
Ihnen zur Genehmigung zugeleitet: \

seebahn nebst den von ihr betriebenen Linien durch dis. Jura-
Simplonbahn (genehmigt am 7. April).

Vertrag betreffend die Ubernahme des Betriebes der Linie
Huttwil-Wolhusen durch die Langenthal-Huftwil-Bahn (genehmigs
am 19. Dezember).

Der Vertrag swischen der Regierung des Kantons Neuenburg
und der Gesellschaft der Neuenburger Jurabahn, betreffend die
Ubernahme des Betriebes der Linie Ponts-Sagne- Chaux-de-Fonds
durch die letztere, konnte Ihnen bisher nicht unterbreltet werden,
da die Ubertragung der Konzession der genannten Schmalspurbahn
an den Staat Neuenburg bis heute noch nicht erfolgt ist.

Vertrag betreffend die Ubernahme des Betriebes de\}:mer

Uber die Verkehrsmengen und Transporteinnahmen
der schweizerischen HRisenbahnen giebt die beiliegende Tabelle
nithern Aufschlul, wobei zur Vergleichung die entspledlenden
Ziffern des ijahres mit aufgefihrt sind. Wir konnen auch diesmal
eine Vermehrung der Transporteinnahmen konstatieren.

Die Betriebslinge der Normalspurbahnen (exkl. normaISpuuoe
Berg- und Speclalbahnen) erfuhr einen Zuwachs von 52 km.; sie
stieg von 2989 km. Ende 1893 auf 3041 km. Ende 1894,

Die Zahl der beférderten Reisenden betrigt:

im Jahre 1894 . . 37,500,038 Reisende, dagegen
n n 1893 . . 35,013,450 Reisende, daher

Vermehrung 2,486,388 Reisende.

Gitter (inkl. Gepiick) wurden auf den Normalspurbahnen be-
fordert :

1894 . . . . . . . . 10,294,375 t.
1893 . . . . . . . . 10,130,505 t., daher ergiebt sich

eine Vermehrung von 163,870 t.

Die Vergleichung der Transporteinnahmen der Normalspur-
bahnen ergiebt folgendes Resultat:




Transport-Einnahmen der schweizerischen Eisenbahnen.

(Die Ergebnisse pro 1894 sind approximativ.)
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? Betriebseriffoung den 1. Juni 1893.

Anmerkuangen.

roffnung der Teilstrecke Ziirich-Stadelhofen—Rapperswil den 15. Miirz 1894.

Betriebseroftnung der Teilstrecke Etzweilen—Feuerthalen den 1. November 1894.
¢ Betriebsertffnung den 17. April 1894.
® Betriebsertffaung der Teilstrecke Chaux-de-Fonds-place d’armes—Chaux-de-Fonds-gare J. N, den 28. November 1893.
¢ Betriebserffnung den 27. November 1893.
7 Betricbsertflnung den 26. August 1893,

3 Betriebserofinung den 20, Juni 1893.

° Betriebseriffoung den 14. Juni 1893.

10 Inbegriffen die Anteile der Arth-Rigibahn an der Strecke Staffelhohe—Rigi-Kulm.

't Betriebseriffnung den 23. August 1893.

Betriebseriffnung den 14. Dezember 1893.
In den Einpabmen aus dem Personentransport sind auch die verschiedenen Einnahmen, wie fiir Postdienst u. s. w., enthalten.
Betriebserofinung der Strecke Petit Saconnex—Champel den 22. September 1894.

Botriebseriffnung des Dampftramways Liinggasse-Bahnhof-Grof3wabern den 17. Mai 1894.
Betricbseroffnung den 8. Mirz 1894

riffuung der Teilstrecke Ziirich-Hauptbahnhof—Ziirich-Stadelhofen den 1. Oktober 1894.

Betriebs- Verkehrsmengen. Transport-Einnahmen.
lingen, Bezeichnung i e o memenn
Ende der Personen. Giiter, inkl. Gep4ck. Personen. Giiter, Gepick und Vieh. Total E tl)urchschn&tit‘hche{
Eisenbahnen. _|| Ertrag pro ometer.
1893. | 1894 1893. 1894. 1893. 1894. 1893. 1894 1893. 1894. 1893. 1894 l’ 1893. 1894.
“ km. : kw. Tonnen. Tonnen. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. ' Fr, Fr.
| 985 | 985 | Jurn-Simplonbahn? 9,946,105 | 10,526,975 || 2,128,693 | 2,122,920 | 10,903,151 | 11,678,787 | 14,065,620 | 14,506,765 || 24,968,771 | 26,180,552 ] 25,349 26,579
! 23} 23| Thunerseebahn? . 130,801 192,362 18,245 34,138 105,214 151,631 56,589 93,935 161,803 245 566 7.03% 10,677
: 19, 19 | Bulle-Romont . 101,424 104.066 37,536 41.479 80,167 81,098 169,338 191,531 249,505 272,629 13,132 14,349
I 14 . 14 | Traversthalbahn . S 196,832 200,760 41,947 36,472 59,576 58,171 81,128 71,580 140,704 129,761 10,060 9,268
| 633 | 685 | Schweizerische Nordostbahn ? 8,786,512 | 10,138,499 || 2,378,348 | 2,476,261 7,966,440 8,825,600 || 11,706,511 | 12,146,350 || 19,672,951 | 20,971.950 31,079 31,699
84 84 | Bétzbergbabn . . . . . 589,378 598,040 | 585,726 | 613,651 942,115 966,474 || 2,209,051 | 2,298,837 | 3,151,166 | 3,265,311 37,614 38,873
i 323 ' 323 ! Schweizerische Centralbahn 5,595,365 | 5,801,813 | 1,747,410 | 1,728,069 | 5,439,249 | 5,662,192 | 8,864,821 | 9,009,187 || 14,304,070 | 14,671.379 44,285 40,4292
j 5o 5 | Verbindungsbahn . 89,845 101.151 295.886 277,081 60,913 67,505 328,167 317,725 389,080 385230 & 77.816 77,046
{58, 58| Aargauische Sidbahn 316,656 329.783 | 500,296 | 478,149 211,948 215,035 || 1,231,353 | 1,232,811 || 1,445,301 | 1,447,846 | 24,885 24,963
P8 8 | Woblen-Bremgarten . 29511 96,466 7,541 6,759 11,681 10,729 12,449 11,780 24,130 22,500 ! 3,016 2,814
278 | 278 | Vereinigte Schweizerbuhnen 4,351,189 | 4,440,814 913,711 943,740 | 3,775.431 | 3,861,544 | 4,674,208 | 4,877,059 | 844963y | 8,738,608 " 30,394 31,821
[ 25 ; 25 | Toggenburgerbahn 361,937 351,695 47,485 49,165 161,345 158,159 140,025 141,555 301,370 299,714 12,055 11,989
.70 7| Wald-Roti . 99,580 102,685 21,328 92,744 39,354 40,201 38,449 40,494 77,803 80,695 11,115 11,628
| 266 | 260 | Gotthardbaha . Lo 1,492,196 | 1,585,021 | 796,719 | 816,214 | 4,883,796 | 5,192,563 | 9,429,303 | 10,269,854 || 14,313,099 | 15,462,417 53,809 58,129
50 , 50 | Sehweizerische Sudostbahn 487.464 535,294 74,460 | 105,884 472,801 522761 286,509 340,567 759,310 863,328 15,186 17,267
46 46 | Schweizerische Seethalbahn 273,210 272,584 40,885 43,357 173.570 168.632 123,231 126,744 296,801 296,376 6,452 6,421
43 ° 43 | Emmenthalbabn 469,009 494,063 || 188,571 | 189,628 204,938 215,678 306,945 321,117 511,883 536,795 11,904 12,484
40 - 40 | Tabthalbahn 262,182 268,999 75,215 76,510 149.046 148.327 184,480 183,717 333,632 332,044 8,338 8,301
.40 ;. 40 | Jura-Neuchatelois 635,517 655,975 || 118.818 95,540 508,745 509,855 383.020 347,908 891,765 857,761 22,294 21,444
© 15 . 15 | Langenthal Hutewy! . 103,525 105,296 19,388 20,703 55,496 56,207 42,053 43,326 97,549 100,033 6,503 6,669
15 ll 15 | Sihithalbabo . 343,382 277,407 54,802 68,902 107,278 99,609 65.818 76,876 173,096 176,485 11,540 11,766
9 9 | Bodelibahn . ) 147,970 182,160 24,396 33,189 59,282 67,899 70,008 58,472 129,290 126,371 14,366 14,041
—_ 4 | Orbe-Chavornay * — 24,264 — 1,566 — 14,768 —_— 4,328 - 19,096 _ 4774
3 3 | Kriens-Luzern . 203,860 208,130 13,099 13,870 31,559 32,128 17,486 17,950 | 49,045 50,078 | 16,348 16,6938
10 © 10 | Utlibergbahn 70,125 67,741 352 458 91,609 88,643 3,076 4,064 | 94,685 92,707 | 9,469 9,271
T4 i 74 | Genfer Schmalspurbahuen . 1,489,706 | 1,520,366 2,078 3,389 480,073 | . 484,498 16,643 23,791 496,716 508.289 6,712 6,869
| 50 ! 50 | Landquart-Davos . 152,079 152,563 31,036 27,581 310,758 315,549 345,452 374,785 656,210 690,334 13,124 13,807
36 S 1 Visp-Zermatt e 34,349 41,032 2,867 2,938 291,144 341,422 51,192 63,111 342,336 404,533 9,509 11,237
.27 27| Saignelégier-Chaux-de-Fonds® 116,280 111,570 10,538 12,697 77,408 77,614 47,825 52,260 195,234 129 874 4817 4,810
26 | 26 | Appenzellerhahn . 349,364 345,453 26,732 97,327 175,852 170,544 92,617 95,651 268,469 266,195 10,326 10,238
25 25 | Yverdon-Ste-Croix® . . 4,305 56,422 581 6,169 4,886 71,529 4,075 50,444 8,961 121,973 358 4,879
24 l 24 | Lausanne-Echallens-Bercher 107,373 110,625 19,492 18,386 69,560 71,422 76,023 71,546 145,583 142,968 6,066 5,957
! 24 1 24 | Berner Oberlandbahnen 169,345 187,281 9,721 10,081 305,152 342,645 52,138 55,459 357,290 398,104 14,887 16,588
.18 18 | Frauenfeld-Wyl e 141,428 132,517 9,874 9,810 70,481 62,933 28,210 28,128 98,691 91,061 5,482 5,059
17 17 | Ponts-Sagne-Chanx-de-Fonds . 57,583 57,825 2,833 4,283 38,294 37,051 12,066 14,664 50,360 51,715 2,962 3,042
V'Y 14 | Waldenburgerbabn 97,201 94,178 7,008 7,235 49,827 47,600 19,636 20,787 69,463 68,387 4,962 4,885
14 14 | Appenzeller Stralenbahn 180,043 174,103 7,985 7,856 116,898 113,642 37,275 36,109 154,173 149,761 11,012 10,697
13 13 Birsigthalbabn . . . . . 563,153 507,888 4,540 4,461 131,204 127,360 15,782 14,919 146,986 142,279 11,307 10,945
.11 ] 11 | Neuchatel Cortaillod-Boudry 622,680 561,765 2,234 4,700 114,621 111,547 7,665 10,312 122,286 121,859 11,117 11,078
o9 9 | ‘Tramelan-Tavannes . . 58,923 57,555 6,261 6,553 31,282 30,933 24,141 25,576 55,423 56,509 6,158 6,279
7 7 | Rigi-Kalthad-Scheidegg 10,606 10,662 438 308 15,103 14,579 7,003 4,190 22,1086 18,769 3,168 2,681
6 6 Genéve-Veyrier 250,499 288.936 82 156 76,265 92,234 731 1,260 76,996 93,494 12,833 15,682
b8 5 | Brenets-Locle . 113,569 109,215 513 531 © 36,922 35,026 2,335 2,442 39,257 37,468 7,851 7,494
: 4 4 | Stangstad-Stans7 . 37,391 98,758 281 1,031 7,712 20,436 564 1,726 8,276 22,162 2,069 5,541
4| 4| Sissach-Gelterkinden 106,661 101,379 1,525 1,188 21,266 20,265 4,331 3,756 25,597 924,021 6,399 6,005
18 18 Wengernalpbahn ® 37,742 45,684 740 1,018 252,337 299,289 11,451 11,272 263,788 310,061 \ 14,656 17,2563
12 12 | Arth-Rigibahu . 50,919 58,834 2,785 3,263 127,424 123,424 17,339 16,835 144,763 140.259 | 12,064 11,688
9 9 Monte Generoso . 18,783 16,368 125 358 64,298 62,343 3.694 6,264 | 67,992 68,607 © 7,565 ! 7.623
8 | 8 | Brienzer Rothornbahn 2248 2,406 36 16 25.498 20,970 190 286 | 25,988 | 91,256 3,249 - 2,657
8§ ' 8| Giion-Rochers de Naye 37,738 32,906 2,261 247 177,252 145,996 15,737 4,511 192,989 | 150,007 || 24,124 18,813
8 8 | Schynige Plattebahn 9 21,404 24,090 711 82 104,375 118,231 12,580 5,601 116,955 123,832 | 14,619 15,479
7 7 | Rorschach-Heiden 45,288 ! 45,853 13,966 15,672 52,712 53,234 38,436 44,390 91,148 97,624 | 13,021 13.946
7 7 { Vitznau-Rigibahn 10 . 90,805 93,727 1,515 1,330 364.875 377,311 25,117 23,196 389,992 400,507 55,713 57.215 |
5 5 Pilatusbahn 20,476 30,860 176 156 193,398 192,860 3,234 3,275 196,632 196,135 39,326 39,227
Biae | 5 | Lauterbrunnen-Micren . 34,753 39.824 953 730 106,040 114,919 28,396 23,633 134,436 138,552 24,487 25,237 |
3,60 | 8,0 | Stunserhornbahn! 4,728 15,413 111 72 14,998 55,489 3,808 4,545 18,806 60,034 6,224 16,676
1,0 | 10 | Lausanne-Ouchy 583,002 711,844 61,784 80,605 98,748 110,078 69,028 87,612 167,776 197,690 93,208 | 109,828
lea | 1,68 | Biel-Magglingen 31,153 26,132 139 98 22,600 18,206 1,678 1,534 24,278 19,740 14,894 12,110
1,60 | 1,60 | Beatenbergbahn 28,370 33,386 672 2,119 34,486 42,100 9,985 22,132 44,471 64,232 27,794 40,145
11 1.51 Salvatorebabn . 20,900 24,964 — — 37,225 44,106 — — 37,225 44,106 24,652 29,210
0,83 | Ogs | Birgenstockbahn . 31,639 29,458 312 364 30,321 26,826 3,026 3,194 33,347 30,020 40,177 36,169
1 0,16 016 | Ragaz-Wartenstein 55,237 49,356 5 12 20,551 19,599 33 88 20,584 19,687 27,084 256,904
055 | 0p5 | Territet-Glion . 131,010 93,566 — —_ 91,775 72,965 8,564 4,683 100,339 77,648 | 182,485 | 141,178
0,7 | 037 | Becluse-Plan . . . 163,279 159,187 - — 19,791 18,884 336 380 20,127 19,264 54,397 52,065
050 | 0po0 | St. Gallen-Mahleck 2 19,221 949,564 1 89 2,861 928,946 3 222 2,864 29,168 9,547 97,227
0,24 | 0,24 | Lugano-Bahnhof . 140,652 157,794 179 167 21,918 24,620 1,472 1,225 23,390 25,845 97,458 | 107,683
0,18 0.6 | Zirichbergbahn 493,073 486,801 — — 47,329 46,835 421 382 47,750 47,217 298,438 295,106
0,14 0,14 | Gutschbahn 99,271 93,182 19 16 24,312 22,675 76 63 24,388 22,738 174,200 162,414
. Ogo0 | Oyo | Marslibahn 189,930 175,617 — — 13,082 12,078 — — 18,082 12,078 | 130,820 120,780
; 17,50 | 23,00 | Tramways suisses!8 und 14 4,386,125 | 4,692,287 — — 652,453 691,201 10,660 10,522 663,113 701,723 37,892 36,933
{ 10,49 | 10,0 | Vevey-Montreux-Chillon 1,309,240 | 1,393,629 — — 225,322 238,983 — — 225,322 238,983 21,480 22,782
' 860 | 8po | Zurcher StraBenbahnen 3,958,944 | 4,616,232 — — 517,814 594,526 — - 517,814 594,526 60,211 69,131
' 9292 | 7,8 | Berner Tramway'® . . . ., . 1,242,828 | 1,897.828 — — 124,044 210,949 — — 124,044 210,949 42,336 35,694
C— 4,45 | Elektrische Straflenbahn Ztrich ¢ — 970,622 - — — 141,545 — — - 141,545 —_ 31,695
i
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Vermehrung pro 1894,

1894, 1893, Absolute.
Fr. Fr. Fr. %

Einnahmen aus dem :

Personenverkehr . 38,785,785 36,403,095 2,382,690 6,57
Einnahmen aus dem
Giiter- (inkl. Ge-
pick- und Vieh-)

verkehr . . . 56,726,638 54486568 2,240,070 41
Gesamttransportein-

nahmen . . . . 95512423 90,889,663 4,622,760 5,00

Industriegeleiseanschliisse. Aus dem Jahre 1893
wurden 5 Begebren um Gestattung des Anschlusses eines Industrie-
geleises an die offentlichen Bahngeleise unerledigt iibernommen.
Neue Begehren langten im Berichtsjahre 17 ein. Von diesen 22
Anschlufigesuchen konnten 18 durch Genehmigung erledigt werden,
eines wurde, weil mit der Betriebssicherheit der Hauptbahn nicht
im Einklang stehend, abgelehnt, 3 waren Ende 1894 noch nicht
sprachreif,

¢. Fahrleistungen und Zugsverspédtungen.

Die Fahrleistungen und Zugsverspitungen sind in iblicher
Weise tabellarisch zusammengestellt worden. Aus dieser Tabelle
entnehmen wir, dal im ganzen gefahren worden sind:

21,822,137 Zugskilometer (1893: 20,960,629),
538,525,388 Achskilometer (1893: 522,408,293), und zwar von
325,434 fahrplanmiBigen Schnell- und Personenziigen (1893:
326,053),
3,044 aufllerordentlichen Schuell- und Personenzigen (1893:
2851),
107,686 gemischten Ziigen (1893: 88,746),
88,233 fahrplanmiBigen Giterziigen (1893: 80,573),
35,993 auBerordentlichen Guterziigen (1893: 37,702).

Verspiatungen der fahrplanmiBigen Schnell- und Personenziige
(10 Minuten und mehr) am Endpunkt der Fahrt wurden gemeldet
5864 (1893: 4189) und der gemischten Zige (15 Minuten und
mehr) 705 (1893 : 424), zusammen 6569, gegeniiber 4613 des Vor-
jahres. Dieselben verteilen sich folgendermafen :




') lokl. Bulle-Romont, Régional Val-de-Travers,
Bitzbergbahn mit Koblenz-Stein.

Aarg. Siidbabp, Wohlen-Bremgarten und Basler Verbindungsbabn.
Wald-Riitti and Toggenburgerbabn.
Echallens-Bercher.

) .
i
l) "
) -

Thugerseebahn inkl. Dirligen—Interiaken-Bahnhof), Yverdon-Ste. Croix und ab 1. Marz Visp-Zermatt.

# 59 Tage & (113 km. und 306 Tage & 114U km. Die Verspitungen anf der Thunerseebahn sind ab 1. Mirz unter denjenigen der Jura-Simplon-Bahn

%% Am 15. Marz Erdffoung der ’l‘ellstud\e Ziirich-Stadelhofen— Rapperswyl 31 km.
Am 1. Oktober Betriebsersfinung der Teilsirecke Zirich-Hauptbahnhof—Zirich- Stadelhofen D,-: km. .
Am 1. Oktober Betriebsersfinuny des um Ogr km. verlingerten Geleises Zirich-Orlikon . .
Am 1. November Betriebserifinung der Teilstrecke Etzweilen—Feuerthalen 15,4 km .

+ Betriebserdffuung 17. April 1294

259 Tage & 4 km.

73 Tage & 727 km.

200 . , 78 .
31 , .76 .
61 , . 780 .

anfgefiihrt.
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Nachweisung der im Jahre 1894 auf den schweizerischen Eisenhahnen beforderten Ziige und deren Verspétungen.  Seite
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. . Anschliisse i |
Durch- Total der beftrderten o aa kel Von den Zugskilometern An den Endpunkten der Fahrt trafen verspiitet ein Ursache der Yerspiitungen Prozente wurden Zugs- ; Achs- Igg{:nh;f:."g:l:ﬂ'ei
schnittliche e . m ganzen zurlickgelegte entfallen Von den | .. e e - . — e i versdumt - Gesamifahrzeit
Liinge der” Wovon fahrplanmébigen Exira. Achs- Schnell und Personenzuge Gemischte Ziige - Auf der eigenen Linie ' '| mk‘;ﬁ%iﬂ‘ha" !
. . N im Betrieb- doppel- T T - = |- kilometern __,__..__.—_._.;_ Y Durch ¢ _ deé(,:"f bei - B - -
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I T " 7 : g : :
Jura-Simplon-Babn ) 1136* 92| 78943 1671720932 32 | 9593 6492477 152199520 5090 47 5 13397 : . 50 2321 532 1 364 7 ‘ ‘ ;
1367 . 470 54 133979 | 1216 23 178 {33 3 232 1349 | 532 ¢ 213 | 384 797 Oss | Opz| 308 | 24 8147 190966 | 26 ) 18,
Nordosthahn T56= 90| 86352 10702[24981; 790 [10052| 5447011 136814 537| 4145423 B leevs e 3 a3 %8 IR uin| 60s . i3 | 657 533 | Ove | Opr | 240| 13 | 6547 164341 | 285 184 |
\fg ol w;mb)l s s 393 97 | 46930 10382,20244, 190 | 6147] 3085682 95407409] 2118189 37 242 767 | 1061 - 17 108 © 15 2 g0 1136 | 833 69| 234  303| Ops | Oa | 249 15 [10184° 314876 | 304 0 227 .
N “L[' ldg } chveizerbahnen 4) 310 9| 27285 S0461 4451 153 2581] 1950473 49163510) 1643035 470 |158592 | 932 1% 103 9 23 65 1022 | 658 53 { 306 364 | 103 | Op | 145 23 5386 135065 | 28, ¢ 165
;?d 1;{; lam ) 266 93 [ 15330 2625110223 106 | 5165( 2710114 83036228} 1609 864 90 312167 ] 223 18 51 17 3 ST 240 144 . 29 67 96| 0O4s | Ops 57 3 (28231 8649si | 2T 17s
E“x]gi “:“D 50 — | 14843 — 1927, 3271 939) 264721  2695032] 210102 15 53901 | 327 18 a0 — — — 527 | 464 ¢ 8 35 63| O,z | 0,07 46 — 4202, 42779 | 21 —
P é““ y 1“02 N 50 =1 21w 301 — 194 18 147326 1568265{ 146 000 30 31 366 3. 31 2 1 17 (7 4 17 2 1 8] 0po| Ous | — | — 49109 3522755 | 170 Tda .
Schus utTnTg];z Seethalbahn 46 —| 532 — 91’ 79 21] 199785 1829119 171454 31 39764 | 35 18 3 — - = 31 28 5 2 T Opa | 0Ous 31— | 283541 261303 | 205 —
Emmeathaloabn .. 13 — | 3236 14600 1237° 26| 3s1| 173369  2335606] 143952 22 54317 | 110 14 13 21 2 12| 13 4 5 91 0pa| O g — |19264 256179 | 205 ; 23a |
X egfln llgrcie} urabahn . 40 — [ 6321 579 230 19 441| 204735 2513060f 186978 28 62 827 71 23 124 3 16 16 . 74 364 17 21 38| Op5 | 07 171 — 5388 66134 | 200 | 167 |
l;)“ ];: ﬂt;n] j}O — 3 al_ﬂ 703 : 1229, 26 138 145 885+ 1602558 125 542 30 40 064 32! 1y 56 S 26 3y - 40 29 [ 5 11} 0.6 0,26 5 — 1139263 145688 22:5 L 140 i
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»Xn ne l;ell ldl]\ e-Fonds . 27 — — 2482, — 39— 69493, 687048 67 446 | 28 2447 | — 0 — — 34 33 338 34 47 26 4 30| 1gai Om | — 10 | 2317 22902 | — ¢ 16 |
Bppe.n’/?)bex‘;g 13. 3 26 — — 98 — 22 350 119190: 1429883| 1183520 13 54996 | — @ — — 167 20 58 ¢ 167 138 1 2 T 9 010 Ope 3 | 13244 158876 16,2 |
Len:u Ee}l };10“&1 1;’1en 24 —_ 6988 | — ( - 178 | 12 83063 795150 810781 12 33 157 62 19 34 - — — — 82 40 — 22 22| Om 0,26 13| — 317176 36171 150 — .
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Aus Verschulden Tnfolge  Aus Verschulden

der Anschluss- vyon des Stations- Total

anstalten. Unfdllen. und Zugsdienstes. 1894, 1893,
Jura-Simplon-Bahn . . 552 (445) 213 (230) 584 (594) 1349 1269
Nordostbahn . . . . 609 (458) 145 (112) 687 (216) 1441 786
Centralbahn . . . . 833 (593) 69 (91) 234 (144) 1136 828
Ver. Schweizerbahnen . 658 (264) 58 (51) 306 (125) 1022 440
Gotthardbahn. . . . 144(92)  29(29)  67(102) 240 223
Ubrige Bahnen . . . 1093 (605) 139 (212) 149 (250) 1381 1067

3889 (24567) 653 (725) 2027 (1431) 6569 4613

Die ganz bedeutende Zunahme der auf dem eigenen Netze
der einzelnen Verwaltungen entstandenen Zugsverspitungen haben
unsere Organe durch Untersuchungen und Uberwachungen an Ort
und Stelle vielfach beschiftigt, und fand eine lebhafte Korrespondenz
iiber die Ursachen der Verspatungen und die Mittel zur Reduktion
derselben statt. Wir haben auch nicht unterlassen, die Verwaltungen
erneut einzuladen, keine Anstrengungen zu scheuen, um die Regel-
miBigkeit des Zugsverkehrs auch bei gréBerm Verkehrsandrang zu
sichern. Wir dirfen aber hier nicht unerwihnt lassen, dal duBere
Verumstindungen im Jahre 1894 in der ostlichen Halfte der Schweiz
besonders zu dieser Vermehrung der Verspiatungen beigetragen
haben, indem durch grofie Bahnhofumbauten in einem verhdltnis-
miBig kleinen Rayon (Zirvich, Winterthur und Luzers) zum Teil
sehr schwierige Betriebsverhiltnisse geschaffen wurden. So machte
sich namentlich in Zirich und Winterthur wihrend einer lingern
Zeit, und zwar gerade wihrend der Zeit des strengsten Verkehrs,
unter anderm ejn starker Mangel an geniigenden Geleisen geltend,
um den Anforderungen des Zugsverkehrs eotsprechen zu konnen,
was dann nicht nur die Verspitung aller dort ein- und ausfahrenden
Zuge verursachte, sondern auch diejenige aller Anschluf- und
Kreuzungsziijge in einem sehr weiten Rayon bedingte. Zu weitern
Komplikatiopen trug dann noeh der sehr starke Besuch der kan-
tonalen Gewerbeausstellung in Zirich bei.

d. Fahrplanwesen.

Zu den Sommerfahrplan-Entwirfen sind 297 und zu den Winter-
fabrplan-Entwiirfen 210 Abédnderungsantrige gestellt worden. Von
diesen Antrigen haben 174 durch Zugestindnisse der Gesellschaften
ihre Erledigung gefunden und 130 wurden in den Fahrplankosfe-
renzen von den Antragstellern mit Riicksicht auf die von den Ge-
sellschaften vorgebrachten Ablehnungsgriinde zuriickgezogen. Be-
ziiglich der iibrigen Antrage konnte eine Einigung in den Konferenzen
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nicht erzielt werden und muflite daher das Departement, bezw. der
Bundesrat entscheiden.

Die Direktion der Jura-Simplon-Bahn erklirte, vom 1. Juni an
die Nachtziige zwischen Bern und Geunf fallen lassen zu wollen,
sofern ihr nicht vom Bunde, mit Riicksicht darauf, dal diese Zige
hauptsdchlich dem Postverkehr dienen, eine angemessene Entschi-
digung zugesichert werde. Wir haben diesen Anspruch mit Hinweis
auf die im Jahre 1887 mit der Westbahn getroffene Ubereinkunft
betreffend die Ubernahme der Nachtztige durch diese Gesellschaft
und die Bestimmung von Art. 2, VI, des Bundesbeschlusses vom
19. Dezember 1889 betreffend Konzessionsiibertragung an die Jura-
Simplon-Bahn, wonach die vereinbarte Entschddigung fiir die Fihrung
der Nachtziige vom 1. Januar 1890 an hinfillig wurde, abgelehnt.

Ebenso haben wir den Antrag dieser Gesellsehaft, in vier
Schoellziigen auf der Linie Bern-Genf im Sommer die III. Wagen-
klasse zu unterdriicken, ablehnend beschieden.

In den Jahren 1890 und 1891 hatte dieselbe Gesellschaft auf
der Linie Bern-Luzern im Sommer in jeder Richtung je einen
Morgen- und einen Abendschnellzug und im Winter je einen
Abendschnellzug gefiihrt. Da aber im Jahre 1891 die Frequenz
diegser Ziige den gehegten Erwartungen nicht entsprach und weil
sich die Finanzlage der Gesellschaft ungtnstig gestaltete, wurde
im Sommer 1892 die Unterdriickung der Morgenschnellziige und
im darauf folgenden Winter auch die Unterdriickung der Abend-
schnellziige zugestanden. Nach den Fahrplanentwurfen der Bahn-
verwaltung sollten im Sommer des Berichtsjahres auf der genannten
Linie nur die Abendschnellziige und im Winter 1894/95 gar keine
Schnellziige verkehren, wogegen die beteiligten Kantonsregierungen
Einsprache erhoben. Wir haben mit Ricksicht auf die seit dewm
Jahre 1893 eingetretene bedeutende Steigerung der Einnahmen die
Fahrung der Morgenschnellziige wenigstens wahrend der Touristen-
saison und fir die Wintersaison die Aufrechthaltung der Abend-
schnellziige verfiigt.

Das Direktorium der Centralbahn hat fir den Sommer die
Fihrung eines Nachmittagschnellzuges Bern-Thun projektiert, wo-
gegen dasselbe den seit Jahren im Sommer bestundenen Abend-
schnellzug Bern-Thun unterdritcken wollte. Der Regierungsrat des
Kantons Bern hat gegen die Unterdriickung des Abendschnellzuges
Einsprache erhoben mit dem Hinweis darauf, daB es bei Wegfall
dieses Zuges unmoglich wire, von Thun aus in Geschiften nach
der West-, Nord- oder Ostschweiz zu reisen und gleichen Tages
zurtickzukehren. Das Direktorium ist eingeladen worden, genannten
Zug wie in fritheren Jahren beizubehalten.
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Vom 1, Junj 1893 an ist ein Schnellzug Basel-Koblenz-8t. Gallen
mit Abgang in Basel um 7 Uhr 25 Minuten und Ankunft in St. Gallen
um 11 Uhr 22 Minuten vormittags gefithrt worden, welcher zufolge
Einfihrung der mitteleuropiischen Zeit im Eotwurf zum Sommer-
fahrplan 1894 um 30 Minuten spiter gelegt werden mubBte (ab
Basel 7 Uhr 35 Minuten, St. Gallen Ankunft 11 Uhr 52 Minuten).

Die Regierung von Ziirich und namentlich diejenige von St. Gallen
erhoben gegen diese Spiterlegung Einsprache und wiinschten die
Abfertigung des Zuges ab Basel um 7 Uhr 30 —40 Minuten, damit
Winterthur gentigend Zeit zur Behandlung der auslindischen Post
am Eingangstag erhalte und diese Post in St. Gallen vor Schlul
der Bureaux um Mittag in die Hinde der Adressaten gelange. Die
Ceatralbahn, als Eigentilmerin des Bahnhofes Basel, und die Nord-
ostbahn erklarten die gewinschte frithere Abfertigung in Basel als
uastatthaft. Die Vereinigten Schweizerbahnen zeigten sich dagegen
bereit, den Zug in Winterthur abzunehmen, sofern ihm ein direkter
Anschluf von Ziirich her gegeben werde. Untersuchungen des
Departements ergaben, dal die Eiasprache der Centralbahn und
Nordostbahn gegen die Fritherlegung des Zuges aus betriebstech-
nischen Griinden im wesentlichen begriindet und diese ohne ernst-
liche Gefshrdung der Betriebssicherheit und der RegelmaBigkeit in
der Abwicklung des Betriebsdienstes bei den vorhandenen am Morgen
sehr iberlasteten Geleiseanlagen in Basel nicht moglich war. Das
Departement hat infolgedessen der von der Nordostbahn vorge-
schlagenen Fahrtordnung des Schnellzuges Basel-St. Gallen die Ge-
nehmigung erteilt. Auf erfolgten Rekurs der Vereinigten Schweizer-
bahnen gegen diese Verfiigung, soweit die Fithrung als Schnellzug
zwischen Winterthur und St. Gallen verlangt war, haben wir uns
mit der Unterdriickung des Zuges auf der genannten Strecke ein-
verstanden erklirt, sofern dafiir fir direkte Fortsetzung des Nacht-
zonges Genf-Zirich-Romanshorn von Winterthur pach St. Gallen ge-
sorgt wiirde. Dabei machten wir noch den Vorbehalt, daB der
Schnellzug Basel-St. Gallen wieder zur Ausfihrung zn kommen
habe, sobald es gelinge, denselben so friihzeitig ab Basel abzu-
fertigen, dal die mit demselben in St. Gallen eintreffende Post
noch vor 12 Uhr mittags in die Hinde der Adressaten gelangen
kénne.

Dasselbe Begehren war von den beiden Kantonsregierungen
anlafilich der Vorlage der Entwiirfe fir die Winterfahrplanperiode
1894/95 wiederum gestellt worden, mufite aber vom Departement
neuerdings ablehnend beschieden werden, und haben wir einen
Rekurs der Regierung von St. Gallen gegen diesen Entscheid ab-
gowiesen. Damit haben wir allerdings diese Frage nicht als abge-
schlossen betrachtet, sondern die beziiglichen Verhandlungen weiter-
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gefihrt, und sind in der Lage, mitteilen zu kinuaen, daf infolge friherer
Anbringung des Pariser Schnellzuges in Basel sich die beteiligten
Verwaltungen bereit erklirt haben, einen Schnellzug Basel-St. Gallen
einzulegen, welcher Basel um 7 Ubr 05 Minuten verlassen, Wianterthur
am 9 Uhr 25 Minuten und St. Gallen um 10 Uhr 47 Minuten
erveichen soll, mit Anschlufl in Winterthur an den Morgenschnellzug
Ziurich-Romanshorn-Miinchen und in St. Gallen an den Zug 115
nach St. Margrethen, Manchen und Wien. Damit wird auch einem
Begehren der Regierung des Kantons Thurgau um Herstellung
besserer Zugsverbindungen zwischen Basel und der Nordostschweiz
-entsprochen.

Die Regierung des Kantons Thurgan hat dem Departemente
von einem Begehren des Geschiftsreisendenvereins Oberthurgau
Kenntnis gegeben, dahin gehend, es mochte die bestehende 20tagige
Eingabefrist zu den Fahrplan-Entwiirfen auf einen Monat erstreckt
werden. Die Vertreter der Regierungen von Zirich und Baselstadt
habeun sich gegen eine Verlangerung der Eingahefristen ausgesprochen,
mit der Begriindung, dafi mit einer solchen nur die Begehrlichkeit
des Publikums geweckt wiirde. Das Departement hat dem Begehren
keine Folge gegeben. Dasselbe war der Fall rucksichtlich der von
derselben Regierung gemachten Anregung, den Beginn der Sommer-
fuhrplanordnung auf 1. Mai anzusetzen.

e. Unfille und Betriebsgefdhrdungen.

Im Berichtsjahr wurden die folgenden Unfille im Eisenbahn-
betrieb zur Anzeige gebracht, wobei wir zur Vergleichung die
-entsprechenden Ziffern des Vorjahres beisetzen:

1894, 1893.
Entgleisungen in Ausweichungen (Stationen) . . . 50 42
Entgleisungen auf offener Babn . . . . . . 27 « 16
ZusammenstoBe in den Stationen . . . . . . 29 38
ZusammenstoBe auf offener Bahn . . . . . . 4 1
Sonstige Unfille. . . . . . . . . . . . 745 706

Die gegeniiber dem Vorjahre vermehrte Anzehl von Ent-
-gleisungen ist zum Teil Vorfillen zuzuschreiben, welche sich infolge
der Stationsumbauten auf der Nordostbahn ereigneten und die,
wiewohl ohne irgend welche materielle Bedeutung, doch in der
Statistik berticksichtigt werden mufiten. Die Vermehrung in der
Rubrik ,Sonstige Unfille*, an welchen besonders die Jura-Simplon-
Bahn und die Centralbahn beteiligt sind, rithrt von solchen Unfillen
her, welche Bahnbedienstete betrafen und einem ungliicklichen Zu-
fall zugeschrieben werden miissen.

Bundesbliatt. 47. Jahrg. Bd. IL 33
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Die samtlichen Unfille hatten 58 Totungen (gegen 56 im Vor-
jahr) und 675 Verletzungen (gegen 633 im Vorjahr) von Personen

zur Folge, und zwar wurden:
getditet

Reisende  Bahnbedienstete Drittpersonen
1894. 1893. 1894. 1893, 1894. 1893.
bei Entgleisungen und

Zusammenstéfen . . — — 1 1 — —
infolge sonstiger Unfille 11 11 17 15 29 29
verletzt

Reisende  Bahnbedienstete Drittpersonen
1894. 1893. 1894. 1893, 1894. 1893,

bei Entgleisungen und
ZusammenstoBen . . 4 5 8 12 — —
infolge sonstiger Unfille 45 38 590 550 28 28

Nach Bahnen zusammengestellt entfallen hiervon:

Totungen. Verletzungen.
1894, 1893. 1894, 1893.
Auf die Jura-Simplon-Bahn (inkl.
Thunerseebahn) . . 18 20 166 153
+ = Nordostbahm . . . . 8 11 147 149
» ¢ Ceatralbahn. . . . . 10 6 123 109
» o Vereinigten Schweizer-
bahnea . ., . . . 10 3 62 58.
» y GCotthardbabn . . . . 2 4 50 66
» 5 ibrigen Normalbahnen . 4 6 48 40
» p Schmalspurbahnen mit
eigenem Bahnkorper . — — 12 10
» y Strafenbahnen . . . 5 3 31 25
» Seil- und reinen Zahorad-
bahnen . . . . . — —_ 6 5
s 5 Tramways . . . ., . 1 3 30 18

Die diblichen weitern Angaben finden sich in der angefiigtem
Tabelle.

Die Totungen und Verletzungen, welche nicht auf Entgleisungen
und Zusammenstofe zurlckzufithren sind, gruppieren .sich den
Ursachen nach wie folgt:
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Statistik der Unfalle beim Eisenbahnbetrieb im Jahre 1894.
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Reisende. Bahnbedienstete. Drittpersonen,

Tétung. Verletzung. Totung. Verletzung. Totung. Verletzung.
1894, 1893.-1894. 1893. 1894. 1893. 1894. 1893, 1894. 1893. 1894. 1893.
Uberfahren von Fuhrwerken, Rollwagen und

Draisinen . . _ = - = 1 - — 4 — — 4 —
Infolge Scheuwerdens von Pferden bei der

Fahrt von Zigen . . —_—— - = = = = — 1 — 7 1
Ausgleiten von Fahrzeugen, Fehltreten beim

Auf- und Absteigen. . - 1 2 1 2 2 104 9% — — —
Fehlireten beim Uberschreiten und Begehen ‘ ,

der Geleise . . - — 1 — — — 3 3 — — — —
Springen auf und von im G(.,uo befindlichen

Fahrzeugen . 8§ 7 19 19 — — 10 16 r 1 - 1
Unvorsichtiges Uberschxelten der Geleise und

Gehen in denselben . . 2 1 — 1 8 11 25 29 23 28 12 16
Unvorsichtiges Benehmen im fahrenden Zug t 2 5 4 — 1 2019 — — — —

Bei Mitwirkung von Drittpersonen beim
Manéver . . - - - - - - - - 3 - 2 5

Infolge ungluckhchen Zufalls bex Manovern —_— = - 2 — 60 57 @~ — — —
Beim An- und Abkuppeln von Fahrzeugen — — — — 1 1t 58 585 — - — —
Infolge verbotener oder unrichtig ausgefihrter

Maolver . . . . . . . . .. . — — 1 - 1 - 8 6 - — — 1
Beim Aus-, Eig- und Umlad von Géitern . — - — — — — 115 95 — — — —
Beim SchlieBen von Wagenthiiren . - - 14 11 - - 32 32 - - — —
Augenverletzungen infolge Funkenwurfs der

Lokomotiven . . . . . . . . . . — — — — — — 2011 - — — —

Aus andern Ursachen . . . . . . . . — — 3 2 2 — 104 95 1 — 3 4

S6¥
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In selbstmérderischer Weise haben sich 16 Personen getitet
(im Jahr 1893 11), 3 (im Jahr 1893 2) Personen wurden nur verletzt.

90 Fille von im Berichtsjahr vorgekommenen Betriebsgefihr-
dongen sind vomn Bundesrate den kantonalen Gerichten zur Er-
ledigung iberwiesen worden, von denen

26 Fille durch Verurteilung,

14 »  Freisprechung,

20 5  Sistierung der Untersuchung,
30 , poch pendent sind.

Einige Fille (im Jahr 1893 28) sind noch nicht zur Uber-
weisung gelangt.

Von den im vorjihrigen Bericht erwihnten 17 Pendenzen
wurden im Berichtsjahr 6 dureh Verurteilung, 9 durch Frei.
sprechung, 2 durch Sistierung erledigt.

Nach den Mitteilungen der Bahnverwaltungen waren an Ent-
schidigungsforderungen infolge von Tétungen und korperlichen Ver-
letzungen beim Eisenbabnbetrieb bezahlt, resp. festgestellt:

a. Fir die beim Betrieb der Jura-Simplon-Bahn vorge-
kommenen Unfille:

Fr. 38,393. 40 einmalige Entschidigung und Fr. 1660 jihr-
licher Rente fir 2 Reisende, 146 Bahnbedienstete und 4
Drittpersonen;

unerledigt sind 21 Fille.

b. Fir die beim Betrieb der Nordostbahn vorgekommenen
Unfille:

Fr. 45529. 50 fur 138 Bahnbedienstete und 1 Reisenden

(5 Fille nur teilweise entschidigt); noch nicht erledigt sind

12 Fille.

¢. Fir die beim Betrieb der Schweizerischen Central-
bahp vorgekommenen Unfille:

Fr. 36,113. — fiir 5 Reisende, 109 Bahnbedienstete und
1 Drittperson;

unerledigt sind 6 Falle.

d. Fur die beim Betrieb der Vereinigten Schweizer-
bahnen vorgekommenen Unfille:

Fr. 9614. 53 fir 4 Reisende und 51 Bahnbedienstete;

unerledigt sind 9 Fille.

e. Fur die beim Betrieb der Gotihardbahn vorgekommenen
Unfille:
Fr. 17,013, 20 fir 50 Bahnbedienstete
unerledigt sind 2 Fille.
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f. Beim Betrieb der iibrigen schweizerischen Eisenbahn-
unternehmungen:

Fr. 13,843, 25 fiir 6 Reisende, 61 Bahnbedienstete und 4 Dritt-
personen;
5 Fille sind noch unerledigt.

An Entschadigungen fir die anliflich der im Jahr 1891 statt-
gefundenen Eisenbahnunfille von Ménchenstein und Zolli-
kofen Verungliickten waren laut Mitteilung der Jura-Simplon-Bahn
auf 31. Dezember 1894 bezahlt, resp. festgestellt:

a. Mopchenstein:
Fr. 380,952, 05 einmalige Botschidigung und
Fr. 13,638. — jdhrliche Rente an die Hinterlassenen von
71 Getioteten, 1 Fall noch uanerledigt;
Fr. 716,424, 54 einmalige Entschiadigung und
Fr. 17,800. — jihrliche Rente an 177 Verletzte;
3 Fille waren Ende Dezember 1894 noch unerledigt.

b. Zollikofeun:
Fr. 157,970. 70 ecinmalige Entschidigung und
Fr. 6900. — Rente an die Hinterlassenen von 17 getioteten
Reisenden, 1 Fall noch unerledigt;
Fr. 267.919. 75 einmalige Entschidigung und
Fr. 2150 Rente an 116 Verletzte;
8 Fille bleiben noch zu erledigen.

Bei Hilfsarbeiten des Eisenbahnbetriebes (innerer
Betriebs-, Bahnunterbaltungs- und Werkstittendienst etc.) wurden

1894 gegen 1893
2 Totungen 2
1484 Verletzungen 1390
gemeldet.
An der Vermehrung participiert die Nordostbahn allein mit
79 Fillen.

An Entschidigungen wurden bezahlt:
a. Von der Jura-Simplon-Bahn:

Fr. 31,382. 715 an 389 Verletzste;
18 Fille sind noch pendent.

b. Von der Nordostbahn:

Fr. 40,669. 90 an 371 Verletzte;
12 Fille sind noch pendent.

¢. Von der Schweizerischen Centralbahn:

Fr. 19,806. 25 an 167 Verletzte ;
10 Fille sind noch pendent.
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d. Von den Vereinigten Schweizerbahnen:

Fr. 15,028. 90 an 122 Verletzte;
6 Fille sind noch pendent.

e. Von der Gotthardbahn:
Fr. 17,960. 90 an 185 Verletate;

f. Vou den iibrigen schweizerischen Eisenbahnunter-
nehmungen:

Fr. 14,614. 20 fir 1 Getdteten und 156 Verletzute;
3 Falle sind noch unerledigt.

Beim Dampfschiffbetrieb sind laut den beim Departement
eingegangenen Mitteilungen 19 Schiffshedienstete verletzt worden
(im Vorjahre 24).

Bei den Hilfsarbeiten des Betriebes wurden 23 Personen
verletzt (im Vorjahre 79).

An Entschidigungen wurden im Berichtsjahre bezahlt:

Fr. 1910. 40 an 1 verletzten Reisenden und 17 verletzte
Angestellte fur beim Betrieb im engern Sinne erlittene
Unfille; 1 Fall ist noch unerledigt.

Fr. 1979. 80 an 23 verletaste Angestellte fir bei den Hiilfs-
arbeiten des Betriebes erlittene Unfille.

For die im Jahre 1892 bei der Katastrophe des ,Montblanc“
Verunglickten sind laut Mitteilung der Verwaltung im Berichtsjahre
Fr. 27,500 an die Hinterlassenen von 3 getiteten Reisenden bezahlt

" worden; es bleibt noch 1 Fall zu erledigen ubrig.

f. Arbeitszeit und Ruhetage.

Der Bundesrat sah sich, wie in friheren Jahren, wiederholt
veranlaBt, den Bahn- und Dampfschiffgesellschaften Ausnahmever-
fiiguogen sowohl hinsichtlich der Dauer der Dienst- und Ruhezeiten
als auch der Anzahl der Ruhetage im Sinne von Art. 6 des Bundes-
gesetzes vom 27. Juni 1890 zu bewilligen.

Uberschreitungen der gesetzlichen Maximalarbeitszeit sind our
in wenigen Fillen und nur da gestatiet worden, wo die Ablosung
des Personals mit aulerordentlichen Schwierigkeiten verbunden war,
wogegen wir aber verhiltnismifig hiufis beim Lokomotiv- und
Zugspersonale einer Kirzung der im Art. 3 des Gesetzes gefor-
derten zusammenhingenden Ruhepause von 10 Stunden zustimmen
mufiten, wobei aber die Bedingung gestellt wurde, dalf diese Ruhe-
pause wenigstens im Durchschnitte von 2 bis 3 Tagen erreicht
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wurde. Solehe Kiirzungen haben wir namentlich dano zugestanden,
wenn damit dem Personale die Wohlthat der Ubernachtung und
die Einnahme der Mahlzeiten am Wohnorte zugewendet werden
konnte.

In vereinzelten Fillen sind tdgliche Abweichungen von der
Vorschrift betreffend die Dauer der Arbeits- und Ruhezeiten ge-
stattet worden, sofern die Verwaltungen nachweisen konnten, daf}
die Ablosung unmoéglich war, oder daf zum Zwecke der Kilrzung
-der Dienstdauer das Personal in dem Umfange hitte vermehrt
werden miissen, dal die Tagesleistungen einzelner Angestellten
allzu gering ausgefallen wiren.

Wenn wir einerseits bei Bewilligung von Ausnahmeverfugungen
bestrebt waren, den besondern Verhiltnissen, welche die strikte
Beachtung der Gesetzesvorschriften erschwerten, in billiger Weise
Rechbung zu tragen, so haben wir anderseits nicht ermangelt,
allzu weitgehende Anspriiche einzelner Gesellschaften zurtickzu-
weisen und die Verbesserung der Diensteinteiler zu verlangen.

Zwei Dampfschiffgesellschaften, von welchen wir die Ver-
besserung der Sommerdiensteinteilung verlangt habeo, erklirten,
voserm Begehren in Ermanglung des erforderlichen geschulten Er-
satzpersonals nicht Folge leisten zu konsnen. Dieselben wurden
eingeladen, ijhre Anordnungen so zu treffen, dafl im nichsten
Sommer die verlangten Verbesserungen durchgefithrt werden kénnen.

In der Eingabe vom 30. November 1892 zu den Motionen
Comtesse und Curti haben die Verwaltungen des schweizerischen
Eisenbahnverbands das Gesuch gestellt, es mochte zugestanden
werden, dafl der gewdhnliche Barrierendienst nicht unter das Bundes-
gesetz vom 27. Juni 1890 falle und daf die Nachtruhe der Bar-
tierenwirterinnen auf 8 Stunden per Tag herabgehen diirfe. Sie
sind jedoch anlifllich der Erledigung der erwihnten Motionen auf
dieses Begehren™ nicht eingetreten, weshalb das Departement die
Reduktion der Dienstzeit der Barrierenwirterinnen auf 12 auf-
-einanderfolgenden Stunden eines Tages im Sione des Bundesrats-
beschlusses vom 24, Mai 1892 betreffend Verbesserungen im Eisen-
bahubetrieb verlangte. Auf Ende des Berichtsjahres waren mit der
Durchfiihrung dieses Postulats noch 2 Gesellschaften im Riuckstande,
resp. es haben diese Gesellschaften um Ausnahmeverfiigungen nach-
gesucht. Die Erledigung dieser Gesuche fillt nicht mehr ins Be-
richtsjahr.

Der Gotthardbahn ist gestattet worden, in der Zeit vom 3. bis
8. August wihrend des eidgendssischen Turnfestes in Lugano die
Ruhetage ihres Lokomotivpersonals zu sistieren, in der Meinung,
dafl dieselben nachher ersetzt werden sollten.
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Das Departement hat im Laufe des Jahres von zahlreichen,
wenn auch meist unbedeutenden Unregelmilligkeiten binsichtlich
der dienstlichen Beanspruchung des Personals der Bahn- und Dampf-
schiffgesellschaften und der Zuscheidung der Ruhetage Kenntnis er-
halten uond es hat dasselbe jeweilen die betreffenden Verwaltungen
zur Verantwortung gezogen und Abhulfe verlangt. In zwei Fillen
hat der Bundesrat den Fehlbaren einen scharfen Verweis erteilt
und fir den Wiederholungsfall die gerichtliche Verfolgung im Sinne
von Art. T des Gesetzes in Aussicht gestellt.

7. Rechnungswesen und Statistik.

a. Vollzichung des Rechnungsgesetzes.

In Ausfithrung des Bundesgesetzes vom 21. Dezember 1883
itber das Rechnungswesen der Eisenbahngeselischaften hat das
Eisenbahndepartement im Jahre 1894 die das Jahr 1893 betreffenden
Rechnungen und Bilanzen von 67 Bahnunternehmungen geproft
und dem Bundesrate zur Beschluffassung vorgelegt.

Ausfiilhrliche Mitteilungen tber die Krgebnisse des Betriebes:
finden sich in der schweizerischen Elselll)allnsmustlk Uber den
Betrag des Baucontos und der zu amortisierenden Verwendungen
am Anfang und am Ende des Jahres, sowie iiber die im Verlaufe
des Jahres 1893 vorgekommenen Verdnderungen giebt die bei-
liegende Tabelle niheren Aufschlufl. Nach derselben bezifferte sich
der Bauconto per Ende 1892 auf Fr. 1,050,301,364, per Ende 1893
auf PFr. 1,090,103,050. Die Vermehrung betragt also netlo
Fr. 39,801,686.

Dieser Betrag verteilt sich wie folgt:

Verwendungen fir alte Linien:

Bahnanlage und feste Einrichtungen Fr. 17,547,703
Rolimaterial . . .. 5 3,610,722
Mobiliar und Geratschaften . . . " 323,424
—-——— Fr. 11,481,849

Ausgaben filr neue Linien:
Bahnanlage und feste Einrichtungen Fr. 25,388,424
Rollmaterial . .., 2,742,968
Mobiliar und Geritschaften . . . " 188,445

28,319,837

Fr. 39,801,686

n
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Baunconto. Zn amortisieren
Eisenbahnen. 1 Nettoausgaben im Jahr 1893 . U Veranderung
Ende 1892. ! Ende 1893. ! | —| Ende 1892, | Ende 1893. . '*
H fiir alte Linien, | fiir neue Linien.| Zusammen. ” -+ -
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr, Fr. Fr. |
Centralbahn . . 120,784,784 122,996,815 2,212,031 — 2,212,031 17,825,774 17,277,153 ] 50,000 598,621
Aargauische Sudbahn 11,923.416 11,869,710 | — 53,706 — — 53,706 — — - -
Wohlen-Bremgarten 1,232,377 1,232,127 | — 250 — —_ 250 — - < —
Gotthardbahn . 240,634,973 | 242,043,854 1,762,967 145,914 1,908,881 15,388,339 15,242,323 126,281 272,297
Jura-Simplon-Bahn 276,550,917 278,858,110 2,307,193 — 2,307,193 8,663,759 8,610,186 — 55,573 "
Bulle- Romont 2,801,142 2,801,936 794 —_ 794 — — o - |
Val-de-Travers . 1,145,048 1,149,833 l 4,785 — 4,785 —_ c- I e '
Viege-Zermatt . 5,276,061 5,323,045 | 46,984 — 46,984 223,300 214,600 1,000 9,700
Yverdon-Ste-Croix . — 2,361,152 l — 2,361,152 2,361,152 — — ! 20,445 20,445
Nordostbahn 173,379,624 186,700,870 ’ 2,847,569 10,473,677 13,321,246 | 17,446,842 | 16,956,842 | 50,000 560,000
Bétsbergbahn 27,916,331 28.612,990 ¢ 571,668 124,991 696,659 — - ; — —-
Verexmgle Schweuelbahneu 77,303,374 78,301,396 998,022 -— 998,022 7,640,933 7,372,098 \ 182,765 451,600
Toggenburgerbahn 4,000,000 4,000,000 — —~ — — - i = -
Wald-Riti 1,287,918 | 1,287,918 —_ — — — - ' — —
Bodelibahn . 1,706,238 | 1,819,156 112,918 — 112,918 69,096 59,096 - 10,000 l
Emmenthalbahn 4,940,026 ! 4,997.525 57,499 — 57,499 — o I — — ]
Jura Neuchatelois. . 6,037,963 2 6,199,213 161,250 — 161,250 — — — !
Ponts-Chaux-de-Fonds 829,980 829,980 — — 1,375 1 O%l ‘ - 344
Neuchatel-Boudry . 809.054 842,059 — 33,005 33,005 — 2‘) 080 29,080 -
Kriens- Luzern-Baho 250,991 | 250,991 — — — W — - -
Langenthal-Huttwil 1,118,544 1,122,186 3,642 — 3,642 21,600 19,200 ' - 2,400
Seethalbahn 3,801,136 ! 3,788,921 — 12,215 — — 12,215 — i -- : - I
Sihlthalbahn 2,723,110 3,070,636 — 347,526 347,526 27 ,609 45,101 17,492 «
Stidostbahn . 12,281,931 | 12,497,471 f 215,540 — 215,540 153 728 1’)() 298 2,500 - - i
Thunerseebahn . — ‘ 5,200,798 - — 5,200,798 5,200,798 — 778,198 778,198 - ‘
4 Tobthalbahn 7,652,396 | 7,676,961 | 24:565 - 24,565 - | e | - : |
Utlibergbahn . . 1,430,097 1,431,565 - 1,468 — 1,468 — | : | - - 3
Appenzellerbshn . . 4,028,203 | 4,030,003 | 1,800 — 1,800 - , ” - — [
Appenzeller Straﬁenbahu 1,928,148 ! 1,932,318 4,170 — 4,170 17,000 17,000 | e —-
Beruer Oberlandbahnen . e 3,112,329 } 3,197.849 | 85.520 — 85,520 210,000 ] 193,127 .. - 16,873
Birsigthalbabn . . . . . . . . . e 898,969 | 898,969 ! — — — o - - _ '
Brenets-Locle . 906 427 i 901,621 | — 4.806 — — 4,806 4,882 | 4,877 \i 1,057 542
Frauenfeld-Wyl 703,619 703,619 — — — - - - — |
| Genéve-Veyrier 508,980 | 522,800 | 13,820 — 13,820 —- - ’ - — ‘
" Gritschalp-Marren 580,095 587,761 7,666 — 7,666 100,000 85,000 ” - - 15,000 |
Landquart-Davos . 6,914,727 | 6,941,951 i" 27,224 — 27,224 100,000 95 0()0 , - 5,000
Lausanne-Echallens 1,318,147 | 1,318,655 508 — 508 - ) — — ’
Central Vaudois 528,940 l 529,163 i 223 — 223 25,993 25 ()90 — —
Rigi-Scheidegg-Baho . 65,500 ! 65,500 ! — — — —_ _ ' —
Saignelégier-Chaux-de-Fonds 1,212,423 1,596,752 ., — 384,329 384,329 4,109 8,479 ; 4,370 —_
 Sissach- Gelterkinden - 382,066 383,785 | 1,719 = 1,719 — — o
Tramelan-Tavannes . 526,032 528,277 - 2,245 — 2,245 — i - o ;
Voies étroites Genéve 6,448,854 6,451,323 i 2,469 — 2,469 160,186 157,186 ‘ 3,000
Waldenburgerbahn 402,182 404,777 1 2,595 — 2,595 —_ - ; .
Arth-Rigibahn . 6,155,301 6,162,584 ' 7,283 — 7,283 — — | - —
Brienz-Rothornbahn . 2,016,110 1,997.462 — — 18,648 | — 18,648 275,193 262,443 f 5,936 318,686
Generosobahn . 1,928,526 1,930,192 1,666 — 1,666 30,276 30,276 ] - -
Glion-Naye . 2,080,165 2,171,207 — 91,042 91,042 53,560 45,060 o 8,000 |
Pilatusbahn . 2,314,944 2,314,944 — —_ —_ — —_ ‘ - —
Rigibahn . . . 2,258,097 2,258,097 . — — — — -— — -
Rorschach-Heiden . o 2,140,000 2,160,000 | — — — — — — —
Schynige Plattebahn. . . . . . . . . — 2,918,413 — 2,918,413 2,918,413 -— 397,013 397,013
Wengernalpbahn . . — 4,099,975 4,099,975 4,099,975 290,470 300,470 10,000
Beatenbergbahn 677,745 679,574 1,829 —_ 1,829 17,000 17,000 - —
Biel-Magglingen 450,000 450.000 — —_ — — , —
Biirgenstockbahn . 364,000 364,000 ' — — — 13,500 11,250 - 2,250
Ecluse-Plan . 197,046 | 197,329 283 -— 283 4,979 4,979 e
Giefibachbahu . . 161,000 161.000 — — — — — - -
Gitschbahn in Luzern . 86,000 86,000 — — — — — -- —
Lausanne-Ouchy . . 3,373,464 3,373,464 — — —_— — —_ —_ -—
Lauterbrunnen- Grutschalp 797,002 798,767 1,765 — 1,765 — - — -
Luganer Drahtseilbahn . 185,363 187,680 2,317 — 2,317 — — - —
Marzilibahn in Bern . 70,842 70,842 — —_ — — — _—
Ragaz- Wartenstein 244,985 252.270 7,285 — 7,285 9,092 8,183 — 909
Salvatorebahn . . 589,417 589,417 — — — 52,700 49,600 — 3,100
St. Gallen-Mithleck — 282.568 — 282,568 282,568 — — —
Stanserhornbahn — 1,496.445 — 1,496,445 1,496,445 — 1,000 6,836 5,836
Territet-Glion 554,295 582,696 | 28,401 — 28,401 11,912 29,000 38,225 21,137
Zurichbergbahn 259,433 259,884 451 — 451 — ; —
Berner Tramway . 477.459 618,643 934 140,250 141,184 — 8,154 8,154 —_
Stansstad-Stans — 238,400 — 238,400 238,400 — — 1,200 1,200
Tramway Monte Generoso 20.000 20.000 — — — — —_ —_
Tramways sulsses 2,740,431 2,732,246 | — 8,185 — — 8,185 60,893 34,393 —_ 26,500
Vevey-Chillon . 717,883 718.586 703 —_— 703 65,679 —_ -— 65,679
Zircher Tramways 1,138,784 1,168,024 29,240 — 29,240 —_ — —_— —_
Total { 1,050,301,364 | 1,090,103,050 | 11,481,849 28,319,837 39,801,686 | 68,678,809 | 68,516,619 2,021,002 2,183,192
Bemerkungen. * Im Bauconto sind exmie Ausgabeposten inbegriffen, deren Abschreibung noch stattzufinden hat. Ferner sind in demselben inbegriffen die Ausgaben fiir unvollendete Linien und Objekte.
? Inbegriffen Fr. 100 fir Mobilien, welche der Betriebsgesellschaft gehiren. 9 Darch Ruckvergutung gedeckt. .
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Den vorstehenden Angaben iiber Banausgaben ist noch folgendes
beizufiigen : :

1. In den Verwendungen fiir alte Linien (Bahnanlage und
feste Einrichtungen) sind die Ausgeben fir das zweite Geleise der
Gotthardbahn (Erstfeld-Biasca-Bellinzona Fr. 10,013,751) und der
Bitzbergbahn (Pratteln-Stein Fr. 465,506) inbegriffen.

2, Die Baukosten der in der Tubelle unicht aufgefahrten Eisen-
bahn von Genf bis zur sehweizerischen Grenze bei Annemasse
(Eigentum des Kantons Genf) betrugen Eode 1893 Fr. 3,222,543.
Bine Prifung und eventuelle Richtigstellung dieser Ausgaben im
Sinne des Eisenbahnrechnungsgesetzes ist ausgeschlossen.

3. Zuverlissige Angaben iiber die Baukosten der auslindischen
Unternchmungen angehérenden Bahnstrecken in der Schweiz liegen
nicht vor.

Der in unserm Berichte pro 1893 erwihnte Streitfall mit der
Verwaltung der Gotthardbahn, betreffend Belastung der Betriebs-
rechnung mit einem Teile (Fr. 1797. 67) det Verstirkungskosten
an 2 Bricken, ist vom Bundesgerichte dahin entschicden worden,
dall nach Verlangen der Bahnverwaltung simtliche Verstirkungs-
kosten auf Baurechnung getragen werden durften.

Mit Bezug auf die Zusammenfassung der. Riickkaufsbestimmungen
zum Zwecke einheitlicher Ertragsberechnungen im Sinne von Art. 6
des Bundesratsbeschlusses vom 21. Juli 1888 (Kisenbahnakten-
sammlung n. F. X, 79) erwihnen wir, dall die mit der Nordost-
bahn und mit den Vereinigten Schweizerbahuen angekniipften Unter-
handlungen noch immer nicht zum Abschlusse gebracht werden
konnten. .

Wir werden npun mit allen uns zu Gebote stehenden Mitteln
darauf dringen, dafl diese Angelegenheit innerhalb Jahresfrist in
der einen oder andern Weise erledigt werde. Im ubrigen ver-
weisen wir auf unsern Specialbericht iiber die beim konzessions-
mifbigen Rackkaufe der schweizerischen Hauptbahnen im Jahre 1903,
heziehungsweise 1909 zu bezahlenden Ruckkaufsentschidigungen,
in welchem die gleichen Fragen und die Mittel zu deren Losung
ausfihrlicher besprochen werden.

b. Vollziehung des Hiliskassengesetzes.

Wir haben lhnen bereits frither ausfithrlichen Bericht erstattet
tber den Rekurs einer Anzahl von Mitgliedern der gegenseitigen
Kranken- und Unterstutzungskasse fir die stindigen Arbeiter und
Bediensteten der Jura-Simplon-Bahn gegen die Inkraftsetzung der
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vom Bundesrate unterm 27. Marz 1893 genshmigten Statuten dieser
Kasse. Im Berichtsjahre ist das Gutachten der im Sinne von
Art. 4, Abs. 2, des Hilfekassengesetzes in dieser Angelegenheit
bestellten Expertenkommission eingelangt und es hat der Bundesrat
.auf Grundlage dieses Gutachtens den Rekurs in allen Punkten ab-
gewiesen. Die Kosten des Rekursverfahrens wurden je zur Hilfte
der genannten Krankenkasse und der Bahngesellschaft tberbunden.

Im Jahre 1894 sind nach vorausgegangener Pritfung folgende
Statuten von Hilfskassen genehmigt worden:

1. Die Statuten der Krankenkasse fir die Angestellteu der
Berner Tramway-Gesellschaft;

2. die Statuten der Kraokenkasse fir die Angestellten der Rigi-
Kaltbad-Scheidegg-Bahn ;

3. ein Nachtrag zu den Statuten der Krankenkasse und der
Dienstalterskasse fur die Angestellten und Arbeiter der
Schmalspurbahn Landquart-Davos;

4. die Statuten der Krankenkasse fiir die Aungestellten der
Elektrischen StraBenbahn in Ziirich.

Die Direktion der Jura-Simplon-Bahn hat unterm 29. De-
zember 1893 neue Statuten fir die Pensionskasse mit zugehoriger
versicherungstechnischer Bilanz per Ende 1890 vorgelegt. Als die
Prifung dieser Statuten dem Absehlufl nahe war, langto eine von
2599 Beamten der Jura-Simplon-Bahn unterzeichnete Petition ein,
in welcher eine neue Berechnung des Hilfskassendeficits verlangt
und fir den Fall, daff das von den Expertep ermittelte Deficit
nicht bestehe, das Begehren gestellt wuarde, daf jedes Kassamitglied
das Recht haben solle, sich nach 25 Dieunstjahren und 55 Alters-
jahren ohne weiteres pensionieren zu lassen.

Die Untersuchung hat ergeben, daB bei Einfithrung der von
den Petenten verlangten Alterspensionen die ordentlichen Beitrage
an die Hilfskasse von 8%z % auf 1590 der Besoldungen erhoht
werden mifiten, sowie, dafi das bereits konstatierte Deficit auf etwa
Fr. 4,000,000 ansteigen wiirde. Das Begehren der Petenten mubte
somit abgelehnt werden, weil die in Frage stehenden Pensionen
den Neueintretenden der hohen Beitrige wegen nicht versprochen
werden kionen und weil nach Art. 2, Ziff. 4, des Hilfskassen-
.gesetzes den frithern Kassamitgliedern keine besseren Rechte ein-
gersumt werden dinfen, als den Neueintretenden.

Die Genehmigung der von der Direktion vorgelegten Statuten
konnte erst anfangs des laufenden Jahres erfolgen.
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Der Direktion der Thunerseebahn wurde mit Riicksicht darauf,
daff das bisherige Personal derselben am 1. Marz 1894 in den
Dienst der Jura-Simplon-Bahn ibergetreten und nun an den be-
stehenden Hillfskassen dieser Gesellschaft beteiligt ist, bewilligt,
-die bisherige Dienstalterckasse fir ihre Angestellten aufzuheben.
Die Guthaben wurden an die bezugsberechtigten Mitglieder aus-
bezahlt.

Verhandlungen betreffend Errichtung von Hiilfskassen respek-
tive Revision von Hilfskassenstatuten haben im Berichtsjahre statt-
gefunden wit den Verwaltungen der Siidostbahn, der Kriens-Luzern-
Bahn, der Eisenbahn Bulle-Romont, der Zitrcher Strafenbahnen
und der Dampfschiffgesellschaft des Genfersees. Die Erledigung
dieser Geschifte fallt nicht ins Berichtsjahr.

Wir lassen in der Beilage noch eine Zusammenstellung der
per 31. Dezember 1893 berechneten Bilanzen derjenigen Hulfs-
kassen folgen, welche den Bestimmungen in Art. 2 und 3 des
Hulfskassengesetzes unterstellt sind, und schicken der Tabelle hier
folgende Bemerkungen voraus:

1. Nach der definitiven Bilanz beziffert sich das ungedeckte
Deficit der Hiilfs- und Pensionskasse fir die Angestellten der Jura-
‘Simplon-Bahn per Ende 1893 noch auf Fr. 3,115,252. 66. In
Ausfithrung eines Beschlusses der Generalversammlung der Aktionire
ist im Jahre 1894 eine Summe von Fr. 2,018,624. 36 der Hulfs-
kasse ubergeben worden. Zur Verzinsung und Amortisation des
noch restierenden Deficits hat die Bahngesellschaft in den ersten
finf Jahren alljibrlich eine Quote vou Fr 65,000 und nachher bis
zur génzlichen Tilgung des Deficites eine solche von Fr. 85 ,000
per Jahr zu entrichten.

2. Die Hiilfs- und Pensionskasse fir die Angestellten der
Bodelibahn wurde, wie wir bereits letztes Jahr berichtet haben,
auf Ende 1893 aufgehoben, besziehungsweise in eine Dienstalters-
kasse umgewandelt. Der Vollstandigkeit wegen haben wir die
Bilanz dieser Kasse auch aufgenommen.
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! Aktiven. Passiven. .
i Bezeichnung der Kassen. = ={= = - ===
| Vorhandenes Deficit, ! Total Deckungs. Reserve Total
| Vermdgen, | der Aktiven. kapital, * | der Passiven. .
. o Pr. Fr. | Fr Fr. | Fr Pr. !
1. Hilfskasse fiir die Beamten der Schweizerischen i i ‘
Centralbahn . e e e e ... . 8,716,825 2,032,717 5749542 5,749,542 — 5,749,542 |
2. Unterstiitzungs- und Pensionskasse fiir die Be- |
amten und Angestellten der Gotthardbahn 2,181,671 — 2,181,671 2,181,671 — 2,181,671
3. Hiilfs- und Pensionskasse fiir die Angestellten der
Jura-Simplon-Bahn . . . . . .. . . . . 4074937| 3,115253| 7,190,190| 7,180,190, — 7,190,190
4. Gegenseitige Kranken- und Unterstiitzuogskasse
fiir die stindigen Arbeiter und Bediensteten der
Jura-Simplon- Bahn B N 226,361 27,895 254256] 254,256 — 254,256
5. Pensions- und Hiilfskasse fiir die Angestellten der
Nordostbahn . e e e e e e ] 4171510 2,751,422 7,468932) 71,468,932 — 7,468,932
6. Hiilfskasse fir die Beamten und Angestellten der
Vereinigten Schweizerbahnen . .. . . . .| 1,031,752} 2,662,321 3,694,073 3,694,073, — | 8,694,073,
| 7. Hiilfskasse fiir die Beamten und Angestellten der : } ‘
j Emmenthalbahn e e e e e e 174,207 — 174,207 174,207l — 174207
| 8. Hiilfskasse fiir die Beamten und Angesteliten der .
) Seethalbahn . e e e e e 32,289 — 32,289 30,277| 2012 32,289
| 9. Hiilfs- und Pensionskasse fiir die Angestellten der i
) Bidelibahn e e e 41,630 — 41,630 41,630 — i 41,630
i 10. Unterstiitzongs- und Pensionskasse fiir die Ange- '
k stellten der Dampfschiffgeselischaft des Vierwald- !
: stittersees C e e e e e e 238,675 147,801| 386,476 386,476| — | 3886476
. 11. Hilfskasse fiir die Beamten und Angestellten der !
. Dampfschiffgeselischaft des Thuner- u. Brienzersees 113,661 60,104] 173765| 173,765 ! — | 173,765
; Zusammen | 16,549,518 | 10,797,513 | 27,347,081 | 27,345,019 | 2,012 127,347,031

[0
(=

e
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€. Vollziehung.des Bundesgesetzes vom 20. Dezember 1878 be-
treffend die Sicherstellung der Hiliskassenfonds und der Bar-
kautionen der Eisenbahnangestellien.

Im Jahre 1894 sind die Rechnungen und Bilanzen betreffend
das Jahr 1893 eingelangt und geprift worden. Das Vermogen
der Pensionskassen der Eisenbahnen betrug Ende 1893 Fr.15,972,801.
Davon waren Fr. 750,249 oder 4,70 %/ noch in den Passiven der
Gesellschaftsbilapzen inbegriffen und im Sinne des Gesetzes vom
Vermogen der Gesellschaften anszuscheiden. Das Vermdgen der
Krankenkassen, Sparkassen und Unterstiitzungsfonds bezifferte sich
Ende 1893 auf Fr. 959,154. Hiervon waren in den Passiven der
Gesellschaftsbilanzen inbegriffen Fr. 44,124 oder 4,60 %o.

Die Barkautionen des Personals betrugen Ende 1893 Fr. 1,219,035,
wovon Fr. 22,682 oder 1,36 %0 in den Passiven der Gesellschafts-
bilanzen inbegriffen waren.

d. Eisenbahnstatistik.

Die Statistik pro 1892 ist Ende Marz 1894 ausgegeben worden.
Diejenige pro 1893 wird Ende Marz 1895 erscheinen.

II. Postverwaltung.

1. Allgemeines.

Die Ergebnisse aus dem Postbetriebe im Jahr 1894 ubersteigen
den budgetierten Ansatz um ein bedeutendes., Der Reinertrag be-
trigt namlich Fr. 1,400,182, 67, wibrend das Budget nur einen
solchen von Fr. 902,100 voraunssah. Der Mehrertrag gegeviber
dem Budget beliduft sich mithin auf Fr. 498,082. 67. Wir werden
uus im Rechnungsbericht im einzelnen dariiber aussprechen, welchen
Umstinden dieses erfreuliche Resultat zuzuschreiben ist. Hier be-
schrinken wir upns auf den Hinweis, daB, abgesehen von den Er-
sparnissen, welche auf den budgetierten Ausgaben gemacht worden
sind, die Verkehrszunahme es ist, welcher das so giinstige Rech-
nungsergebnis beigemessen werden mufi. Die in besonderer Aus-
gabe erscheinende allgemeine Post- und Telegraphenstatistik* ent-
hilt in Bezug auf den Verkehr alle ndhern Details; wir lefern
daher in den nachstehenden Tabellen lediglich die fir einen all-
gemeinen Uberblick notwendigen Angaben.




Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

i Anzahl
N e
; 1894 1893
|
Postbureaux . . . . e e e 1491 1,491
Postablagen, rechnungspﬂmhnge C 1,080 | 1,022
" nicht rechnungspflichtige . . 7517 713
! Agenturen im Auslande . . . . . . . . 13 13
Beamte . . . . . 2,817 2,785
Bedienstete (Ablageha.lter Bneftrage) Kon-
dokteure etc.) . . . . . . 4,928 4,789
Zahl der beftrderten Reisenden . . . . . 1,054,652 | 817,570
Briefpost: i
Interner Verkehr:
Briefe . . . . . . . . . . . .| 75794326 | 72,206,123
! Postkarten . . . . . . . . . . .| 15206,150 | 14,766,330
Drucksachen . . . . . .« . .| 24470723 21,548,682
Warenmuster . . . . . . . . . . 1,389,356 1,174,260
Zeitungen . . . . .| 86,288,487 82,865,451
Rekommandierte Bnefpostsendungen . 1,837,328 1,740,752
Zahlungsbefehle u. Konkursandrohungen 219,404 273,312
Verkehr mit dem Auslande:
f Briefe . . . . . . . . . Versand | 14,565,304 | 14,829,919
i Postkarten » 5,174,897 4,762,290
i Drucksachen . Coe e » 5,743,218 7,212,257
i Warenmuster . . . .. » 771,212 706,056
Rekommandierte Buefpost-
i gegenstinde . . . . . . . 685,802 657,579
!
t




Geldanweisungen:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande

Fahrpost:
Interner Verkchr

Verkehr mit dem Auslande (mkl Poststucke —
colis postaux) . . A

Nachnahmen :
Interner Verkehr .

Verkehr mit dem Auslande

Einzugsmandate :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande .

|

Versand
Empfang
Versand
Empfang

Transit

Versand
Empfang
Versand
Empfang

18904 1803

Wert Wert
Anzahl resp. Be’!rag Anzahl resp. Be,irag

Fr, Fr,
3,905,272 | 424,949,138 | 3,676,434 | 398,749,963
468 350 20,602 850 449,601 20,424,228
309,455 15,086,076 287,605 14,978,543
12,698,637 |1,531,442,565 | 12,081,748 11,499,494,492
1,056,356 | 113,501,566 | 1,030,149 | 105,189,863
1,858,482 75,579,711 1,759,498 58,244,862
408,505 32,994,701 385,683 23,436,076
4,841,820 33,279,475 | 4,593,461 29,807,076
84,543 1,619,019 78,886 1,491,964
162,739 3,175,837 134,822 2,704,833
454 642 48,585,152 413,312 45,579,668

10,861 ! — 9,653 —
74711 ;3,706,254 75,024 3,623,696

L0¢
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Wir bemerken hierzu folgendes:

Im internen Verkehr zeigt sich itberall eine Zupahme mit
Ausnahme der Drucksachen und der Zahlungsbefehle und Konkurs-
androhungen; auch im internationalen Dienst ist bei allen
Kategorien eine Verkehrssteigerung zu verzeichnen, nur bei den
Briefen, den Drucksachen und im Empfang bei den Einzugsmandaten
ergiebt sich eine Verminderung. Die Abnahme bei den Zahlungs-
befehlen und Konkursandrohungen und im Ewmpfang bei den Ein-
zugsmandaten aus dem Ausland ist nicht bedeutend. Die Abnahme
bei den Drucksachen im interneu und internationalen Verkehr und
bei den Briefen nach dem Ausland ist cine etwas auffallende Er-
scheinung, namentlich wean man in Betracht zieht, daff sonst bei
allen andern Kategorien von Sendungen eine Zunahme zu ver-
zeichoen ist. Allein Grund zu Beunruhigung oder Befirchtung ist
durchaus nicht vorhanden, denn allem Anscheine nach handelt es
sich da nur um eine Verminderung, die vereinzelt dastehen und die
sich nicht wiederholen wird; viel weniger noch ist anzunehmen,
dieselbe werde progressiv fortschreiten und es werde sich nun an
Stelle der Zunahmen der lelzten Jahre eine abnehmende Tendenz
zeigen. Wir sind uberzeugt, dafl schon die Ergebnisse des Jahres
1895 upsere Vermutung, es handle sich nur um einen voriiber-
gehenden Minderverkehr, durchaus als richtig bestitigen werden.

Im Geschiftsbericht des Jahres 1893 haben wir gesagt, dal
wir uns dieses Jahr aussprechen werden ilber den Riickgang in
den Zeitungen, der sich im Jahre 1893 gegeniiber 1892 gezeigt
hatte. Wir sind nun im Falle, uns dahin zu dufern, dall dieser
Riickgang nur eine vereinzelte Erscheinung war, und daff er sich
nur gezeigt hat infolge einer Zufilligkeit, die in der Zahlungsperiode
mitgespielt haben mufi. Die Zahl der beférderten Zeitungen be-
trug namlich:

1891 . . . . . . . . . . 80471834
1892 . . . . . . . . . . 83605899
1898 . . . . . . . . . . 82865451
1894 . . . . . . . . . . 86288487

II. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.

1. Der mit Botschaft vom 14. Januar 1893 (Bundesbl. 1893, I, 77)
vorgelegte Entwurf za cinem neuen Postregalgesetz ist von
den eidgendssischen Riten durchberaten, und unterm 29. Mirz/
5. April 1894 ist das Gesetz festgestellt worden. Nachdem die
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Referendumsfrist unbenutzt abgelaufen war, haben wir dasselbe auf
den 1. Januvar 1895 in Vollziehung gesetzt, mit Ausnahme des
Art. 8 desselben, welcher bestimmt, daf Dampfschiffe, Luftseil-
bahnen und andere Transportanstalten mit Motorenbetrieb, insbe-
sondere beziiglich ihrer technischen Einrichtungen und ihrer Ver-
kehrsbedingungen, der Kontrolle des Bundes ubterstellt seien. Die
Vollziehung dieses Artikels auf den 1. Januar 1895 war materiell
unméglich. Das Post- und Bisenbahndepartement hatte zwar eine
Expertenkommission ernannt mit dem Auftrage, die Vorarbeiten zu
einer Vollziehungsverordnung zu Art. 8 des Postregalgesetzes an
die Hand zu nehmen. Diese Arbeiten konnten aber nicht so ge-
ordert werden, daf die Vollziechungsverordnung hitte entworfen
und durchberaten werden koonen, und es mufite dem Post- und
Eisenbahndepartement eine weitere Frist zur Vorlage eines Entwurfs
eingerdumt werden. Die Kantonsregierungen wurden von dieser
Sachlage benachrichtigt und gleichzeitig mittelst Kreisschreiben, das
im Bundesblatt pro 1894, Bd. IV, 267, reproduziert ist, eingeladen,
bis zum Erlall der Vollziehungsverordnung zu Art. 8 des Post-
regalgesetzes die in der Verordnung vom 24. November 1882
(A. S, n. F. VI, 593) ihnen tbertragene Kontrolle des Dampf-
schiffbetriebes fortzufithren.

Da die Vollziehung des Postregalgesetzes (mit Ausnahme von
Art. 8) auf den 1. Januar 1895 angeordoet worden ist, werden
wir uns {iber die Wirkungen desselben und die Erfahrungen, die
mit ihm gemacht worden sind, voraussichtlich im Geschiftsbericht
des nidchsten Jahres niher auszusprechen haben.

2. Unterm 15. Juni 1894 hat die Bundesversammlung auf
Rechnung des Jahres 1894 einen Kredit bewilligt von Fr. 230,000
fur Ankauf eines Bauplatzes fir ein neues Post-, Telegraphen- und
Zollgebiude in Chur, in der Meinung, dall die Ausfihrung des
Baues erst statifinden darf, wenn nach Inbetriebsetzung der pro-
jektierten Bahunen sich das Bediirfnis nach einer solchen Baute ab-
geklirt haben wird. Der Kauf betreffend den Bauplatz (ehemalige
Liegenschaft Badrutt) ist unterm 28. Juni 1894 perfekt geworden.

3. Durch Bundesbeschlul vom 23. Juni 1894 wurde dem
Bundesrat ein Kredit von Fr. 200,000 auf Rechnung des Jahres 1895
eroffnet behufs Ankaufs eines Bauplatzes fir ein neues Post-, Te-
legraphen- und Telephongebdude in Schaffhausen. Der Ab-
schiull der daherigen Kaufvertrige fallt in das Jahr 1895.

4. Mit Beschluf vom 15. Dezember 1894 ertffnete die Bundes-
versammlung auf Rechnung des Jahres 1895 einen Kredit von
Fr. 50,000 fiir Ankauf eines Bauplatzes fiir ein neues Post-, Tele-

Bundesblatt. 47. Jahrg. Bd. IL 34
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graphen- und Telephongebdude in Frauenfeld, und unterm
17. Dezember 1894 bewilligte sie Fr. 200,000, ebenfalls auf Rech-
nung des Jahres 1895, fur die Erwerbung eines Bauplatzes fur
Erstellung eines solchen Gebaudes in Freiburg.

5. Im Geschéaftsbericht fiir das Jahr 1893 hatten wir berichtet,
daff in Bezug auf den Abschoitt ¢ (Beférderung von gefihrlichen
Stoffen) der Beilage zum Protokoll vom 6. Mai 1892 betreffend
die Revision der internationalen Schiffahrts- und Hafenordnung fur
den Bodensee auf dem Korrespondenzwege zwischen den Boden-
seeuferstaaten ein Ubereinkommen erzielt worden sei, dessen Voll-
ziehung in das Jahr 1894 falle.

Die Vollziehung dieser Bestimmungen mufite noch fiir das
Jahr 1894 sistiert werden, weil von Seite einer Regierung der
Bodenseeuferstaaten nachtriaglich Abinderungsantriage gestellt worden
waren. In einer hierauf angeordneten Konferenz voo Vertretern
der Bodenseeuferstaaten wurde der vorerwidhnte Abschnitt ¢ und
die eingelangten Antrige einer weitern Priifung und Besprechung
unterzogen. Seither haben nun die Bestimmungen die Genehmigung
der Regierungen simtlicher Bodenseeuferstaaten erhalten, und sie
gelangen auf den 1. Februar 1895 zum Vollzug (A. S. n. F.
X1V, 142).

Gemaf einem zwischen der Schweiz und dem Grofiherzogtum
Baden getroffenen Abkommen haben die Bestimmungen des Ab-
schnittes ¢ des Ubereinkommens betreffend die Schiffabrts- und
Hafenordnung fiir den Bodensee gleichlautead auch fiiv den Ver-
kehr auf dem Untersee und dem Rhein zwischen Konstanz und
Schaffhausen zu gelten. Die Vollziehung des Schaffhauser Uber-
einkommens vom 13. Mai 1893 (A. 8. n. F. XIV, 33) mufite daher
sistiert werden, bis das Ubereinkommen betreﬂ”end den Bodensee
perfekt geworden war. Das Schaffhauser Ubereinkommen gelangt
demnach ebenfalls auf den 1. Februar 1895 zum Vollzug.

6. In Bezug auf die sowohl im Geschiftsbericht pro 1892 als
in demjenigen pro 1893 berithrte Frage, ob nicht wenigstens fur
die zum Postdienst verwendeten Fahrzeuge auf den Schweizerseen
Bestimmungen betreffend die Betriebssicherheit der Schiff-
fahrt mit den Kantonen zu vereinbaren seien, ist nunmehr durch
die Anpahme des neuen Postregalgesetzes eine Grundlage geschaffen.
Diese Frage.wird ihre Losung finden durch Aufstellung einer Voll-
ziehungsverordnung zu Art. 8 des neuen Postregalgesetzes.
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III. Unterhandlung, Abschluf und Vollziehung von
wichtigern Vertriigen.

a. Inland.

1. Unterm 2. Juli 1894 hat das Post- und Eisenbahndepartement
mit unserer Genehmigung mit der schweizerischen Lebensversicherungs-
und Rentenanstalt in Zirich eine Ubereinkunft abgeschlossen, wo-
pach fir die Rinfubrung der Volksversicherung die Mit-
wirkung der sehweizerischen Postverwaltung zugesichert worden ist.

Die Mitwirkung der Postverwaltung besteht im wesentlichen
darin, dafl sie den einzelnen Versicherten die Bezahlung und der
schweizerischen Lebensversicherungs- und Rentenanstalt den Einzug
der Pramien fir Versicherungen von Fr. 100 bis ungefihr Fr. 2000
dadurch ermoglicht, dafl sie die Leistung der Primien in Franko-
matken gestattet und sich verpflichtet, dieselben unter Abzug eciner
Provision von 1% gegen Bargeld umzutanschen.

Die schweizerische Lebensversicherungs- und Rentenanstalt
ihrerseits verpflichtet sich, den ganzen Gewinn aus der Abteilung
» Volksversicherung“ den Versicherten dieser Abteilung zuzuwenden.
Im fernern wbernimmt sie die Verpflichtung, die ganze Abteilung
»Volksversicherung®, also auch diejenigen Versicherungen, deren
Priamien nicht mittelst Frankomarken bezahlt werden, auf Verlangen
des Bundesrates unentgeltlich mit allen Reserven, Versicherungs-
préamien und Bichern an die Eidgenossenschaft abzutreten.

Um die jederzeitige Loslosbarkeit der Abteilung ,Volksver-
sicherung*“ zu ermoglichen, hat die schweizerische Lebensversicherungs-
und Rentenanstalt diese Abteilung moglichst getrennt von ihren
ibrigen Geschaften zu verwalten.

2. Zum Zwecke der Regelung der Beziehungen des Post-
dienstes zu eivigen Eisenbahnen und Dampfschiffgesellschaften wurden
mit den Verwaltungen derselben folgende Vertrige abgeschlossen:

a. am 31. Januar/3. Februar 1894 mit der Drahtseilbahn Lau-
sanne-Ouchy

b. am 30. Januar/7. Februar 1894 mit der Schmalspurbahn
Lausanne-Bercher

c. am 12./14, Mirz 1894 mit der Schmalspurbahn Yverdon-
Ste. Croix;

d. am 29. Marz/2. April 1894 mit der Schmalspurbahn Brenets-

Locle;

e. am 30. April/8. Mai 1894 mit der Schweizerischen Sud-
ostbahn
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f. am 28. Juni 1894 mit der Schynige Platte-Bahn:

g. am 6./9. Miarz 1894 mit der Dampfschiffgesellschaft auf dem
Thuner- und Brienzersee;

h. am 1./16. Marz 1894 ein Ubereinkommen mit der To8-
thalbahn.

Ferner wurde am 15. Februar 1894 ein II. Nachtrag zum
Ubereinkommen mit der Jura-Simplonbahn, der Schweizerischen
Centralbuhn, der Schweizerischen Nordostbahn, den Vereinigten
Sehweizerbahnen und der Neuenburger Jurabahn abgeschlossen, um
die Erhebungen betreffend die Entschiadigung fiir den Transport
der Fahrpoststicke tiber 5 kg. zu vereinfachen.

Der im Jahre 1893 mit der Trambahn Neuchétel-St. Blaise
abgeschlossene Vertrag ist erst auf den 1. Januar 1895 in Kraft
getreten. 0

b. Ausland.

1. Unterm 20./25. Juli 1894 wurde zwischen der Postver-
waltung der Schweiz und der Postverwaltung von Frankreich
eine Ubereinkunft abgeschlossen, welche diejenigen Fragen regelt,
in Bezug auf die es in Ausfihrung von Art. 20 des Weltpost-
vertrages den verschiedenen Verwaltungen der dem Weltpostverein
angehorenden Lander anheimgestelit ist, die erforderlichen Abkommen
zu treffen. Diese Ubereinkunft ersetzt diejenige vom 27. Marz 1879.

2. Durch Beschlul der Postverwaltungen des Weltpostvereins
wurde unterm 25. Februar 1894 der Art. VI des Ausfithrungs-
reglements zum Weltpostvertrag durch einen Zusatz erginzt, welcher
das Verfahren vorschreibt, das zu beobachten ist, wenn Korrespon-
denzen, die auf einem Dampfschiffe aufgegeben werden, an ein
Postbureau in einem Hafenort iberliefert werden.

Unterm gleichen Datum wurde nach erfolgter Abstimmung
unter den Vereinspostverwaltungen Ziff. 1 des Art. XXXVIII des
Ausfithrungsreglements zum Weltpostvertrag dahin abgedndert, dafl
auch das dentsche Postbureau in Tientsin (China), als der deutschen
Postverwaltung unterstellt, als zum Weltpostverein gehorend be-
trachtet wird.

Am 20. Marz 1894 wurde Ziff. 5 des ndmlichen Artikels des
Ausfithrangsreglements zum Weltpostverirage in dem Sinne er-
weitert, dal auch die franzosischen Postbureaux Casablanca, El-
Ksar-el-Kbir, Fez, Larache, Mazagan, Mogador, Rabat und Safi
(Marokko) und Tientsin (China), als der franzosischen Postverwaltung
unterstehend, als zum Weltpostverein gehérend angesehen werden.
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Mit der Postverwaltung von Deutschland wurde mit Inkraft-
treten auf den 1. April 1894 ein Abkommen getroffen, durch
welches die Exprefibestellung von Poststiicken und Fahrpoststicken
im Gewichte bis 5 kg. und mehr im gegenseitigen Verkehr geregelt
wird.

1V. Personelles und Besoldungen.

1. Bestand des Personals.

Die Gesamtzahl der Postbureaux belief sich Ende 1894 auf 1491.

Die Zahl der Postablagen hetrug auf Ende 1894: 1837, Hier
von wurden 45 im Jahre 1894 uneu errichtet.

Die Gesamtzahl der Poststellen, einschlieflich 13 Agenturen
im Auslande, betrigt 3341, was eine Vermehrung im Berichtsjahre
um 42 ausmacht.

Die Postbureaux klassifizieren sich wie folgt:

I. Klasse (Sitz der Kreispostdirektionen) . . . . . . 11
II. Klasse (Bureaux mit mehreren Beamten) . . . . . 98
I, Klasse (ubnge Bureaux) . .« < . . . . . ., 1353
Filialen . . . S e 29

Total 1491

Die 1837 Postablagen zerfailen in

1080 rechnungspflichtige, alle mit dem gesamten internen Geld-
anweisungsdienst und mit dem Aufgabedienst fir interne Ein-
zugsmandate betraut und 147 zum direkten Geldanweisungs-
verkehr mit dem Auslande erméchtigt (Einzahlungen nach
dem Auslande konnen bei allen rechnungspflichtigen Ablagen
gemacht werden), und

757 nicht rechnungspflichtige.

Die Zahl der Bureaubeamten (inkl. die Kreispostdirektionen,
aber mit Ausnahme der eigentlichen Direktionsbeamten [Direktor,
Adjunkt, Controleur und Kassier]) belief sich Ende 1894 auf 2704,
gegen 2674 auf Ende 1893. Vermehrung sonach um 30.

Die Bureaubeamten unterscheiden sich wie folgt:

Bureau- und Dienstchefs bei den Kreispostdirektionen (ohne Direktor,
Adjunkt, Controleur und KaSSIer), sowie bei den Bureaux

I Klasse AN . . . 106
Commis bei den Bmeaux I Klasse (mkl dle bel den Kreis-

postdirektionen verwendeten) . . ... 798
Postverwalter und Chefs bei den Bureaux II Kla.sse .. 115
Commis bei den Bureaux II. Klasse . . . . . 3840
Posthalter (Beamte bei den Bureaux III. Klasse) .. . 1350

Total 2704
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Die Zahl der definitiv angestellten Kondukteure hat sich gegen-
ttber 1893 um 6 vermindert.

Die Zahl der Brief-, Paket- und Mandattriger, Packer, Bureau-
diener und iibrigen Bediensteten, ohne Ablagehalter und Konduk-
teure, hat sich um 100 vermehrt (2846—2746).

Die Geesamtvermehrung des fix angestellten Personals betriigt 171
und die Gesamtzahl der Beamten und Bediensteten, einschlieflich des
Personals der Oberpostdirektion und der Kreisdirektionsbeamten 7745.

Weiblichen Geschlechts sind :

von 899 Beamten der Bureaux I, Klasse ~. 48 = 5459%
» 455 » " ” | . . 54 = 11,86 %
» 1350 » " » 11 S . 389 = 28,81 %
» 1838 Ablagehaltern . . . . . . . . 388 = 211 %
» 8105 Bediensteten . . . . . . . . 67T = 212%

von 7647 Beamten und Bediensteten . . . . 946 — 12,37 %

Im Bestand des fix angestellten Personals kamen im Berichts-

jahr folgende Mutationen vor:
Beamte. Bedienstete. Total.

Versetzungen (freiwillige) . . . . . 46 24 70
Todesfille . . . . . . . . . . 49 88 137
Freiwillige Ritcktritte . . . . . . 41 61 102

Abberufungen (inkl. Demissionen auf Ein-
ladung der Verwaltang hin) . . . 12 41 59
Total 148 220 368

.2. Aspiranten und Lehrlinge.
Im Berichtsjahre wurden 144 Lehrlinge aufgenommen.
14 Lehrlinge legten die Patentprofung ab. Davon erhielten
2 die Note 2 (gul);
12, ,, 3 (genigend);
Total 14
Ende 1894 standen in Verwendung:
250 patentierte Aspiranten (31 weibliche),
141 Lehrlinge (11 weibliche).
Total 391 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 42 weibliche.

3. Stand der Besoldungen.

Der Stand der Besoldungen, auf Ende des Berichtsjahves, ver-
glichen mit dem Stand auf Ende 1892 und 1893, findet sich auf
nachstehender Tabelle.




Gehaltsvergleichungen.
Dezember 1892, 1893 und 1894.

515

|

* Stellen vakant,

? Fizes Telegrapheneinkommen nicht inbegriffen.
® Allgemeine Gebaltsrevision gemiss Brdgetbotschaft pro 1894.

¢ Nicht inbegriffen Ablagen, welche nur im Sommer getffnet sind.
* Fahrtentschidigungen inbegriffen.

|, . 2| W
25| Ews |Ei2| & |45
83| 252 |E38| € |PT

2l S=E37 |E22]| & g
2%| 82 [sogl. ) B
S3| &5 |8%° [ e, Lot
gegeniiber 1892,
Fr. Fr. %o %
Oberpostdirektion 1892 51 199,780 | 3917 — 1,17
1893 52 1 205076 | 3943 | 0,66 | —
1894 | 54| 211639 | 3919 | — | 061
Kreispostdirektionen 1892 44 | 213,066 | 4842 — —
1893 | 44| 212874 | 4838 — | 0,08
1894 44| 213,664 | 4855 | 0,35 | —
Bureavx I. Klasse:
a. Bureau- und Dienstchefs . \ ;090 | 102 | 390,276 | 3826 | 0,7 —
b. Commis 45 | 1,753,056 | 2353 | — | 29
a. Bureau- und Dlenstchefs . } 1893 107 408,360 | 3816 — 0,26
b. Commis 777 | 1830704 | 2357 | 017 | —
a, Bureau- und Dienstchefs . } 1894 | 106 403,496 | 3806 — 0,26
b. Commis - 793 | 1,849,804 | 2332 — 1,07
Bureaux 1I. Klasse:
a, Postverwalter u. Bureauchefs } 1892 112 415596 | 37102 | 135 | —
b, Commis 323 752,664 2| 23302 ] 1, 41 —
a. Postverwalter u, Bureauchafs } 1893 1114 421956 | 38002 | 242 | ~—
b, Commis 326 789,600 | 24222 3,94 —
a. Postverwalter u, Bureauchefs 1894 | 11561 442,124 | 38442} 1,14 —
b. Commis . 340 806,080 | 2370 — 2,19
Bureaux IIL Klasse 1892 | 13524 2,059,212 2| 16242 | — | 03
1893 | 1352 | 2,044,572 | 1512 — 0 78
1894 | 1350 | 2,165,952 1604 5,73
Ablagen . 1892 | 17104 931,669 544 2027 —
1893 | 17434 950,178 545 0,18 —
1894 | 17814 1,174,060 659 |17, 993
. Brieftrdger, Boten etc. 1892 | 2646 | 8,951,912 | 1510 | 7,55 | —
‘ 1893 | 2746 | 4,114,612 | 1498 — 0,79
| 1894 | 2846 | 4,287,240 | 1506 053 | —
Kondukteure . 1892 | 2534 762,564 | 380145 0,13 | —
1893 250 759,761 30395 | O, 82 | —
1894 | 244 752,885 | 30855 | 1, 49 | —
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4, Entschidigungen bei Unfillen des Postpersonals.

Die durch einen stiindigen Bundesbeitrag von Fr. 8000 unter-
haltene Unfallkasse der Postverwaltung wurde im Berichtsjahr in
153 Fillen mit 3638 Krankheitstagen fiir eine Summe von
Fr. 10,825. 75 in Anspruch genommen.

Die Specialrechnung tuiber die Unfallkasse schliet auf Ende 1894
mit einem Aktivsaldo von Fr. 36,461. 45, gegenitber von Fr. 36,656. 40
auf Ende 1893. HEs ergiebt sich im Berichtsjahr eine Vermdogens-
verminderung von Fr. 194. 95.

Obschon im Jahre 1894 eine geringere Anzahl von Unfillen
vorgekommen ist als im Vorjahre (1894 : 153 Fille, 1893: 174 Fille)
und ein Unfall, der den Tod zur Folge gehabt hitte, im Berichts-
jahre nicht zu beklagen gewesen ist, ist dennoch der standige
Bundesbeitrag von Fr. 8000 um Fr. 2825. 75 itberschritten worden.
Die pimliche Erscheinung — Uberschxeltung des Bundesbeitrages
— steht nicht vereinzelt da, sondern sie hat sich schon seit einigen
Jahren gezeigt (auf Ende 1890 betrug der Aktivsaldo der Unfall-
kasse Fr. 57,400. 20, Ende 1894 aber pur noch Fr, 36,461. 45).
Diese Thatsache drangt. zu der Uberzeugung, dafl der standige
Beitrag von Fr. 8000 nicht mehr ausreichend bemessen ist und da
wohl frither oder spiter eine etwelche Erhshung wird eintreten
missen. Wir behalten uns vor, Thnen zu gegebener Zeit einen dahin
zielenden Antrag zu stellen. Bei diesem Anlasse werden wir uns
dann auch naher dariiber aussprechen, aus welchen Grunden der
Beitrag von Fr. 8000 unzureichend geworden ist.

5. Blirgschaften.

1. Der schweizerische Amtsburgschaftsverein hatte im Berichts-
jahre Verluste im Betrage von Fr. 7279. 77 der Post- und Tele-
graphenverwaltung zu vergiiten (1893 Fr. 2308. 66).

2. Der Bestand des Vereins und der Birgschaftssummen war
folgender:

Zahl der Mitglieder  Biirgschaftssummen

auf 1. Januar auf 1. Januar

1895 1894 1895 1894

Fr. °  Fr.
Postverwaltung . . . . 7877 7539 25,770,500 24,655,500
Telegraphenverwaltung . 871 797 1,638,000 1,525,000
Zollverwaltung . . . . 762 676 1,441,700 1,291,900

Andere eidg. Verwaltungen 38 32 348,000 . 280,000
Total 9548 9044 29,198,200 27,752,400
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3. Die von jedem Mitgliede zu entrichtende jihrliche Pramie
betriigt Y2 pro mille der Biirgschaftssumme. Auf Ende 1894 besall
der Verein nach dem vorliufigen Rechnungsabschlul ein reines
Vermdgen von Frv. 177,750. — (Ende 1893 Fr. 165,962. 80).
Y. Inspektionen.

Es wurden folgende Inspektionen vorgenommen :

1894 1893

1. Bei stationdren Poststellen . . . . . 3671 3223
2. Bei fahrenden Postbureaux (Bahn- und

Schiffsposten) . . . L. 447 425

3. Uber die Besorgung des Trainmaterials . 130 131

4248 3779

Die Zahl der Inspektionen bei. den fahrenden Postbureaux
(Bahn- und Schiffsposten), welche im Jahre 1893 gegentiber 1892
einen Riickgang verzeigte, konnte im Berichtsjahre wieder auf die
friihere Hohe gebracht werden, was im Interesse des Dienstes un-
umganglich notwendig war. Ebenso war es im abgelaufenen Jahre
moglich, der Inspektion der stationdren Poststellen diejenige Auf-
merksamkeit zuzuwenden, welche ihr gebithrt.

VL Postrega!.

Wie bereits unter Abschnitt II hiervor erwihnt wurde, ist das
von der Bundesversammlung am 5. April 1894 erlassene Postregal-
gesetz, mit Ausnabme von Art. 8, auf den 1. Januar 1895 in Voll-
ziehung gesetzt worden. Wir werden im Geschéftsbericht filr das
Jahr 1895 Veranlassung haben, uns iber die Wirkungen dieses
neuen (Gesetzes und die Erfahrungen, welche mit demselben gemacht,
worden sind, auszusprechen.

YII1. Postiokale.

Neue von der Postverwaltung gemietete Dienstlokale wurden
im Berichtsjahre bezogen in

Lausanoe (Ponthaise) am 1. Februar,
Horgen » 1. Mai,
Binningen » 1.
Pontresina » 1. Juni,
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Vicosoprano am 20. Juni,
Bern (Kirchenfeld) o 1. Juli
Langenthal » 1. August,
Mannedorf » 1. November.

Auch im Jahre 1894 mufBten einige Dienstlokale umgebaut und
vergroflert werden. Wir erwahnen hiervon f{olgende und geben
gleichzeitig das Datum des Bezugs der erweiterten Lokale an:

Menziken, bezogen am 15. Januar;
Colombier, » , 15, August;
Nidau, " 5 1. September;
Romanshorn, . 24. Oktober.

VIIL Wichtigere Vorkommnisse im Posthetriebe.

1. Infolge des Erlasses eines neuen Postregalgesetzes mufite
auch eine vollstindig neu bearbeitete Transportordnung fir die
schweizerischen Posten aufgestelit werden. Dieselbe wurde am
3. Dezember 1894 zu Ende beraten und auf den 1. Januar 1895
in Vollzug gesetzt. Die hauptsichlichsten Anderungen, welche durch
den Erlafl des Postregalgesetzes und der Transportordnung in Kraft
gesetzt wurden, sind in der postdienstlichen Verfugung Nr. 206 von
1894, sowie im Postamtsblatt Nr. 6 von 1895 enthalten. Auch
iber die Wirkungen dieses Erlasses und die Erfahrungen, welche
wir mit demselben zu machen im Falle waren, werden wir uns
im nachstjahrigen Geschiftsbericht avssprechen.

2. Bei Beratung des Geschiftsberichtes pro 1893 hat die
nationalritliche Geschiftsprifungskommission unter anderm auch
den Wunsch geéulert, es mdchte fiur ExpreBbestellungen eine Tax-
reduktion von 30 Cts. per Stick auf 10 Cts. bei Briefen und auf
20 Cts. bei Fahrpoststiicken bis zu 5 kg. Gewicht verfigt und zu-
gleich untersucht werden, ob man eventuell anstatt Bestellzettel
Extrabestellmarken verwenden konnte.

Bis zum 31. Dezember 1894 wurden fir die Exprefibestellung
von Postsendungen folgende Gebiithren bezogen:

a. fur gewohnliche und rekommandierte Briefpostgegenstinde,
sowie fiir Geldanweisungen, bei welchen nicht gleichzeitig die
Ausbezahlung des Betrages erfolgi (Exprelbestellung des Cou-
pons als Avis): bis zu einer Entfernung von 1 km. 30 Cts.,
fir grolere Entfernungen bis und mit 10 km. 50 Cts. fur je
2 km. und ’

b. fur Fahrpoststiicke und fiir Geldanweisungen, deren Betrag
gleichzeitig ausbezahlt wird, das Doppelte der obigen Ansitze.
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Diese Gebithren verblieben ungeschmilert und ausschlieflich dem
Boten, der den Exfragang besorgte. Es war das einfach die Be-
zahlung fir die geleistete Arbeit, denn fiir solche Extraginge
konnen eben in der Regel nicht die momentan im Dienste stehen-
den Brieftriger etc. verwendet werden, sondern es sind solche, die
gerade nicht im Dienste stehen, oder fremde Personen zu requirieren.

Wiirde nun die Gebithr auf die von der Kommission angeregten
Ansitze reduziert, so wire die Bezahlung der Extraboten ent-
schieden eine ungeniigende und es miiite denselben aus der Post-
kasse ein Zuschull gewahrt werden; mit andern Worten, die Post-
verwaltung wiirde auf den Expreflsendungen eine EinbuBle erleiden,
und zwar in demjenigen Betrag, welcher den Extraboten uber die
Gebithren hinaus zugelegt werden miilite.

Es wird im Postdienste nicht verlangt, dafl die Exprefigebiihr
bei der Aufgabe des Gegenstandes in bar bezahlt. werde, sondern
es ist schon seit geraumer Zeit zulissig, diese Gebithr mittelst ge-
wohnlicher Frankomarken auf der Sendung selbst zu decken. Wenn
demnach beispielsweise jemand einen Brief, dessen Expref8bestellung
erlangt werden will, mit 40 Cts. frankiert, ihn mit der Aufschrift
wper Expressen“ oder ,durch Eilboten“ versiecht und ihn in einen
Briefkasten legt, so besorgt die Post alles weitere, d. h. sie fertigt
den Exprelbestellzettel aus, bringt auf demselben die Bemerkung
an, dall die Frankatur auf dem Gegenstand selbst gedeckt sei, und
befordert die Sendung. Wenn wir uns dies vor Augen halten,
d. h. beriicksichtigen, daf die Exprefigebithren thatsichlich mit
Frankomarken erlegt werden konnen, so wiirden wir es nicht far
praktisch erachten, wenn noch eine besondere KxpreBmarke her-
gestellt wiirde. Hs wire das entschieden eine Komplikation; das
Publikum wirde unnétigerweise angehalten, zweierlei Marken zu
halten, namlich Frankomarken und Exprefibestelimarken, wihrend
jetzt eine Sorte geniigt. Was den Bestellzettel anbelangt, so dient
derselbe nicht nur fiur die auf die ExpreBbestellung sich beziehen-
den postdienstlichen Vermerke, sondern auch als Beleg, auf welechem
der Extrabote den Empfang der Gebithr bescheinigt. Dieser Zettel
miiBte, wenn auch vielleicht in etwas anderer Form und Gesialt,
auch dann beibehalten werden, wenn eine besondere Exprefibestell-
marke kreiert wiirde.

Wir restumieren dahin, daf wir von den Winschen der national-
ritlichen Geschiiftspifungskommission den letztern praktisch nicht
fiir vealisierbar balten, dall wir dagegen dem erstern eine gesvisse
Berechtigung nicht absprechen wollen. Wir haben daher in der
neuen, auf den 1. Januar 1895 in Kraft gesetzten Transportordnung
fir die schweizerischen Posten in Bezug auf die Exprefibestellgebtihr
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die Apderung vorgenommen, dafl der Ansatz von 30 Cts. fir Eil-
bestellung von gewdohnlichen und rekommandierten Briefpostgegen-
stinden, sowie fur gewohnliche Geldanweisungen, bei welchen nur
die Avisierung des Betrages erfolgt, fur eine Entfernung von 2 km.
(anstatt 1 km.) gilt und daf fir die Exprelbestellung von Fahr-
poststiicken bis 5 kg. und von Geldanweisungsbetriigen bis auf eine
Entfernung von 2 km. eine Gebithr von 50 Cts. (anstatt auf 1 km.
60 Cts.) erhoben wird. Die Gebtihren fallen nach wie vor den
Boten zu. Eine weitergehende Reduktion wiirden wir nicht fir an-
gezeigt halten. Damit ist auch in Bezug aof die Hohe der zu er-
hebenden ExpreBgebiihren die Ubereinstimmung mit den inter-
nationalen Vereinbarungen des Weltpostvereins hergestellt.

3. Auf den 1. Juli 1894 wurde eine neue Instruktion fir die
Postillone der schweizerischen Postverwaltung in Kraft gesetzt.

4. Im Laufe des Berichtsjahres wurde eine vollstindige In-
struktion itber das Rechnungs- und Kassawesen der schweizerischen
Poststellen ausgearbeitet und auf den 1. September 1894 in Kraft
gesetzt.

5. Perner wurden eine Verordoung betreffend die Feldpost
und ein beziigliches Reglement ausgearbeitet und erlassen. Diese
Verordonung findet nur auf den aktiven Felddienst volle Anwendung.
Fur die Postbedienung von Truppenkérpern im Ubungsdienst ist
sie in beschrinktem, durch die Militirverwaltung und die Postver-
waltung einverstindlich festzusetzendem Umfange anwendbar.

6. Fir die Rickvergiitung von Taxen und Gebithren, sowie
Auswechslung verdorbener Wertzeichen wurde auf dem 1. No-
vember 1894 eine Instruktion erlassen.

7. Ebenso wurde zu Handen der Poststellen eine Instruktion
aufgestellt zur Vollziehung der zur Bekimpfung der Reblaus be-
stehenden Vorschriften.

8. Die zweite, vermehrte und verbesserte Auflage des illu-
strierten Posthandbuches . Die schweizerischien Alpenpésse und das
Postwesen im Gebirge“, welche im Jahr 1893 vorbereitet wurde,
ist im Berichtsjahr erschienen.

9. Um den wichtigern Postbureaux und den Bahnposten ein
ganz zuverlissiges Hitlfsmittel fiir die Instradierung der Postgegen-
sténde in die Hand zu geben, wurde auch im Jahre 1894 sowohl
fiur den Sommerdienst als fir den Winterdienst 1894/95 zum Dienst-
gebrauch das ,Postkursbuch der Schweiz* herausgegeben.

10. Folgende Tarife und &hnliche Erlasse sind im Berichts-
Jjahre zum Teil neu bearbeitet herausgegeben worden:
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1. April 1894, Aphang zu den Fahrposttarifen (iokl. Poststiick-
tarif fiur das Ausland). (Verzeichnis der Gegenstinde, deren Rin-
oder Durchfubr als gewohnliche Fahrpoststiicke oder als Poststiicke
[eolis postaux] nach gewissen Lidndern verboten oder von der Er-
filllung bestimmter Bedingungen abhingig ist.)

10. Mai 1894, Fahrposttarif fiir Frankreich (nach den Stationen
der franzosischen Ostbahn, mit Einschlufl von Paris).

15. Juli 1894, Fahrposttarif fir RuBland (einschlieBlich Finn-
land), mit Anhang fir Persien via Rufland.

1. November 1894, Instruktion betreffend den Geldanweisungs-
verkehr im Innern der Schweiz.

15. November 1894, Tarif und Speditionsbedingungen betreffend
die Poststiicke (colis postaux) nach dem Ausland.

11. - Identititsbiicher wurden im Jahr 1894 49 Stick verkauft.

12. Die Zahl der Schlofficher ist seit Ende Dezember 1893
von 5302 auf 5454 gestiegen. Die Vermehrung im Laufe des
Jabres betrigt somit 152 Stiick.

13. Auf Ende 1894 bestanden 377 Privatverkaufsstellen fiir
Postwertzeichen. Der Bestand ist gegentiber dem Vorjahre unver-
indert. Die Verkaufer bezogen Fr. 8308. 90 Provisionen (Fr. 8557. 22

pro 1893). _
' 14. Im Berichtsjahr wurden folgende neue Eisenbahnen er-
iffnet:

15. Mérz: Rechtsufrige Ziirichseebahn, Strecke Rapperswil-
Stadelhofen, am 1. Oktober bis in den Bahnhof
Ziirich

17. April: Orbe-Chavornay

17, Mai: Linggasse-Wabern ;

22. September: Champel-Saconnex;
1. November: Etzwilen-Feuerthalen;
22. Dezember: Neuchatel-St. Blaise.
Infolge der Betriebsersffnung dieser Bahnen konnten die Post-
kurse auf den Strecken
Orbe-Chavornay,
Neuchatel-St. Blaise,
DieBenhofen-Schatfhausen,
DieBenhofen-Andelfingen und
Dielenhofen-Stammheim
aufgehoben werden.
Drei Postkurse mufiten wegen allzugeringer Frequenz aufge-
hoben werden.
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Dagegen wurden 23 néue Postkurse mit Personenbeforderung
und verschiedene neue Kurse nur fiir die Beférderung von Post-
sendungen (Maultierdienste, Fourgonfahrten) errichtet. Im fernern
sind auf verschiedenen Routen Verkehrsverbesserungen dureh Ver-
mehrung der Fahrten, Verwendung groflerer Wagen ete. eingefiithrt
worden.

Die Offoung der Alpenpisse for den Wagenverkehr
erfolgte:

1894. 1898.
Simplon. . . . . . . . . 5. April 5. April.
Maloja . . . . . . . . . 1. ' 1.
Ofen . . . . . . . . . . 8 29, Mairaz.
Julfer . . . . . . . . . 15 14. April.
Albula . . . . . . .. . 220 16.
Bernina . . . . . . . . . 2B 16.
Fliela . . . . . . . . . 26. 29.
Splagen. . . . . . . . . 4, Mai 22,
St. Bernhardin . . . . . . 18, 24
Farka . . . . . . . . . 24 16. Mai.
Oberalp . .. . . . . . . 24, 14.
Lukmanier . . . . . . . . 25, 15.

III. Telegraphenverwaltung.

1. Allgemeine Bemerkungen.

Der Telegraphenverkehr des Jabres 1894 erzeigt gegeniiber
dem Vorjahre eine Verminderung in der Gesamtzahl der Telegramme
um 1,45 %, welche durch den Riickgang des internen Verkehrs
von 5,14 % bewirkt wurde, wihrend der internationale Verkehr
eine Zunahme von 3 %o und der Transitverkehr eine solche von
1,35 % aufweist. In allen drei Verkehrsarten sind die erreichten
Telegrammzahlen unter den bei Aufstellung des Budgets ange-
nommenen geblieben, besonders erheblich jedoch nur im internen
Verkehr, wo die Verminderung gegenitber dem Budget 141,173
Telegramme betriigt. Wie schon frither bemerkt wurde, ist dieser -
Rickgang des internen Telegraphenverkehrs der zunehmenden Aus-
dehnung der Telephonverbindungen zuzuschreiben, was sich aus
einer Vergleichung der Verkehrsziffern der mit Telegraphen- und
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Telephoneinrichtungen versehenen Ortschaften mit denjenigen fritherer
Jahre als zweifellos ergiebt. Die bisweilen schon gedulierte Meinung,
daf von der Einfithrung des Telephons eine Verminderung des
Telegraphenverkehrs nicht zu befiirchten, sondern eher eine Be-
lebung des letztern zu erwarten sei, mag vielleicht wohl fir be-
deutendere Handelscentren zutreffen, besonders bei nicht ausreichenden
Telephonverbindungen, nicht aber bei Verhéltnissen, wie solche fiir
den Verkehr einer groflen Anzahl unserer interurbanen Verbindungen
bestimmend sind, welche nicht sowohl dem eigentlichen Handels-
verkehr, sondern mehr dem Verkehr der Landgemeinden unter sich
und mit gewissen kleinern Verkehrscentren zu dienen haben. Unter
diesen Umstdnden kann es nicht @berraschen, wenn der Telegraph
mehr und mehr durch das Telephon ersetzt wird, sowohl wegen
den Vorteilen, die dieses bietet, als auch wegen den niedrigen Ge-
sprachstaxen.

Entsprechend der geringern Telegrammzabl, als der vorge- .
sehenen, ist denn auch der Ertrag des Telegraphenverkebrs um
Fr. 138,712. 45 unter dem Budgetansatze geblieben und es ver-
mochte die Zunahme des internationalen und Transitverkehrs gegen-
tiber dem Vorjahre nur eine Vermehrung von Fr. 6167. 64 zu
bewirken.

Im Gegensatz zum Telegraphenverkehr ist der interurbane
Telephonverkehr in starker Zunahme begriffen, indem er gegentiber
dem Jahre 1893 um 375 % gestiegen ist, wie anch der daherige
Ertrag sich um Fr. 160,219. 65 oder 36,8 % hoher stellt als der
vorjahrige und um Fr. 69,928. 80 hoher als der entsprechende
Budgetposten.

Das finanzielle Gesamtresultat der Verwaltung stellt sich im
Vergleich zum Vorjahre wie folgt:

1893. 1894,
Eionahmen . . . . . Fr. 5584,111. 81 Fr. 6,019,352, 30
Auggaben . . . . . , 5,316,875, 58 » 5,325,653. 06

Aktivsaldo Fr. 207,236. 23 Fr. 693,699. 24

Hierbei ist jedoch zu bemerken, daf die in den Einnahmen
enthaltene Inventarvermehrung von Fr. 878,128. 52 wegen der
Schwierigkeit einer Ausscheidung auch das auf Rechnung des Bau-
contos angeschaffte Linienbauvorratsmaterial fur Neubauten in sich
begreift, welches mit Sicherheit auf wenigstens Fr. 265,000 angesetzt
werden kann. Nach Abzug dieser fast ausschlieRlich das Telephon-
wesen betreffenden Summe wiirde sich der Aktivsaldo der Betriebs-
rechnung auf Fr. 428,699. 24 reduzieren.
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Folgende, auf Grund der Rechnungsbelege vorgenommene Ver-
teilung der Einnahmen und Ausgaben auf den Telegraphen- und
Telephonbetrieb giebt dariiber. Aufschluff, in welchem Mafe die
beiden Dienstzweige zu vorstehendem Rechnungsergebnis beigetragen
haben und gestattet zugleich eine Vergleichung mit den entsprechenden
Ziffern der beiden vorhergehenden Jahre.

A. Telegraph.

1892. 1893. 1894,

Fr. Fr. Fr.
Eionahmen . . 2,775,847. 08 2,790,592, 45  2,905,377. 84
Ausgaben . . . 2,474,760. 38  2,571,908.99  2,619,884. 35

Aktivsaldo  301,086. 70 218,683. 46 285,493. 49

B. Telephon.
1892. 1893. 1894.
Fr. Fr. Fr.
Eignahmen . . 1,852,298.38 2,793,519. 36 3,113,974, 46
Ausgaben . . . 1,305,562. 31  2,804,966. 59  2,705,768. 71
Aktivsaldo  546,736. 07 — 408,205. 75
Passivsaldo — 11,447. 23 _

Bringt man von dem vorstehenden Aktivsaldo des Telephon-
betriebes die oben erwihnte, in der Inventarvermehrung inbegriffene
Summe von Fr. 265,000 auf Rechnung des Baucontos in Abzug, so
erbilt man als wirklichen Reinertrag des Telephonbetriebes die
Summe von Fr. 143,205, 75, was im Durchschnitt per Abonnenten-
station Fr. 7. 23 und per Kilometer Drahtleitung berechnet Fr. 3. 47
ergiebt.

Far den Betrieb und die weitere Entwicklung des Telephon-
wesens bilden die immer zahlreicher auftretenden Starkstromanlagen
cine grolle Schwierigkeit, welche auch auf die finanzielien Ergeb-
nisse nicht ohne Einflufl bleiben wird. Indem wir auf die bezig-
lichen Ausfithrungen unter Abteilung 2 verweisen, wollen wir nicht
unterlassen, auf die Winschbarkeit eicheitlicher gesetzlicher Be-
stimmungen iiber Anlage und Betrieb der Starkstromanlagen auf-
merksam zu machen, da ein wirksamer Schutz der Telephoneinrich-
tungen, der mit dem Apparatendienst und den Linienarbeiten be-
trauten Beamten und Arbeiter, sowie der Abounenten und des
offentlichen Verkehrs vor dem storenden EinfluB und den Gefahren
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der Starkstrome kaum auf andere Weise zu erreichen ist und auch
die Frage der Verantwortlichkeit bei Unfillen je ‘linger je mehr
einer grundsitzlichen und unzweideutigen Losung entgegendringt.

2. Telegraphenlinien.

Die Linienarbeiten des Jahres 1894 fassen sich wie folgt zu-

sammen :

a. Neu erstellte Linien:

An Eisenbahpen
An Straflen

Total

b, Neue Drihte an bestehenden Linien:

An Eisenbahnen
An Straflen

Total
¢. Umgebaute Linien:
An Eisenbahpen .
An Stralien
Total
d. Ausgewechselte Drihte:
An Eisenbahpen .
An Straflen
Total
e. Abgebrochene Linien:
An Eiseabahnen .
An Stralen
. Total
f. Abgebrochene Drihte :
An Eisenbahnen .
An Straflen
Total

Bundesblatt, 47. Jahrg, 'Bd. 1L

Lénge in Kilometern

der Linien. der Drﬁm.

51,1 162,z
253 44,
76,4 206,s
— 2217
— 122,4
— 344,

1,8 L
48,5 101,
50,8 106,5
— 2033,8
—_ 1342
— 21675
19,0 - 58,5

1224 1256
141,4 184

— T8




Infolge dieser Anderungen stellt sich die Linge der Staatstelegraphenlinien, nach der Drihtezahl geordnet, &
anf den 31, Dezember 1894 wie folgt:

9¢

Linge In Kilometern der Linien mit

Kreise. i Ki::::ter

1 Draht. |2 Dréhten. | 3 Drihten, | 4 Dréhten. | 5 Drihten. ]Gmgr;lg(:: )

1. Lausanne . . . 750,8 4415 90,2 78,8 84,6 138,4 1584,s
IL Bern . . . . .| 592, | 38206 | 172 99,3 51,0 1600 | 14174 |
1. Olten . . . . . 4838 180,9 2195 61,2 1328 2301 1308,s
IV. Zarich . . . .| 202, | 249 52,0 e | 1208 | 139 879,5
V.St Gallen . . .| 3867 | 201s | 1285 | 129 482 | 1436 | 10375
VL Chur . . . . .| 2285 | 1574 | 160, 17, 34,8 20,3 6195
VII. Bellinzopa . . . 1375 102,4 —_— 2.4 46,6 67,8 356,7
Bestand auf Ende 1894 ; 2871, 16540 8235 4135 5190 9205 7203,0
» o p 1893 2997, | 16113 | 814 | 524, 475, 847, 7270,4
Vermehrung . .| — 42,0 9.8 — — 72,6 1954
Verminderung . . 1255 — — 10,8 56,2 — | 192p
Total Verminderung !E 67,4 l




Auf Eisenbahnen und Straflen verteilt, ergeben sich folgende kilometrische Lingen der Staatstelegraphen-

linien und Drihte:

Lange der Linien.

Ldnge der Drihte.

Kreise. .

Av Bisen | ap Stragen.| Total. | A EiSe0 | Ap Stragen || Total
I. Lausanne 4241 1159,6 1584,8 2,092, 17474 3,839,5
II. Bern. 552,9 8645 14174 2,447 12814 3,728,5
IIL Olten Ti4ds 5935 | 13085 | 3,299, 9925 || 4,292
IV. Zirieh . . 525,s 353, 8795 1,943, 849.¢ 2,793,3
V. 8t. Gallen . 537 499,6 10375 2,265, 1336 2,998,6
VL. Chur 43, 5761 619, M | 13020 | 1,413,
VII. Bellinzona. . 1356 221, 3561 6939 3325 1,026.4
Bestand auf Ende 1894 . 2934, 4268,1 7203,0 12,852 72390 20,0918
. . o, 1893 . 29010 | 43694 | 72704 | 12,5220 | 72175 | 19,739
Vermehrung 33,9 — — 330,s 21,3 352,

Verminderung . — 101,8 67,4 — — —

X484
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Wie das letzte Jahr ist die Verminderung der Telegraphen-
linien nur eine scheinbare und rithrt hauptsichlich daher, dal eine
Anzahl solcher, welehe zur Anlage von Telephonleitungen bentitat
wurden, vom Telegrapheninventar abgeschrieben und dem Telephou-
inventar zugeschrieben wurden. Die einzelnen Drihte dagegen
bleiben dem Etat derjenigen Abteilung zugewiesen, welche sie ver-
wendet.

Werden zum Bestande des Vorjabres die Neubauten zugezihlt
und der Abbruch abgezogen, so ergeben sich folgende Zahlen:

Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Bestand auf Ende 1893 . . . . . . . 1270, 19,7397
Neubaaten im Jahr 1894. . . . . . . 76,4 550,

Total 73468 20,2901
Abbrach im Jahr 1894 . . . . . . . 1414 191,
Scheinbarer Bestand auf Ende 1894 . . . 72054 20,098,4
Der wirkliche Bestand betrigt aber . . . 7203, 20,0918

Die Differenz von . . . . . . . . . 2.4 6,
entspricht den Lingenverinderungen, welche infolge der vorge-
nommenen Umbauten und Verlegungen eingetreten sind.

In obigen Zahien sind 124,« km. Kabellinien inbegriffen, mit
einer kleinen Vermehrung von O, km. gegeniiber dem Vorjahre.

Die Neubauten betreffen hauptsichlich den Anschlul neuer
Telegraphenbureaux, sowie die Erstellung folgender nenen Leitungen
zur Verbesserung der bestehenden Verbindungen:

Gletsch-Brig, Brig-Zermatt, Bern-Zirich, Bern-Damvant (tiber
Biel, Delsberg und Pruntrut), Romaunshorn-St. Gallen, Thun-Lenk
(durch Verbindung bestehender Leitungen mit einem neuen Draht-
stiick Weiflenburg-Bad-Zweisimmen) und Bellinzona-Chiasso.

Die den Eisenbahnverwaltungen angehérenden Tele-
graphenlinien und -dréhte erzeigen auf Ende 1894 folgenden Be-
stand :
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Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Selbstdndige Baholinien . . . . . . . 800, 1763,5
Bahndrihte an Staatslinien . . . . . . — 80881
Bestand auf Ende 1894 . . . . . . . 800s 9851,6
" y oy 1893 . . . . . . . 44 89342
Vermehrung 56,6 917,4

Diese Vermehrung rithrt hauptsichlich von der Anlage neuer
Signaldrihte her. Neue Linien wurden lings den Bahunen Ziirich-
Rapperswyl und Schaffhausen-Etzweilen erstellt und die Staatsdrihte
ebenfalls an dieselben verlegt.

Die konzedierten Privatlinien und -drdahte (Tele-
graph, Telephon, Liuteeinrichtungen, elektrische Uhren, Wasser-
standszeiger u. dgl.) hatten auf Ende 1894 folgenden Bestand:

Liange in Kilometern

der Linien. der Driihte.

Unabhéngige Privatlinien . . . . . . . 591¢ 87,9
Privatdrihte an Staatslinien . . . . . . —_ 50,8
Bestand auf Ende 1894 . . . . . . . 5915 9280
" . 1893 . . . . . . . 562s 848.4
Vermehrung 28,8 19,6

Die Gesamtlinge der in der Schweiz auf Ende 1894 beste-
henden Linien und Drihte, mit Ausnahme derjenigen der Telephon-
netze und ihrer Verbindungen untereinander, sowie der Starkstrom-
leitungen, faft sich folgendermafien zusammen :

Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Staatstelegraphenlinien . . . . . . . . 7203, 20,0914
Baholipien. . . . . . . . . . . 800,s 9,851,6
Privatlinien . . . . . . . . . . . 5916 9280
Bestand auf Ende 1894 . . . . . . . 85954 30,8714

» w o 1893 . . . . . . . 85174 29,522

Vermehrung 18,0 1,349,




530

Die Statistik der Linienstérungen erzeigt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen:

Zah} Dauer Durchschnitts-

Art dor Stbrung. der Stirungen. in Stunden. dauer.

1893. | 1894. | 1893. | 1894, | 1893. | 1894.

Verwicklungen . | 891 ) 615 | 3056 | 2017 | 3,25 | 3av
Unterbrechungen 132 | 144 ] 592 | 592 | 4,0 | 4,01
Ableitungen . . 205 [ 194 } 871 721 | 404 | 343

1228 953 | 4519 | 3330 | 3,40 | 380

Im Vergleich zum Vorjahre haben sich die Storungen im
allgemeinen sowohl in Bezug auf Anzahl als Zeitdaner erheblich
vermindert; einzig die Zahl der Uaterbrechungen hat ein wenig
zugenommen, dagegen ist die Gesamtzeitdauer derselben die gleiche
geblieben und infolgedessen die durchschnitiliche Zeitdauer etwas
kleiner ausgefallen.

Die wochentlichen Messungen tiber den Isolationszustand der
Drahte erzeigen im Vergleich zum Vorjahre folgende Zahlen:

Gut. Befriedigend. Ungeniigend. Total.

1893 14,648 1723 591 16,962

1894 14,007 2090 719 16,816
oder in Prozenten der Gesamtzahl:

1893 86,36 10,15 3,40

1894 83,80 12,48 497

Der Isolationszugtand hat sich somit gegenitber dem Jahre 1893
verschlimmert.

Im Berichtsjabr wurden 64 Starkstromanlagen gegeniiber 47

im Vorjahre genehmigt; von denselben standen 3 nur voribergehend

im Betriebe. Aulerdem wurde noch fir mehrere kleinere und

groBere Erweiterungen bestehender Anlagen die Genehmigung erteilt.

Die im Jahre 1894 genehmigten Starkstromanlegen zerfallen in:

40 Anlagen fir elektrische Beleuchtung (16 Wechselstrom, 24
Gleichstrom);

10 Anlagen fir elektrische Kraftibertragungen (4 Gleichstrom,
3 Wechselstrom, 3 Drehstrom);
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11 Anlagen, welche gleichzeitig for elektrische Beleuchtung und
Kraftibertragung dienen (9 Wechselstrom, 2 Gleichstrom);

1 Anlage fur Galvanoplastik ;

2 Anlagen fir elektrischen Trambetrieb in Genf und Basel
(Gleichstrom 500 Volt).

Die Gesamtzahl der bis Ende 1894 genehmigten Starkstrom-
anlagen betragt 340.

Unter den wichtigsten der im Verlaufe des vergangenen Jahres
genehmigten Starkstromanlagen sind zu erwihnen: Die Verteilung
von 1500 elektrischen Pferdekriften fiir elektrische Beleuchtung
und Kraftabgabe an verschiedene Ortschaften des Berner Jura von
der ,Société des forces électriques de la Goule* in St. Imier (noch
nicht im Betrieb) und die Tramanlagen in Genf und Basel.

Von besonderer Wichtigkeit fir die Verwaltung sind Stark-
stromanlagen mit oberirdischem Verteilungsnetz im Stadtinnern,
namentlich die Anlage von elektrischen StraBenbahnen, welche die
Erde als Rickleitung benutzen. Der stérenden BEinwirkung auf
den Telephonverkehr, herrithrend von den Stromschwankungen in
der BSpeiseleitung und dem Kontaktdraht, kann durch passende
Tracéabinderung der Telephonstringe, allerdings nur mit grofien
Kosten, abgeholfen werden. Da die Telephonleitungen und die
Trambahnen die Evde als gemeinschaftliche Riickleitung benutzen,
ist es dagegen unmdglich, zu verhindern, daB groflere oder kleinere
Mengen des Starkstroms durch die Erde in die Telephonleitungen
eindringen und in denselben ein mehr oder weniger starkes, die
Verstindigung erschwerendes Gerdusech erzeugen. Durch die bis
jetzt bekannten Hitlfsmittel ist es noch nicht gelungen, in allen
Fillen dieses Gerdusch in ausreichender Weise zu ddmpfen. Nicht
zu umgehen sind die zahlreichen Kreuzungen ganzer Stringe, sowie
einzelner Abonnentenleitungen, mit den Kontaktleitungen. Es kann
in solehen Fallen geschehen, daf ein Telephondrabt auf die Stark-
stromleitung herunterfillt; durch Sturm oder Schneefall kann eine
aulergewohuliche Belastung des Drahtes eintreten; bei Brand- oder
andern Ungliicksfillen ist leicht eine Beschadigung oder Zerstoérung
des die Drahte tragenden Gestinges moglich; bei Ausfithrung von
Anderungen oder Reparaturen an “der Linie kann durch Zofall oder
Unachtsamkeit eines Arbeiters ein Draht abgleiten oder reiflen.
Der starke Strom, welcher bei Berthrung des Telephondrahties mit
dem Tramdraht in den ersteren eintritt, kann den mit demselben
hantierenden Arbeiter oder die Personen, welche an den mit ihm
verbundenen Apparaten beschiftigt sind (Telephonistinnen oder
Abounnenten), mehr oder weniger gefihrlich verletzen, die Apparate
zerstoren und unter ungiinstigen Umsténden in Brand setzen. Das
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Anbringen der in &hnlichen Fillen iblichen Schutznetze ist im
Innern der Stiadte aus technischen und #sthetischen Griunden sehr
oft unthunlich. Die Verwaltung mufBite sich daher damit begnigen,
ihre Apparate und das Bedienungspersonal derselben durch Auf-
stellen von geeigneten Abschmelzsicherungen an dea beiden Enden
ihrer Drihte zu schitzen.

In jedem Falle bilden die elektrischen Trambahnen eine ganz
erhebliche Erschwerung des Telephonbetriebes sowohl in technischer
als in finanzieller Richtung. Das einzig vollstindig radikale Mittel
zur Beseitigung der nachteiligen Beeinflussung der Telephonleitungen,
die unterirdische Kabellegung, kann nur da zur Anwendung kommen,
wo 100 und mehr Drahte einen gemeinsamen Strang bllden Fur
die Verzweigungen der Abonnenten muf gleichwohl wieder zu der
oberirdischen Linienfithrung iibergegangen werden.

Fine kleinere Anzahl Drihte unterirdisch zu verlegen, wirde
eine zu weit gehende Beanspruchung des StraBengrundes bedingen
und groBe finanzielle Opfer erfordern, welche in keinem Verhiltnis
zu den niedrigen Telephontaxen stinden.

3. Telephonnetze und Telephonlinien.

Der allgemeine Bestand der Telephonnetze und ihrer Verbin-
dungslinien auf 31. Dezember 1894 ergiebt sich aus folgenden

Zahlen : .
Bestand auf Ende Vermehrung
1894. 1893. 1894.
Zahl der Netze . . .o 189 155 34
v w Abounemente . . . . 17,192 14,675 2,517
Lange der Linien in km. . . . 17,8433 6,772, 1,071,
" » Drahte in km. . . . 41,152 33,2657 7,887,

Uber den Bestand der einzelnen Telephonnetze in Bezug auf
Abonnemente, 7S8tationen, Linien und Drihte giebt die Tabelle am
Schlufi dieses Abschnittes ndhern Aufschluf.

Neu erdffoet wurden im Laufe des Jahres folgende 34 Netze:

Aadorf Chateau d’(Ex
Altdorf Churwalden
Appenzell Ditdingen
Balterswyl Ermatiogen
Biretsweil Fahrwangen
Brenets Fischenthal

Bubikon Frutigen




Gofan (Zirich)
Granges (Vaud)
Griisch

Kerzers

Klosters

Lachen

Malleray
Mullheim
Nifels-Mollis
NeBlan

Rehetobel

Schleitheim

Schuls
Sursee

Unterballau
Unterwasser

Uznach
Verrieres
Yvonand
Zuzwyl
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Auflerdem waren im Bau begriffen oder in Vorbereitung dazu

die Netze:

Brienz, Dielsdorf, Einsiedeln, Laufenburg, Meiringen, Necker,

8t. Peterzell, Stans und Urnésch.

Neue interurbane Verbindungen wurden folgende erstellt:

Genf-Rolle

Lausanne-Rolle .
Lausanne-Neuenburg
Bulle-Chateau d'Ex . .
Payerue-Granges (Waadt)
Freiburg-Diidingen . .
Bern-Murtea .

Bern-Kerzers .

Bern-Biiren a./A.

Bern-Basel (zweite Verbmdung)
Yverdon-Yvonand

Locle-Les Brenets
Sonceboz-Malleray .
Biel-Delémont

Minsingen- chhtrach

Spiez- Frutlgen

Burgdorf-Languau

Burgdorf- Hervogenbnchsee
Wohlen (Aargau)-Fahrwangen
Zirich-Baden (zweite Verbindung)
Zuvich-Bagel (dritte Verbindung)
Zurich-Luzern (zweite Verbindung)
Zurich-Frauenfeld

Linge

in Kilometern.

. 0

Ubertrag

273
26,0
5,0
27,
9,0

5,8
35,0
31,0
24,0

115.0

8.2
5,0
96
49,0
4,0
13,0
20,1
19,0
8,
22,0
92,0
440
42,0

K
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Zurich-Winterthur (drltte Verbmdung)

Zirich-Bauma
Zirich-Wald . .
Ziurich-Hausen a. /AlblS
Luzern-Aarau .

Luzern-Sursee
Schwyz-Altdorf .

Schaffhausen-Unterhallau
Schaffhausen-Schleitheim .

‘Winterthur-Aadorf .
Frauveanfeld-Miillheim
Bauma-Fischenthal .
Bauma-Baretsweil

W etzikon-Gofau (Z.m 1ch).

Rapperswyl-Lachen
Rapperswyl-Uznach
Rati-Bubikon . .
Glarus-Nifels-Mollis
NeBlan-Unterwasser .
NeBlau-Ebnat-Kappel .
Kreuzlingen- Ermatingen
St. Gallen-Rehetobel
Wyl-Uzwyl .

Wyl Zuzwyl . .
Wyl-Balterswyl .
Appenzell-St. Gallen
Ragaz-Grisch.
Ragaz-Buchs .
Chur-Davos-Platz
Chur-Churwalden
Davos-Platz-Klosters
Ruti-Wald

Total 55 Verbindungen mit

Die mit e bezeichneten Leitungen sind eindrihtig,

doppeldrihtig (Schleifen).

Linge

in Kilometern.

11,8
26,5
355
47,
16,
41,
185

12813

die ubrigen

Ferner ist eine internationale Verbindung Chaux-de-Fonds-
Morteau-Besangon mit einer Lénge (bis an die Schweizergrenze)
von 4,5 km. gebaut und am 14. Januar 1895 eroffnet worden.
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9 Verbindungen, welche bisher eindrahtig angelegt waren, sind
in doppeldrihtige umgewandelt und folgende 3 Leitungen verlingert
worden :

Chaux-de-Fonds-St. Immer (2. Verbindung) bis Biel,
Wyl (St. Gallen)-Flawyl bis St. Gallen,
Ragaz-Altstidten bis St. Gallen,

Hierzu waren 265,2 km. Draht erforderlich.

Die Zahl der interurbanen Verbindungen betrigt 267, mit In-
begriff von 5 internationalen Anschlufileitungen.

Die Gesamtlinge der interurbanen, einschliefilich der interna-
tionalen, Verbindungen ist 6355,7 km., von denen 908,7 km. ein-
dribtig angelegt sind.

Die Totallinge der interurbanen Drihte, mit Inbegriff der
internationalen, ist auf 11,815,2 km. gestiegen, gegeniber 9035,5 km.
im Vorjahre, mit einer Vermehrung von 2779, km.

Der Bestand der Telephonkabel auf Jahresende ist folgender:

Linge der Kabel Lénge

Netze. mit einfachen wit Doppel- . der
Adern. Adern. Adern.

m. m. km.
Genf . . . 58935 16,008 2,637
Lausanne . 7,455 — 201,3
Bern . . . 5,300 14,071 1,942+
Basel . . . 18,900 26,895 1,962,6
Luzern . . — 8,640 4320
Vevey . . — 340 13,6
Ziriech . . . 41,840 67,695 4,185,0
St. Gallen . 18,888 — ’ 5100
Bestand 1894 151,318 133,649 12,4844
" 1893 151,318 88,457 8,987,4
Vermehrung — 45,192 3,497,0

Diese Vermehrung rithrt von neuen Kabellegungen in Genf|
Bern, Basel und Zarich her. Von den in Zurich und Bern gelegten
Kabeln war auf Jahresende ein Teil noch nicht gespleifit und be-
triebsfihig; diese sind daher im Bestand der Telephonnetze noch
nicht aufgenommen.
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Infolge der Verlegung des Telegraphen- und Telephonbureaus
in das neue Post- und Telegraphengebiude in Solothurn mufte das
Telephonnetz zum groBten Teil umgebaut werden, wobei zugleich
eine angemessene Erweiterung desselben erfolgte. Ahnliche, mehr
oder weniger umfassende Umbauten fanden auch bei der Ver-
legung der Bureaux in Burgdorf und Langenthal statt.

Fir den Bau und Unterhalt der Telegraphen- und Telephon-
linien wurden verwendet:
27,057 Stangen (1893: 29,767
187,562 Isolatoren (4 204,229)
75,902 kg. Eisendraht ( 80,886)
204,598 kg. Bronzedraht?( ,  244,517)

Die Statistik der Storungen erzeigt far die Telephonleitungen
folgende Zablen:

Verwicklungen. Ableitungen. Unterbrechungen.

1894 7381 603 119
1893 6432 518 1112
949 85 79

Da die Linge der Drihte im abgelaufenen Jahr um 19 9/ zy-
geoommen hat, sind die Storungszahlen verhiltnismiBig ginstige.
Namentlich ist eine verhiltnismiBige Abnahme der Unterbrechungen
zu konstatieren, was wohl der Verbesserung in der Qualitit des
Drahtes zuzuschreiben ist.

Durch Blitzschlige verursacht wurden 37 Stangenbeschidi-
gungen und 13 Drahtabschmelzungen.
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Bestand der Telephonnetze am 31. Dezember 1894,

Liinge Liinge Abonnemente.
Netzo der der Sta-

* Linien. | Driihte. | tionen. | Ende Ver-
km. km. 1894. | mehrung.
Aadorf . 2,500 8,250 9 1 1
Aarau 200,798 | 145,322 2531 203 29
Aarberg 36,140 53,620 30 30 4
Adlisweil . 2,906 26,430 12 10 —
Affoltern am Albis 10,085 46,510 16 15 4
Aigle . 32765 | 124185 70 53 4
Altdorf . 3,020 14,660 12 11 11
Altstiadten . 18,207 61,604 18 17 1
Amrisweil . 14,140 27,248 10 10 —
Appenzell . 3,180 29,928 16 16 16
Arbon 3,675 7,850 9 8 2
Arth . 19,435 48,750 22 21 4
Aun 13,370 45,585 21 20 3
Aubonne 22,336 64,981 36 34 6
Avenches 24,115 41,400 20 20 3
Baden . 94675 | 460,300 104 90 25
Balsthal . . 9,685 30,735 12 10 1
Balterswyl . 12,220 30,820 14 14 14
Biretsweil . 3,676 8,215 9 1 1
Basel 445,226 | 4,048,056 | 2,138] 1,934 205
Bauma . . 21,690 46,060 13 12 1
Bellinzona . 54,360 3,170 21 15 1
Bern . 592,640 | 2,886,105 | 1,211 1,074| 162
Bex . 19,695 51,425 41 39 3
Biel . . 136,910f 564,555 321 287 44
BlschOfs&e]l 21,020 31,870 21 18 5
Boudry . 6,305 19,840 16 14 —
Bremgarten 2,400 110 8 8 1
Brenets . 4,660 7,500 15 15 15
Brugg . 24,655 49595 31 29 3
Bubikon 6,450 19,700 5 5 5
Buchs . 14950 | 103,000 39 35 2
Bilach . 3,660 8,710 1 7 —
Ubertrag 1,883,196 | 9,793,056 | 4,580 4,088 | 588
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Liinge Liinge Abonnemente.
Netze der der Sta- |- =~ ‘

* Linien, | Driihte. | tionen. | Ende Vor-
km. km. 1894. | mehrung.
Ubertrag |1,883,196 | 9,793,056 | 4,580 | 4,088 | 588
Bulle o 38,070 246,700 55 45 22
Biren a./d. Aare . 16,850 30,310 18 16 3
Burgdorf 58,021 139,052 88 79 21
Cernier . . . 31,045 96,540 41 36 1
Chateau d'Oex . 1,904 12304 11 11 11
Chatel-St. Denis . 0,880 21,860 8 7 6
Chaux-de-Fonds .| 151,206 570,440 606| 509 43
Chur . 46,710 129,465 123 92 21
Churwalden 0,680 24,390 8 8 8
Colombier . 25,800 47 567 26 24| — 1
Couvet . 41,680 64,085 42 38| — 4
Davos 22,9715 121,900 111 95 22
Degersheim 8,170 14,670 10 7 —
Delémont 45,395 113,085 26 24 4
DieBenhofen 1,718 1,925 8 70— 2
Ditdingen . 12 455 28,830 13 12 12
Ebnat-Kappel . 9,690 33,110 22 22 3
Echallens 15,025 30,195 11 11 2
Ermatingen 17,210 34,025 14 13 13
Estavayer . 14,610 21,420 8 7 —
Fahrwangen 2,630 19,180 11 1 7
Fischenthal 4,190 13,990 1 1 7
Flawyl . 15,345 26,545 25 18 4
Fraubrunnen 33,205 121,765 30 29 1
Frauenfeld . 42.835] 124,000 54 45 8
Freiburg 176,480 | 645,285 1811 150 34
Frutigen 1,080 27 180 7 6 6
Gais . 8,208 32,490 20 16 1
Genf . 541.648| 4,917,516 2,693] 2,443} 174
Glarus . . . . 95,636 | 354,960 1601 125 26
Goflau (St. Gallen) 23,860 35,900 22 22 —
Goflau (Ziirich) 3,885 10,620 6 6 6
Grandson 5,850 15,580 15 12 1
Ubertrag |3,401,340]17,927,660 | 9,060 | 8,037 | 1,048
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Liinge Liinge Abonnemente.
Netze der der Sta-

' Linien. | Driihte. | tionen.{ Ende | Ver-
km. km. 1894, | mehrung,
Ubertrag | 3,401,340 {17,927,660[ 9,060] 8,037 | 1,048
Granges (Vaud) 15,430 35,100 12 12 12
Grenchen . . 11,280 27,845 34 25 3
Grindelwald 1,976 5,001 10 8 3
Griisch . 0,930 11,290 5 5 5
Hausen . 5,620 14,870 8 6 —
Heiden . 7,080 17,630 23 20 2
Herisau . . 40,065 | 203,355 117 93 5
Her: zogenbuchsee 31,685 82,390 38 36 5
Hessigkofen 5,640 14,615 5 4 —
Hinweil . T 264 13,8908 9 B 2
Horgen . 12,285 36,540 33 29 3
Huttwyl. 1,760 19,950 16 14 —
Interlaken . 55,155 201,511 107 96 19
Kalchofen . 8,587 31,802 18 17 3
Kerzers . 28,730 4,030 24 24 24
Klosters . 25,270 82,960 10 9 9
Kloten 8,670 25,870 10 9 1
Kreuzlingen 28,010 83 825 41 3% 5
KBnacht 4,485 10,825 8 1 —
Lachen . 0,05 3,370 6 6 6
Langenthal . 61,082 139,920 61 46 5
Langnau (Bern) . 28610 64,500 44 39 2
Lauten N 1,880 27,495 10 10 1
Laupen . 69.450 222 320 49 49 3
Lausanne 21,020 1,750560| 1,089} 906 99
Lauterbrunnen 7,145 20,420 12 10 1
Lenzburg 21,920 85,070 56 44 9
Lichtensteig 12,165| 38,105 21 13 —_
Liestal 25,950 68,450 51 42 3
Locarno . 13,020 21,965 38 30 2
Locle 38,185 141,544 1531 139 19
Lugano . 27,110 81,800 86 61 5
Luzern 2T4,261 | 1,398 667 655 526 85
Ubertrag |4,556,65 22,986,973 11,919 ]10,412 | 1,389
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Liinge Liinge Abonnemente.
Netze der der .Sta-

: Linien. | Drihte. | tionen.| Ende | Ver-
km. km. 1894, | mehrung,
Ubertrag {4,556,765 22,986,078 11,919 [10,412 | 1,389
Malleray 6,915 18,570 10 8 8
Msonedorf . 2,885 10,220 1 5 —
Meggen . 6,989 18,457 117 15 1
Meilen 4,850 33,885 28 217 9
Monthey 1,540 23,900 13 11 —
Montreux 64,820 597,090 340 291 33
Morges . 83,488 348,183 81 75 14
Moudon . . 42,856 65,435 19 14 2
Mihlehorn . 8,206 37,824 10 10 1
Mullheim 17,740 45,265 15 15 15
Minsingen . 6,280 13,045 20 17 10
Minster 8,720 27,000 13 12 5
Murten . . 25,306 78,685 45 41 11
Nifels-Mollis 1,014 5,882 4] 4 4
Neflau . 6,020 32,015 11 11 11
Neuchatel . 175,974 747 011 454] 398 46
Neuenstadt . 16,520 28,585 20 19 4
Niederurnen 6,818 16,186 8 1 2
Noiraigue 8,765 32,270 10 9 -
Nyon 67,067 316,254 79 68 21
Olten 34120 130,245 43 37 5
Payerne. 32,460 83,655 36 34 11
Pfiffikon 1,625 5,815 8 7 2
Pfungen . 11,250 23,780 17 11 —
Pruntrut 22,025 69,580 48 317 8
Ragaz . 106,525 339,410 65 58 16
Rapperswyl 29,580 81,430 20 19 3
Reconvillier 7,660 23,250 1 5 1
Rehetobel . 9,150 28,610 16 16 16
Reinach . 22,965 177,665 51 41 —
Rheineck 4500 18,005 12 10 2
Rheinfelden 7,605 30,150 23 15 2
Richtersweil 6,835 13,745 10 10 4
Ubertrag |5,422,076 | 26,508,165 | 13,479 |11,769 | 1,662
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Linge Liinge Abonnemente. i
Netze der der Sta- i
* Linien. | Drihte. | tionen.| Eande | Ver-
km. km. 1894. | mehrung.
Ubertrag | 5,422,016 | 26,508,165 13,479 11,769 | 1,662
Riggisberg . 13,620 65,080 11 11 2
Rolle . 38539 133,647 63 56 6
Romanshorn 20,025 41,480 29 25 4
Romont . 15,686 88,615 26 23 5
Rorschach . 47,800 182,328 83 71 6
Ruti . . . 30,05| 128,400 18 15 4
St. Aubin . . 14,840 27,526 19 19 2
Ste. Croix . 12,540 25,456 29 26 2
St. Gallen . 236,647 | 1,971 156 844 1706 68
St. Imier . 32,214 156,072 72 67 5
St. Moritz . . 110701 212,720 70 65 10
Schaffhausen . 112081 746,849 2181 222 29
Schleitheim 11,610 41152 20 20 20
Schuls 6,240 30,550 20 17 17
Schwarzenburg 21,760 84,210 26 26 4
Schwyz . 2T 129 93,187 33 28 13
Sépey 0,485 28,850 9 8 —
Sissach . 1,465 2,570 6 6 —
Solothurn 99,739 576,878 186] 152 34
Sonceboz 14,845 118,705 14 12 1
Spiez 1,620 24,900 14 13 —
Stifa. . . 2,580 6,480 9 8 2
Stein a./Rh 3,¥a8 11,480 21 17 —
Sumiswald . 5,788 14,185 12 12 —
Sursee 2,063 T,548 9 9 9
Tavannes 1,880 6,350 6 3 —_—
Thalweil 13,190 43,245 23 21 3
Thun 64,985 297,842 124] 108 26
Tramelan 1,268 2,060 1 1 1
Travers . . 3,470 16,585 12 9 —
Turbenthal . 11,615 29,655 13 11 — 1
Unterhallau 8,445 25,145 17 16 16
Unterwasser 0,650 36,840 T 1 7
Ubertrag | 6,318,686 | 31,787,001 | 15,609 [13,587 | 1,957
Bundesblatt. 47, Jahrg. Bd. 1L 36
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b Ty
Abonnemente. |

Liinge Liinge
Netze der der Sta- | - |
* Linien. | Driihte. | tionen.| Ende } Ver- |
km. k. 1894, | mehrung. |
Ubertrag 6,318,686 | 31,787,001 15,609 |13,587 | 1,957
Uster 31,930 103640 25 23 4
Uznach . 1,880 17 535 12 10 10
Uzwyl 9,750 35,420 26 22 5
Verriéres 2,498 3,305 5 5 5
Vevey 80,826 467802 334| 304 25
Vitznau . 12,725 35,445 14 14 1
Widensweil 8,395 26,495 28 24 4
Wald . . 26,745 61,150 28 17 —
Wallenstadt 17,752 68,003 50 43 3
Wangen a./A. 1,270 35,210 16 15 1
Weesen. . 1,669 6,504 6 5 2
Weinfelden 25,945 85,540 24 22 3
Wetzikon . 19,090 49,470 16 16 1
Wichtrach . 27,070 69,320 29 21 3
‘Wimmis 1,580 9,370 5 5] — 2
Winterthur 138,010 544509 323 267 36
Wohien . 20,290 79,369 31 28 5
Wyl. . 50,315 136,500 61 59 1
Yverdon 75,315 127 940 82 68 19
Yvonand 4 420 5.890 5 5 5
Zofingen 75,285 158,550 109 81 1
Zug . 53,225 167,320 105 98 10
Zitrich 821870| 7,087,195 2,865] 2441 400
Zuzwyl . 6,100 12620 6 6 6
Bestand 31. Dex.
1894 . 7,843,847 41,152,007 19,814 {17,192 2,517
Bestand 31. Dez.
1893 . . [6,772,887{33,265,741 | 16,929 [(4,675
Vermehrung  im
Jahr 1894 . . 11,070,060 7,887,166 2,885] 2,517
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4, Apparate.

Auf Ende 1893 standen folgende Telegraphenapparate im
Betrieb:

1785 Morseapparate (Vermehrung 27),
49 Hughes,
260 Relais,
219 Telephonstationen an Stelle von Telegraphenapparaten (Ver-
mehrung 8).

Der Ruhestrom wurde auf weitern 5 Drahten eingefithrt und
umfallt auf Jahresende 93 Leitungen mit 820 Apparaten. Zum
Telegraphenbetriebe wurden im ganzen 26,914 Zinkkohlenelemente
und 2675 Caliaudelemente verwendet. Die Telephonnetze zihlen
19,814 Stationen (Vermehrung 2885) und 403 Umschalter auf den
Centralstationen (Vermebrung 57). In Ziirich wurde am 24, Juni
die neue Centralstation eroffnet. Dieselbe ist fur 3960 Leitungen
eingerichtet, von denen auf Jahresende 2400 besetzt waren; sie
kann auf 5400 Leitungen erweitert werden. Durch die neuen Ein-
richtungen ist der Dienst wesentlich erleichtert und verbessert
worden.

Im fernern wurden in Solothurn und Langenthal die neuen
Postgebédude, und ebenso in Burgdorf, im Zusammenhang mit der
Trennung des Telegraphen- und Telephondienstes vom Postdienst,
ein veues Lokal bezogen, wodurch die Aufstellung neuer Apparate
notig wurde. Das gleiche geschah in Zug, wo das bisherige Lokal
infolge der Ausdehnung des Telephonverkehrs zu klein wurde. In
Lausapne wurde die Centralstation mit Multipelapparaten ausgeristet
(wozu die in Zurich freigewordenen benutzt wurden), und in Bern
die EHinrichtung der neuen Centralstation im neuen Aufbau des
Postgebiudes vorbereitet.

AuBerhalb der eigentlichen Telephonnetze liegende, unabhingige
Verbindungen gab es noch 5 mit 13 Stationen; gegeniitber dem
Vorjahre ergiebt dies eine Verminderung von 2 Stationen, welche
an ein Telephonnetz angeschlossen wurden.

Vom Centralmagazin wurden teils fur Neueinrichtungen, teils
zur Auswechslung reparaturbedirftiger Apparate abgegeben:

186 Morseapparate (1893: 195)
6 Hughesapparate ( 4 12)
16 Relais C . 18)

5113 Telephonstationen ( 5 352D

155 Umschaltapparate fiir Telephoncentralstationen ( 167)
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In Basel, wo noch eine Anzahl Abonnenten Apparate mit dem
Batterieaufruf besafen, wurden die letzteren ausgewechselt, so dafl
pun auch dort das lnduktionswecksystem durchgefihrt ist. Im
ganzen wurden 287 Telephonstationen ilterer Systeme aus dem
Betrieb zurtickgezogen.

Die Statistik der Apparatenstsrungen in den Telephonnetzen
weist folgende Zahlen auf:

Ver- Ver-
1894, 1893, mehr;ng. minderung.
Wechselgestelle . . 4313 3990 323 —
Induktor . . . . . 1759 1708 51 —
Glocke . . . . . 884 782 102 —
Mikrophon . . . . 3709 3891 — 188
Telephon . . . . 1647 1191 456 -
Batterie . . . . . 1590 1003 5817 —
Blitzplatte . . . . 1234 795 439 —
Verschiedenes . . . 1161 1419 — 258
Davon waren vom Blitz verursacht:

Storangen der 1894, 1893, Yer . mizXl:rrhng.
Blitzplatten . . . . 632 344 298 —
Apparate der Central-

station (Klappen) . 102 109 —_ 1
Abonnentenstationen
(Glocken) . . . . 205 352 — 147

Die giinstigen Resultate der letsteren Tabelle sind auf die
Einfihrung einer empfindlicheren Blitzplatte zurtickzufithren.

5. Bureaux.

Im Jahre 1894 wurden 10 nene Telegraphenbureaux erdffnet,
gegeniber 6 im Vorjahre. Uberdies wurden 72 offentliche, mit
dem Telegraphennetze in Verbindung stehende Gemeindetelephon-
stationen errichtet, uad zwar 14 mehr als im Vorjahre.

2 Eisenbahntelegraphenbureaux und 2 als Telegraphenbureaux
dienende Telephonstationen wurden aufgehoben, 1 Sommertele-
graphenbureau und 3 Eisenbahntelegraphenbureaux in Staatsbureaux
umgewandelt. Auch fand die Kroffnung eines neuea Aufgabe-
bureaus statt.
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Im Vergleich zum Vorjahre ergiebt sich folgende Bureauzahl:

Bestand Ver- Ver- Bestand
Ende 1893. mehrung. minderung. Ende 1894.
Fortwahrend gedffuete
Staats- und Privat-
bureaux (inkl. Ge-
meindetelephonsta-
tionen) . . . . 1337 84 © 2 1419
Sommerbureaux . . 80 2 1 81
Eisenbahnbureaux . 84 — 5 79
Total der Telegraphen-
bureanx . . . . 1501 86 8 1579
“Aufgabebureaux . . 69 1 — 70
1570 81 8 1649

In Bezug auf ihre Dienststunden verteilen sich die Telegraphen-
bureaux wie folgt:

Mit ununterbrochenem Dienst . . . . 5
» verlingertem Tagdiemst . . . . 10
5 vollem Tagdienst. . . . 52
, teilweise erweitertem Dienst . . . 65
, beschrinktem Dienst . . . . . 1447

1579

6. Personal.
Im Laufe des Berichtsjahres sind im Personalbestand der Tele-
graphenverwaltung folgende Anderungen vorgekommen:

Abbernfungen
Freiwillige ges - Demission anf  Todes-

Riicktritte. Einladung der Ver- fille,

waltung hin).
Centralverwaltung . . . . — — 2
Bureaux 1. und II. Klasse . 9 — 7
Bureaux UI. Klasse . . . 44 1 24
Bedienstete . . . . . . 1 2 2
54 3 35

Die nebenstehende Tabelle enthilt, nach Kreisen geordnet,
eine Ubersicht des gesamten, im Telegraphendlenste verwendeten
Personals.
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Personalbestand der Telegraphenverwaltung auf 31. Dezember 1894.
Gehillfen P o Aufgabe- |  Motal |  Total
und Haupt- und Specialbureaux. Zwischenbureaux. DUPSRUE. Boten. |,.c Personals|des Personals.
& Kopisten. . , — - —— .
5 ,  Tele- N Gehiilfen Yolontire. |Postheamte " Privat. “ ]
5 [ graphisten. ‘ : ) “i beamte. i b
2g| n o ; Nicht- ! =
£ 8 i ; icht ) : \
f 2 E § ! “ Patentierte. patentierte. ? i ' . B =
. O M Z - @ | | j . . 2 . » 3
. e | BT Sl g s E g | s 3 ‘ S 3 ( 3 s g s 3 3 < s || s g | ‘;3 2| 8 g s | 8 : . ] £ 2
ElE 8|23 2|slz 5| E glslz2lz12 2|2 20 5|82 |l |25 |2/£|z|35[21&81&|3§8]|°
P|E|E|5|8 |8 |2 & |s|2E|5)jsl 5 2 "'%2 |2 |8 |8/ %28 |2 | |25 |2|2(s|8|5|E'€| % | 2|3 %
B o o g9 18 [ > 7 e a = & 5, 0= @ p= @ @ @ @ L@ a3 R o = 2 = = 2 2 ;S o 4 2
Ald|a (Sl |5|lRlaald|<|]|&"' = B8 | B | =2 8.9 | B |2 |58 = Elal|la |&A|lm|alal| = = =3 &
Direktion 1 1| 7 1 1 1 7122 8| 2| —|—[|—| —| —| —| — — | = = - _ — H — | === =1 < 92 | — 48 | — 45 3 48
Telegraphenkreise : |
Lausanne - -] == == - | — 1 1 1 3 60 7 9 — 4 2 11 j—- 122 72 ] 82 90 || 10 5| — 51 20 8 342 171 479 34 513
) h
Bern . — == =] =] === = 1] 1| v| sl 57 15) 10, —| 6| of 9| —| 98] 521 99| 6] 20| 1| 1|11]1a| 1| 332| 126 430 28| 458
: i ‘ !
Olten —| - ) — | == =|—=1=] 1| 1] 1| 3} 65| 14 4 2 1 5 7| — | 113} 34| 28| 2010 — | —|18]16 3| 271 75 | 324 22 | 346
Zirich — — === —=|=1=1 1] 1] 1| 3 { 47 | 17| 12 1 1 3 4| — | 91 %28 43| 37ll15| —| —|16]21| 3| 258 87 | 321 24 | 345
St. Gallen . e e e e el e T Ty 1 1 1 1. 42 7 ’ 3 3 210 5. — 99 | 36 ‘l 43 20 !* 21 | — § — ; 13 6 — 238 | 67 291 14 305
: ! !
Chur . _ =] — ' — | — | === - 1 1 1 2 I 19 3 L 4 — — 3 6 — 89 45 i 32 22 3| —|-— 3 4 — 165 ) 73 225 13 238
Total der Kreise | — | — | — | — || —!—=]—=1— 6 6 6115 290 63 .! 42 | 4 15 ! 17 42 — 612'} 267 © 327 | 245 ' 79 6 1,66 |81 15| 1606 ; 599 | 2070 135 | 2205
i : | . ' v . i ?
Gesamtzahl Ende 1894 1 1 7.1 1 1 7 ‘ 22 ? 3 8 6: 6115 290 63 42 4% 15 17 42 — | 612 | 267 " 327 | 245 79 6 1,66 |83 15| 1654 . 599 | 2115 138 | 2253
i ‘ . ,. , : ] : , »
. » 18931 1| 11! 5 ) 1) 1| 1] 7116 7| 8| 6] 6151274 67 37! 4, 15 | 20 38 —|598 258+ 271|242 84| 6 116583111555 ‘ 594 | 2017 | 132 | 2149
. i : . . [ ;
Vermehrung | — | — 2 — ' - -l 6 —|=-|—=i—]—"16] — 5 — — — 4 — | 14 9 56 3 —|— — 1{—"' 4 99 { 5 98 6| 104
! i t { . § !
Verminderung | — | — —-x—}.___l_ 4] —] = =] = — 4 — ¢ = — 3y — -] — - -] —. 5|l= —i—|l=j—=| =i — — — —
o ' f‘ jl | l d 3 - : | .
P ! ‘ ! b , I ‘ ! : '
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Das ausschlieBlich mit dem Telephondienste beschéftigte Per-
sonal hatte auf Jahresende im Vergleich zum Vorjahre folgenden
Bestand:

Bestaud Bestand Ver-

Ende 1893.  Ende 1894. mehrung.
Telephonchefs und Gehilfen . 33 38 5
Telephonistinnen . . . . . 144 179 35
' 177 217 40

Daneben befinden sich noch:
Telegraphisten, welche gleich-

zeitig die Telephonnetze tiber-

wachen . . . . ., , . 32 33 1
Telephonisten, welche nebenbei

noch einem andern Berufe

obliegen . . . . . . . 113 146 33

399 396 14

In der nebenstehenden Tabelle, sowie in vorstehenden Ziffern
betreffend das Telegraphen- und Telephonpersonal sind die im
Taglohn bezahlten Arbeiter beider Dienstzweige nicht inbegriffen.

Von den 38 Lehrlingen ménnlichen Geschlechts, die im Frith-
jahr 1894 ihre einjahrige Lehrzeit vollendet hatten, sind infolge der
vom 9. bis 28. April stattgehabten SchluBprifungen 37 als Tele-
graphisten patentiert worden.

Im Berichtsjahre wurden neuerdings 42 Lehrlinge aufgenommen.

Die den Beamten und Bediensteten im Laufe des Berichtsjahres
ervteilten OrdnungsbuBen haben die Zahl von 802 erreicht, somit
gegeniber dem Vorjahre um 22 Fille abgenommen. Der Gesamt-
betrag derselben belduft sich auf Fr. 1542 und wurde vorschrifts-
gemifl zu gunsten des Beamtenversicherungsvereins an die eidge-
nossische Staatskasse abgeliefert.

Im Jahre 1894 sind der Verwaltung vier Beschwerden tber
Verletzung des Amtsgeheimnisses zugegangen, wovon eine sich als
unbegriindet erzeigte, wihrend die drei ubrigen, weil nur leichter
Natur, zu Disciplinarverfigungen Anlafl gaben.
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7. Beziehungen zum Auslande.

Die Zahl der dem internationalen Telegraphenvertrage bei-
getretenen Staatsverwaltungen ist im Berichtsjahr durch den Beitritt
der Kolonie West-Australien auf 43 gestiegen, wihrend diejenige
der Privatgesellschaften unverindert auf 13 geblieben ist.

Die bereits im letzten Berichte erwihnte Telephonverbindung
Chaux-de-Fonds-Morteau-Besangon wurde gegen Ende des Jahres
fertig erstellt und anfangs 1895 dem Betriebe tibergeben.

8. Telegraphischer und telephonischer Verkehr.

Wie in den fritheren Jahren folgen hiernach:

1. eine vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen in den
beiden letaten Jahren;

2. eine vergleichende Ubersicht der in den beiden letzten Jahren
pach den verschiedenen auswirtigen Staaten beférderten
und von dort eingegangenen Telegramme.




Vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen pro 1893 und 1894.

Beforderte interne

Beforderte und

empfangene interna- | Transittelegramme. Total.
Monat. Telegramme. tionale Telegramme,
1893, 1894, 1893. 1894, 1893. 1894, 1893. 1894,

Januar 113,216 115379 | 83,453 88,974 { 41,706 | 47,448 238,375 251,801
Februar . 113,768 104,853 | 83,710| 80,955 | 42,215 | 43,908 239,693 229,716
Mirz . 135,958 128,127 | 94,856 95629 | 47,012 | 48,492 271,826 272,248
April . 150,762 139,027 | 98,755| 95,757 | 44,722 | 44,362 294,239 279,146
Mai 166,434 149,254 | 108,816 | 98,324 | 43,631 | 40,274 318,881 287,852
Juni 164,411 152,752 | 103,404 | 102,271 | 41,095 | 38,670 308,910 293,693
Juli 200,079 195,548 | 124,350 | 127,869 | 37,784 | 39,130 362,213 362,547
August 250,268 237264 | 158,998 | 169,777 | 42,750 | 44,044 452,016 451,085
September 204,811 190,932 | 126,367 | 137,857 | 41,924 | 44,828 373,102 373,617
Oktober . 178,263 169,947 | 104,681 116,800 | 48,202 | 46,652 331,146 333,399
November 125,069 125,295 | 90,552 | 97,619 | 46,119 | 46,077 261,740 268,991
Dezember 114,330 110,449 | 85,517| 89,544 | 42,351 | 42,652 242,198 242,645

Total | 1,917,369 | 1,818,627 [1,263,459| 1,301,376 519,511 | 526,537 | 3,700,339 | 3,646,740
Vermehrung : 37,911 7,026
Verminderung 98,542 53,599

5,14 %o 3 % 1,35 % 1,45 %

8¥S
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Vergleichende Ubersicht der wilrend der heiden letzten Jahre nach aus-
wirtigen Staaten beforderten und von dort eingegangenen Telogramme.

Total der !
Ausgang. Eingang. ausgewechselten
L#nder. Telegramme.
1893. | 1894, | 1893. | 1894, 1893. 1894. |
Europa.
Deutschland . , | 214,406 | 225373]199,374 | 207,430 413,780 432,803
Frankreich 161,271 {168,291 | 181,666 | 184,131 842937 352,422
Italien . 77,444 76,9891 77,605| 77,926] 155049 | 154,915
sterreich . 63,4201 59,983 64,192 62,1871 127612 122,170
England 35,281 | 39,472| 44,159 | 47,282 79,440 86,754
Belgien . 16,611 17,220) 14,431 | 14,691 31,042 31,911
Ruffland 10,632 12,857| 12,249 | 14,318 22,881 27,175
Niederlande . 867L| 8967] 9332 8322 18,003 17,289
Spanien . 4,328 5566| 389591 4,797 8,287 10,363
Rumiinien, Serbien,
Bosnien, Herze-
gowina,Montenegro 3,605 38,769| 8,981 4,237 7,586 8,006
Schweden . . 1205 1,263 1,241 1,216 2,446 2,479
Burop. Tirkei 1,023 1,040 1226 1,101 2,249 2,141
Bulgarien . 617 785 490 659 1,107 1,444
Griechenland . 645 558 693 820 1,338 1,378
Dénemark . 634 683 597 679 1,281 1,362
Portugal 581 683 718 647 1,294 1,330
Norwegen . 450 523 592 652 1,042 1,175
Luxemburg . . 349 343 244 310 593 653
Gibraltar u. Malta 134 115 131 93 265 208
Amerika.
Nordamerika . 11,6121 11,294] 14,114 14,115 25,626 25,409
Siidamerika 398 363 591 485 939 848
Centratamerika . 124 138 165 124 289 262
~ Asien.
Britisch Indien . 1,965 1,8156] 2,284 2,336 4,249 4,211
Asiatische Tiirkei 1,074 12841 1,098} 1,390 2,272 2,674
Japan 563 757 805 957 1,368 1,714
China . . . . 439 602 611 784 1,050 1,386
Ubrige Linder . 280 266 389 359 669 625
Afrika. |
Agypten . 1,696 | 1,799| 2,548 2217 4,244 4,016
Algier u. Tunis . 1,528 14811 1,969| 1,830 3,497 3,311
Ubrige Lénder . 76 69 76 106 152 175
Oceanien.
Philippinen . 129 109 200 167 329 216
Niederl. Indien . 158 131 156 122 314 253
Australien u. Neu-
seeland . 91 115 138 123 229 238
Total | 621,340 | 644,763 | 642,119 | 656,613 | 1,263,459 | 1,301,376
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Die Zahl der beférderten und empfangenen Telegramme (Transit
und itbertelegraphierte nicht inbegriffen) stellt sich fiir die be-
deutenderen Ortschaften wie folgt:

Total der Darch-

Telegramme schnitt

im Jahre 1894. per Tag.

Zavich . . . . . . . . . . . B78804 1586
Bagel . . . . . . . . . . . . 410,566 1123
Genf . . . . . . . . . . . . 314461 862
Bern . . . . . . . . . . .. 19211 528
Luzerm . . . . . . . . . . . 1422235 390
St. Gallen . . . . . . . . . . 124174 340
Lauwsaone. . . . . . . . . . . 122,053 334
Winterthur . . . . . . . . . . 116,731 320
Neuchatel . . . . . . . . . . 5406 150
Chaux-de-Fonds . . . . . . . . 54545 149
Chor . . . . . . . . . . . . 51330 141
Lugano . . . . . . . . . .. 45442 124
Interlaken . . . . . . . . . . 44,243 121
Biel . 39,840 109
St. Monta, Graubtinden (Dmf und Bad) 37,749 103
Montreux. . . 36,990 101
Vevey. . . . . . . . . . . . 3523 917
Schaffhausen . . . . . . . . . 34279 94
Thuo . . . . . . . . . . . . 32968 90
Davos-Platz . . . . . . . . . . 32404 89
Freiburg . . . . . . . . . . . 30,193 83
Solothurn . . . . . . . . . . 2797 (i
Rorschach . . . . . . . . . . 21,094 74
Aaveu. , . . . . . . . . . . 26992 14
Bellinzena . . . . . . . . . . 23,024 63
Baden. . . . . . . . . . . . 22081 60
Yverdon . . . . . . . . . . . 21679 59
Glarus . . . . . . . . . . . 19964 55

Uberdies finden sich:
8 Ortschaften mit 41 —50 Telegrammen per Tag,

16 " n 31—40 n n "

26 " » 21—30 " s m

67 " » 11—20 » »om
1018 " s 1—10

356 " » Weniger als 1 Teleoramm per Tag.
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Die Statistik der Telegramme ergiebt mit Bezug auf
den Inhalt folgende Prozentsitze:

Interne. Internationale.
1893, 1894, 1893. 1894.
Staatstelegramme . . 060 1,30 0,29 0.26
Boérsennachrichten . . 3,49 3,61 9,08 11,08
Handelstelegramme . 32,0 31,08 51,81 50,18
Privatangelegenheiten . 60,07 61,39 38,44 37,95
Zeitungsnachrichten . 2,44 1,1 0,88 0,88

100,00 - 100,00 100,00 100.00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Diensttelegramme
erreichen die Zahl von 133,958, wovon 56,78 % auf den Post- und
43,22 % auf den Telegraphendienst fallen.

Die Klassifikation nach der Art der Telegramme ergiebt fol-
gendes Prozentverhaltnis:

Interne. Internationale.
1893. 1894, 1893. 1894.
Ohne besondere Angaben. .  T9.47 79,62 93,07 93,94
Mit bezahlter Antwort. . . 8,61 8,85 2,92 2,76
Bezahlte Antworten . . . 7,41 .62 2,21 2,40
Mit ,Expressen bezahlt* . . 2,28 2,51 0,03 0,03
Mit ,Expressen®. . . . . 0,60 0,54 0,09 0,11
Rekommandierte . . . . . 0,0 — — —
Kollationierte . . . . . . — — 0,08 0,04
Chiffrierte . . . .o — — 0,04 0,08
Mit Empf’angqanzewe A 0,02 0,01 0,06 0,03
Nachzusendende . . . . . 0,39 0.22 0,06 0,05
Mit mehreren Adressen . . 0,11 0,68 052 0,50
Per Post zu bestellende . . 0,14 O,15 0,04 0,00
Offene Zustellung . . 0,01 — — —_
Wahrend der Nachtzeit zu be-
stellende . . .. 0,07 0,08 — —
Mit mehreren Anoaben R 0,22 0,20 0,03 0,05

100,00 100,00 100,00 100,00

Die Klassifikation nach der Wortzahl erzeigt folgendes
Prozentverhiltnis:
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Wortzahl. Interne. Internationale.
1893. 1894, 1893.
3 0,08 0,09 1,01 - 1,90
4 1,05 0592 3,32 3,10
5 1,590 1,46 5,02 4,91
6 5,15 458 5,86 6,82
7 5,88 5,57 T,59 7,63
8 10,25 10,69 8,63 8,50
9 8,41 - 8,80 8,10 8,70
10 13,61 13,46 9,76 9,70
11 1,20 11 7,01 1,25
12 8,72 8,85 6,87 6,64
13 563 5,43 5,51 5,50
14 6,15 6,04 518 404
15 3,00 3,08 4,29 4,15
16 4 ,28 4,27 3,1 3,86
17 2,47 2,66 2,10 2,19
18 2,15 2,76 2.38 2,30
19 1,78 1,86 1,07 1,02
20 1,99 1,90 1,72 11
21—30 6,20 6,35 6,23 6,39
iiber 30 2,83 2,01 2,60 2,08
100,00 100,00 100,00 100,00
Durchschnittswortzahl 13,12 13,19 12,40 12,21

Als Ausweis tber die Beteiligung der verschiedenen Arten von
Bureaux bei der Beférderung der Telegramme folgt nachstehend
eine Zusammenstellung der verschiedenen Telegrammgattungen, der
Zahl der Bureaux und der Arbeitstage, sowie der sich daraus
ergebende Durchschnitt fir jeden Arbeitstag, wobei die internen
und internationalen ibertelegraphierten und die Transittelegramme
doppelt berechnet sind.

Interne abgehende - Telegramme ... 1,818,827

»  unkommende " . . 1,826,606

3,645,433
Internationale abgehende Telegramme — 644,763
» ankommende » 656,613
-— 1,301,376
Amtliche abgehende Telegramme . 133,958
" ankommende " .o 120,342
-— 254,300
Interne iibertelegraphierte . . . 4845165
Internationale Tran31ltelegramme (Auswechslungs—
veeckehr) . . . . . . . . . . . . . . 2816802

Total der Telegramme 12,863,079
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Anzahl der Durchschuitt
per Beamten
Bureaux. Telegramme. Arbeitstage. und per Tag.

Bureaux I Klasse 15 8,188,193 103,412 79,0
I | A 33 1,399,515 36,350 38,5
., L . 1531 3275371 558315 50

Total 1579 12,863,079 . 698,577 18,4

Der Durchschnitt per Arbeitstag ist somit auf den Bureaux
I. Klasse um 2,4 gestiegen, dagegen auf den Bureaux II. Klasse
um 1,5 und auf den Bureaux IIl. Klasse um 0,5 gesunken.

Die groBern Bureaux erzeigen fur das ganze Jahr folgende
Durchschnittszahlen per Arbeitstag:

Basel 90, Bern und St. Gallen je 89, Zirich 85, Luzern 76,
Genf 74, Chur und Olten je 72, Lausanne 67, Neuenburg und
Winterthur je 66, Brieg und Vivis je 64, Chaux-de-Fonds 62,
Bellenz und Sitten je 58, Thun 56, Samaden 55, Schaffhausen 52,
Nyon 51, Burgdorf, Glarus und Romanshorn je 47, Interlaken,
Lugano und Rapperswyl je 46, Biel 44, Klein-Basel 42, Montreux
und Uster je 38, Davos-Platz 37, Ragaz 35, Aarau und Freiburg
je 34, Frauenfeld, Solothurn und Yferten je 33, Rorschach 31,
Morges 29, Pruntrut 26, Baden und Loele je 24, Langenthal und
Wy je 23, Zofingen 21, Bulle, Delsberg und Zug je 18.

Die der Verwaltung wegen Verstimmlung, Verspitung oder
Verlust von Telegrammen zugegangenen Reklamationen er-
reichen die Zahl von 971, wovon 442 durch die Centralverwaltung
und 529 durch die Kreisinspektionen erledigt wurden. Duvon fallen
auf den internen Verkehr 441, von denen 120 als unbegriindet
abgelehnt wuarden, wihrend 318 zu Disciplinarverfiigungen und
Taxritickerstattungen Anlafl gaben. 3 Fiille blieben auf Jahresende
unerledigt. Die Summe der Rickerstattungen im internen Verkehr
belduft sich in 184 Fillen zusammen auf Fr. 147. 80.

Aufdeninternationalen Verkehr fallen 494 Reklamationen,
wovon sich 310 als begriindet erwiesen, wihrend 169 abgelehnt
wurden. 15 Fille blieben auf Jahresende unerledigt.

Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen 36,
wovon 3 abgelehnt wurden und 1 auf Jahresende unerledigt blieb.

In 279 den internationalen und den Transitverkehr betreffenden
Fillen fanden Taxrilckerstattungen im Betrage von Fr. 8586. 87 statt,
an welchen sich die Schweiz mit Fr. 7727. 74 zu beteiligen hatte.
Diese hohe Anteilsumme der Schweiz erklirt sich daraus, daf darin
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136 Falle von Taxriickerstattungen fiir dureh Fehler in der Uber-
mittlung verursachte Berichtigungstelegramme (taxierte Diensttele-
gramme) inbegriffen sind, mit einem Gesamtbetrage von Fr. 7586. 35.
Da die Taxen solcher Telegramme gemifi den Bestimmungen des
internationalen Reglements nicht an das Ausland vergitet werden,
so sind dieselben im Riickerstattungsfalle anch ganz von der
Schweiz zu tragen.

Der telephonische Verkehr erzeigt im Vergleich zum Vorjahre
folgende Zahlen:

Ver- Ver-
1893. 1894. mehrung.  minderung.

Lokalgespriche:
Taxfreie . . . . 6,480,488 7,643,747 1,163,259 —
Taxpflichtige . . 1,902,277 2,337,284 435007 —

8,382,765 9981031 1598266 —

faterurbane Grespriche:

I 1—50 km. . . 954628 1318076 363448 —
II. Uber50—100km. 231,718 312,492 80,774 —
L, 100 km. . 38,307 50,712 12,405 —

1,224,653 1,681,280 436,627 —

Internationale Gespriche

(Ausgang) . . . 2,801 3,642 841 —
Phonogramme . . . 6,526 5 201 — 1275
Vermittelte Telegramme 181,758 183 884 2,126 —

Total aller Uber-
mittlungen . . 9,798,508 11,855,088 2,056,585 —

Die Vermehrung betrigt bei den Lokalgesprichen 19 %o und
bei den interurbanen Gespriichen 37,3 %. Bei den Phonogrammen
zeigt sich eine Verminderung von 19,5 %, dagegen bei den Tele-
grammen eine Vermehruang von 1,2 %.

Die durchschnittliche Zahl der Lokalgespriche nach der Ge-
samtzahl aller Abonnemente berechnet, welche sich auf Verbindungen
mit einer Centralstation beziehen (solche fiur unabhingige Verbin-
dungen konnen bei dieser Statistik nicht in Betracht fallen), stellt
sich auf 586 gegeniiber 578 im Vorjahre.

Die Zahl der taxpflichtigen Lokalgespriche macht 23,4 % alle1
Lokalgespriiche aus und verteilt sich auf 3754 Abonnemente oder
auf 22 % der Gesamtzahl aller Abonnemente. 13,268 Abonnemente
oder 78 % hatten somit nicht mehr als 800 Lokalgespriche.
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Von den interurbanen Gesprichen fallen 78,4 % in den I Rayon,
18,6 % in den II. Rayon und 3 % in den III. Rayon.
Gegenitber dem Vorjahre haben die Gespriche im I. Rayon

um 38,1 %, im IL. Rayon um 34,5% und diejenigen im III. Rayon
am 32 ,4 % zugenommen.

Der in obigen Zahlen inbegriffene Verkehr der oﬁenthchen
Sprechstationen betlug im Jahre 1894 :

Lokalgesprdche . . . . . . 33904
Interurbane Gespriache . . . . 13805
Phonogramme . . . . . . . 14

Die 10 bedeutenderen Telephonnetze weisen folgende Ver-
kehrszahlen auf:

Total
Lokal- Interurbane Phono- Tele- der Uber-

gespriiche,  Grespriiche. gramme. gramme. mittlungen.
Ziirich . . . . . 1,704,361 225,680 1387 18,231 1,948,409
Basel . . . . . 1,689,621 70061 . 729 48,884 1 809 195
Genf. . . . . . 1,588,175 39,246 134 20,964 1 648 519
Bern. . . . . . 696,072 130,644 1561 8,738 837 015
Lausanne . . . . 708,512 64 584 322 5,462 778,880
St. Gallen . . . . 481,975 85 309 23 2 296 569,603
Chaux-de-Fonds . . 372,161 49 303 15 '563 422,042
Luzern . . . . 368,712 42,055 175 6,556 417,498
Montrenx . . . . 232,511 35,898 53 5,286 273,748
Neuenburg . . . 213,305 39,743 40 1,418 254,506

Total 8055305 782,523 3189 118398 8959415

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

o

Bern, den 6. April 1895.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespréasident:
Zemp.

Der Kanzler der Eidgenossenschalt:
Ringier.

e b ——




Schwei zerisches Bundesarchiv, Digitale Amtsdruckschriften
Archives fédérales suisses, Publications officielles numérisées
Archivio federale svizzero, Pubblicazioni ufficiali digitali

Bericht des Bundesrates an die Bundesver sammlung tber seine Geschaftsfiihrung im Jahre
1894.

In Bundesbl att
Dans Feuille fédérae
In Foglio federae

Jahr 1895

Année
Anno

Band 2
Volume
Volume

Heft 16
Cahier
Numero

Geschaftsnummer e
Numéro d'affaire
Numero dell'oggetto

Datum 10.04.1895
Date

Data

Seite 429-555
Page
Pagina

Ref. No 10 016 999

Das Dokument wurde durch das Schweizerische Bundesarchiv digitalisiert.
Le document a été digitalisé par les. Archives Fédérales Suisses.
I documento é stato digitalizzato dell'Archivio federale svizzero.



