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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Strafenbahn vom Haupt-
bahnhof Zirich bis zum Hardturm.

(Vom 16, Dezember 1895.)

Tit.

Schon unterm 22. April 1890 reichte Herr Th. Bertschinger,
Baumeister in Lenzburg, ein Konzessionsgesuch ein fiir den Bau
und Betrieb eines elektrischen Tramways von der Bahnhof-
bricke Zirich bis zur Wipkingerbricke.

In dem beigegebenen technischen Bericht wurde angegeben,
daB die 2150 m. lange Linie bei der Bahohofbriicke beginne, in die
Museumsstralle einbiege, auf der um 8 m. zu erweiternden Korohaus-
(Zoll-)bricke die Sih! ubersetze, in die Limmatstralle einbiege und
bei km. 1,700, bis die projektierte Verlingerung der LimmatstraBe
bis zur Wipkingerbriteke erstellt sei, provisorisch die Durchfahrt
unter dem Damm der Winterthurerlinie beniitze und dicht vor dem
Industriegeleise in der Nahe der Wipkingerbriicke endige.

Das Eisenbahndepartement teilte das Konzessionsgesuch am
30. April 1890 der Regierung des Kantons Zirich zur Vernehm-
lassung mit und wmachte gleichzeitig sowohl die Regierung als
namentlich den Konzessionsbewerber darauf aufmerksam, daf seitens
der Bundesbehorden nach konstanter Praxis auf Konzessionsgesuche
far Straflenbahnen erst eingetreten werde, wenn sich die Bewerber
zuvor mit den kompetenten kantonalen, beziehungsweise lokalen
Behdorden betreffend die Strallenbenutzung in abschlieBlicher Weise
verstindigt haben wirden.
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Zur Beordnung dieses Punktes iberwies die Regierung von
Zivich das Koozessionsgesuch an die Delegiertenversammlung des
Struflenbahnverbandes Ziirich, welche duarch Besehlul vom 15, No-
vember 1840 eine Gemeindekonzession fiir Beoutzung von offent-
lichem Grunde der Gemeinden Zirich und AuBersih]l zum Zwecke
des Baues und Betriebes der Strafenbahn vom Bahnhofquai Ziirich
bis zur Wipkingerbriicke feststellte.

Mit Eingabe vom 6. Februar 1891 sah sich der Bewerber
veranlait, beim Bundesrat fir die Fortsetzung der Linie von der
Wipkingerbriicke bis zum Hardturm ein neues Konzessions-
gesuch einzureichen zum Zwecke der Verbindung der projektierten
StraBenbahn Hauptbahnhof Wipkingerbriicke mit der ebeunfalls von
ihm projektierten Seilbahn Hardturm-Weid.

Der Regierungsrat des Kantons Ziirich, welchem dieses Gesuch
wiederum zur Vernehmlassung itbermittelt worden war, erklarte
unterm 13. April 1891, die Konzessionserteilung zu empfehlen,
unter dem Vorbehalte, da[S mit Bezug auf Bau und Betrieb fir
diese auf eigenem Bahnkdrper zu erstellende Strecke nichts auf-
genommen werde, was mit der Gemeindekonzession fiir die obere
Straflenbsha im Widerspruch stiinde.

Ferner berichtete der Regierungsrat am 11. Juni 1891 auf
Anfrage hin, daf der Stadtrat Zurich, der Gemeinderat AuBersihl,
sowie der Konzessionsbewerber mit der von der Strafenbshn-
kommission beschlossenen Gemeindekonzession vom 15. November
1890, welche beigelegt wurde, einverstanden seien, dals aber letstere
den Gemeindeversammlungen noch nicht habe vorgelegt werden
képpen, da die Verhilinisse betreffend Verbreiterung der Zollbricke,
welche Arbeit den Gemeinden obliege, noch nicht geordnet seien,
daB aber eine Anderung oder Verweigerung der Konzession von
seiten der Gemeindeversammlungen picht zu erwarten sei und daf
daher die Bundeskonzession auch ohne diese Genehmigungen unter
dem Vorbehalte erteilt werden koante, dall nachtriglich die Ge-
meinden die Verbreiterung der Zollbricke beschliefen und die Ge-
meindekonzession O'cnehmlgen

Angesichts dieser Sachlage sahen wir uns veranlafit, vorerst
die endgiltivge Regelung dieser mit der Strafenbenutzung zusammen-
hangenden Verhaltnisse abzuwarten, um dann mit einem vorbehalts-
losen und uabschlieBenden Antrage an Sie herantreten zu koanen.

" Auf beziigliche Anfrage berichtete der Regierungsrat unterm

10. September 1592, dali die Meinungen iber eine allfillige Ver-
breiterung der Zollh]ucke noch nicht dhgekla,xt seien, indem specmll
diese Fmge durch die Anildue des Landesmuseums in ein anderes
Stadium trete; auch gehe man von der Ansicht aus, daf die An-
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gelegenheit seiner Zeit von den DBehorden Neu-Ziirichs erledigt
werden dirfte.

Nachdem inzwischen Zirich mit den Ausgemeinden vereinigt
worden war, unterbreitete Herr Th. Bertschinger mit Eingabe vom
21. Oktober 1895 sein Konzessionsgesuch neuerdings dem Bundesrat
zur Genehmigung, mit dem Beifiigen, dall er vunmehr im Besitze
der Stadi- und regierungsritlichen Konzession fur die Strafien-
benutzung sei, weleche auch je in einem Exemplar beigelegt waren.

Der Konzession des Grollen Stadtrats von Zurich vom 9. Februar
1895, sowie einer erginzenden Eingabe des Konzessionspetenten vom
7. November 1895 ist zu entnehmen, dafl die projektierte Stralsen-
bahn Hauptbahnhof Zirich-Hardturm in zwei Sektionen geteilt jst:

1. Die erste Sektion umfabt die Strecke vom Bahnhofplatz
gegeniiber der Aussteigehalle des Bahnhofes bis zur' HardstraBe
{ Wipkingerbriicke) und soll binnen Jahresfrist nach Genehmigung
der Pline durch die zustindigen Behorden oder spitestens sechs
Monate nach Vollendung des untern Teilstiickes der Limmatstrafe
von der Fubrikstralle an abwirts bis zur Hardturmstrafle erstellt
werden.

2. Die zweite Sektion geht von der Hardstralle (Wipkinger-
britcke) durch die Hardturmstraflie bis eirka 120 m. uuterhalb des
Hardturmes und soll erst nach Erstellung der projektierten Hard-
turmstralle bis zum Hardturm zur Ausfibrung gelangen.

Fur Uberschreitung der Sihl ist unterhalb der Zollbriicke fiir
die Zeit bis zur Erstellung einer neuen Straflenbrucke ein provi-
sorischer Steg in Aussicht genommen.

Allgemeiner und technischer Bericht, Kostenvoranschlag, Ren-
tabilititsberechnung und Ubersichtsplan sind in einer zur Verteilung
an die Rite bestimmten Broschiire zusammengefafit, auf die wir
betreffend die Grundlagen des Projektes einfach zu verweisen uns
gestatten.

Schon mit Schreiben vom 13. August dieses Jahres erklirte
die Regierung von Zirich, daffi dem Herrn Th. Bertschinger die
kantonale Konzession fir den Bau und Betrieb der projektierten
elektrischen Strallenbahn erteilt worden sei, und tibermittelte gleich-
zeitig die beziigliche Stadtkonzession vom 9. Februar dieses Jahres.

_ Die letztere mulite spiter noch mit der kantonalen Konzession
in Ubereinstimmung gebracht werden, wovauf sie von der Regierung
uaterm 10. Oktober 1895 genehmigt wurde.

Damit ist die Frage der StraBenbeunutzung als abschlieBlich
geregelt zu betrachten,
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Die konferenziellen Verhandlungen fanden unterm 29. November
1895 statt und ergaben allseitige Zustimmung zu dem nachstehenden
Konzessionsentwurf, dessen Bestimmungen im allgemeinen den fur
Straflenbahnen ublichen entsprechen.

In den Art. 2, 5, 6 und 16 ist auf die Bedingungen Riicksicht
genommen, an welche die Regierung und die Stadt die Bewilligung
zur Stralenbenutzung knupften

Was speciell die Taxen anbelangt, so giebt uns die Festsetzung
nach Mafgabe der von Kanton und Stadt aufgestellten Bestimmungen
zu keinen Bemerkungen Anlaf.

Im ibrigen sind die Bestimmungen dieselben, wie bei der
bereits erteilten Konzession fiir elektrische StlaBenbahnen mnerhalb
der Gemeinde Ziirich.

Mit Riecksicht auf die Beschranktheit des als Ausgangspunkt
der Strafienbahn vorgesehenen Platzes auf der Ostseite des Haupt-
bahnhofes in Ziirich und die bevorstehende Umgestaltung des letztern
warf unser Eisenbahndepartement die Frage auf, ob nicht besser,
um nach keiner Richtung zu prijudizieren, der Anfangspunkt in
der Konzession offen gelassen werden sollte. Wenn wir [hnen nun
doch beantragen, als solchen den Hauptbahphof zu bezeichnen, so
geschieht es in der Meinung, dafl damit der definitiven Feststellung
des Tracés daselbst nicht prajudiziert und diese mit dem Umbau
des Bahnhofes im Zusammenhang stehende Frage ihre definitive
Erledigung erst bei Genehmigung der Baupline finden soll, wobei
dann auf den Bahnhofumbau in angemessener Weise Ruckswht zu
nehmen sein wird.

Wir empfehlen lIhnen die Erteilung der nachgesuchten Kon-
zession im Sinne nachstehenden Beschlufentwurfes und benutzen
den Anlal, um Sie, Tit., neuerdings unserer vollkommenen Hoch-
achtung zu versichern.

Bern, den 16. Dezember 1895.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespriasident:
Zemp.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf))

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen StraBenbahn vom Haupt-
bahnhof Ziirich bis zum Hardturm.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. der Eingaben des Herrn Th. Bertschinger, Baumeister in Lenz-
burg, vom 22. April 1890, 6. Februar 1891 und 19. Oktober
dieses Jahres;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 16. Dezember 1895,
beschliefit:

Dem Herrn Th. Bertschinger, Baumeister in Lenzburg,
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Kon-
zession fiir den Bau'und Betrieb einer elektrischen Strafenbahn
vom Hauptbauhnhof Zuriech durch die Limmatstrafle bis
zur Hardstrale und von da durch die Hardturmstrafe bis
zum Hardturm unter den in den nachfolgenden Artikeln ent-
haltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehorden tiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 50 Jahren, vom
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Zirich,
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Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche iliren
Wohupsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 3 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorsehrifts-
méafligen technischen und finanziellen Vorlagen fiir die erste Sektion
der Bahn vom Hauptbahnhof Ziirich bis zur Hardsirale (Wipkinger
Briicke) nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen,

Fiir die zweite Sektion von der Hardstrafle (Wipkinger Briicke)
durch die HardturmstraBe bis zum Hardturm sind dem Bundesrate
die vorschriftsmafigen technischen und finanziellen Vorlagen binnen
einer Frist von 3 Monaten nach Erstellung der neuen Hardturmstrafie
bis zum Hardturm einzureichen.

Je innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der betreffenden
Sektion zu machen.

Art. 6. Binnen Jahresfrist nach Genehmigung der Pline ist
die erste Sektion und binnen 10 Monaten von der Genehmigung
der Pline die zweite Sektion zu vollenden und dem Betriebe zu
iibergeben.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfilhrungsplinen, weleche vorher dem Bundesrate
vorgelegt und von diesem genehmiglt worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch Fiirsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s.. w., sind Eigentum des Kantons
Zurieh und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials zu
gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und Material
zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
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tionen zu begrindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft mcht von sich aus emschleltet zur Ordnung gew1esen,
bestraft oder notigen Falls entlassen welden

Art. 12, Die Gesellschaft itberpimmt hlof die Beforderung
von Personen, sowie von Handgepdck bis auf 50 kg. Gewicht.
Zum Giter- und Viehtransport ist sie nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Travsportreglement
der schweizerischen Bisenbahnen zu unterziehen. Soweit sic Ande-
rungen notig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefithrt werden.

Art. 14. Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der taglichen Zige und deren Kurszeiten festzusetzen.
Immerhin sind alle derartigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
milige Ziige bezichen, dem Eisenbahndepartemente vorzulegen und
diirfen vor ihrer Genebmigung nicht vollzogen werden.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesratc
hestimmt.

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingefithrt, deren
Typus durch den Bundesrat genehmigt werden muf.

Art. 16. Die Taxen dirfen fur die ganze im Betriebe befind-
liche Strecke der Bahn (Bahnhofquai-Hardturm) nicht mehr als
20 Rappen per Person betragen; im weiteren wird die Bahn in
Sektionen eingeteilt, in der Meinnng, daf fir das Befahren einer
Sektion nicht mehr als 10 Rappen, fir das Befahren zweier Sek-
tionen nicht mehr als 15 Rappen gefordert werden darf.

Die Gesellschaft ist zur Ausgabe von Abonnementen zu er-
mifigten Preisen nach mit dem Bundesrate zu vereinbarenden Be-
stimmungen verpflichtet. :

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu bezahlen.

Handgepick ist so weit frei, als es ohne Beldstigung der Mit-
reisenden untergebracht “werden kann; soweit dafiir besonderer
Platz in Anspruch genommen wird; ist fur solches die Personen-
taxe zu bezahlen.

Art. 17, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen,

Art. 18. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Strafenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen,




750

Art. 19. Wenn die Bahounternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der Transporttaxen
verhiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstindiguang
zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht erzielt werden,
so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20, Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal besiiglich der aus dem Bundesgesetz tber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 21. In Bezug auf die Benutzung der 6ffentlichen StraBen fir
die Anlage und den Betrieb gelten die vom Groflen Stadtrat von Zurich,
durch Beschluff vom 9. Februar 1895, und vom Regierungsrat des
Kantons Zirich, durch Beschluf vom 13. August 1895, aufgesteliten
Vorschriften, soweit dieselben nicht mit den Bestimmungen der
gegenwiirtigen Konzession und der Bundesgesetzgebung im Wider-
spruch stehen.

Art. 22, Fir die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bundes gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Rickkauf kaon frithestens anf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Rickkdufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehéren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Uoterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Ruckkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismifiger Betrag
von der Riuckkaufssumme in Abzug zu bringen.
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¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwisechen dem 1. Mai 1930 und dem Ablauf der Kon-
zession sich vollzieht, den 22%2fachen Wert des oben be-
schriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen uber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Ruckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickk#ufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten filr den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahleu.

f. Streitigkeiten, die uber den Riickkauf und damit zusamwmen-
hiangende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23, Hat der Kanton oder die Stadt Zirich den Riickkauf
der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt,
sein daheriges Recht, wie es im Art. 22 definiert worden, jederzeit
auszuiiben, und der Kanton oder die Stadt hat unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer
dies von der kounzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt
gewesen wiére.

Art. 24, Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in Kraft
tritt, beauftragt.
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