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Botschatt

des

Bundesrates an die Bundesversamin’lung, betreffend Ande-
rung der Konzessionen fiir die Eisenbahnen Landquart-
Davos, Landquart-Chur und Chur-Thusis.

(Vo 25. Marz 1895.)

Tit.

Mit Eingabe vom 20. November 1894 stellt der Verwaltungsrat
der Schmalspurbahn Landquart-Davos das Gesuch um Ande-
rung der Konzessionen der Eisesbahnen Landquart-Davos,
La,ndquart-Chur und Chur-Thusis im Sinne der Verein-
heitlichung des Sitzes, der Konzessionsdauer und des Rickkaufs-
termins fir diese drei Linien und verbindet damit das Gesuch um
Genehmigung der Ubertragung der Konzessionen Landquart-Chut
und Chur Thusis von der schweizerischen Eisenbahubank auf die
Bahngesellschaft Landquart-Davos (zukiinftig Ritische Bahn) und
die Genehmigung der revidierten Statuten dieser letztern.

Was zunidchst die Konzessionsiibertragung betrifft, so erscheiut
eine formliche Genehmigung derselben durch die eidgendssischen
Rite nicht als notwendig, da die beiden Konzessionen der Linien
Landquart-Chur und Chur-Thusis seiner Zeit ,zu Handen einer zu
bildenden Aktiengesellschaft* erteilt worden sind, wobei keineswegs
darauf Gewicht gelegt wurde, dal die Aktiengeselischaft neu ge-
grindet werden miisse. KEs wurde einfach die gewohnliche Form
gewihlt, welche die spiatere Ubernahme der Konzessxon, d. h. des
Baues und Betriebes durch cine Aktiengesellschaft im Auge hat,
so-dafl unseres Erachtens kein Grund vorliegt, zwischen einer neu-
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gegriindeten und einer bereits bestehenden in dieser Beziehung einen
Unterschied zu machen. Nach konstanter Praxis ist deshalb von
einer formlichen Konzessionsiibertragung stets abgesehen worden,
wenn die Konzession zu Handen einer Aktiengesellschaft erteilt wurde
und sich das Einverstindnis des Konzessionirs mit der Ubernahme
der Konzession durch eine bestimmte Gesellschaft in unzweideutiger
Weise ergab. Auch letztere Voraussetzaung trifft in vorliegendem
Falle zu, indem die schweizerische Bisenbahnbank auf Grund eines
mit der Schmalspurbahn Landquart-Davos unterm 21. Februar 1894
abgeschlossenen und von den beidseitigen Generalversammiungen
der Aktiondre ratifizierten Vertrages die ibr unterm 20. Dezember
1890 und 17. April 1891 erteilten Konzessionen fir die Schmal-
spurbahnen Chur-Thusis und Landquart-Chur an die Landquart-
Davos-Bahn kostenlos abgetreten hat.

Wir nahmen deshalb auch keinen Anstand, den von der aufler-
ordentlichen Generalversammlung der Akfiondre der Schmalspur-
bahn Landquart-Davos vom 2. November 1894 revidierten Statuten,
welche der beziiglichen Erweiterung des Gesellschaftsaweckes Rech-
nung tragen, darch Schlufnahme vom 12. Februar abhin unsere
Genehmigung zu erteilen unter dem ausdriicklichen Vorbehalt, daf}
die durch Bestimmung von Landquart, Gemeinde Igis, als Sitz der
Gesellschaft bedingte Konzessionsinderung Ihre Genehmigung er-
halte, und mit dems weitern Vorbehalte, dafl anliBlich der Kon-
zessionsinderung in Art. 3 der Statuten eine -einheitliche Konzes-
sionsdauer vorzusehen sei.

Das Gesuch betreffend die Anderung der Konzession wird von
der Petentin begriindet wie folgt:

Zur Verlegung des Sitzes von Davos nach Landquart dringten
in erster Linie betriebstechnische Griinde. Landquart liege in der
‘Mitte der Linie und am Ausgangspunkt der Hauptverkehre, einer-
seits naeh Davos, andrerseits nach Chur und Thusis. Von dort
aus werde es stets am leichtesten sein, auch in auBerordentlichen
Fillen rasch und richtig die notigen Anordnungen zur Hilfeleistung
zu treffen. Ks sei schon aus diesem Grunde Landquart der richtige
Punkt fiir Anlage der Werkstatten und des Hauptdepots. Wo aber
diege liegen, da miisse bei einer kleinen Bahngesellschaft, in welcher
die Direktion intensiv in den Gang des technischen Betriebes ein-
zugreifen habe, naturgemiB auch die Verwaltung ihren Sitz haben.

Auflerdem sprichen auch finanzielle Grinde fiir Landquart.
Die Bahngesellsehaft Landquart-Davos habe sich s. Z. durch Ankauf
des dortigen Hotelgutes den fiir zweckmiafige Anlage von Werk-
stitten und fir geeignete Ausdehnung der Station notigen Boden .
gesichert. Ferner habe in neuester Zeit die Gemeinde Igis -der
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Bahngesellschaft volle Steuerfreiheit zugesichert fiir den Fall, daf
diese ihren Sitz nach Landquart verlege.

. Dies seien schwerwiegende Faktoren, welche die Bahnverwal-
tung aus Riicksicht gegen das Kapital der Gesellschaft zu vernach-
lagsigen, nicht berechtigt sei.

Beuiiglich der Vereinheitlichung der Konzessionsdauer und der
damit verbundenen Riickkaufstermine halte die Petentin es far
richtig, die in der Miite liegenden Termine der Konzession Chur-
Thusis fir alle drei Konzessionen giiltig zu erkldren. Die bezig-
lichen Termine lauteten :

1. Riickkaufs-

Datum. Ablauf. termin,
Konzession Landquart-
Davos . . . . . 22. April 1887 1967 1. Mai 1903
Konzession Landquart- '
Chur . . . L1, 1891 1971 1. , 1915

Konzession Chur-Thusis 20. Dez, 1890 1970 1. , 1915

Wir tbermittelten das Gesuch zur Vernehmlassung der Re-
gierung von Graubiinden, welche mit Schreiben vom 19. Januar
dieses Jahres sich mit der Vereinheitlichung der Konzessionsdauer
und des Rickkauftermins einverstanden erklirt, dagegen an der
Bestimmung von Landquart Anstof pimmt und Chur als Sitz der
Gesellschaft vorschligt. Als Griinde hierfiir werden im wesentlichen
geltend gemacht, dal Chur als Landeshauptstadt und Sitz der Regie-
rung, sowie als Verkehrscentrum der geeignetste Ort als Gesellschafts-
sitz sei, wobei noch die centrale Lage der Stadt, namentlich mit Rick-
sicht auf die weitere Entwicklung des bundnerischen Eisenbahn-
netzes, ins Gewicht falle, wahrend Landquart ein kleiner Ort sei,
dessen kommerzielle Bedeuting einzig im Ubergang des Verkehrs
.der Schmalspyrbahn Landquart-Davos auf die Vereinigten Schweizer-
bahnen liege. Fiir die Wirdigung der Sitafrage vom Offentlich-
rechtlichen Standpunkt aus falle der Umstand nicht in Betracht,
daB die Gemeinde Igis der Gesellschaft Steuerfreiheit zugesichert habe
und dal letztere dort Besitz habe. Immerbin konne in ersterer Be-
ziehung bemerkt werden, daB Chur ebenfalls bereit sei, Steuerfrei-
heit fiar 10 Jahre zu gewihren, wenn der Direktionssitz dorthin
verlegt werde.

Die in der Vernehmlassung der Regierung im weitern ge-
auflerten Bedenken uber das Mifverhaltnis des Aktien- und Obliga-

tionenkapitals beriihren die Frage der Konzessionsinderung nicht und
fallen deshalb hier nicht in Betracht.

Die beabsichtigte Sitzverlegung ist noch von anderer Seite be-
angtandet worden, nimlich von der Eisenbahnkommission der Thal-
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schaft Prittigau-Davos, welche mittelst Eingabe vom 13. Dezember
1894 gegen die Verlegung des Sitzes nach Igis protestiert und Bei-
behaltung von Davos-Platz als Sitz der Gesellschaft verlangt.

Diese Eingabe stitst sich auf einen Vertrag vom 15./22, De-
zember 1887, welcher zwischen einem Komitee der beiden Thal-
schaften und dem die Konzession fir die Bahn Landquart-Davos
nachsuchenden Exekutivkomitee abgeschlossen worden sei, wonach
sich letzteres verpflichtet habe, den Bau und die Ausriistung der
Bahn unter piinktlicher Einhaltung und Erfilllung der in der Kon-
zession enthaltenen Bestimmungen auszufithren, wogegen die inter-
essierten Gemeinden von Prattloau und Davos neben der Leistung
eines Barbeitrages von Fr. 500, 000 auch die Ubernahme der Ex.
propriation und die unentoelnllche Lieferung des Rohmaterials be-
schlossen hitten, was einer Subventionsleistung vonr itber 1Yz Mil-
lionen gleichkomme. Der Inhalt des Konzessionsaktes und speciell
die Bestimmung des Sitzes im Subventionsgebiet bilde einen we-
sentlichen Bestandteil des Vertrages, und die Verlegung des Sitzes
nach Igis qualifiziere sich als eine Verletzung dieses Vertrages.

Wir gestatten uns, beziiglich der Einzelheiten der in ihren
wesentlichen Punkten reproduzierten Ausfithrungen sowohl der Ver-
nehmlassung der Regierung, als der hiervor erwihnten Protestein-
gabe auf den Wortlaut dieser beiden Aktenstiicke zu verweisen und
im ubrigen die in denselben aufgestellten Begehren einer kuarzen
Erorterang zu unterziehen.

Was zuonichst die Berufung der Eisenbahnkommission von
Prittigau-Davos auf den mit den Konzessionspetenten abgeschlos-
senen Vertrag betrifft, so bedarf es wohl kaum eines ausdriicklichen
Nachweises, daB das Recht der Bundesbehorden, Anderungen von
Konzessionen zu genehmigen, durch private Velemba,umgen in
keiner Weise heschm.nkt wexden kann, daB derartige Anderungen
vielmehr lediglich vom &ffentlich- rechtlichen Standpunkte ans zu
beurteilen sind. Wir haben uns deshalb auch nicht mit der Frage
zu befassen, ob und wieweit die Gesellschaft der Landquart-Davos-
Bahn durch die Verlegung des Sitzes vertragsmifige Verpflichtungen
verletze. Hs ist dies eine Frage civilrechtlicher Natur, die notigen-
falls durch die zustindigen Gerichte zu entscheiden wire. MaB-
gebend fir die hierseitige Beurteilung der Sitsfrage ist in erster
Linie das offentliche Interesse. In dieser Beziehung ist es nun
zweifellos zu begriien, dafl der Sitz der Gesellschaft, mit der Er-
weiterung des Gesellschaftszweckes, von dem betriebstechnisch un-
giinstigen Endpunkte in ein natiirliches Verkehrscentram der Linie
verlegt wird. Als ein solches kann fur die zukinftige Ritische
Bahn sowohl Landquart als Chur betrachtet werden. Das offent-
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liche Interesse wird durch den Eotscheid fiir die eine oder andere
dieser Ortschaften nicht unmittelbar beriithrt, wohl aber das Interesse
der Gesellschaft selbst. Die finanziellen Griinde, welche von der
Bahngesellschaft fur die Wahl von Landquart, Gemeinde Igis, an-
gefilhrt werden, erscheinen der ernstlichen Beachtung wert, und es
sollten unseres Erachtens alle MaBnahmen Férderung verdiecen,
welche ohne Beeintrichtigung der offentlichen Interessen miglich
sind, um der Gesellschaft einen vorteilhaften Betrieb der Bahn zu
sichern, um so mehr, als es doch zundchst der Gesellschaft an-
heimgestellt bleiben sollte, innert den gesetzlichen Vorschriften sich
ihren Sitz frei zu bestimmen.

Wir halten deshalb dafir, dafl der Konzessionsinderung mit
Bezug auf die Sitzfrage in dem seitens der Petentin gewinschten
_Sinne die Genehmigung erteilt werden sollte. Ebenso konnen wir
uns mit den Vorschligen betreffend die Vereinheitlichung der Kon-
zessionsdaver und der Rickkaufsbestimmungen, in diesen Punkten

in Ubereinstimmung mit der kantonalen Regierung, einverstanden
erkldren.

Gestiitzt auf vorstehende Ausfithrungen beantragen wir Ihnen
die Annabme nachstehenden BeschluBentwurfes, indem wir gleich-
zeitiy die Gelegenheit benutzen, um Sie, Tit.,, neuerdings unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 25. Mirz 1895.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Zemp.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf
betreffend

Anderung der Konzessionen fiir die Eisenbahnen Landquart- _
Davos, Landquart-Chur und Chur-Thusis.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Verwaltungsrates der Schmalspurbahn
Landquart-Davos vom 20. November 1894

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 25. Mirz 1895,
beschlieflt:

1. Die unterm 22. April 1887 den Herren W. J. Holsboer
in Davos und Peter Salzgeber-Rofler, Regierungsrat in Luzein,
handelnd namens eines Exekutivkomitees, erteilte Konzession far
eine Schmalspurbaha von Landquart nach Davos vom 22. April
1887 (E. A. 8. IX; 233 ff.), sowie die der Schweizerischen
Eisenbahnbank in Basel erteilten Konzessionen fiir eine schmal-
spurige Eisenbahn von Chur nach Thusis vom 20, Dezember
1890 (E. A. 8. XI, 250 ff.), abgeindert durch Bundesbeschlufl
vom 17. April 1891 (E. A, S, XI, 322), und fur eine schmalspurige
Eisenbahn von Landquart nach Chur vom 17, April 1891 °
(E. A, 8. XI, 345 ff.), welche simtlich an die Aktiengesellschaft
Riatisehe Bahn, vormals Schmalspurbahn Landquart-Davos,
tibergegangen sind, werden im Sinne der Vereinheitlichung des
Sitzes, der Konzessionsdauer und der Riickkaufstermine abgedndert
wie folgt: '
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Art. 2. Die Konzession wird bis zum 20. Dezember 1970
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Landquart, Ge-
meinde Igis.

Im fernern wird in Art. 26, litt @, der Konzession fiir die Bahn
Landquart-Davos, in Ubereinstimmung mit dem gleichen Artikel
der beiden andern Konzessionen, bestimmt, daf der Riickkauf
frithestens auf 1. Mai 1915 erfolgen kann.

2. Der Bundesrat ist mit der Vollziechung dieses Beschlusses
~ beauftragt.
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