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Bericht

des

Bundesrates an die Bundesversammlung

iiber

seine Geschaftsfihrung
im Jahre 1911,

Post- und Fisenbahndepartement.

I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.

1. Organisation und Personal.

Gestiitzt auf Thre durch Genehmigung des Budgets pro 1911
ausgesproehene Ermichtigung (Bundesblatt 1911, I, 4), dem
Sekretariate einen weitern juristischen Beamten zuzuteilen, haben
wir unterm 13. Januar 1911 Herrn Dr. Hornstein, Sekretir der
administrativen Abteilung, der bereits seit 1906 einen Teil der
Sekretariatsgeschifte besorgt hatte, zum provisorischen II. Ad-
junkten befordert.

An die erledigte Stelle des Ubersetzers ins Franzdsische ist
am 17. Februar Herr Adolf Despond, von Domdidier, ernannt
worden. ,

Unterm 14. Dezember 1911 haben wir den provisorischen
Kanzleichef, Herrn Biirgi, in seinen Funktionen bestitigt.
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Herr Oeri, Kontrollingenieur der technischen Abteilung, der
zum Stellvertreter des Oberingenieurs bei der Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen gewihlt wurde, ist durch
Herrn E. Arbenz, Ingenieur in St. Gallen, ersetzt worden.

Das Register des Departements zihlt im ganzen 39,808
Ein- und Ausginge, was gegeniiber 1910 eine Vermehrung von
124 Nummern ausmacht.

Vom Departementsvorsteher sind im Laufe des Jahres 1911
4 Lokalbesichtigungen vorgenommen worden, némlich in Grize
(II. Geleise Winterthur-Wil, Wil (Stationscrweiterung), Gossan
(Stationserweiterung) und in Glion-Sonchaux-Caux (Kozessionie-
rung der Strecke Glion-Brochet).

2. Gesetze, Verordnungen und Postulate.

Im Berichtsjahre ist mit den Arbeiten fir die Revision des
Bundesgesetzes betreffend denTransport auf Eisen-
bahnen und Dampfschiffen vom 29. Marz 1893, sowie
des Transportreglements der schweizerischen Eisenbahn- und
Dampfschiffunternehmungen vom 1. Januar 1894 begonnen worden.
Eine teilweise Revision des Gesetzes war der Bundesversamm-
lung schon im Jahre 1902 beantragt worden, wobei sich die
vorgeschlagenen Abinderungen auf die Beriicksichtigung der Be-
stimmungen des ersten Zusatztibereinkommens zum internationalen
Ubereinkommen iber den Kisenbahnfrachtverkehr beschrinkten.
Der Nationalrat stimmte seinerzeit (16. Mirz 1903) der bundes-
ritlichen Vorlage zu, wihrend der Stinderat (10. Juni 1903)
nicht darauf eintrat, indem er der Ansicht war, es sollten auch
die Beschlilsse der damals bevorstehenden zweiten Revisionskonfe-
renz fir das internationale Ubereinkommen abgewartet werden.
Da der Zusammentritt dieser Konferenz sich verzigerte, wurde
das Geschift im Jahre 1905 von der Traktandenliste der Bundes-
versammlung abgesetzt.

Inzwischen haben sich die Verhiltnisse soweit geéndert,
dass die Umarbeitung des Gesetzes, sowie des zugehorigen Regle-
ments nicht mebr aufgeschoben werden kann. Ein zweites inter-
pationales Zusatzitbereinkommen ist am 19. September 1906 in
Kraft getreten. Sodann zeigt sich das Bedirfois, die gesetzlichen
Bestimmungen itber den Personen- und Gepackverkebhr zu er-
weitern und sie demn letztes Jahr von der internationalen Kon-
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ferenz in Bern ausgearbeiteten Ubereinkommen iber ‘diesen Ver-
kehr moglichst anzupassen.

Fine Kommission bestehend aus Oberbeamten des Eisen-
bahndepartements und der Bundesbahunen ist gegenwiirtig mit Aus-
.arbeitung der Entwirfe fiir Gesetz und Reglement beschiftigt.
Es besteht die Absicht, die ausgearbeiteten Entwiirfe zunichst
der kommerziellen Konferenz der schweizerischen Transportunter-
nehmungen, an der neben allen wichtigeren Verkehrsanstalten
auch Handel, Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft vertreten
sind, vorzulegen. Die Winsche der Konferenz sollen dann in
der Gesetzesvorlage, soweit moglich, Beriicksichtigung finden.

Der Vorstand des schweizerischen Tierschutzvereins hat in
mehreren KEingaben auf die beim Tiertransportaufdenschwei-
zerischen Bahnen bestehenden Ubelstinde aufmerksam ge-
macht und zu ihrer Beseitigung Vorschlige fiir Anderung der
einschlagigen gesetzlichen und reglementarischen Bestimmungen
gestellt. Mit einer mit uber 21,000 Unterschriften versehenen
Eingabe hat uns sodann der kantonale Ziircher Tierschutzverein
speziell um Abhiilfe gegen die beim Schlachtviehimport zutage
getretenen Missstinde ersucht. Wir haben die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen zur Berichterstattung iber die in
den Eingaben beriihrten Verhiltnisse, sowie iiber die zur Ab-
stellung der Ubelstinde geeigneten Massnahmen eingeladen. Die
Ausserung steht noch aus. Wir werden im fernern darauf Be-
dacht nehmen, dass bei der bevorstehenden Revision des Trans-
porigesetzes und des Transportreglementes den Anregungen der
Tierschutzvereine nach Moglichkeit Rechnung getragen wird.

Mit Beschluss vom 21. Mirz 1911 haben wir eine neue
Vollziehungsverordnung zum Bundesgesetz iber
den Transport auf Eisenbahnen erlassen in Ersetzung
derjenigen vom 11. Dezember 1833. Durch diese neue Verord-
nung ist die Tarifkontrolle des Eisenbahndepartements in dem
Sinne eingeschrinkt worden, dass im Einklang mit Art. 3 des
Tarifgesetzes der schweizerischen Bundesbahnen nur noch deren
allgemeine Tarifvorschriften, interne allgemeine Personen- und
Gutertarife und davon abweichende Tarifbestimmungen und Tax-
grundlagen fir den Verkehr mit dem Ausland, sowie alle Ande-
rungen daran, vor ibrer Inkraftsetzung der Aufsichtsbehorde zur
Genehmigung vorzulegen sind. Bei allen iibrigen Tarifen ist die
vorherige Genehmigung weggefallen und durch eine nachtrigliche
Prifung mittelst Stichproben ersetzt worden. Diese Einschrinkung
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der Kontrolle hatte fir das Eisenbahndepartement eine Geschiifts-
verminderung zur Folge, die der administrativen Abteilung eine
Verminderung ihres Personals um 2 Beamte gestattete. Letztere
sind von den Bundesbahnen iitbernommen worden.

In Ausfihrung des Art. 2 des Bundesgesetzes vom 23. Juni
1910 betreffend die Besoldungen der Beamten und Angestellten
der schweizerischen Bundesbahnen haben wir unterm 27. Juni
1911 eine Gehaltsordnung erlassen, durch welche das Minimum
und das Maximum der Besoldung fiir jede einzelne Beamtung
und Anstellung im Rahmen der Ansitze des Gesetzes festgesetzt
ist. Diese Gehaltsordnung wird am 1. April 1912 in Kraft
treten.

Ferner haben wir Ihnen in unserer Botschaft vom 24. No-
vember 1911 betreffend Erteilung der Ermichtigung an Beamte,
Angestellte oder Arbeiter der schweizerischen Bundesbahnen zur
Annahme eines offentlichen Amtes unsere Antriige zur Regelung
der Frage des passiven Wahlrechtes (Postulat Nr. 735) unter-
breitet.

Einem von der nationalritlichen Kommission bei Behand-
lung des Voranschlages der Eidgenossenschaft pro 1911 ausge-
sprochenen Wunsche Folge gebend, haben wir unterm 11. April
1911 verfiugt, dass den Eisenbahnunternehmungen fir die dem
Bunde infolge der Vornahme von Vorkollaudationen und Kollau-
dationen entstehenden Auslagen Rechnung zu stellen sei.

In diesem Zusammenhange ist ferner zu bemerken, dass von
einem Mitgliede der erwihnten Kommission die Auregung ge-
macht worden war, es mochte eine Gebithr fiir die Bewilligung
von Eisenbabnkonzessionen und Ersatz der Kosten solcher Be-
gehren verlangt werden. Vom Eisenbahndepartement ist nun
bereits im Jahre 1910 der Entwurf eines Bundesbeschlusses be-
treffend die Gebithren fiir Konzessionierung von Transportanstalten
erstellt worden. Uber diesen Entwurf haben sich im Berichts-
jahre simtliche Kantonsregierungen und die Generaldirektion der
schweizerischen Bundesbahnen ausgesprochen, so dass wir in
niichster Zeit in der Lage sein werden, lhnen eine beziigliche
Botschaft mit Beschlussesentwurf unterbreiten zu kénnen.

Die Reorganisation des Departementes (Postulat Nr. 618)
wurde im Berichtsjahre soweit vorbereitet, dass wir in der Lage
gein werden, Ihnon im Laufe des Jahres 1912 unsere Vorschlige
itber die beabsichtigte Reorganisation zugehen zu lassen.
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8. Eisenbahnriickkauf und Verwaltung der Bundesbhahnen.
Gerichtlicher Vergleich iiber die Feststellung der Riick-
kaufsentschiidigung fiir die Gotthardbahn.

Nachdem anlisslich der am 18. und 19. Mai 1911 abge-
haltenen bundesgerichtlichen Verhandlungen zur Entscheidung
der Frage des Erneuerungsfonds und der anderweitigen Forde-
rungen wegen materieller Minderwerte das Bundesgericht nach
Anhirung der miindlichen Parteivortrige die Vertagung der Ur-
teilsheratung beschlossen hatte, um den Parteien noch die Mog-
lichkeit zu einer Verstindigung zu geben, schlossen dieselben
am 10. Juni 1911 vor dem Prisidenten des schweizerischen
Bundesgerichtes unter beidseitigem Ratifikationsvorbehalt einen
gerichtlichen Vergleich ab, wonach die der Gotthardbahngesell-
schaft in Liquidation zu zahlende restanzliche Ritckkaufsentschidi-
gung Fr. 83,750,000, Wert 1. Mai 1909, betrigt. Diese Riick-
kaufsentschidigung wird der Gotthardbahngesellschaft in Liqui-
dation in 4°igen Bundesbahnobligationen im Nominalbetrage
von 500 oder 1000 Franken, nach Wahl der Gesellschaft, zu
pari gerechnet, ausbezahlt, zinsbar ab 1. Januar 1912. Der Zins
der Riickkaufsentschadigung vom 1. Mai 1909 an ist zu 4%/ zu
berechnen und auf 31. Dezember 1911 bar zu bezahlen, unter
Abzug der bereits geleisteten Anzahlungen.

Der Vergleich ist von der Liquidationskemmission der Gott-
hardbahngesellschaft am 9. Juli 1911, von der Generalversamm-
lung der Aktiondre am 26. August 1911 und vom Bundesrate
am 29. August 1911 genehmigt worden. Sie haben Ibrerseits
dem Vergleiche durch Bundesbeschluss vom 5. Dezember 1911
die Genehmigung erteiit.

Hinsichtlich aller Einzelheiten betreffend den Gotthardbahn-
ritckkaufsprozess und den Vergleich erlauben wir uns auf unsere
Botschaft zu dem mit der Gotthardbahngesellschaft in Liquidation
abgeschlossenen gerichtlichen Vergleich betreffend Feststellung
der Rickkaufsentschidigung fir die Gotthardbahn vom 29. August
1911 (Bundesbhl. IV, 63) zu verweisen.

Riickkauf der Linie Genf-La Plaine und Erstellung der Verbindungshahn
zwischen den beiden Bahnhofen Cornavin und Eaux-Vives.

Nach genauer Priiffung des in unserem letztjahrigen Berichte
erwihnten Memorials des Staatsrates des Kantons Genf vom
25. Februar 1910 beantworteten wir dasselbe eingehend unterm
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6. Oktober 1911. In unserer Antwort erklirten wir uns mit
dem Bau des sogenannten Racecordement, d. h. der Verbindungs-
bahn zwischen den Bahnhéfen Cornavin und Eaux-Vives vor der
Erstellung der Faucillebahn grundsitzlich einverstanden. Fiir
diesen Entschluss war fur uns die Erwigung massgebend, dass
der gegenwirtige Zustand fiir den auf dem linken Ufer der Rhone
liegenden Teil der Stadt Genf, sowie fir die grossen Gemeinden
Plainpalais, Carouge, Lancy und Eaux-Vives, die noch keine
Bahnverbindung haben, ein nachteiliger wird und die Entwick-
lung von Handel und Verkehr hemmt. Im Laufe der weitern
Verhandlungen, die mit dem Staatsrate des Kantons Genf statt-
fanden, einigte man sich dahin, dass der Kanton ein Drittel der
auf 24 bis 25 Millionen Franken veranschlagten Erstellungskosten
der Verbindungsbahn iibernehmen wird. Die andern zwei Drittel
werden vom Bunde und von den Bundesbahnen iihernommen
werden miissen. Im ferneren wird der Kanton Genf dem Bunde
die ihm gehorende Linie Vollandes-Annemasse im vollkommenen
Zustande unentgeltlich abtreten und den Riickkauf der Linie Genf-
La Plaine gemiiss dem ihm zustehenden Rickkaufsrechte fir
Rechnung des Bundes durchfiihren.

Uber diesen letzteren Punkt ist zu berichten, dass mit der
P.L. M. Bahngesellschaft in einer Konferenz, die am 19./20. Oktober
1911 in Genf statifand, und an welcher auch die Bundesbahn-
verwaltung vertreten war, eine Einigung iber die Grundsitze,
nach denen der Riickkaufspreis zu berechnen ist, zustande kam.
Auch wurden die zukiunftigen Beiriebsverhiitnisse im Bahnhof
Genf-Cornavin und auf der Linie Genf-La Plaine beraten und der
Entwurf einer Vereinbarung iiber die Mitbeniitzung der fraglichen
Linie und des Bahnhofes Cornavin durch die P. L. M.-Bahngesell-
schaft im Sinne des Art. 10 des Staatsvertrages vom 18. Juni
1909 betreffend die Zufahrtslinien zum Simplon aufgestellt. Da
der Vertrag iber den Riickkauf und das Ubereinkommen uber
die Einfuhrung der P. L. M.-Ziige in den Bahnhof Cornavin nach
getroffener Abmachung spitestens bis Ende August 1912 von den
zustindigen Instanzen sollen genehmigt werden, so werden wir
in pichster Zeit in der Lage sein, Ihnen die ganze Angelegen-
heit mit unsern Antrigen zu unterbreiten.

Riickkauf des Jura Neuchatelois.

Auf Wunsch des Staatsrates des Kantons Neuenburg sind
wir mit ihm von neuem in Unterhandlungen iiber den Ruckkauf
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des Jura Neuchatelois eingetreten, die jedoch im abgelaufenen
Jahre noch nicht zum Abschluss gelangt sind.

Verwaltung der Bundesbahnen.
Verwaltungsrat.

An Stelle der im Januar und September verstorbenen Herren
Nationalrat Geilinger, Stadtprisident von Winterthur, und Inge-
nieur Manuel, Direktor der Ingenieurschule in Lausanne, haben
wir als Mitglieder des Verwaltungsrates gewihlt die Herren Hans
Kuiisli, gewesenen Direktor der Lokomotivfabrik Winterthur, in
Winterthur, und Herrn P. Weissenbach, gewesenen Prisidenten
der Generaldirektion der S. B. B.

Kreiseisenbahnriite,

An Stelle der Herren Bundesrite Dr. Hoffmann und Dr. Motta
haben wir Herrn Walter Gsell, Stadtprisident von Stf. Gallen,
als Mitglied des Kreiseisenbahnrates IV, und Herrn Soldini,
Stinderat in Chiasso, als Mitglied des KreiseisenbahnratesV
gewiihlt.

Die von uns gewihlten Mitglieder des Verwaltungsrates und
der Kreiseisenbahnrite I-V haben wir fiir eine neue, mit dem
1. Januar 1912 beginnende und am 31. Deeember 1914 ab-
laufende Amtsdauer bestitigt.

Generaldirektion.

Mit Schreiben vom 23. September 1911 hat Herr P. Weissen-
bach, Prisident der Generaldirektion der 8. B. B. erklirt, dass
er auf den Ablauf der Amtsdauer, Ende 1911, von der Stelle
eines Mitgliedes der Generaldirektion zuriicktrete und eine all-
fallige Wiederwahl nicht annehmen konne. Von dieser Erklirung
haben wir unter Verdankung der geleisteten Dienste Vormerk
genommen.

Mit tiefem Bedauern haben wir von dem am 28, November
1911 erfolgten Hinscheide des Herrn Joseph Flury, Vizeprisi-
denten der Generaldirektion Kenntnis genommen,

Die Herren Weissenbach und Flury haben seit Juli 1901
mit Auszeichnung die Stellen des Prisidenten und Vizeprasi-
denten und diejenigen von Vorstehern des Rechtsdepartements
und des Betriebsdepartements bei der Generaldirektion versehen
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und sich um die Entwicklung der schweizerischen Bundesbahnen
grosse Verdienste erworben. Wir sprechen Herrn Weissenbach
auch an dieser Stelle unsern Dank aus und werden dem leider
allzufrith dahingeschiedenen Herrn Flury ein treues Andenken
bewahren.

Die bisherigen Mitglieder, ndmlich die Herren Sand, Dinkel-
mann und Colomb haben wir fir eine neue, mit dem 31. De-
zember 1917 ablaufende Amtsdauer bestiitigt und neu gewihlt
die Herren Dr. Robert Haab, Regierungsrat in Ziirich, und Joseph
Zingg, Prisident der Kreisdirektion V, von und in Luzern. Die
letztere Wahl wurde jedoch erst im Januar dieses Jahres vorge-
nommen.

Fiar eine neue mit dem 31. Dezember 1914 ablaufende
Amtsdauer haben wir Herrn Dinkelmann als Prisidenten und
Herrn Sand als Vizeprisidenten der Generaldirektion gewaihlt.

Kreisdirektionen.

An Stelle des zuriickgetretenen Herrn Lusger haben wir als
Mitglied der Kreisdirektion V Herrn Anton Schrafl, von Bellin-
zona, Stellvertreter des Obermgemeurs des Kreises V in Luzern,
gewihlt.

Sodann haben wir siémtliche bisherigen Mitglieder der Kreis-
direktionen I bis V fiir eine neue mit dem 31. Dezember 1917,
und ihre Prisidenten und Vizeprisidenten fiir eine neue mit dem
31. Dezember 1914 ablaufende Amtsperiode bestatigt.

4. Internationale Verhiiltnisse.

Die Vorarbeiten fiir die Erstellung der Entwiirfe zu Staats-
vertrigen behufs Regelung des Zoll-, Post-, Telegraphen-, Sanitiits-
und Viehseuchenpolizeidienstes im zukiinftigen internationalen
Bahnhofe Vallorbe sind im Berichtsjahre an Hand genommen
und dem Abschlusse nahe gebracht worden.

Die Genehmigung des neuen Gotthardvertrages
geitens Italien und der Schweiz war Ende des Jahres noch nicht
erfolgt.

Die internationale Simplon-Delegation trat wihrend
des Jahres 1911 zweimal zusammen, pimlich am 26./27. April
und am 20./21. September. Sie befasste sich wie gewohnt mit
den Fahrplinen und Tarifen der Simplonlinie,
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Die von der Delegation frither behandelten und der italieni-
schen Regierung am 13, Juni 1910 ibermittelten ersten ver-
tragsgemiissen Rechnungsausweise fiir die Simplonstrecke Brig-
Iselle fanden seither die Zustimmung von italienischer Seite.

Mit Note vom 16. Juni 1911 wurde uns mitgeteilt, dass die
italienische Regierung die auf Ende 1906 und 1907 abgeschlos-
senen Baurechnungen, mit Kostenverteilung auf die beiden
Linder, genehmigt habe, in der Meinung, dass die nicht abge-
klirte Frage der Verrechnung der italienischen jihrlichen Sub-
vention von Fr. 66,000 erst spiter, bei einer Geltendmachung
des Ritckkaufsrechtes durch Italien, zu entscheiden sei. Die
konigliche Regierung anerkannte gleichzeitig auch die gemeinsam
festgesetzten Langen des Simplontunnels auf beiden Staatsgebieten.

Am 17. September wurde uns weiter angezeigt, dass die
italienische Regierung auch zu den Betriebsrechnungen der
Simplonlinie fir 1906 und 1907 die Zustimmung erklart habe.

Nach Erledigung dieser Rechnungen konnte die General-
direktion der Bundesbahnen Mitte Dezember die Ausweise fiir
die Jahre 1908, 1909 und 1910 vorlegen. Das Eisenbahnde-
partement nahm die iibliche Prifung vor uand veranlasste im
Monat Januar 1912 die Weiterleitung des Rechnungsmaterials
an die Simplondelegation, die hieriiber einen Bericht abzustatten
hat. Nach erfolgter Behandlung durch die Delegation sind die
Rechnungen den beiden Staatsregierungen zur Genehmigung
zu unterbreiten.

In seiner Sitzung vom 28. September 1911 hat der Bundesrat
Herrn Nationalrat Camille Décoppet als Mitglied der
schweizerischen Vertretung in der Delegation an Stelle des ver-
storbenen Herrn Ingenieur Paul Manuel gewihlt.

Durch Beschluss vom 20. September 1911 wihlte ferner
der Bundesrat zum Mitglied der schweizerischen Vertretung
in der Delegation Herrn P. Weissenbach, zuriicktretenden
Prisidenten der Generaldirektion der schweizerischen Bundes-
bahnen an Stelle des Herrn H. Dinkelmann, der infolge seiner
Ernennung zum Prisidenten der Generaldirektion der S. B. B.
ex officio Prisident der Delegation wird.

Auch im Berichtsjahre fand eine Verstindigung itber den
Bau des zweiten Simplontunnels zwischen der Firma
Brandt, Brandau & Cie. und den schweizerischen Bundes-
_ bahnen nicht statt. Ueber die Frage, welche Verpflichtungen
sich aus den Bauvertrigen fiir die genannte Firma ergeben, ist
ein Prozess vor Bundesgericht anhingig.
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Da aber die Erstellung des zweiten Simplontunnels dringlich
ist, haben die schweizerischen Bundesbahnen angesichts der
Weigerung der Firma, denselben zu erstellen, im Dezember 1911
die fragliche Arbeit zur 6ffentlichen Konkurrenz ausgeschrieben.

Im Berichtsjahre ist Herr G. Farner, langjihriger Vize-
direktordes Zentralamtesfirdeninternationalen
Eisenbahntransport zurickgetreten. Er wurde durch
den deutschen Sekretir des Zentralamtes Herrn M. von Ritter,
ersetzt. Die Stelle eines deutschen Sekretirs des Zentralamtes
ist vorlaufig nicht besetzt worden.

Dem Zentralamte als Schiedsgericht wurde von Bahnver-
waltungen ein Fall zum Entscheid unterbreitet.

Im Berichisjahre ist Bulgarien dem internationalen Uberein-
kommen iber den Eisenbahn-Frachtverkehr beigetreten.

Am 16. Mai 1911 traten in Bern Abgeordnete siimtlicher
am internationalen Ubereinkommen itber den Eisenbahnfracht-
verkehr beteiligten Staaten, sowie von Norwegen, zur Beratung
des Entwurfs eines internationalen Ubereinkommens iiber die
Beforderung von Persouen und Reisegepick, zusammen. Die
Arbeiten dieser Konferenz konnten dank dem allseitigen Entge-
genkommen der Delegierten so gefordert werden, dass der
Schlussakt bereits am 30. Mai 1911 unterzeichnet werden konnte.
Die Ubermittlung dieses Schlussaktes und des Verhandlungs-
protokolls an die Regierungen der beteiligten Staaten erfolgte
schon am 11. Juli 1911 mit der Einladung, nach Priifung der
Vorlage Abgeordnete zu bezeichnen, welche in Bern zusammen-
zutreten und den Schlussakt in ein Ubereinkommen umzuwandeln
hitten. Dieses Ubereinkommen wird alsdann der parlamenta-
rischen Grenehmigung unterstellt werden. Bis zum Jahresschluss
sind noch nicht alle Antworten der beteiligten Staaten eingegangen.

Ostalpenbahn. Wir haben Ihnen in der Dezember-
session das allgemeine Gutachten und das techaische Gutachten
der Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen iiber die
Ostalpenbahn vom 2. November 1907 und vom 6. Juni 1908
vorgelegt. Vom Kleinen Rat des Kantons Graubiinden ist lhnen
das in seinem Auftrage erstelite kommerzielle Gutachten des
Herrn Wiirmli, Beamter der Rhitischen Bahn vom September 1911
zugestellt worden.

Die Generaldirektion ist vom Eisenbahndepartement ein-
geladen worden, iiber dieses kommerzielle Gutachten und iiber
die uns vom Greinakomitee zur Verfigung gestellten Druck-
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schriften des Herrn Bernhardt, Beamter der S. B. B., tiber die
Ostalpenbahn eine gemeinsame Vernehmlassung zu erstatten.

Sobald wir im Besitze dieser letzteren sein werden, kénnen
die Akten vorliufig als geschlossen betrachtet werden und wir
werden IThnen alsdann mit Beféorderung iiber die ganze Ange-
legenheit unsere Antrige vorlegen.

Die Revision der Verzeichunisse iiber die im internationalen .
BEisenbahnverkehr zugelassenen Maximalradstinde, Maxi-
malraddriicke und Lademasse und die Mitteilung der
revidierten Verzeichnisse an die interessierten Staaten hat in
gewohnter Weise stattgefunden.

Die internationale Kommission zur Bestimmung einer ein-
heitlichen Begrenzungslinie fir Giterwagen, von
der wir schon im letztjihrigen Bericht erwihnten, dass deren
konstituierende Versammlung auf den 9. Mai 1911 angesetzt
worden sei, kounte nach zweimaliger Verschiebung erst am
10. Oktober zusammentreten.

Die erste Sitzung wurde eroffnet durch den Vorsteher des
Post- und Eisenbahndepartements, und es wurde an derselben
zum Vorsitzenden gewihlt Herr Direktor Winkler, vom Eisen-
bahndepartement. Vertreten waren 10 Lander durch 37 Delegierte.

Die Kommission hielt 3 Sitzungen ab und vertagte sich
hieranf bis zum 22. Mai 1912, um den Delegationen Gelegenheit
zu geben, die von der Kommission vorbereiteten Vorschlige im
Schosse der einzelnen Verwaltungen priifen zu kénnen.

Mit der von der Grossherzoglich Badischen Regierung an-
geregten Aufstellung einheitlicher Bestimmungen iber die Ver-
leihung und Wiederentziehung der Schifferpatente fiir den Boden-
see haben sich samtliche Uferstaaten einverstanden erklict.
Die Weiterbehandlung dieses Geschiifts fallt jedoch nicht mehr
in das Berichtsjahr.

In Sachen der Revision der gemeinsamen Schiff-
fahrts- und Hafenordnung fir den Untersee und
den Rhein zwischen Konstanz und Schaffhausen
haben wir im Berichtsjahre der Grossherzoglich Badischen Re-
gierung unsere Gegenvorschlige, die im Benehmen mit den
schweizerischen Schiffahrtsbeteiligten und den Regierungen der
Kantone Thurgau und Schaffhausen bereinigt wurden, tibermittelt.

Von der italienischen Regierung sind uns im Berichtsjahre
neuerdings Gegenvorschlige und Bemerkungen zum Entwurf
fur das schweizerisch-italienische Ubereinkommen
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betreffend die Schiffahrt auf dem Luganer und
dem Langensee zugestellt worden. Wir haben dieselben
einer Priifung unterzogen; eine Erledigung jedoch ist noch
nicht erfolgt.

B. Rechtliche Verhaltnisse.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Zu den 73 Konzessionsgesuchen, die am 31, Dezember
1910 noch anhingig waren, sind im Berichtsjahre 22 peue Ge-
suche hinzugekommen. Von diesen 95 Gesuchen sind 15 durch
Erteilung der nachgesuchten Konzession erledigt worden, wiihrend
eines formlich zuriickgezogen wurde und 11 als gegenstandslos
abgeschrieben werden konnten. Am Schlusse des Berichtsjahres
blieben somit 68 Gesuche anhingig.

Drei Gesuche um Erneuerung einer erloschenen Kon-
zegsion wurden durch Zustimmung erledigt.

Einem Gesuche um Ausdehnung einer Konzession haben
wir, gestiitzt auf die im Konzessionsakte enthaltene Ermichtigung,
von uns aus entsprochen.

Durch Bundesbeschluss sind 18 Konzessionsinderungs-
gesuche und ein Konzessionsitbertragungsgesuch in
zustimmendem Sinne erledigt worden. Einem weiteren Konzessions-
ibertragungsgesuch, in dem auch die Ausdehnung der Konzession
nachgesucht worden war, wurde ebenfalls entsprochen.

Von Ihnen wurden zwei Betriebsvertrige genehmigt.
Ein weiterer Vertrag nebst Zusatzerklirung iiber den Betrieb auf
den Grenzbahnhofen Pfetterhausen und Bonfol konnte von uns
genehmigt werden. Eine Gesellschaft, die anfinglich den Betrieb
ihrer Linie dem Bauunternehmer iiberlassen hatte, hat im Berichts-
jahre den Selbstbetrieb eingefiihrt.

Die eingefiihrte strengere Praxis in bezug auf die Frist-
verlingerungsgesuche hat sich bestens bewihrt, indem in
den beiden letzten Jahren die Finanzierung verschiedener Linien
von volkswirtsehaftlicher Bedeutung beschleunigt worden ist,
wihrend eine ganze Anzahl anderer konzessionierter Bahnprojekte,
die keine oder nur gauoz geringe Aussicht auf Verwirklichung
hatten, von den jeweiligen Initianten endgiiltig fallen gelassen
wurden. Im Berichtsjahre haben wir 16 Fristverlingerungsgesuchen
entsprochen, wobei in 11 Fillen erklirt wurde, der Bundesrat
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werde eine weitere Fristerstreckung nicht mehr von sich aus
gewihren. Ferner sind zwei Gesuche von Lhnen in zustimmendem
Sinne erledigt worden, wihrend 4 Gesuche zuriickgezogen wurden
und eines infolge nachtriglicher Eioreichung der vorschrifts-
missigen Vorlagen gegenstandslos wurde. Die Erledigung von
weiteren neun Fristerstreckungsgesuchen fillt nicht mehr ins
Berichtsjahr. Auf 31. Dezember 1911 waren noch 18 Gesuche
hingig.

Elf Konzessionen sind infolge unbeniitzten Ablaufes der
konzessionsmissigen Fristen erloschen. Die Zahl der in Kraft
stehenden Konzessionen von noch nicht eréffneten Bahnen betrigt
auf Ende 1911 134. Dabei sind die Linien, die zwar in einzelnen
Sektionen, aber noch nicht in ihrer gesamten Linge in Betrieb
stehen, mitgerechnet und alternative Konzessionen nur einfach
gezihlt. Im tbrigen gestatten wir uns, anf das vom Eisenbahn-
departement herausgegebene Eisenbahnverzeichnis hinzuweisen,
welches iiber diese Verhiltnisse niheren Aufschluss erteilt.

2. Statuten und Finanzausweise.

Finf Gesuchen um Genehmigung von Statuten neu ge-
griindeter Bahngeselischaften und 11 Gesuchen um Genehmigung
von revidierten Statuten oder Statutennachtrigen konnte teilweise
mit besonderen Vorbehalten entsprochen werden. Ferner ge-
nehmigten wir die Finanzausweise fir neun neue Bahnlinien.

3. Expropriation.

Infolge eines Todesfalles und zweier Demissionen mussten
drei Mitglieder von eidgendssischenSchitzungskommis-
sionen ersetzt werden. Diese Ersatzwahlen konnten noch im
Berichtsjahre vorgenommen werden.

Von 28 Einsprachen gegendie Abtretungspflicht
wurden 27 abgewiesen. Auf eine Einsprache traten wir nicht
ein, da die in Frage stehende Liegenschaft von der Expropriation
gar nicht berithrt wurde. 18 weitere Fille wurden auf gittlichem
Wege erledigt.

Die Anwendung des ausserordentlichen Verfahrens
wurde in zwei Fillen bewilligt.

- Acht Gesuchen um Besitzeinweisung im Sinne des
Art. 46 des Bundesgesetzes vom 1. Mai 1850 betreffend die Ver-
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bindlichkeit zur Abtretung von Privatrechten konnte entsprochen
werden, withrend zwei. weitere Gesuche zurtickgezogen wurden.
In einem Falle musste ein Gesuch um Wiedererwigung des
getroffenen Entscheides abgewiesen werden.

4. Pfandbuch.

Bewilligt wurden nach vorausgegangener Publikation 13
Verpfindungen firr einen Gesamtbetrag von Fr. 57,415,000.

Vom Pfandbuchfiihrer wurden mit dem Vermerke des
Pfandbucheintrages versehen 119,542 Titel im Gesamtbetrage von
Fr. 61,005,000 und mit dem Léschungszeichen 1737 Titel
im Gesamtbetrag von Fr, 1.932,500,

5. Rechtliche Grundlagen anderer Transportanstalten.

Nachdem die Verordnung vom 19. Dezember 1910 betreffend
die Schiffahrt konzessionierter Unternehmungen auf schweizerischen
Gewissern auf 1. Januar 1911 in Kraft getreten war, wurden
zu Anfang des Jahres simtliche konzessionierte Schiffahrts-
unternehmungen vom Eisenbahndepartement zur Einreichung
von Gesuchen um Erneuerung der Konzession veranlasst. Zu
den eingereichten 19 Konzessionserneuerungsgesuchen kamen im
Laufe des Jahres noch drei neue Konzessionsgesuche hinzu. Von
diesen 22 Gesuchen konnten im Berichtsjahre acht durch Erneuerung
beziehungsweise Erteilung der Konzession erledigt werden. In
einem Falle musste der Konzessionsbewerber an die Kantons-
regierung gewiesen werden, da die Voraussetzungen zur Erteilung
einer eidgendssischen Konzession nicht zutrafen und ein Kon-
zessionsgesuch wurde abgewiesen. Auf Ende des Jahres blieben
somit 12 Gesuche unerledigt.

Im Berichtsjahre wurden 6 Konzessionen fir Automobil-
unternehmungen, deren Dauer abgelaufen war, auf Ansuchen
der betreffenden Gesellschaften erneuert und teilweise abgedndert.
Zwei Gesuchen um Erteilung einer Konzession konnte ebenfalls
entsprochen werden. Auf Ende des Jahres war noch ein Konzessions-
erneuerungsgesuch unerledigt.

Ein Konzessionsgesuch fiir eine Luftseilbabn musste abge-
wiesen werden,
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C. Technische Kontrolle.

Der Kontrolle des Elsenbahndepartements waren unterstellt:

1911 1910

Unternehmungen

Eisenbahuverwaltungen . . ... . 206 201
Konzessionierte Schlﬁ"a.hrtsunternehmungen R N 19
Nichtkonzessionierte Schiffahrtsunternehmungen . — 134
Aufziige und Automobilunternehmungen . . . 19 15
Zusammen 242 369

Die nichtkonzessionierten Schiffabrtsunternehmungen. stehen
geit dem auf 1. Januar 1911 erfolgten Inkrafttreten der neuen
Verordnung betreffend die Schiffahrt konzessionierter Unterneh-
mungen auf schweizerischen Gewissern, vom 19 Dezember 1910,
unter der Kontrolle der Kantone.

Die Zahl der Ein- und Ausginge der techmschen Abteilung
hat gleichwohl neuerdings zugenommen und es erreichen

1911 1910

Nuommern
die Binginge . . . . . . . . . 17,585 16,830
die Ausgiinge . . . . . ... 10 621 10,438

Zusammen 28,206 27,268

Nicht inbegriffen sind dabei die zahlreichen Mitberichte, die
die Sektionen unter sich und an die Abteilung erstattet haben,
ferner die zahlreichen Mitberichte der Organe der technischen
an die administrative Abteilung betreffend die Rechnungen der
Eisenbahnen. Auch die zum Teil umfangreiche Mitarbeit an
der Revision bestehender Vorschriften und Verordnungen, sowie
an internationalen Vereinbarungen und endlich die vielen Augen-
scheine und Konferenzen, bei denen Direktor und Inspektoren
beteiligt waren, finden in diesen Zahlen keinen Ausdruck.

Beziiglich der verschiedenen Organe und Sektionen der Ab-
teilung gestatten wir uns im ibrigen, auf die nachfolgenden
ndhern Angaben zu verweisen.

1. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

a. Bahnbau.

Planvoriagen.
Die im Berichtsjahre genehmigten Planvorlagen fiir neue
Linien, fiir Erginzungs- und Umbauten aller Art auf den im Be-

trieb stehenden Linien, sowie fiir industrielle Aunschlussgeleise
verteilen sich wie folgt:




et —— e e e e e e *
Fiir Erglinzungs- nod Umbantep | Industrielle | Anzah 2
Planvorlagen Fiir neue Ver- | qor Pline
Bahnlinien | Babnhofe Freie bindungs-
Sta‘:?&en Bahn geleise | Zusammen
Allgemeine Baupldne und Profile.
Situationspline . . . . . e e e 67 33 21 47 168
Léngenprofile . . . C e e 54 1 12 10 77
Sammlungen von Querproﬁlen oo e 28 1 4 8 41
Normal- und Spezialpline.

F Normalprofile fir Uaterban . . . . . . . . . . . . . 27 — 1 — 28
Erdbauten und Mavern . . . . . . . . . . . . . . . 1 11 16 — 28
Tunnelbauten . . e e 9 — 5 — 14
Bricken und Durchlisse . . . . . . . . . . . . .. 236 65 118 3 422
Ufer- und Schutzbauten. . . . . . . . . . . . . . . 6 3 13 — 22
Wegbauten inkl. Wegiberginge . . . 14 3 9 — 26
Oberbau inkl. Weichen, Drehscheiben und Schlebebuhnen N 73 12 12 — 97
Stationen und Haltestellen . . . R 47 10 —_ — 57
Erweiterungen und Geleiseanlagen in Stationen . .o 1 113 24 — 138
Stationshochbauten inkl. Perronanlagen und Perrondicher . . . 55 484 — — 539
Stationseinrichtungen (Wasserversorgung, Beleuchtung, Kranen,

Briickenwagen, Putzgruben) . 3 147 — — 150
Mechanische Einrichtungen far Sellbahnen, inkl, Kabel und Rollen 10 3 — — 13
Leitungen und Krafistationen fir elektrische Bahnen . . . 171 27 18 — 216
Warterhduser (inkl. Brunnen), Bahnabschluss und Bahnbewachung 3 5 88 — 96
Signale (inkl. Telegraph und Telepbon), Zentralweichenstellungen

und Riegelungen . . . — 43 7 — 50
Anlagen und Hochbauten fir Traktionsdienst uod Werkstatten . 10 115 — — 125

Zusammen 815 1076 348 68 2307
(1910 811 851 341 51 2054)
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Neue Bahnlinien.

Wiihrend des Berichtsjahres befanden sich 35 Bahnlinien und
Bahnstrecken im Bau (im Vorjahre 45); davon wurden die fol-
:genden 16 Linien neu in Angriff genommen :

Schweizerische Bundesbahnen :
Sissach-Olten (Hauenstein-Basislinie);
Brienz-Interlaken (Brienzerseebahn);

Berner Alpenbahn-Gesellschaft:
Minster-Lengnau ;

Sursee-Triengen

Meiringen-Aareschlucht ;

Séntisbahn :

I. Sektion: Appenzell-Wasserauen;

Bremgarten-Dietikon :

Bremgarten Obertor-Bremgarten 8. B, B.;

.Aigle-Sépey-Ormont-dessus ;

Tramways lausannoeis:

Georgette-Port de Pully;

-Stiadtische Strassenbahn Zirich:

Romerhof-Klusplatz ;

Burgwies-Rehalp ;

“Trambabn St. Gallen:
Union-Teufenerstrasse

‘Bern-Worblaufen-Zollikofen ;

Brig-Furka- Disentis :

Strecke Brig-Furkatunnel;

Funicolare degli Angioli in Lugano;

Luzern-Dietschiberg.

Vollendet und dem Betrieb tibergeben wurden i Berichts-
Jabre folgende Bahnlinien oder Bahnstrecken:

. Erdtfnungsdatum
1. Lugano-Cadro-Dino:

Lugano-Santa di Viganello .

. 2. Januar
Santa di Viganello-Dino

. 27. Junt
2. Schaffhauser Strassenbahn:

Giiterbahnhof-Ebnat . . . . . . ., . 31, Mirz

Bundesblatt. 64. Jahrg. Bd. Il 31
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Erbffnungsdatum:

3. Stidtische Strassenbahn Zirich: .

Romerhof-Klusplatz . . . . . . . . 1.Juni
‘4. Biasca-Acquarossa-Olivone :

I. Sektion: Biasca-Acquarossa . . . . . 6. Juli
5. Chemins de fer électriques veveysans:

Blonay-Les Pléiades . . . . . . . . 8. Juli
6. Sierre-Montana-Vermala . . . . . . . 28.8eptember
7. Trambahn St. Gallen:

Union-Teufenerstrasse : .

Strecke Union-Hochwacht . . . . . 30. Oktober

8. Altstitten-Gais:

Strecke Altstitten-Stadt-Gais . . . . . 18. November
9. Clarens-Chailly-Blonay . . . . 2. 23. November
10, Wil-Weinfelden-Emmishofen (Mlttel Thurgau-

Bahn) . . . . 20. Dezember

Die Gesamtlinge (Baulinge) dieser neuen Linien betrigt
rund 87 km.

Die Hauptverhiltnisse deriBaulinien ergeben sich aus der
nachfolgenden Tabelle.




P Ge:wiihn- Tunnel Briicken
Baulinien 2.2 | Bauliinge Mlilncil::;l_ Mta);lmal- iber 10 m
s H radius stelgung Zahl Gf;;gét- Zahl G]e;gg]et-
| km m %/00 m m
. Hauptbahnen.
1 | Schweizerische Bundesbahnen :
Sissach-Olten (Hauenstein-Basislinie) | D 16538 500 10,5{ 1| 8148| 3 325
Berner Alpenbahn-Gesellschaft :
2 Frutigen-Brig . . E 60,341 300 217 34 | 25790] 32 | 1778
3 Miinster-Lengnau . D 12,525 300 | 15 1 8560] 2 571
4 | Frasne-Vallorbe (Franzisische Mlttelmeerbahn)
Strecke Vallorbe-Landesgrenze D 1,760 700 (| 15 1 1004 — | —
Il. Nebenbahnen.
a. Normalspurige Adhdsionsbahnen.
5 | *Wil-Weinfelden - Emmishofen (Mlttel-
Thurgau-Bahn) . .| D 39,6 240 21| — — 7 817
6 | Ebnat-Nesslau (Bodensee Toggenburgbahn) . .| D 1,818 200 25 3 161 8 324
7 | Bursee-Triengen . D 805 250 15 | — —_ —_| -
Ubertrag 147 269 40 | 43663 52 | 3815

S9¥



& Ge.wiihn- . Tunnel Brlicken
Baulinien E% Bauldnge Mliﬂ':;,_ Ma>.umal- i Uber 10 m
§* radne | %9978 [ | Gpsnmt- | 7 | Gogam:
I km m feo m m
Ubertrag 147,269 40 | 43663| 52 3815
b. Schmalspurige Adhdisionsbaknen
auf eigenem Bahnkorper.
Rhitische Bahn:
8 Bevers-Schuls . E 49700y 160 | 25 | 17| 7937] 53| 2132
9 Ilanz-Disentis . .o D 29,990 160 | 27 2 338 38| 1256
10 | Biasca-Acquarossa-Olivone:
*I. Sektion: Biasca-Acquarossa E 14,340 150 | 35 1 21| 54¢ 130
11 | * Lugano-Cadro-Dino . E 7,390 40 | 40 2 1611 5 126
12 | Montreux-Obertand-Bahn:
Zweisimmen-Lenk E 12,580 100 | 30 | — — 3 49
13 . Lugano-Ponte Tresa E 12,300 100 | 45 2 643] 6| 218
14 | Appenzellerbahn:
Herisau-Gossau D 3er| 150 | 32 | — — — | —
Ubertrag 217 625 64 | 52763162 7726

99%



& Gewdhn- Tunnel Briicken
Baaulinien |2 2 | Baultinge | icher |Maximal- - ber 10m
i* e | 909 [ g [ Ggeme- | gou [ Spgame
L . km m 900 m m
Ubertrag 277,625 64 | 52763162 7726
15 | Chemins de fer electnques dela Gruyeére:
Bulle-Broe . . . E 4,751 90 ] 50 | — — 27 141
16 | Schweizerische Buudesbahnen
‘ Brienz-Interlaken (Brienzerseebahn) | D 15046 250 | 14 9, 2075) 13; 702
17 Me1r1nven-Aareschlucht E 3,017 20| 385 — — 1 36
18 | Sintisbahn :
1. Sektion: Appenzell-Wasserauen E 6,190 90| 30 | — — 2 36
19 | Bremgarten-Dietikon:
Bremgarten Obertor-Bremgarten S.B.B.| E 0,947 501 50 [ — — 1] 150
20 | Aigle-Sépey-Ormont-dessus . .| E 21,320 601 60 7 4931 8| 313
¢. Schmalspurige ﬁdhdsz‘onsbahnen
auf Strassen.
"21 | *Clarens-Chailly-Blonay " B,008 50 85 1 82| — | —
22 | Schaffhauser Strassenbahn:
* Giterbahnhof-Ebnat E 1,204 25 | 57 | — — — | —
Ubertrag 335,088 81 | 55413189 | 9104

L9y



Baulinien

Betriebs-
weise

217
28

Ubertrag |.

Tramways lausannois:
Linie Georgette-Port de Pully
Stiadtische Strassenbahn Ziirich:
*Romerhof-Klusplatz . .
Burgwies-Rehalp .
Trambahn St. Gallen:
** Union-Teufenerstrasse
Bern-W orblaufen-Zollikofen

d. Adhdsionsbalnenmit Zahnstangen-
strecken.

** Altstitten-Gais
Brig-Furka-Disentis :
Strecke Brig-Furkatunnel .

Ubertrag

=HEE =HE H

Gewdhn- Brlicken
Bauli licher |Maximal- Tunnel tber 10 m
QU098 | Minimal- steigung Gesamt- Gesamt-
radius Zahl linge Zahl lange
km m %/o0 m m
335,988 81 { 554131189 9104
32s3] 23 817 — — — —
O41| 18 51 | — — — | —
1,052 | 100 67 — — — —_
2,010 174 Tls | — — — —
6y9s0| 35 46 | — — — | —
98] 80 | 160 | — — - —
53,50 80 110 12 3340 19 | 1140
412,519 93 | 58 753)208 |10 244

89F



2o Ge'wﬁhn- . Tunnel _Bri!ckg_n
Baulinien £°3 | Bauliinge Miilncil::;l- Ma)flmal- ber 100m
&> radus | 000 | Zant | CEEnm | zan
km m /o0 m
Ubertrag 412,579 93 | 58 7531208 ({10 244
e. Reine Zahnradbahnen.

29 | Jungfraubahn:

Eismeer- -Jungfraujoch 3p00| 2001 60s5| 1| 3600f —
30 | Chemins de fer électriques veveysans

*Blonay-Les Pléiades . 4,901 80 | 200 | — — —

f. Seilbahnen.

31 | *Sierre-Montana-Vermala . E 4,53 300 | 484 2 104 —
32 | Cassarate-Monte Bre:

II. Sektion: Suvigliana—Monte Bre E 18] 250 | 475 2 265 1
33 |-Ligerz-Tessenberg B T80 200 | 390 | — — —
34 | Funicolare degli Angioli in Lugano E Ouss| — | 456 | — — —
35 | Luzern-Dietschiberg . .1 E 14| 120 | 247 | — — 2

Total 429,065 98 | 62722211 |10 407
Zeichenerkléirung.
Dampfbetrieb:

o

1911 eroffnet.

e
[

*

- Elektrischer Betrieb.

1911 teilweise erdfinet.

69%
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Wir gestaiten uns, neuerdings darauf hinzuweisen, dass dic:
Schwierigkeiten des Bahnbaues in unserm Lande in den Zahlen.
dieser Tabelle beredten Ausdruck finden, indem auf den 35 Bau-
linien mit einer Gesamtlinge von rund 429 km sich nicht weniger-
als 62 km Tupnel und 10 km Briicken von mehr als 10 m
Lénge befinden.

Die noch nicht erdffneten Linien geben unms im itbrigen zu:
folgenden Bemerkungen Anlass,

Das allgemeine Bauprojekt der verbesserten Hauenstein-
linie S8issach-Olten der schweizerischen Bundesbahnen
wurde am 19. Juni und 4. Dezember genehmigt. Mit den Bau-
arbeiten konnte im Berichtsjahre nicht mehr begonnen werden.

Auf der Linie Frutigen-Brig (Lotschbergbahn) wurde-
der Sohlstollen des grossen Lotschbergtunnels am 31. Mirz bei.
km 7,353 vom Nordportal durchgeschlagen.

Der Arbeitsfortschritt auf 31. Dezember 1911 ergibt sich
aus folgender Tabelle:

Nordseite Slidseite Total

Ausgefihrt Ausgefiihrt Ausgefithrt

im Jahr | bis Ende | im Jahr | bis Ende | im Jahr | bis Ende
1911 1911 1911 1911 1911 1911

m m m m m m
Sohlstollen . .| 685 | 7353 539 | 7183, | 1224 |14 536
Firststollen . - — 2506 | 7183

Firstschlitz. .] 2685 | 7353 — — }5191 14536 1

Vollausbruch .| 2792 | 7439 | 2329 | 6843 | 5121 |14 282

Mauerung . .| 2833 | 7147 | 2465 | 6540 | 5298 |13 687
Die Zahl der beim Tunnelban beschiftigten' Arbeiter war

am’ grossten im Janvar und am kleinsten im Dezember; sie-
betrug im Mittel pro Tag: ’

Nordseite Stidseite Total

Maxian | Minim, | Maxim. { Minim, | Maxim,

a. ausserhalbp des Tunnels | 410} 2731 4401 231] 842

(Aprilund{ (Okt.) { (Juli} | (Dez) | (Mai)
Mai)

1000| 604]1379| 6622379
(Jan)) | (Dez. { (Jan) | (Dez) { (Jan)

b. im Tunnel.‘ . s e
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Der mittlere Tagesfortschritt der mechanischen Bohrung
erreichte folgende Hochstwerte: 8,24 m im Japuar auf der Nord-:
seite bei 5 Meyer’schen Stossbohrmaschinen und 6,55 m im Mirz
auf der Siidseite bei 5 Ingersoll-Stossbohrmaschinen. Der Sohl-
stollen erschloss auf beiden Seiten durchgehends massigen Gastern--
granit. Die aus dem Tunuel fliessende Wassermenge schwankte-
auf der Nordseite zwischen 167 und 566 Sekundenlitern und
auf der Siidseite zwischen 62 wund 140 Sekundenlitern. Die
nach dem Durchschlag vorgenommenen Kontrollmessungen er-
gaben fiir den Sohlstollen Abweichungen von 257 mm in der
Richtung, 102 mm in der Héhe und — 41 em in der Linge.

Bis zum Durchschlag liessen die Ventilationsverhiltnisse auf’
der Nordseite viel zu wiinschen iibrig; nach erfolgtem Durch-
schlag wurde dann die definitive Tunnelventilation in Betrleb
genommen.

Auch die Arbeiten auf den beiden Rampen Frutgen-
Kandersteg und Goppenstein-Brig haben im Laufe des Berichts-
jahres bedeutende Fortschritte gemacht. Auf der Nordrampe-
sind ca. 60°/ und auf der Siudrampe ca. 80% der Gesamtarbeit
geleistet; simtliche Rampentunnel sind durchgeschlagen und die
Ausweitungs- und Mauerungsarbeiten weit vorgeschritten. Auch
die grossern Kunstbauten sind durchwegs in Angriff gcnommen,
zum Teil bereits fertig erstellt worden.

Das allgemeine Bauprojekt der Linie Miinster-Lengnauw
wurde am 28. Februar genehmigt. Der Bau des 8560 m langen
Grenchenbergtunnels begann auf der Nordseite am 7. und auf’
der Siidseite am 6. November, und bis zum Ende des Berichts-
jahres wurden auf der Nordseite 8 m und auf der Siidseite 10 m
Sohlstollen vorgetrieben. Die Zahl der beim Tunnelbau be-
schiftigten Arbeiter betrug bis zum 31. Dezember 1911 im
Mittel pro Tag 89 auf der Nordseite und 56 auf der Sudseite.

Auf der Teilstrecke Vallorbe-Landesgrensze der Linie
Frasne-Vallorbe der franzisischen Mittelmeerbahn ist der auf’
Schweizergebiet liegende Teil des Mont d’Or-Tunnels fertig aus--
gemauert. Im Tunnel waren durchschnittlich pro Tag 900 Ar-
beiter und auf der anschliessenden offenen Strecke 210 Arbeiter
beschiftigt. Die aus dem Tunnel fliessende Wassermenge betrug
im Mittel 30 Sekundenliter.

Die Bauarbeiten der normalspurigen Nebenbahn Ebn a t-
Nesslau (Bodensee-Toggenburgbabn) sind im Berichtsjahre
derart gefordert worden, dass auf Ende desselben ca. 8/¢ der
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Erdarbeiten und ca. /s der Tunnelarbeiten durchgefithrt waren;
-ebenso sind die Briicken und Durchlisse in der Hauptsache voll-
endet und die Hochbauten unter Dach. Die Inbetriebsetzung
der neuen Linie wird voraussichtlich im kommenden Herbst
-erfolgen konnen.

Das allgemeine Bauprojekt der normalspurigen Nebenbahn
Sursee-Triengen wurde am 25. April genehmigt. Im
Laufe des Berichtsjahres konnten die simtlichen Unterbauarbeiten
vollendet werden, ebenso sind die Hochbauten bereits in Angriff
‘genommen worden.

Auf der neuen Linie Bevers-Schuls der Rhitischen
Bahn haben die Bauarbeiten im verflossenen Jahre bedeutende
Fortschritte gemacht. Auf der Strecke Bevers-Cinuskel ist die
Linie im Rohbau fertiz und der Oberbau von Bevers bis unter-
‘halb der Station Zuoz verlegt; ebenso gehen die Unterbauarbeiten
auf dem untern Teil der Linie ihrer Vollendung entgegen; von
den beiden lingeren Tunneln zwischen Giarsun und Fetan
sind insgesamt noch ca. 700 m zu bohren.

Die Unterbauarbeiten der neuen Linie Ilanz-Disentis
der Rhiitischen Bahn sind, mit Ausnahme der Teilstrecke Truns-
Rabius, wo dieselben infolge geiinderter Linienfithrung erst spiter
in Angriff gevommen werden konnten, ebenfalls im Rohen voll-
-endet. Der Oberbau ist auf einer Strecke von ca. 15 km ver-
legt; auch die Hochbauten befinden sich bereits unter Dach.
Es ist beabsichtigt, die neue Linie im kommenden Sommer dem
Betrieb zu iibergeben,

Die Arbeiten fitr den Bau der elektrischen Schmalspurbahn
Zweisimmen-Lenk (Montreux-Oberland-Bahn) sind im
Berichtsjahre derart gefordert worden, dass die Betriebseriffnung
auf den kommenden Sommer zu gewirtigen ist.

Auch auf der elektrischen Schmalspurbahn Lugano-Ponte
Tresa sind die Unterbauarbeiten vollendet und die Hochbauten
unter Dach. Mit dem Verlegen des Oberbaues ist begonnen
‘worden, so dass die neue Bahn voraussichtlich im Sommer dem
Betrieb itbergeben werden kann.

Der Bau der neuen Linie Herisau-Gossau der Appen-
zeller-Bahn ist im Oktober in Angriff genommen worden.

Mit den Arbeiten fir den Bau der Linie Bulle-Broe
der Chemins de fer électriques de la Gruyére wurde am An-
fang des Berichtsjahres begonnen; dieselben sind mit Ausnahme
des grossen Viaduktes tiber die Saane vollendet, so dass die Be-
triebsersffnung in diesem Jahr wird erfolgen kénnen.




413

Das am 25. Oktoher 1910 vorgelegte allgemeine Bauprojekt
der schmalspurigen Nebenbahn Brienz-Interlaken der
schweizerischen Bundesbahnen (Brienzerseebahn) wurde mit
Ausnahme der Anfangs- und Endstrecken in Brienz und Inter-
laken, fir welche die Verhandlungen zurzeit noch nicht abge-
schlossen sind, unterm 19. September genehmigt. Durch dieses
Projekt findet das Postulat Nr. 709: Rollschemeleinrichtung auf
.der Brienzerseebahn seine Erledigung, indem die zur Ausfithrung
des Normalbahnwagentransportes notwendigen Anlagen vorgesehen
sind. Die Bauarbeiten sind noch nicht in Angriff genommen
worden.

Das allgemeine Bauprojekt der elektrischen Schmalspurbahn
Meiringen-Aareschlucht ist am 2. Oktober genehmigt
‘worden; die Inangriffnahme des Baues ist noch nicht erfolgt.

Fir die I. Sektion Appenzell-Wasseraunen der Sintis-
bahn wurde das allgemeine Bauprojekt am 2. Juni genehmigt,
worauf die Bauarbeiten sofort in Angriff genommen wurden.
Die Unterbauarbeiten wurden im Berichisjahre anndhrend voll-
-endet; cbenso befinden sich die Hochbauten in Ausfithrung.
Dagegen ist die Frage der Einmiindung der neuen Linie in die
Station Appenzell noch nicht erledigt.

Das allgemeine Bauprojekt fur die Verlingerung der elek-
‘trischen Strassenbahn Bremgarten-Dietikon von Brem garten-
Obertor zur Station Bremgarten S B.B. ist am
3. Mirz genehmigt worden. Gleichzeitig mit der Erstellung
dieser Linie wurde die Strecke Bremgarten-Wohlen der Bundes-
bahnen durch Einlegen einer dritten Schiene auch fiir schmal-
spurigen Betrieb eingerichtet. Den Betrieb dieser Strecke uiber-
nimmt die Strassenbahn Bremgarten-Dietikon, an welche die
Linie pachtweise abgetreten worden ist. Den beziiglichen Ver-
trag haben Sie mit Beschluss vom 23. Dezember 1910 genehmigt.

Am 13. Mai und 21. Juli wurde das allgemeine Bauprojekt
der elektrischen Schmalspurbahn Aigle-Sépey-Ormont-
dessus genehmigt, wogegen das Projekt fir die Einfihrung
dieser Bahn in die Ortschaft Aigle bis zur Station der Bundes-
bahnen noch nicht erledigt werden konnte. Auf der Strecke
Aigle-8épey sind die Unterbauarbeiten bereits ziemlich gefordert
‘worden, wihrend sie auf dem ubrigen Teil der Linie erst im
Laufe dieses Frithjahrs begonnen werden sollen.

- Die im Berichisjahre ausgefiihrten oder genehmigten
Strassenbahnlinien sind ausschliesslich meterspurige elek-
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trische Bahnen mit oberirdischer Stromzufihrung. Wir glauber
uns hinsichtlich dieser Linien auf die Angaben beschriinken zu
diirfen, die in der Tabelle der Baulinien, sowie im Verzeichnis
der Betriebsersffnungen enthalten sind.

Von der elektrischen Schmalspurbahn (teilweise Zahnrad-
babn) Altstiatten-Gais wurde am 18. November die-Strecke -
Altstitten Stadt- Gais dem Betrieb iibergeben. Auf der Strecke
Altstatien S. B. B. - Altstitien Stadt sind die Bauarbeiten nahezu
vollendet, so dass der Betrieb auf derselben im Friihjahr aufge-
nommen werden kann.

Das in verschiedenen Teilstiicken vorgelegte allgomeine:
Bauprojekt der Strecke Brig-Furkatunnel der schmalspurigen
Linie Brig-Furka- Disentis wurde am 25, April, 27. Juni und
26. August genehmigt. Mit den Bauarbeiten wurde im Mai be-
gonnen,

Mittelst Eingabe vom 11. Mai 1910 hatten die Konzessionire
der Linien Brig- Gletsch und Gletsch- Disentis um einen grund-
sitzlichen Entscheid uber verschiedene Punkte ersucht, die er-
ledigt sein sollten, bevor die Konstituierung der Gesellsehaft voll-
zogen werden kénne. Es handelte sich hierbei unter anderm um
die Ermichtigung, die Linie statt elektrisch, wie in der Kon-
zession vorgesehen, mit Dampf zu betreiben und Steigungen von
90 /o0 zu verwenden, unter Einfihrung einer dritten, adhisions-
vermehrenden Schiene (System Hanscotte). Wir haben diesen
Begehren im Einverstindnis mit den beteiligten Kantonsregie-
rungen durch Beschluss vom 31. Mai 1910 stattgegeben, nachdem.
die beiden Konzessionsbeschliisse hingichtlich der Festsetzung
der Maximalsteigung keinerlei einschrinkende Bestimmungen
enthielten. Dabei haben wir ausdriicklich unsere Stellung hin-
sichtlich der Erfullung der konzessionsmiissigen Verpflichtungen
mit Riicksicht auf die Moglichkeit des Winterbetriebs vorbehalten..

Nachdem es sich dann in der Folge herausgestellt hatte,
dass die vorgesehene Adhisionsschiene den vom Militardeparte~
ment verlangten Ubergang des Rollmaterials der Rhitischen Bahm
auf die neue Linie verhindert  hitte, entschloss sich die Bahn-
verwaltung, auf den Steilrampen an Stelle der Mittelschiene eine
Zabunstange, System Abt, zur Anwendung zu bringen. Wir haben
dieser Anderung mit unsern Beschliissen betreffend Genehmlgung
des allgemeinen Bauprojektes prinzipiell zugestimmt. Die in den
beziiglichen Projekten vorgesehene Maximalsteigung der Zahn-
stangenstrecken betrug 90 °/oo.
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Mit Schreiben vom 14. September 1911 legte dann die
Farkabahn-Gesellschaft zwei Varianten der Sektion Oberwald-
Furka zur Genehmigung vor, in welchen die Maximalsteigung
der Zahnstangenrampen von 90°a auf 110°0 erhsht worden
war. Die vom Kisenbahndepartement vorgenommenen Unter-
-suchungen haben ergeben, dass diese Erhéhung der Maximalsteigung
-gegeniiber dem unserm Beschluss vom 31. Mai 1910 zugrunde
liegenden System Hanscotte mit 90°/,, eine Verminderung der
Leistungsfihigkeit der neuen Linie nicht zur Folge hat. Die
vorgesehenen Zahnradlokomotiven werden auf den Steilrampen
von 110 9/, dasselbe Zugsgewicht von 60 Tonnen beftrdern
konnen, wie es seinerzeit fur die Anlage mit Mittelschiene und
909, vorgesehen war. Kbensowenig verhindert die grossere
Steigung die vom Militirdepartement geforderte Fithrung von
Zugen von mindestens 100 Tonnen, indem ohne Schwierigkeit
wittelst Doppeltraktion 120 Tonnen befordert werden konnen.
Auch der vom Militirdepartement verlangte Verkehr der Wagen
der Rhitischen Bahn auf der neuen Linie ist bei der Erhohung der
Maximalsteigerung gesichert. Hinsichtlich der Moglichkeit der
Durchfithrung des Winterbetriebs besteht in technischer Beziehung
kein Unterschied, ob die Bahn mit 90°/,, oder 110°/,, Maximal-
steigung angelegt wird; anderseits wird aber durch die Erhshung
der Steigung die Moglichkeit geboten, die Linie aus dem Bereiche
gefahrlicher Lawinenziige zu verlegen, was bei Anwendung einer
Steigung von 90°/,, nur mit bedeutenden Mehrkosten erreicht
werden konnte. Auch der Einfluss der Steigungsvermehruog
auf die Gesamtfahrzeit zwischen Brig und Disentis ist infolge
Verkirzung der Linie derart gering, dass er praktisch vernach-
lissigt werden kann.

Anderseits machte die Bahngesellschaft eingehende Angaben
iiber die. finanzielle Tragweite der Angelegenheit, welche dar-
legten, dass sie im Falle der Zuriickweisung der nachgesuchten
Steigungsvergrosserung gendtigt worden wiire, eine entsprechende
Erhohuug ihres Anlagekapitals vornehmen zu miissen. Der
Durchfithrung einer solchen Erhohung wiren aber wohl grosse
Schwierigkeiten entgegengestanden, die unter Umsténden sogar das
ganze Unternehmen hitten in Frage stellen konnen. Wir haben
daher mit Beschluss vom 9. Januar dieses Jahres dem Ansuchen
der Furkabahn-Gesellschaft entsprochen und dieselbe zur An-
wendung einer Maximalsteigung von 110°/,, ermichtigt.

Die Arbeiten fir die Fortsetzung der Jungfraubahn
von der Station Eismeer nach dem Jungfraunjoch sind im Be-
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richtsjahre derart gefordert worden, dass die Inbetriebnahme
dieser Strecke voraussichtlich im Laufe des Sommers wird er-
folgen konnen.

Auf den im Vorjahre begonnenen Drahtseilbahnen Su vig-
liana-Monte Br& (II. Sektion der Bahn Cassarate-Monte
Bré) und Ligerz-Tessenberg sind die Arbeiten derart
vorgeschritten, dass die Betriebseréffnung derselben im Laute:
des Jahres 1912 erfolgen kann. Gegen Ende des Berichtsjahres:
wurde mit dem Bau der Seilbabn Luzern-Dietschiberg
begonnen, wihrend die Funicolare degli Angioli in
Lugano, deren Bauprojekt am 10. Februar genehmigt wurde, noch
nicht zur Ausfithrung gelangt ist.

Im Stadium der Projektpriifung befanden sich am Ende des
Berichtsjahres folgende Linien und Bahnstrecken:

Géschenen-Andermatt (Schéllenenbahn),

Treib-Seelisberg,

Solothurn-Schonbiihl (Normalspurbahn),

Zollikofen-Schionbiihl- Utzenstorf (Schmalspurbahn),

Tramways électriques de Geneve:

Raccordement Ceinture-Gare Cornavin,
Rehalp-Esslingen (Forchbahn),
Tramelan-Breuleux-Noirmont,

Schwyz-Brunnen.

Bahnhife und Stationen.

Bahnhof Ziirich. Die neue Werkstittenanlage zwischen
Zurich und Altstetten wurde im Berichtsjahre vollendet und dem
Betrieb iibergeben.

In der Frage des Umbaues der linksufrigen Ziirichseebahn
im Stadtgebiet ist zurzeit eine Einigung uber das auszufithrende
Projekt immer noch nicht erfolgt. Es sind neue Studien im
Gange auf Grund der Projekte I (Tieflegung der Bahn auf dem
bisherigen Tracé) und VI (Tiefbabn mit Station an der Grutli-
strasse), die jedoch bis Ende des Berichtsjahres noch nicht ab-
geschlossen waren.

Badischer Bahnhof Basel. Die Unterbanarbeiten fitr:
den neuen hochliegenden Personenbahnhof sind im Berichtsjahre
nabhezu vollendet worden. Das neue Aufnahmsgebiude konnte:
unter Dach gebracht werden, obschon die Arbeiten infolge eines
am 12. August vorgekommenen Brandfalles, durch den die Dach-
verschalung der Hauptschalterhalle und die Fassade des Mittel-
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baues zerstort wurden, eine wesentliche Verzogerung erlitten
hatten. Der nordlich des Aufnahmsgebiudes gelegene Bau fur
das Fernheizwerk und die Umformerstation hat bereits die Hohe.
des Bahnplanums erreicht.

Hinsichtlich der definitiven Gestaltung der Zufahrten zu dem
nordlich der Wiese gelegenen Verschubbahnhof ist nach langen
Unterhandlungen zwischen der Basler Regierung und der Ba-
dischen Bahnverwaltung ein Vertrag abgeschlossen worden, den
wir am 11. Mai genehmigt haben. Die Genehmigung des dem-
entsprechend bereinigten Gesamtprojektes der Bahnhofanlagen
erfolgte durch das Eisenbahndepartement am 18. gleichen Monats,,
go dass auch der Bau der Geleiseschleifen durch die langen Erlen:
aufgenommen und bereits bedeutend gefordert werden konnte..

Bahnhof Bern. Die Arbeiten fiir die Erstellung des
Giiter- und Rangierbahnhofes Weyermannshaus sind im Berichts-
jahre im allgemeinen voliendet worden, so dass die Anlage fiir
den Verladedienst am 15. September provisorisch eréffnet werden.
konote. Die Stellwerksanlage befindet sich gegenwirtig im Bau;
die definitive Inbetriebnahme des gesamten Giiter- und Rangier-
bahnhofes diirfte gegen Ende 1912 in Aussicht stehen. Die Unter-
bauarbeiten firr die Anlage des neuen Lokomotivdepots im Aebi-
gut sind ausgefithrt; dagegen sind die Hochbauten noch nicht in
Angriff genommen worden. Die bereits in den frithern Berichten
erwilhnten, im Genehmigungsbeschluss vom 17. Dezember 1907
verlangten neuen Projekte fiir die Umgestaltung des Personen-
bahnhofes, die beidseitig anschliessenden Abstellbahnhéfe und den-
Ausbau oder die Vergrosserung des jetzigen Loko-Gitterbahnhofes
sind immer noch ausstehend; die beziiglichen Projektierungs-
arbeiten sind jedoch im Gange.

Bahnhof Thun. Nachdem sich die Berner Regierung
unterm 18. September und 3. Oktober grundsitzlich mit dem von
den Bundesbahnen ausgearbeiteten neuen Projekt des Zentral-
bahnhofes mit Aufnahmsgebiude oberhalb der Frutigenstrasse.
einverstanden erklirt hat, ist dieses Projekt dem Eisenbabn-
departement am 13. Januar 1912 zur Genehmigung eingereicht
worden,

Bahnhof Biel. Die in den letzten Berichten erwihnten
Unterhandlungen tber die Anderung des Umbauprojektes Nr. 8
(Hochbahnhof im Sinne des Projektes des Gemeinderates von
Biel) in bezug auf die Linienfihrung in der Gemeinde Ma-
dretsch gelangten am Anfange des Berichtsjahres zum. Ab-
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schlusse, so dass das Umbauprojekt durch die Generaldirektion
«der Bundesbahnen dem Eisenbahndepartement am 4. Mai vorge-
legt werden konnte. Die Genehmigung desselben konnte jedoch
infolge neuer Begehren der kantonalen und lokalen Behiorden
bisher noeh nicht erfolgen.

Bahnhof Locle. Abgesehen von einigen Vollendungs-
arbeiten sind die Um- vnd Neubauten in dem als Personenbahuhof
beibehaltenen Bahnhof Locle durchgefiibrt.

Bahnhof Lausanne. (Umbauarbeiten im mittleren Teil
des Bahnhofes.) Die Arbeiten fitr den Bau des neuen Aufnahms-
gebiudes sind im Berichtisjahre begonnen und bedeutend gefor-
dert worden; die grosse Mittelhalle iiber den Bahnsteigen II-IV
befindet sich ebenfalls in Ausfihrung. Die neuen Lokomotiv-
remisen und ihre Zufahrtsgeleise sind vollendet worden.

Bahnhof St Gallen. Simtliche Anderungen an den
Geleiseanlagen sind fertiggestellt; ebenso wurden die Arbeiten
an der westlichen Personenunterfihrung so weit gefordert, dass
.die Perronzuginge von der Bahnhofseite nunmehr beniitzt werden
konnen. Nachdem auch die Verhandlungen iiber die Umgestal-
tung des neuen Aufnahmsgebiudes zum Abschlusse gebracht
worden sind, konunte dieser Bau bis Ende des Berichtsjahres
noch bis auf Terrainhohe ausgefithrt werden. Im bestehenden
Aufnahmsgebaude wurden verschiedene Verbesserungen vorge-
nommen, auch wurde die Lokomotivremise erweitert.

Von andern grossern Bahnhof- und Stationsumbauten, die
m Berichtgjahre begonnen oder fortgesetzt wurden, oder im
Stadium der Projektgenehmigung sich befanden, erwihnen wir
folgende:

Renens, Villeneuve, Payerne, Vallorbe, Brig, Pratteln, Oster-
mundigen (Verlegung der Station), Konolfingen-Stalden, Aarburg,
Zofingen, Sursee, Ziegelbriicke, St. Fiden, Gossau (Verlegung der
Station), Wil, Weinfelden, Emmishofen-Kreuzlingen, Melide, Sa-
maden, Pontresina, Interlaken-Ost.

Ausbay auf zweite Spur.

Im Berichtsjahre wurde der zweispurige Betrieb am 1. Mai
auf den Strecken Vauderons-Siviriez und Aarburg-Zo-
fingen erdffnet.

Fortgesetzt oder neu in Angriff genommen wurde der Ausbau
auf zweite Spur der Strecken Ruchfeld (Basel)-Aesch,
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Wilerfeld (Bern)-Gimligen, St Gallen-St. Fiden,
St. Gallen-Bruggen, Wil-Aadorf und Mendrisio-
Chiasso.

Auf der Strecke Basel-Aesch sind die Arbeiten derart vor-
geschritten, dass der doppelspurige Betrieb zwischen Miichen-
stein und Aesch voraussichtlich auf Beginn der Sommerfahrplan-
periode aufgenommen werden kann. Die Inbetriebsetzung des
zweiten Geleises auf der Strecke Basel-Miinchenstein wird da-
gegen infolge der umfangreichen Bauten fiir die neue Einfithrung
der Linie in den Bahnhof Basel erst spéter erfolgen konnen.

Die Arbeiten auf der Strecke Wilerfeld-Giimligen gehen ihrer
Vollendung entgegen; die Eroffnung des doppelspurigen Betriebs
auf dieser, zwischen Wilerfeld und Ostermundigen verlegten Linie
ist auf dem 1. Mai 1912 in Aussicht genommen.

Auf der doppelspurigen Tunnelstrecke St. Gallen-St. Fiden
haben die Arbeiten durch den Umstand einige Verzogerung er-
fahren, dass in der Mergelpartie auf 592 m, das heisst annihernd
auf die halbe Tunnellinge, ein Sohlengewdlbe erstellt werden
musste. Ks ist beabsichtigt, die Tunnelstrecke in den nichsten
Monaten vorliufig einspurig dem Betrieb zu ithergeben, da mit
der Aufnahme des zweispurigen Betriebs-bis nach Erstellung des
Verbindungsgeleises zum stidtischen Schlachthof zugewartet werden
muss.

Nach der am 5. Mai erfolgten Genehmigung des Projektes
fur den doppelspurigen Ausbau der Strecke St. Gallen-Bruggen
sind die Bauarbeiten im August in Angriff genommen worden.
Die Aufnahme des zweispurigen Betriebs wird im kommenden
Sommer erfolgen konnen.

Auf der Strecke Wil-Aadorf sind die Arbeiten bereits derart
gefordert worden, dass der Betrieb der Doppelspur im Laufe des
Jahres 1912 wird aufgenommen werden konnen.

Ebenso hat der Ausbau der Strecke Mendrisio-Chiasso auf
Doppelspur derartige Fortschritte gemacht, dass das zweite Ge-
leise auf den 1. Mai 1912 in Betrieb genommen werden kann.

Mit der Ausfibrung der am 30. Juli 1911 genehmigten
Doppelspur Aadorf-Riaterschen ist im Jahre 1911 nicht
mehr begonnen worden.

In Behandlung standen am Ende des Berichtsjahres die Bau-
projekte der Doppelspuranlagen Brig-Iselle (zweiter Simplon-

tunnel), St. Blaise-Neuveville, Sursee-Rothenburg
“und Riaterschen-Winterthur.
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Terrainaufnahmen und Projektierungsarbeiten sind im Gange
fir den Bau der Doppelspur auf den Strecken Martigny-
Riddes, Basel S.B. B.-Basel Bad. Bahn (Basler Verbin-
dungsbahn), Gitmligen - Thun, Thalwil - Richterswil,
Giubiasco-Mendrisio und Scherzligen-Spiez.

Grenz- und Katasterplane

sind im Berichtsjahre fir 17 Linien mit einer Linge von zu-
sammen 150.; km eingereicht und geprift worden.

Einfithrung des elektrischen Betriches.

Dic schweizerische Studienkommission fiir elektrischen Bahn-
betrieb hat fir das Berichtsjahr keine Anderung in ihrem Mit-
gliederbestande zu verzeichnen.

Dagegen hat sie leider in ihrem Vorstande einen schweren
Verlust zu beklagen, indem Herr J. Flury, Vizepriisident der
Generaldirektion der 8. B. B., der seit der Grindung der Kom-
mission als deren Prisident gewirkt hat, am 29. November 1911
nach lingever Kraukheit dahingeschieden ist.

Herr Flury hat sich um die Leitung der Geschifte der Kom-
mission grosse Verdienste erworben und sein Namc wird mit
den Vorarbeiten fiir die Elektrifizierung der Bundesbahnen fir
immer aufs engste verbunden bleiben.

Die Arbeiten selbst sind im Berichtsjahre dem Knde nahe
gebracht worden.

Die Subkommission III hat die Wasserkraftprojekte fiir den
S. B. B.-Kreis II fertig bearbeitet und die Subkominission IV
hat die vergleichenden Elektrifizierungsprojekte fiir die Kreiso V
und II der 8. B. B. zur Vorlage au die Gesamtkommission be-
reinigt.

Auch fir 1911 wurden nur die ordentlichen Mitgliederbei-
trige erhoben.

Auf der Strecke Spiez-Frutigen der Bern-Lotsch-
berg-Bahn wurden die im Vorjahre begonnenen Versuche mit
schweren elektrischen Lokomotiven fortgesetzt. Im Marz konute
eine von der Maschinenfabrik Oerlikon und der Lokomotivfabrik
‘Winterthur gebaute 2000pferdige Lokomotive dem Betriebe iiber-
geben werden, wihrend eine von auslindischen Firmen gelieferte
Lokomotive den Anforderungen nicht cntsprach.

Fir die Elektrifizierung der Engadinerlinien hat uns die .
Rhitische Bahn Vorlagen eingereicht sowohl beziiglich der zu
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beschaffenden Lokomotiven als auch beziiglich der Ausristung
der Strecken. Mit dem Bau der Umformerstation in Bevers ist
bereits begonnen worden, ebenso mit demjenigen der Hochspan-
nungsleitung iber die Bernina.

b. Bahnunterhalt.
Linien im Betrieb.
Auf Ende 1911.

1. Hauptbahnen.

Betriebslinge
km km
a. Schweizerische . . . .. . 241005
b. Auslandische auf Schweuexgeblet .o 68,704
2478859
II. Nebenbahnen.
a. Normalspurige Adhisionsbahnen . . . 1130,
b. Schmalspurige Adhdsionsbahnen . . . 1100565
c. Zahoradbahnen . . . . . . . . . 1020
d. Tramways . B % B R
¢. Drahtseilbabnen . . . . . . . . 42 583
e 2819597
5298,396
Hiervon gehen ab:
Die fiir die Zweiglinien doppell gerechneten
Betriebslingen . . . . . 11601
Die im Ausland gelegenen btrecken .o 50,656
166857
Einfache Liinge simtlicher dem offentlichen Verkehr T
dienenden Eisenbahnen in der Schweiz . . . . 5131;30
Davon werden zweispurig betrieben (norma.lspurige
Adhisionsbahnen) . . . . . Y £ S

Fir weitere Angaben iuber dle bauhchen Verhiltnisse der
einzelnen Betriebslinien gestatten wir uns, auf die vom Eisenbahn-
departement herausgegebene Kisenbahnstatistik zu verweisen.

Inspektionen und Kontrolle der Bahnen.

Die Koutrolle iber den Unterhalt der Bahnen ist in der bis-
herigen Weise ausgefithrt worden. Die durchgehenden Inspektions-
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reisen zu Fuss iiber Haupt- und Nebenbahnen, ausser Zshnrad-
und Seilbahnen, erstreckten sich auf 4976 km, wozu noch zahl-
reiche Spezialuntersuchungen und Augenscheine kommen.

Auf die Kontroile der Zahnrad- und Drahtseilbahnen entfallen :

Allgemeine Inspektionen . . oo 132
Besuche bei besonderen Anlissen (Untersuchungen von neuem
Rollmaterial, Bremsproben, Augenscheine ete.) . . . 204

Anldsslich der Inspektionen wurden 387 km Streckenbe-
gehungen ausgefiihrt. _

Auf den elektrisch betriebenen Adhisionsbahnen wurden
287 Inspektionen vorgenommen, die sich auf die elektrischen
Einrichtungen und das Rollmaterial erstreckten.

Zustand der Bahnen.

Unterbau.

Grossere Storungen des Bahnbetriebes durch Naturereignisse
sind im Berichtsjahre nur folgende zu erwihnen:

Auf der Linie Glarus-Linthal wurde am 19. Mai die Linth
durch einen Wuhrgang der Rufiruns gestaut und der Bahnkorper
oberhalb der Linthbriicke zwischen den Stationen Luchsingen
und Diesbach unterbrochen. Der durchgehende Verkehr konnte
am 3. Juni, vachdem inzwischen Umstieg und Umlad angeordnet
worden waren, wieder aufgenommen werden.

Infolge ausserordentlicher Niederschlige ist die Linic Bellin-
zona-Mesocco am 21./22. August an zahlreichen Stellen unter-
brochen worden. Grossere Zerstorungen des Bahnkorpers sind
bei der Calancascabritcke zwischen den Stationen Roveredo und
Grono, bei der Buffalorabriicke zwischen den Stationen Cabbiolo
und Soassa und beim Sdgebachviadukt zwischen den Stationen
Soassa und Mesocco verursacht worden. Die Rekonstruktions-
arbeiten konnten mit Riicksicht auf die Finanzlage der Bahn nur
langsam durchgefiihrt werden. Der Verkehr blieb bis am 28. August
auf der ganzen Linie eingestellt. Die Beforderung der Reisenden
und des Gepiicks ist wihrend dieser Zeit durch regelmiissige
Postkurse bewerkstelligt worden. Am 28. August konnte die
Strecke Bellinzona-Roveredo, am 7. September die Strecke Roveredo-
Lostallo, am 2. Oktober die Strecke Lostallo-Soassa und am
16. November die ganze Linie wieder in Betrieb gesetzt werden.

Bei der Montreux-Glion-Babn fand am 6. Mirz ein ziemlich
grosser Erdrutsch statt, der das obere Portal des Tunnels bei
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km 1,3 gefihrdete. Der Betrieb der Bahn wurde jedoch nicht
gestort.

In bezug auf die Unterhaltungsarbeiten ist zu bemerken,
dass mit der Vollendung der im Gange befindlichen Verstirkungen
der Briicken im Kreis III die Verstirkungsarbeiten auf dem
Netze der Bundesbahnen fiir die durch die bestehende Verordnung
festgesetzten Achsbelastungen in der Hauptsache zum Abschluss
gebracht werden.

Die Revision der Briickenverordnung ist soweit gediehen,
dass der Entwurf den Interessenten zugestellt werden konnte.
Die Vernehmlassungen der letzteren waren auf Ende des Berichis-
jahres teilweise noch ausstehend.

Oberbau.

Die diesjiihrigen Umbauten durchgehender Liniengeleise in
neuem Material, wobei auf den Hauptbahnen starke Schienen-
und Schwellentypen zur Verwendung kamen, betragen:

auf Hauptbahnen:

Stahlschienen . . . . . . . Q4,500 km
Eisenschwellen . . . . . . 45300 .
Holzschwellen . . . . . . . 45,000 .,
Schottererneuerung . . . . . 183,600
auf Nebenbahnen :
Stahlsehienen . . . . . . . 24700 km
Eisen- und Holzschwellen . . . 22,900
Schottererneuerung . . . . . 42,000 .,

Verstirkungen der Geleise durch Vermehrung der Schwellen
und Verbesserung des Schienenstosses wurden ausgefithrt:
auf Hauptbahnen . . . . . . 7560 km
auf Nebenbabnen. . . . . . Blue

Mechanische Einrichtungen der Zahnrad- und Drahtseilbahnen.

Die Kontrolle dieser Einrichtungen fand in gewohnter Weise
statt.
Bei 8 Drahtseilbahnen gelangten die Drahtseile zur Aus-
wechslung.
Festigkeitsproben wurden vorgenommen mit:
6 Ersatzseilen bestehender Bahnen,
3 Seilen fiir neue Bahnen,
4 ausrangierten Seilen.
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Bei 2 Ersatzseilen gaben die Proben zu Vorbehalten Anlass;
dic neuen Seile ergaben befriedigende Resultate. Zum erstenmal
kamen 2 neue Seile schweizerischer Fabrikation zur Verwendung.

Im allgemeinen waren die mechanischen Einrichtungen in
befriedigendem Zustand; 2 Seile mussten allerdings in erhohtem
Masse beaufsichtigt werden und in einem andern Falle musste
das defekte Ende eines Seiles auf zirka 110 m Linge abge-
schnitten werden. Der Betrieb dieser Bahn konnte durch Um-
steigen aufrechterhalten werden. Die Festigkeitsproben, die mit
dem abgeschunittenen Ende vorgenommen wurden, zeigten nach-
traglich, wie notwendig die getroffenen Anordnungen waren.

Nach vollstindigem Umbau und Vergrosserung der Anlagen
konnte die Drahtseilbahn Biel-Leubringen den Betrieb wieder
aufnehmen. In das Berichtsjahr fillt auch der Umbau der Seil-
bahn Thunersee-Beatenberg ftir elektrischen Betrieb. Bei der
Biirgenstockbahe wurde die Antriebstation vollstindig umgebaut.

Die Drahtseilstatistik wurde neu herausgegeben.

Elektrische Maschinen, Apparate und Leitungsanlagen
der elektrischen Bahnen.

Dieselben sind im allgemeinen in einem befriedigenden
Zustand befunden worden.

Kontaktleitungsbriiche sind verschiedene vorgekommen, es
wurden uns aber nur einige wenige zur Kenntnis gebracht. Bei
der Berninabahn haben einige Britche der Hochspannungsleitungen
voriibergehende Verkehrssiorungen verursacht. In einem andern
Fall wurden durch Brechen von Aufhiingungsdribten und tiefes
Herabhingen des Kontaktleitungsdrahtes 2 Pferde getotet.

Stationen und Hochbauten.
Im Berichtsjahre sind auf 5 Stationen die Aufnahmsgebiude
nen erstellt und auf 7 Stationen vergriossert worden.
Neue Perrondicher sind auf 9 Stationen angebracht worden.

Die elektrische Beleuchtung ist auf 39 Stationen neu einge-
richtet und auf 16 Stationen verhessert worden.

Signale und Riegelungen.

Erginzungen von Signalanlagen fanden statt durch Anbringung
von 35 Einfahr{vorsignalen, 23 Ausfahrtsignalen, 22 Durchfahrt-
signalen und 11 Rangiersignalen.
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Neue Riegelungen sind auf 10 Stationen erstelit und altere
auf 11 Stationen ergiinzt worden.

Die Strecke Spiez-Frufigen ist mit neuen Glockensignalen
ausgeriistet worden.

Niveauiibergiinge und Bahnabschluss.

35 Niveauitbergiinge sind durch Erstellung von Parallel-
wegen, Unter- oder Uberfihrungen ersetat worden, wobei dic
Anderungen, die sich beim Bau zweiter Geleise ergeben, nieht
beriicksichtigt sind.

Eine grossere Zahl von Niveauiibergingen ist mit neuen,
verbesserten Barrieren versehen worden.

Bahnbewachung.

Die Prifung der fiir jede neue Fahrplanperiode einzureichenden
Vorlagen itber den Dienst der Streckenwirter ist in der gewohnten
Weise vorgenommen worden und hat zu besondern Bemerkungen
nicht Anlass gegeben.

o. Elektrische Leitungsanlagen langs und quer zu Eisen-
bahnen.

Die Kontrolle des Eisenbahndepartements erstreckt sich auf
die Bahnkreuzungen durch elektrische Starkstromleitungen und die
Liangsfiuhrung solecher neben Bahnen, sowie auf die Kreuzungen
elektrischer Bahnen mit Schwachstromleitungen.

Starkstromleitungen lings und quer zu Eisenbahnen.
Im Jahre 1911 wurden Planvorlagen behandelt fir:

309 Starkstromiiberfithrungen gegen 281 im Vorjahre,
36 Starkstromunterfihrungen - 51 "
20 Starkstromlingsfithrungen . 28 “
40 neue Stations-Beleuchtungs-
anlagen - 37, "
18 Anderungen und Erweiterungen
bestehender Aunlagen " 22 -

423 gegen 419 im Vorjahre.
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Unter Ausschluss der Starkstromleitungen lings und quer
zu reinen Strassenbahnen und solcher Leitungen, die den Bahn-
verwaltungen selbst gehoren, ergibt sich auf Ende 1911 folgender
Bestand :

2233 Starkstromiuberfithrungen (1968)
488 Starkstromunterfithrungen (462)
161 Starkstromlingsfithrungen (144).

Kreuzungen elektrischer Bahnkontaktieitungen mit Schwach-
stromleitungen.

Nach den monatlichen Ausweisen der Obertelegraphendirektion
sind 16 neue Uberfuhrungen von Schwachstrom- itber Bahnkontakt-
leitungen durch dieTelegraphenverwaltung erstellt worden. Hierzu
kommen 3 Uberfithrungen privater Schwachstromleitungen. Die
im Laufe des Jahres eroffneten elektrischen Bahnen, beziehungs-
weise Bahnstrecken, weisen im ganzen 38 Uberfihrungen von
Schwachstromleitungen auf. Die Gesamtzunahme betrigt somit 57.
Ausserdem sind durch Linienausbau und Umbauten viele Kreu-
zapgen geidndert worden.

# *
»

Im Laufe des Jahres hat an zwei Stellen der Blitz in Hoch-
spannungsiiberfuhrungsmasten geschlagen. An einem Ort wurde
dadurch ein Draht geschmolzen, der auf das Geleise fiel. Am
andern Orte trat kein Drabtbruch ein, dagegen wurde der holzerne
Mastaufsatz verkohlt. Ferner wurde im Berichtsjabr cin schon
im Dezembar 1910 erfolgter Hochspannungsdrahtbruch gemeldet,
der bei heftigem Wind infolge eines defekten Drahtbundes
entstand.

Beide Drahtbritche hatten keine weiteren Beschidigungen
zur Folge. Der Verbesserung der Drahtbefestigung an den Iso-
latoren wird besondere Aufmerksamkeit geschenlkt.

Weitere Defekte dieser Leitungen und dadurch verursachte
Storungen des Bahnbetriebes sind dem Departement nicht zur
Kenntnis gelangt.

Die Leitungen werden von den Kontrollbeamten, soweit
moglich, jihrlich einmal besichtigt und die festgestellten Mingel
den in Frage kommenden Bahnverwaltungen behufs Abhiilfe zur
Kenntnis gebracht.




2. Rollmaterial.

Die Kontrolle bestund wie bisher in der Priifung der Plan-
vorlagen fiir Neuanschaffungen und Umbauten, ferner in der Unter-
suchung neuer oder umgebauter Fahrzeuge vor deren Inbetrieb-
getzung, sowie in der Beobachtung des Rollmaterials im Betrieb
und des Traktionsdienstes.

Im Berichtsjahre wurden 442 Vorlagen fir Rollmaterial be-
handelt (62 fir neue und 380 fiir bestehende Bahnen) gegen 381
im Vorjahre, dementsprechend fanden auch wieder Rollmaterial-
vermehrungen statt.

Uber den Bestand am Ende des Jahres geben die nach-
folgenden Zusammenstellungen Aufschluss:

a. Lokomotiven.

Normalspurige Babnen . . . . . . . 1347 Lokomotiven
Schmalspurige Bahnen . . . . . . . 174 "
Zshpradbahnen . . . . . . . . . 87 “
Tramways . . . . . . . . . . . 6 "
Total 1614 Lokomotiven
wovon mit elektrischem Antrieb 61

N

b. Personenwagen.
‘Wagen Plitze

Normalspurige Bahnen . . . . . . . . 3,775 188,551
Schmalspurige Babnen . . . . . . . . 882 34,023
Zahonradbahnen . . . . . . . . . . 149 7,195
Tramways . . . . . . . . . . . . 1,083 317,751
Seilbahnen . . . . . . . . . . . . 103 4,104

Total 5,992 271,624
wovon mit elektrischem Antrieb 1,031

¢. Bahnpostwagen.
135 zweiachsige normalspurige
179 dreiachsige

16 zwew.ch&ge schmalspurlge
4 dreiachsige

Total 334

k!l
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d. Gepdckwagen.

Hauptbahnen und normalspurige Nebenbahnen. . 823 Wagen
Sonstige Nebenbabnen . . . . . . . . . 158
Total 981 Wagen
wovon mit elektrischem Antrieb 33

e. Giiterwagen.

Normalspurbahnen (ibergangsfihiges Material) . 16,143 Wagen
Sonstige Bahnen . . . . . . . . . . 1668 "

Total 17.811 Wagen

Die angeschafften Lokomotiven sind wmeist schwerer Bauart.
Als neuen Typus sind zu erwihnen die Eb. 8/5 Lokomotiven
der Bundesbahnen.

Im ibrigen sei beziiglich des Bestandes des Fahrparkes der
schweizerischen Bahnen auf diec Angaben der vom Post- und Eisen-
bahndepartement jedes Jahr herausgegebenen Rollmaterialstatistik
verwiesen.

Zurzeit sind mit Rauchverminderungseinrichtungen ausge-
riistet: 617 Lokomotiven = 38,2 ®/o simtlicher Dampflokomotiven
gegenitber 37, %/ im Vorjahre.

Immer mehr kommt die Dampfiiberhitzung zur Anwendung.
Auf Ende des Berichtsjahres waren 153 Heissdampflokomotiven
im Betriebe, die sich wie folgt verteilen:

Bundesbahnen . . . . 113 Stauck (1910: 90)
Bodensee - Toggenburgbahn N 9)
Jura Neuchitelois r ., . -)
Solothurn-Minster Bahn 1T . ., --)
Thuncrseebahn 5 . (. 4)
Siidostbahn 2 L O 2)
Appenzellerbahn . . 2, (. 2)
Rhiitische Bahn . . . . ., ., 1D
Berper QOberland Bahnen . T, .. =)
Yverdon Ste-Croix . . T . ., =)
Pont-Sagne- Chau\-de-Fonds 1 . ., )
Pllatusbahn 3, (., 2)
Glion-Naye R
Rigibahn . e —)
Schynige Platte- Bahn 1, C ., =)
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Uber den Stand der Personenwagen-Beleuchtung bei den
normalspurigen Bahuen gibt nachfolgende Zusammenstellung Aus-
kunft :

Wagen %o % im Vorjahr

Petrolbeleuchtung . . . . 378 9, 11,0
Grasbeleuchtung . . .. B2T 14y 14,
Elektrische Beleuchtung .. 2813 16, T4

Zur Verbesserung der Heizung wird nun allgemein zur
Dampfleitung mit grosserer Lichtweite ibergegangen (13/1"" statt
14/4"); in der Verbesserung der Ventilation sind bemerkens-
werte Fortschritte nicht zu verzeichnen.

Zu den bereits vorhandenen Dampf- und Bezinmotorwagen
kam im Berichtsjahre ein weiterer Dampfmotorwagen hinzu. Es
besitzen heute je einen Dampfmotorwagen: die Uerikon- Bauma-Bahn,
die Saignelégier-Glovelier-Bahn und die Rorschach-Heiden-Bahn
und je einen Benzinmotorwagen die Bundesbahnen und die Ver-
bindungsbahn Rheineck. Die Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn
beabsichtigt ebenfalls, Dampfmotorwagen anzuschaffen, und hat
uns eine Vorlage bereits eingereicht.

Die Sensetalbahn bat, gestiitzt auf die guten Erfahrungen
wit der im Vorjahre in Dienst gesetzten Dampflokomotive mit
halbautomatischer Feuerung, eine zweite Lokomotive dieser Bau-
art in Betrieb genommen.

Im Berichtsjahre hat die Schaffhauser-Strassenbahn 2 Roll-
wagen beschafft zum Transport normalspuriger Giterwagen.
Es sind zurzeit an solchen Fahrzeugen im Betriebe bei der:

f117 Paar Rollbscke

Genfer Strassenbahnen * 1 6 Rollwagen

Aarau-Schoftland-Bahn . . . . . . . 6 Paar Rollbdcke
Wynentalbahn . . . . . . . . . . 10 "
Bern-Worb-Babn . . . . . . . . . 3 »
Langenthal-Jurabahn . . . . . . . 2 Rollwagen
Schmalspurbahn Bozingen- Mett B -
Schaffhauser-Strassenbahn . . . . . . 2

»

Lokomotivdefekte sind dem Departemente 289 szur
Kenntnis gebracht worden; dieselben verteilen sich wie folgt:

Schweizerische Bundesbahnen . . . . . . 167
Ubrige Bahnen . . . . . . . . . . . 122

Total 289
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Eingelangt sind ferner:
269 Fille von Kupplungsbriiche;
48 Radreifenbriiche;
50 ., , Achsenbriiche.

Die wirkliche Zahl wird aber hoher anzunehmen sein, da
uns nicht alle Fille gemeldet werden. Schwere Unfille sind
infolge dieser Briiche nicht entstanden.

Bei Dampf-Zahnradbahnen sind zwei Unregelmissigkeiten
gemeldet worden. Der eine Fall betraf eine Olexplosion im
Zylinder, der andere das Reissen eines Verbindungsrobres der
Repressionsbremse. In beiden Fillen erfolgten Zugstrennungen,
die Lokomotiven eilten vor, und als sie gestellt wurden, fuhren
die nachlaufenden Personenwagen auf sie auf. Mittelst Kreis-
schreiben wurden simtliche Verwaltungen dieser Bahngattung
auf die Ursachen und Gefahren solcher Vorkommnisse aufmerk-
sam gemacht und eingeladen, die notigen Gegenmassnahmen zu
treffen.

Weiter sind 3 Fille vorgekommen, wo bergwirts fahrende
Strassenbahnziige infolge ungeniigender Adhision, veranlasst durch
auf die Schienen gefallenes Laub, in Rickwiirtshewegung gerieten
und lingere Strecken mit grosser Geschwindigkeit talwirts zurtck-
legten, bis sie schliesslich entgleisten.

Auch hier wurden die beteiligten Verwaltungen auf Ursachen
und Mingel aufmerksam gemacht und veranlasst, Schutzvorkeh-
rungen zu ergreifen. Wir haben bei dieser Gelegenheit die
elektrischen Strassenbahnen besonders auch aunf die Vorzige der
elektromagnetischen Schienenbremse hingewiesen, deren Einfithrung
raschere Fortschritte machen darfte. Zurzeit sind erst 254 Wagen,
d. b. 233% mit dieser Bremse ausgeriistet.

Infolge Versagens der elektrischen Bremse runnte in einem
andern Falle ein Strassenbahnwagen eine Steilrampe hinunter
und entgleiste am Ende derselben. Auch in diesem Falle wurden
die notigen Schritte unternommen, um einer Wiederholung vor-
subeugen.

Unter Mitwirkung unserer Kontrollingenieure fanden statt:

Innere Kesseluntersuchungen: 65.
Periodiseche Druckproben: 103.
Druckproben neuer Kessel: 30 (wovon 3 Ersatzkessel).

Kohlenvorrate waren im Betriebsjabre meistenteils ge-

niigend vorhanden. Vorstellungen mussten nur in vereinzelten
Fillen erhoben werden.

N k1]




M

3. Bahnbetrieb.

a. Fahrplanwesen,

Die Zahl der zu den Fahrplanentwiirfen eingegangenen
Abgnderungsbegehren ist, verglichen mit dem Vorjahre, von 985
auf 1031 gestiegen.

Hiervon bezweckten :

286 eine Vermehrung der Fahrleistungen,

232 die Verlegung von Ziigen oder Schiffskursen,

156 die Erstellung neuer oder verbesserter Anschlisse,
283 neue Halte von Ziigen oder Schiffskursen.

Die iibrigen Begehren bezogen sich zumeist auf verschiedene
Anderungen im Interesse der Reisenden, wie z. B. Vermehrung
der Wagenklassen und piinktlichere Einhaltung der Fahrpline.

Uber 263 Begehren hatie das Eisenbahndepartement zu ent-
gcheiden, und 36 der Entscheide dieses Departements sind auf
dem Rekurswege an den Bundesrat gezogen worden. Die uibrigen
Begehren haben durch Zugestindnisse der Bahn- und Dampf-
schitfverwaltungen oder durch Verzicht seitens der Begehren-
steller in den Fahrplankonferenzen ihre Erledigung gefunden.

An die europiische Fahrplankonferenz fiir den Sommer 1912,
welche am 29. und 30. November in Triest abgehalten wurde
haben wir in iblicher Weise eine Vertretung abgeordnet. In
dieser Konferenz sind einige wesentliche Verbesserungen inter-
nationaler Schnellzugsverbindungen durch unser Land, sowie neue
Schnellzugsverbindungen zwischen schweizerischen und auslén-
dischen Verkehrszentren vereinbart worden.

Bei diesem Anlasse hat unser Delegierter bei den Herren
Vertretern der franziosischen Regierung und der P. L. M.-Bahn
angeregt, dass letztere Bahngesellschaft ihre Sommer- und Winter-
fahrpline auf den gleichen Zeitpunkt wie in der Schweiz, Deutsch-
land, Osterreich und Italien, nimlich am 1. Mai beziehungsweise
1. Oktober in Kraft setzen mochte. Ein Zugestindois war in-
dessen nicht erhiltlich, weil der Beginn des Sommerfahrplans
der P. L. M.-Bahn nach den Verkehrsbediirfnissen der Riviera
und der Beginn des Winterfahrplans nach den Schulen sich
richten miisse.
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b. Kontrolle der Dienstvorschriften,

Nachdem die Verwaltungen des ehemaligen Verbandes schwei-
zerischer Eisenbahnen ein neues Reglement itber die Anstellung,
die dienstliche Ausbildung und die Priifung des Betriebspersonals
eingefithrt haben, ist der Vorstand der Sekundirbahnen vom
Eisenbahndepartement zum Bericht dariiber cingeladen worden,
ob die diesem Verbande angehbrenden Verwaltungen das er-
withnte neue Reglement fiir ihr Personal ebenfalls giiltig zu er
klaren gedenken oder ob sie der Aufstellung besonderer, etwas
einfacher gehaltener Vorschrifter den Vorzug geben. Vom Se-
kundarbahnverband wurde hierauf die Erklirung abgegeben, dass
eine Kommission fir Aufstellung vereinfachter Vorschriften be-
zeichnet sel.

Das im letztjihrigen Berichte erwihnte ncue Reglement iber
den Fahrdienst auf elektrischen Schmalspurbahnen konnte im
Berichtsjahre durch das Departement genehmigt werden.
Den Reglementen von 7 im Laufe des Jahres eriffneten
neuen Bahnen ist nach langeren Verhandlungen die Geenehmigung
erteilt worden. Nebstdem ist der Abidnderung einer Reihe von
Reglementen bestehender Bahnen zugestimmt worden.

¢. Vollziehung des Arbeitsgesetzes.

Wie alljahrlich sind einer grossern Zahl von Verwaltungen
mit Riicksicht auf besondere Verhiltnisse ausnahmsweise Anord-
nungen hinsichtlich der Dauer der Arbeitszeit, der Ruheuciten
und der Dienstbereitschaft der Angestellten bewilligt worden.

Mit Bezug auf die Unterdriickung des Gilterdienstes an den
Sonntagen haben wir nachstehende Ausnahmen zugestanden:

Der Rhitischen Bahn die Beforderung von gewdhnlichen
Frachtgiitern an den Sonn- und Festtagen, den Pflingstsonntag
ausgenommen, in der Zeit vom 28. Mai bis 9. Juli;

der Wynentalbahn und der Aarau-Schoftland-Bahn die Aus-
fuhrung je eines Giiterzuges in beiden Richtungen an den Sonn-
tagen, den Bettag ausgenommen, in der Zeit vom 15. September
bis Ende November;

den Verwaltungen des schweizerischen Wagenverbandes fiir
die Sonn- und Festtage, den Bettag ausgenommen, in der Zeit
vom 3. September bis 12. November:
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. Am Vormittage in den Giiterschuppen arbeiten zu lassen,

b. den hierzu geeigneten Personenziigen, soweit nohg, Giter-
wagen mitzugeben,

D

Graterziige auszufihren, soweit dies zur Bewiltigung des
starken Herbstverkehrs notwendig erschien;

der Frauenfeld-Wil-Bahn fur die Zeit vom 10. September
bis 12. November die gleichen Ausnahmen wie dem schweize-
rischen Wagenverband ;

den Bundesbahnen und den Bayerischen Staatsbahnen fur
die Sonntage in der Zeit vom 3. September bis 17. Dezember,
den Bettag ausgenommen :

a. Trajektierung von Frachtgiitern auf der Seeroute Romans-
horn-Lindau,

b. Arbeit in den Griterschuppen in Romanshorn am Vor-
mittage,

¢. Ausfuhrung eines Giiterzuges Romanshorn-Genf-Romans-
horn;

den Reichseisenbahnen in Elsass-Lothringen fiir die Sonn-
tage vom 8, Oktober bis 12. November die Fithrung von je 2
Griterziigen in beiden Richtungen auf der Grenzstrecke Basel-
St. Ludwig;

der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn fir die Sonn- und Feiertage
vom 19. November bis 15. Jannar den Kin- und Auslad von
Gutern am Vormittage in Genf, bei wirklichem Bedarf.

Ferner ist behufs Vermeidung von Giiterstauungen fiir die
meisten Sonntage des Jahres die Besorgung des Guterdienstes in
beschrinkiem Umfange im Bahnhofe Chiasso gestattet worden.

Die Kontrollorgane des Eisenbahndepartements haben in
iiblicher Weise eine grosse Zahl der im Art. 11 des Gesetzes
vorgesehenen Tagebiicher des Personals der Transportanstalten
gepriift, und es sind die dabei erhobenen Unregelmissigkeiten
bebufs deren Abstellung den betreffenden Verwaltungen zur
Kenntnis gebracht worden.

Es ist neuerdings zu riigen, dass viele Angestellte dic Tage-
biicher unrichtiyz oder gar nicht fithren, was mnicht selten zu un-
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liebsamen Erorterungen mit den Verwaltungen fithrt. Solange
die Verwaltungen selbst einer richtigen Fithrung der Tagebucher
nicht das notige Interesse entgegenbringen, wird die Kontrole
immer eine schwierige und undankbare Aufgabe sein und kann
dieselbe nicht die von ibr erhofften Friichte zeitigen.

Der Zentralvorstand des schweizerischen Zugspersonal-Vereins
ist mit dem Gesuche an das Eisenbahndepartement gelangt, es
mochte den Bahnverwaltungen strikte Weisung erteilt werden,
den in den Art. 3 und 4 des Gesetzes zwecks Ausgleich der
Rubezeit und der Dienstbereitschaft vorgesehenen dreitigigen
Turnus nicht mehr in die ordentlichen Diensteinteilungen aufzu-
pehmen, sondern diesen Fall den tatséichlich ,besondern Ver-
hiltnissen* vorzubehalten, unter denen niemals die ordentliche
Dienstleistung verstanden sein kénne.

Das Departement hat das Gesuch ablehnend beschieden mit
der Begriindung, dass der Gesetzgeber mit den in den Art. 3
und 4 enthaltenen Bestimmungen tatséichlich die Erstellung der
ordentlichen Diensteinteilungen habe erleichtern wollen, wie dieses
auch bereits am Schlusse der bundesritlichen Botschaft vom
11. Mirz 1898 betreffend die Revision des Gesetzes zum Aus-
druck gelangt sei.

Einige dem Departement zugegangene Beschwerden . itber
ungesetzhche Beanspruchung von Angestellten sind untersucht
worden, und soweit dieselben begriindet waren, haben die be-
reffenden Verwaltungen auf die Vorstellungen des Departements
Abhitlfe angeordnet.

d. Fahrleistungen und Zugsverspitungen,

.Gemiss der beiliegenden Tabelle ist die Zahl der ausgefl)hrteu
Zuge mit Personenbeforderuno wie auch diejenige der reinen
Giiterziige betriichtlich gestxegen und dementsprechend ist auch

eine starke Zunahme der gefahrenen Zugs- und Achskilometer
zu verzeichnen.

Wir wollen gerne hervorheben, dass trotz der eingetretenen
Verkehrszunahme der Prozentsatz der verspiteten eigenen Zige
um ein geringes zuriickgegangen ist, wihrend die Zahl der von
den anschliessenden Unternehmungen iibernommenen Verspéatungen
eine erhebliche Steigerung erfahren hai.




: 3 3 3 M ” 1 3 Zu Seite 494.
Zusammenstellung der im Jahre 1911 auf den wichtigern schweizerischen Normalspurbahnen beforderten Ziige und deren Verspitungen.
. . r ’ . . " < 3 P .
Jubleau des trains ayant eireulé pendant lannée 1917 sur les plus importants chemins de fer suisses & vote normale ef des refards quils ont subis.
If 1 2 3 « [ s ] 8 1r 7 | 8 | o 10 ! 1 12 13 14 l 15 | 16 ] 17 ] 18 | 19 20 [ a2 ’ 22 |23 T oa 25 | 26 27 l 28 29 30
! . (e Auf die An den Endpankten der Fahrt trafen ein: . - Prozente
( Durch. Total der befOrderten — 7Total des trains expédiss rpegelmﬁssigen Von & Retards & Farrivée & Ja gare destinataire: Ursache der Verspiitungen Cause des retards Nombre.paur cent
a on den N
schnittliche im Fahrol N . ) Total der zuriickgelegten :rsg?fteuzunge Achs- , Guterziige mit Personen- der gemus
J Lange der: Davon m r:fleal:ln;:s,;g?ne enen Fakultahvl- um; Extra- Nombre total parcourn de 1;1;“ P:r:;gﬂg: kli(lometem ':;ﬁ"ﬁ,’ﬂtﬁ. '\',"e',s:,g,u",.';d "em;’ﬁ":g",}':;g:&f‘;"e"’ Auf der eigenen Linie — Sur la propre ligne 2;;;“;‘32‘;3 A:zahl
im Betrieb ! ; f 5 1 ; Trains facultatifs et extra- beford ominen | . Durch er
befndlichen, (o0PCL | TS Zrévee b Phiraive conme ordinaires eatftlon:” [anf 1 Kilo- | Taint e s e, | ancl it et erspiuung | ke wersturten
Liniea spurig Zugskilomev.er B ;,Efter avee 15 min. et plus de retard der tntol ol suret erzurlms Anschilisse
o linge nfolge | infolge greh Gesamtz i . . .
. . Dont ) . Kilométres g . R s 1 a ahl im .
Bezeichnung der Eisenbahnen Longueur |, oo (:‘r;lit‘eggie reinen ('}liiiteerZEe reinen e e P slzﬁ.ffﬁt Grosste 333?3- Gr‘ssssw Ansﬁll:ess infolge s%%i von gfal]l S‘ﬂi‘%‘s' Ti(:lt]al :;r‘f:‘ge Vorjahre N?;en:re Désignation des lignes
moyenne | .| Personen- | gopenhe. | Glterzige || Personen- | gopenbe- | Glterzige correspondant | kilométre liche Vﬁ(;,r- liche | a::;l anstalften j  von t?cl;en defekten| Fabr- Vorjahre réguliers Vannée
des lignes zige | forderung | Trains dell zige | forderung | 7ygins de| Zugskilometer | Achskilometer | ~aux trains | exploité Ver- |®patung Ver. |SPAWNZL pegrq (Unfillen Ein- | dienst {| Total ayant subt | correspon-
! g o o réguliers de voya-| corres- | Apzahl| oo | Retard || Anzabl spitung | Retard . ., | BOssen | emsuite| . | Total | det retards précédente | 5000
en Traing | Trains de | marchan- || Trains | Trains de | marchan- | Hilométres de Kilométres a d patung ! 4 | provenant || ensuite ite | dava- | 20 To Pannie| fuivant
. ¢ A geurs et aux | pondent [ Nombre mazi- || Nombre mari- s g | cnsuite | & service colonnes manquées
“Pl"""""”l de marchan- | dises sans de marchan- | dises sans trains dessienr | trains réguliers | kilométres Retard | 0 Retard | "0 | Fautres || d'acci- | d'in- | rigs aw |des gares précé- | 23 et 24, g
| voyageurs dises avec service de [ v eurs dises avec service de de marchandises | d'essieux moyen moyen entreprisesl| dents ﬁ':f,:'::f matériel ,féu‘i':_ dente | comparé
N R service de saed service de avec service phériquea) Toulant | ment o
Kiometer — Kilométres voyageurs | POYAgers voyageurs | 0OYageurs de voyageurs Minuten — Menutes ! Mincten — Minutes des tratne
[l
1. Hauptbahnen. i x 1. Chemins de fer principaux.
Schweizerische Bundesbahnen: i . ! Chemins de fer fédéraux:
Kreis I . . . . . . . i 2681 18 189 35 : 20 105 1699 13 16 63 925 1| 1017|1548 1622 Arrondissement 1.
» Oy . Coe 6961 . 6557 18 | 152 48 i 2 73 | 5027 59 19| 46 {1454 | 1578{1938 l 1927 » .
» ar .o - 112686 | 705 | 458261 47059 | 172580 31721 — 29924 | 33679409 (1093568337} 24767719 [4071364] 4741| 15 363 34 } 22 54 31707 23 2 1 966 |} 10681450 1 1,05 1603 » urL.
v P ! 3826| 17 109 || 127 ; 22 55 2 634 22 4 28 11265} 1319]1527 [ 1061 " Iv.
T ) 1720) 18 131 | 111 ’ 21 48 912 8 36 62 813 919 879 357 » V.
Totale und Durchschnittszahlen 19 5251 17 363 355 | 21 105 | 13979 125 T 276 15423 | 59017 342 6576 | Totaux et chiffres moyens.
i
Bodensee-Toggenburg . . . . 33 — 13480 1544 1598 121 — 364 462 378 7 305 469 419 560 1137839 282| 15 417 10 ;. 28 48 234 5 — 31 50 58 86 05 2,12 122 | Bodenseé-Toggenburg.
Bern-Neuenburg-Bahn . . . . 43 . — 6 265 — 690 68 — 46 302 347 4375 569 269 395 [101 757 483| 15 88 — i = — 338 — — 2 143 145| 182 2,81 3,05 148 | Berne-Neuchatel.
Jura Neuchitelois. . . . . . 38 I[ 2 15 006 — 2 447 84 — 795 439 340 5 602 873 373 418 [147 444 396 18 107 -} - — 275 7 2 7 105 121 151 0,74 0,50 20 | Jura Neuchitelois.
i 2. Chemins de fer secondaires
2. Nebenbahnen. a voie normale.
Thunerseebahn 3y . . . . . . 136 — 36264 1041 6110 292 — 486 822 689 12 290 566 714763 |903719 | 1911] 14 88 e — 1510 4 2 6 389 401| 366 1,0 105 140 | Lac de Thoune 2).
Seetalbahn . . . . . . . . 55 — 10 585 730 1234 33 — 836 378 710 4614137 336 723 | 63893 176 14 817 — ., - — 104 2 6 3 61 72 96 0,36 0,1 50 | Seetal.
Sddostbaha . . . . . . . . 50 — 18 845 —_ 971 239 — 846 328 514 3401 711 296 890 | 68 034 189 15 35 S — — 172 — — — 17 17 82 0,00 0,22 42 | Sud-Est.
Tosstalbahn 8) . . . . . . . 46 | — 8305 921 | 193] 22 — 80 304 306 3335622 274249 | 72514 | 169| 22 | 90 3' 26 | 3% 111 5| — 61 50 61 60| 040 Oy 10 | Tcesstal ®).
Emmentalbahn . . . . . . . 43 — 12 753 — 1833 38 23 711 302 963 1298 308 264335 | 99 961 8331 14 139 — — — 761 -— — — 72 72 817 0,56 0,81 94 | Emmental.
Mittel-Thurgaubahn§ . . . . . 42 — 192 - 27 — — — 7839 70114 7092 1 669 18 16 29 —_— = — 8 — 3| — 7 10| — 3,64 — 2 | Thurgovie central §.
Burgdorf-Thun-Bahn (elektrisch) . 41 — 7028 - 1541 81 13 186 333 410 3 338488 277202 81 427 386 | 13 60 _ = — 355 — 9 1 21 31 43 0,31 0,30 71 Berthoud-Thoune (électrique).
Langenthal-Huttwil-Wolhusen-Bahn 40 — 9215 1356 101 22 9 188 206 106 2 949 476 201564 | 731736 179| 13 28 12 21 29 122 1 1 - 67 69 49 0,68 0,40 4 | Langenthal-Huttwil-Wolhusen.
Fre{burg-Murten-Ins (elektrisch) . 33 — 5226 616 — 19 25 20 186 166 1649 322 186 950 49 979 311{ 13 121 4 1 21 25 244 —_ 12 5 54 1 94 100 1.3 76 Fribourg-Morat-Anet (électrique).
Ue.rlkon-Bauma o 26 — 5 541 — — 16 — 37 121 354 617392 121023 | 23746 341 20 54 — = — 8 1 3 3 19 26 21 0,39 0,31 62 | Uerikon-Bauma.
Salgne!égler-(}lovelier S 25 — 3410 730 — 2 42 4 104 700 589 689 103 500 | 23588 66| 26 87 24 | 217 95 27 — 1 9 53 63 54 140 1,0 16 | Saignelégier-Glovelier.
Ramsei-Sumiswald-Huttwil . . . 25 — 10 559 461 —_ 37 — 2 103 229 825 159 1028358 { 33006 96 14 34 2] 20 24 82 — — — 16 16 19 04 0,16 1 | Ramsei-Sumiswald-Huttwil.
Solothurn-Munster . . . . . . 23 — 4140 — 1321 13 12 415 124 333 1417018 88 148 | 61612 195! 14 45 — | — — 171 2 — - 22 24 23 0,33 0,57 17 | Soleure-Moutier.
Martigny-Orsidres . . . . . . 20 — 3530 — — 10 — 26 69 018 445 368 68473 | 22268 1167 20 81 — 1 — - 28 — 15 ' 9 64 88 15 2,06 0,02 2 | Martigny-Orsires.
Sihltalbahn . . . . . . . . 19 — 7062 — 1842 62 — 104 126 916 1 267080 115038 | 66688 |- 24 18 67 —_— i — — 12 — — - 12 12 3 0,16 0504 3 | Sihltal.
Bulle-Romont . . . . . . . 18 — 3522 621 — 9 — 68 75 960 1153 473 74574 | 64082 200 14 53 1. 20 20 i1 — [ — 10 10 25 0,24 0,03 2 | Bulle-Romont.
Val de Travers . . . . . . 14 — 12999 | 1348 1 854 4 — 1310 110 194 1378 293 95178 | 98 450 271 13 46 27 1 16 23 131 —_ 2 ; 2 163 167 213 1,8 Lus — Val-de-Travers.
Pont-Brassus . . . . . . . 14 — 2 920 — — 3 - — 37999 358 403 37960 | 25600 517 14 25 —_ = — 33 — 3 | 1 14 18 17 0,1 0,10 — Pont-Brassus.
Sensetalbahn . . . . . . . 12 — 5;965 — 275 11 — 79 61 611 520 478 60984 | 43373 22| 16 26 —_ - —_ 19 — — - 3 3 — 0,08 — 8 | Sensetal.
P_runtrut—[?onfol S 14 — 3160 1710 — 2 — — 58 448 4033887 58 426 | 28849 0| — 67 1. — ) 53 1 ) 2 12 16 30 0,25 0,79 2 | Porrentruy-Bonfol.
VCVey-Puld.oux e 8 - 5,018 822 — 1 — — 46 728 387 294 46 720 | 48412 66 13 22 — ’ — — 61 — i 3 5 9 0Oy08 0,13 3 | Vevey-Chexbres.
Nyon-Crassier . . . . . . . 6 — 4140 — — — — —_ 24 840 220 094 24 840 | 36682 53| 16 52 — ! — — 32 — — 1 — 1 11 0,02 0,30 — Nyon-Crassier.
Totale und Durchschuitiseahlen | 3490 | 707 | 673501 58959 | 196 317| 4910 124 36 527 | 38821807 {1156 383680 29387 582 |331342 [25942| 16 363 || 439 ] 22 105 | 18903 || 153 137 ! 336 |68652 1 7478 — 0,95 — 7471 Totawz el chiffres moyens.
Im Jahre 1910 | 3488 | 698 | 635489 59592 | 191671 5 440 94 31110 | -37 495 659 (1098261872 28 470370 {314 869 |23897}| 16 445 || 609 ‘ 24 154 | 15428 165 |1247 1 333 7333 | 9078 P 1,10 — 8133 | BEn 1910.
: ! i
') Inkl. Basler Verbindungsbahn. Y compris le raccordement de Bale. § Betriebseréffoung der Mittel-Thurgaubahn am 20. Dezember 1911. l Ouverture & Vexploitation du chemin de fer de la Thurgovie * Vo 1. Mai an. Dés le 1+ wai.
%) Inkl. Spiez-Erlenbach, Erleabach-Zweisimmen, Spiez- Y compris les lignes de Spiez a Erlenbach, d’Erienbach & Zweisimmen, centrale, le 20 décembre 1911. + Bis 30. April. Jusqu'au 30 avril.
Frutigea, Girbetalbahn und Bern-Schiwarzesburg-Bahn, de Spiez 4 Frutigen, Gurbetalbahn et Berne-Schwarzenburg. |
%) Inkl. Wald-Rati. Y compris Wald-Ruti. |




e. Unfille.

Im Berichtsjahre wurden die folgenden Unfille im Eisen-
bahnbetrieb zur Anzeige gebracht, wobei wir zur Vergleichung
die entsprechenden Ziffern des Vorjahres beisetzen:

1911 1910

Entgleisungen in Stationen . . . . . . . 48 40
“ auf offener Bahn . . . . . 21 33
Zusammenstésse in Stationen . . . . . . 43 23
" auf offener Bahn . . . . . 3 3

Sonstige Unfille:
Unfille, von welchen Menschen betroffen wurden 1909 1805
Andere Unfille . . . . . . . . . . . 80 52

Gesamtzahl der Unfille 2104 1956
Von den 69 (73) Entgleisungen fanden 45 (59) bei

Personen- und Giiterziigen, 19 (11) im Rangierdienst und 5 (3)
bei Tramwagen stat.

Nach den Ursachen rubrizieren sich die Entgleisungen

wie folgt: 1911 1910
Defekte Bahnanlage . . . . . . . . . 4 4
Hindernisse auf der Bahn . . o 1 10
Befahren unrichtig bedienter Weichen . . . 24 25
Defekte an Fahrzeugen . . e 3 6
Andere und unermittelte Ursachen ... 3T 28

Von den 46 (26) Zusammenstossen ereigneten sich
21 (16) bei fahrenden Zugen, sei es, dass solche mit andern
Zigen oder mit einzelnen Wagen in Kollision gerieten; 15 (8)
Fille beziehen sich auf Vorkommnisse im Rangierdienst und
10 (2) betreffen Kollisionen von Tramwagen.

Nach den Ursachen rubrizieren sich die Zusammenstosse
wie folgt :

1911 1910

Unrichtige Anordnungen des Personals, mangel—
hafte Verstindigung . .o 8 3
Uurichtige Weichen- oder Slgnalstellung . 9 10

Vorschriftswidriges Mansver und Unachtsamkeit
des Zug- und Fahrpersonals . . . . . . 24 9
Uunrichtige Aufstellung von Fahrzeugen . . . 2 3
Andere Ursachen . . . . . . . . . . 3 1

Bundesblatt. 64, Jahrg. Bd. IL 33
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Nach Bahnen zusammengestellt entfallen von den Entglei-

sungen und Zusammenstdssen :

Auf die schweiz. Bundesbahnen, in-
klusive  mitbetriebene
normalspurige Linien

» o Bern-Neuenburg-Bahn,
Neuenburger Jura-Bahn

auslindischen Babnen auf
Schweizergebiet

itbrigen normalspurigen Ad-
hisionsbahnen

+ 5 Schmalspurigen Adhéasions-
bahnen auf eigenem Bahn-
korper . . . .

» w Schmalspurigen Adhisions-
bahnen auf Strassen

» w Adbisionsbahnen mit Zahn-
stangenstrecken

» 5 reinen Zahnradbahnen .
» 5 Seilbahnen

Entgleisungen

1911

34

13

1

1910

41

10

11

2

Zusammenstisse
1911 1910
22 14

1 —
3 1
4 2
3 4
10 4
3 N
— 1

Die simtlichen Unfille hatten 87 Toétungen (im Vorjahre
86) und 1864 Verletzungen (gegen 1782) von Personen zur

Folge, und zwar wurden

getdtet
Reisend Bahnbedienstet Drittpersonen
1911 1910 1911 1910 1911 1910
bei Entgleisungen und Zu-
sammenstossen . . . — —_ 1 —_ -
infolge sonstiger Ereignisse 12 8 33 34 42 43
verletzt
Reisende Bahnbedienstete Drittpersonen
1911 1910 1911 1910 1911 1910
hei Entgleisungen und Zu-
sammenstossen . . . 9 28 16 12 — 1
90 1619 1534 130 117

infolge sonstiger Ereignisse 90
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Nach Bahnen zusammengestellt entfallen hiervon:

Auf die schweiz. Bundesbahnen, in-

»

n

»

»n

klusive mitbetriebene nor-

malspurige Linien
Bern-Neuenburg-Bahn .
Neuenburger Jura-Bahn

auslindischen Bahnen auf
Schweizergebiet

itbrigen normalspurigen Ad-
hésionsbahnen .

schmalspurigen Adhésions-
bahnen auf eigenem Bahn-
korper .

schmalspurigen Adhaswns—
bahnen auf Strassen .

Adhisionsbahnen mit Zahn-
stangenstrecken

reinen Zahnradbahnen .
Seilbahnen

Tétungen
1911 1910
62 58
— 2
2 1
1 1
1 3
15 14
— 1

Verletzungen

1911 1910
1339 1187
5 1
28 24
32 50
70 86
66 62
281 320
30 29
6 1
1 10

Die Totungen und Verletzungen, welche nicht auf Ent-
gleisungen und Zusammenstosse zuriickzufithren sind, gruppieren
sich den Ursachen nach wie folgt:




Uberfahren von Fuhrwerken, Rollwagen und
Draisinen .

Scheuwerden von Tleren be1 der Fahrt von
Zigen

Ausgleiten auf Fahrzeugen,
Auf- und Absteigen .

Fehltreten beim Begehen der Gelelse ..

Springen auf und von im Gang beﬁndhchen
Fahrzeugen .

Unvorsichtiges Ubersclnelten der Gele\se und
Gehen in denselben

Unvorsichtiges Benehmen im fahrenden Zug und
bei Manoverbewegungen . . .

Mitwirkung von Drittpersonen belm Manover

Ungliacklicher Zufall bei Mandvern .

An- und Abkuppeln von Fahrzeugen .

Verbotene oder nnrichtig ausgefiihrte Ma.nover

Ein-, Aus- und Umlad von Gitern .

Offuen oder Schliessen von Wagentiiren .

Fremdkorper in die Augen

Einfeuern auf der Lokomotive und Zerklemern
von Kohlen

Starkstrome . .

Andere Ursachen .

Fehltreten beim

Reisende Bahnbedienstete

Drittpersonen

Tétung  Verletzung
1911 1910 1917 1910

Totung Verletzung
1911 1910 1911 1910

— — 1 1 1 — 6 4
R |

1 1 12 10 4 2 20 22
— — 2 3 — — 120 122

3 — 2 1 16 14 24 26

2 - 5 6 2 2 29 28
—_ — ) 1 4 185 170
S — 1 4 164 162
—_ = 1 1 — 2 23 16
—_ = - — 1 — 349 324
— — 29 32 — — 50 53
—_ - = - — — 69 69
_ - = = — — 48 42
— — 1 — 1 — 13 14

1 — 7 16 2 5 222 219

Totung  Verletzung
1911 1910 1911 1910

i
[

© |

32
6

Plool meol

86¥
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In selbstmorderischer Absicht haben sich 27 Personen ge-
totet (im Vorjahr L7 getdtet und 2 verletat).

Bei den Hiilfsarbeiten des Bahnbetriebes (innerer
Betriebs-, Bahnunterhaltungs- und Werkstittedienst) wurden

1911 1910
Totungen . . . . . 2 6
Verletzungen . . . 3626 3458

gemeldet.

4. Dampfschiffe.

In der Kontrolle der Schiffe ist im Berichtsjabre insoweit
eine Anderung eingetreten, als zufolge der Bestimmungen des
neuen Bundesgesetzes betreffend das schweizerische Postwesen
vom 5. April 1910 und derjenigen der neuen Schiffahrtsverord-
nung vom 19. Dezember 1910 ab 1. Januar 1911 nur noch die
Schiffe der konzessionierten Unternehmungen der Kontrolle des
Bundes unterlagen, wihrend die Kontrolle uiber alle itbrigen Schiffe
den Kantonen iiberbunden war. Diese Anderung hat aber im
Berichtsjahre keine wesentliche Entlastung unserer Kontrollbeamten
zur Folge gehabt, da sie auf Ansuchen hin fir einige Kantone
die Kontrolle iber die in deren Aufsicht iibergebenen Schiffe
weiter besorgen mussten. Nachstehende Zahlen geben Aufschiuss
iber die daraus entstandenen Arbeitsleistungen unserer Kontroll-
beamten :

Kanton Bern . . . . . 9 Schiffe 10 Untersuchungen

» Genf 3 N 3 n
»  Neuenburg 8 . 8 ”
" Obwalden . 4 4

" Schwyz . 20 26 "
" St. Gallen . 1 2 "
" Uri. . 8 11 "
“ Waadt . 14 16 "

Total 80 Untersuchungen

Ausserdem haben unsere Kontrolibeamten bei der durch die
Bestimmungen der neuen schweizerischen Verordnung notwendig
gewordenen Ausarbeitung der verschiedenen interkantonalen Schiff-
fahrtsreglemente und Ubereinkommen mitgewirkt.

Die interkantonalen Ubereinkommen betreffend die Schiff-
fahrtspolizei auf dem Genfersee, sowie betreffend diejenige auf
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dem Neuenburger-, dem Bieler- und dem Murtensee sind vom
Bundesrat bereits genehmigt worden. Einige der beziiglichen
Reglemente werden dem Eisenbahudepartemente in nichster Zeit
zur Genehmigung vorgelegt werden.

Was die Kontrolle der konzessionierten Schiffahrtsunterneh-
mungen anbetrifft, die uns kiinftig allein noeh beschiftigen
wird, so verweisen wir auf die nachfolgenden Zahlen:

a. DBetriebsbewilligungen. .

Dampf- Motor-  Motor-  Schlepp-
schiffe  boote schiffe kihne Total (1910)

Motorboote mit neuen Motoren versehen
Motorschiffe mit neuen Motoren versehen .

)
(D

Ernevert . . 2 — — — 2 (32)
Neu erstellt . 3 — 4 2 9 22)
Entzogen . . 2 1 — — 3 (20)
b. Anderungen im Schiffspark.
Dampfschiffe neu erstellt, bezw. neu uunter Kon- (1910)
trolle getreten . . . 3 (4
Motorboote neu erstellt, bezw neu untel Kontrolle
getreten . . . 1 (30)
Motorschiffe neu erstellt bezw neu unter Kontrolle
getreten . . . 3 (9
Schleppkihne neu erstellt bezw neu \mter Kontrolle
getreten . . 2 (=)
Dampfschiffe ausranglert oder aus der Kontrolle ge-
strichen . . . 2 (3
Motorboote ausranglert oder aus der Kontlolle ge-
strichen . . . 1 a1y .
Motorschiffe ausranglelt oder aus de1 Kontrolle ge-
strichen . . . — (3
Schleppkihne ausranglert oder aus der Kontrolle ge-
strichen . . . B e
Dampfschiffe umgebaut 2 (1D
Motorboote " 1 (1)
Motorschiffe " —  (5)
Schleppkihne . — (=)
Dampfschiffe mit neuen Kesseln velsehen . 2 (1D
» », Maschinen versehen . — (=)
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¢. Bestand des Schiffsparkes.

1910

Dampfschiffe fiir den Personen- und Giitertransport 100 ((102))
» nur fir den Gitertransport . . . 6 ( 6)

" fir den Schleppdienst . . 2 (N
Motorboote aussehliesslich fir den Personentransport 22 (127)
Motorschiffe auch fiir den Personentransport . . 6 - ( P
nur fir den Guatertransport . . . . 5 (14
Schleppkahne Ce e e 2 ()
Total 143 (325)

Im Bau oder angemeldet und voruntersncht sind 5

und zurzeit ohne Betriebsbewilligung . . . . . . | 3

An die kantonale Kontrolle iibergegangen sind insgesamt
188 Schiffe.

An Schiffsuntersuchungen wurden vorgenommen:

(1910
Aussere Untersuchungen von Dampfschiffen . . 112 (116;
Untersuchungen von Motorbooten . . . . . . 29 (100)

» s  Motorschiffen . . . . . 8 (164)
, Schleppkdhnen . . . . . 5 (—)
Innere Untelsuchungen von Dampfschiffen . . . 123 (116)

wovon auf Stapel . . ... 34 (39

Belastungsproben und Krangungsversuche Lo 12 (49

Die Kesselrevisionen und Druckproben wurden in
bisheriger Weise durch die Inspektoren des schweizerischen Vereing
von Dampfkesselbesitzern vorgenommen, deren Berichte uns je-
weilen in Kopie zugesandt wurden. Unsere Beamten haben 3 Re-
visionen und 2 Druckproben bestebender, sowie 3 Druckproben
neuer Kessel beigewohnt.

Die Anzahl der im Betriebe befindlichen Schiffskcesel betrigt166.

d. Bestand der regelmdssig befahrenen Landungseinrichtungen.

Neu erstellt wurden . . . . . . . . . . . . . 16
Umgebaut wurden . . . . . . .10
Aufgehoben oder nicht mehr befahren e 8

Totaler Bestand 291

Untersuchungen solcher Einrichtungen wurden im Berichis
jahre 201 vorgenommen.

Die schon im vorjihrigen Berichte erwihnten Sicherungen

fur die 2 elektrischen Hochspannungsiiberfihrungen tiber den
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Rhein zwischen Stein und Schaffhausen sind zu Beginn des
Sommers beendigt worden.

Es sind auch Schritte unternommen worden zur Sicherung
der Schiffahrt auf dem Rhein von Basel bis Augst, wo einige
Fihrseile zu tief herabhingen. Eine Erledigung dieser Angelegen-
heit ist aber noch nieht erfolgt.

Von ausserordentlichen Vorkommnissen sind zu erwihnen :
der Zusammenstoss von Schleppkurs ,Prinzregent* (bayr) wmit
Kursschiff , Rhein“ (schweiz.) im Januar, sowie derjenige zwischen
den Schieppziigen ,Ludwig® (bayr.) und ,Ziirich* (schweiz.) im
Oktober. Beide sind auf Nichtbeachtung der schiffahrtspolizeilichen
Vorschriften zuriickzufiihren; sie hatten Beschidigungen der Schiepp-
kahne zur Folge.

Im Juni pralite Schiff ,Arenaberg“ der Damptbootgesell-
schaft fir den Untersee und Rhein auf der Talfahrt infolge un-
vichtiger Fithrung an der Briicke in Diessenhofen an, wobei Schiff
und Briicke beschidigt wurden.

Infolge Anpralles und Beschidigung durch ein Kohlepschiff
sank im September in der Werfte der Dampfschiffgesellschaft des
Vierwaldstittersees das Schiff , Germania“.

Im Dezember stiessen auf dem Vierwaldstattersee bei dichtem
Nebel infolge Nichtbeachtung der schiffahrtspolizeilichen Vor-
schriften Motorschitf . Schiller und Dampfschiff , Gotthard“ zu-
sammen, wobei beide beschidigt wurden und ebenfalls im De-
zember prallie der Bundesbahnkahn ,A“ bei Sturm und infolge
falschen Mandvrierens am Hafendamm in Lindau an.

An Maschinendefekten sind uns im Berichtsjahre ein Kurbel-
wellenbruch, sowie ein Bruch eines Steuersupportes bekanunt ge-
worden.

Beim Beirieb wurden nach den eingegangenen Mitteilungen
58 Schiffshedienstete verletzt (im Vorjahre 56 Schiffsbedienstete
und 1 Reisender verletzt, sowie 2 Schiffshedienstete getotet). Bei
den Hiilfsarbeiten des Betriebes wurden 56 Personen verletzt (im
Vorjahre 96); 1 Schiffsbediensteter ertrank.

5. Sonstige Transportanstalten mit Motorbetrieb.

Uber die gemiiss Verordnung vom 18. September 1906 be-
treffend die Konzessionierung und die Kontrolle der Automobilunter-
nehmungen, Aufziige und Luftseilbahnen dem Eisenbahndepartement
ibertragene Kontrolle geben folgende Zahlen Auskunft:
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a, Automobilunternehmungen,

Zahl der konzessionierten Unternehmungen

pro 1. Japuar 1911 . . . . . . 13 (im Vorjahre 9)
Neu erteilte Konzessionen . . . . . 3 (o " 4)
Entzogene Konzessionen . . . . . . —(, —)
Erloschene Konzessiomen . . . . . . 1(, “ —)

Stand auf Ende 1911 15 ( » 13)

Von diesen Unternehmungen standen auf 1. Januar 1911 in

regelmissigem . Betciebe . . . . . . . . . . . . 12
Neu eroffuete Betriebe . . . . . . . . . . . . 4
Betriebseinstellungen . . . . . . . . . . . . . 1

Stand auf Jahresende 15
(im Vorjahre 12)

Zu erwahnen ist, dass sich unter den 4 neu criffneten Be-
trieben die erste sogenannte ,Geleislose Bahn“, ein elektrischer
Automobilbetrieb mit oberirdischer Stromzufithrung befindet. Es
ist die Compaguie des Omnibus Electriques Fribourg-Farvagny.
Die Kollaudation dieser Transportanstalt fand im Dezember statt;
der Betrieb wurde am 3. Januar 1912 aufgenommen.

Die Gesamtlinge der von obigen 15 Unternehmungen be-
fahrenen Strecken betrigt 171,y km; 40 Personenwagen mit
521 Sitz- und 118 Stehplitzen versehen den Dienst.

Ausserordentliche Vorkommnisse im Betriebe sind dem De-
partemente nicht zur Kenntnis gekommen.

Von den Kontrollbeamten wurden 20 Inspektionen, 5 Kol-
laudationen und 4 Besuche bei besonderen Anlissen ausgefiihrt.

Die Zah! der gepriiften Vorlagen betrigt 28.

b, Luftseilbahnen und Aufzige.

Unter eidgendssischer Kontrolle standen die gleichen 3 Unter-
nehmungen wie im Vorjahre.

Der Betrieb derselben gab zu keinen Bemerkungen Anlass.
Auswechslungen von Drahtseilen fanden nicht statt.

Von den Kontrollingenieuren wurden 5 Inspektionen und
2 Besuche vorgenommen.

Die Zahl der iiber diese Unternehmungen behandelten Vor-
lagen betrigt 2.



504
D. Administrative Kontrolle.
1. Tarif- und Transportwesen.

a. Tarifwesen.

Infolge der neuen Vollziehungsverordnung vom 21. Mirz 1911
zum Bundesgesetz iber den Transport auf Eisenbahnen und Dampf-
schiffen, tiber welche an anderer Stelle berichtet wurde, ist die
Zahl der Tarifgenehmigungen von 671 auf 385 zuriick-
gegangen.

Im Berichtsjahre sind der kommerziellen Konferenz
der schweizerischen Transportanstalten zwei Normal-
spurbahnen und eine Schmalspurbahn beigetreten. Die Betriebs-
linge der der Konferenz angehérenden Normalspurbahnen ist
damit auf 3606 km gestiegen und diejenige der Schmalspur-
bahnen auf 845 km.

Finem Wunsche der Verkehrsinteressenten entsprechend,
wurde die Zahl der Vertreter des Handels und der Industrie
in der Konferenz von 4 auf 5 erhoht, in der Meinung, dass
das neue Mitglied dem Verbande reisender Kaufleute der Schweiz
zu entnehmen sei. Damit ist die Zahl der #erireter der Verkehrs-
interessenten auf 11 angestiegen.

Im Berichtsjahre fanden zwei Sitzungen der kommerziellen
Konferenz statt. In der ersten vom 26. Juni 1911 wurden neben
Anderungen und Erginzungen der Bestimmungen des schwei-
zerischen Generalabonnementstarifes uber Ruckverautungen, Er-
ginzungen der Anlage V zum Transportreglement sowie Ande-
rungen und Erganzuno‘en der allgemeinen Tarifvorschriften nebst
Guterklassifikation hehandelt. Die zweite am 11. November 1911
abgehaltene Konferenz war vorwiegend der Beratung von Mass-
nahmen zur Linderung der Lebeunsmittelteuerung und der land-
wirtschaftlichen Futternot gewidmet.

Die Verhandlungen iber die Vereinheitlichung der
Tarifgrundlagen der Normalspurbahnen wurden fortgesetat,
ohne aber im Berichtsjahre ganz zum Abschluss gebracht werden
zu konnen. Da die Notwendigkeit einer direkten Tarifbildung im
Giterverkehr zwischen den Normalspurbahnen und den Schmal-
spurbahuen sich immer mehbr fihlbar macht, haben wir uns ver-
anlasst gesehen, auch mit den Verwaltungen der wichtigeren
Schmalspurbahnen Verhandlungen anzukniipfen, um auch diese
zur Annahme des Gittertarifschemas der schweizerischen Bundes-
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babnen zu bewegen. Wir waren uns dabei bewusst, dass diese
Frage, namentlich mit Riicksicht auf den Umstand, dass die meisten
Schmalspurbahnen zurzeit keine Taxen fir Wagenladungen von
10,000 kg vorgesehen haben, grossen Schwierigkeiten begegnen
wird. Doch hoffen wir zuversichtlich, dass diese sich iberwinden
lassen werden und dass es moglich sein wird, das Bundeshahn-
schema auf alle am direkten schweizerischen Giterverkehr be-
teiligten Bahnen auszudehnen.

Personentarifwesen. Taxerhohungen fiir den Per-
sonen- und Gepicktransport wurden, zum Teil nach
vorhergegangener Anderuog der Konzession, von folgenden Ver-
waltungen eingefithrt: Erlenbach-Zweisimmen-Bahn, Appenzeller-
bahn, Appenzeller Strassenbahn, Aigle-Ollon - Monthey - Bahn,
Langenthal - Jura - Bahn, BEisenbabn Lugano-Tesserete, Eisenbahn
Monthey-Champéry und Drahtseilbahn Muottas-Muraigl. Hierdurch,
sowie durch die neu erdffneten Linien, wurde die Umarbeitung
und Erweiterung zahlreicher Tarife notwendig.

Auf der Montreux - Berner Oberland - Bahn, der Erlenbach-
Zweisimmen-Bahn und der Spiez- Erlenhach-Bahn wurde im
Fruhjahr die erste Wagenklasgse eingefihrt.

Das Reglement betreffend Fahrbegiinstigungen
zum Zwecke der Arbeitsvermittlung wurde seinerzeit
infolge eines Gesuches des Verbandes schweizerischer Arbeits-
amter geschaffen, um die letztern in ihren Bestrebungen, der
Arbeitslosigkeit und deren Folgen nach Moglichkeit vorzubeugen,
zu unterstiitzen und den erforderlichen Ausgleich der einheimi-
schen Arbeitskrifte zwischen Stadt und Land zu erleichtern. Die
Vorschriften des Reglements konnten auch fiur direkt aus dem
Ausland zureisende Auslinder zur Anwendung gebracht werden.
Da dieses von den Transportunternehmungen nicht beabsichtigt
gewesen war, haben sie eine entsprechende Einschrinkung ein-
gefilhrt, so dass die Begiinstigung nur noch Anwendung finden
kann fir in der Schweiz heimatberechtigte Personen und solche
in der Schweiz wohnhafte Auslinder, welche sich durch Vorlage
einer Aufenthalts- oder Niederlassungsbewilligung legitimieren
konnen. Gegen diese Einschrinkung hat der Verband schwei-
zerischer Arbeitsimtier Stellung genommen und hat das Begehren
gestellt, es mochte die urspriingliche weitergehendere Vorschrift
wieder hergestellt werden. Wir haben das Begehren der kom-
merziellen Konferenz zur Beratung zugewiesen. Die Erledigung
falit nicht mehr in das Berichtsjahr.
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Fir den Transport von ausgewiesenen Personen
auf dem Bodensee wurden im Benehmen mit den be-
teiligten Nachbarstaaten besondere Vorschriften erlassen unter
Vereinbarung einer reduzierten Taxe. Die neuen Vorschriften
traten am 1. Okteber 1911 gleichzeitig mit dem neuen deutsch-
schweizerischen Niederlassungsvertrag in Kraft.

Ein Nachtrag V zum Tarif fiir die Beférderung von
Gesellschaften und Schulen wurde am 1. Mai 1911
und ein Nachtrag VI am 1. November 1911 ausgegeben. Beide
bezweckten hauptsichlich die Richtigstellung und Erginzung der
besondern Vorschriften fiir einzelne Verwaltungen.

Die schon im letsten Geschiftsbericht erwihnte Umarbeitung
des Reglements und Tarifs fir die Befiorderung
von Leichen wurde vollendet, und es koonten die neuen
Vorschriften am 1. Mai 1911 in Kraft treten.

Giitertarifwesen. Zu den allgemeinen Tarifvorschriften
nebst Giterklassifikation der schweizerischen
Eisenbahnen sind im Berichtsjahr drei Nachtrige ausgegeben
worden. Durch die beiden ersten, die am 1. April 1911 und
1. November 1911 in Kraft getreten sind, wurden die in Deutsch-
land vorgenommenen Anderungen auf die schweizerischen Tarif-
vorschriften und Giiterklassifikation ibertragen, soweit deron
Ubernahme tunlich erschien. Der dritte, am 1. Januar 1912 in
Kraft getretene Nachtrag enthilt in der Hauptsache die infolge
Versetzung einer Anzahl Futtermittel in den Spezialtarif III not-
wendigen Anderungen. Zur Instruktion zu den allge-
meinen Tarifvorschriften sind im Berichisjahre zwei
Nachtrige ausgegeben worden.

Neuausgaben oder Anderungen an den bestehenden Ausgaben
der Tarifvorschriften nebst Giterklassifikation
fiur den internationalen Verkehr sind im Berichtsjahr 27
genehmigt worden, gegeniiber 21 im Jahre 1910.

Dem Reformtarifsystem sind im Jahre 1911 neu bei-
getreten: die Mittelthurgau-Bahn unter Annahme des Taxschemas
der schweizerisechen Bundesbahnen und die Altstitten-Gais-Bahn
unter Aufstellung eines besondern Taxschemas. Die Erlenbach-
Zweisimmen-Bahn ist zum Taxschema der Bundesbahnen iiber-
gegangen. Die Appenzellerbahn hat an Stelle des ehemaligen
Taxschemas der V 8 B und die Bremgarten- Dietikon- Bahn an
Stelle des reduzierten Taxschemae der Bundesbahnen (mit Aus-
schluss der Taxen fur 10 t) das vollstindige Taxschema dor
schweizerischen Bundesbahnen angenommen.
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Auch riicksichtlich des Giiterverkehrs sind im Berichtgjahr
bei verschiedenen Verwaltungen Taxerhohungen eingetreten,
und zwar zum Teil nach vorheriger Anderung der Konzession.
Wir fihren hier folgende Verwaltungen an: Erlenbach -Zwei-
simmen-Bahn, Giirbetal-Bahn, Appenzellerbahn, Eisenbahn Lugano-
Tesserete und Eisenbahn Saignelégier-La Chaux-de-Fonds.

Die schweizerischen Bundesbahnen haben auch im Jahre 1911
mit der Einrichtung des Camionnagedienstes auf grissern
Stationen fortgefahren. Fir einzelne Camionnagetarife mussten im
Berichtsjahre erhohte Taxen bewilligt werden, da die Ubernehmer
des Dienstes erklirten, mit den alten Taxen ihr Auskommen
nicht mehr zu finden. Die Zahl der Stationen der schweizerischen
Bundesbahnen, fir die ein auf den neuen Grundlagen beruhender
Camionnagedienst eingerichtet ist, betrigt Ende 1911 88 gegen-
iber 81 auf Ende 1910.

Zur Erleichterung der Beschaffung von Saatkartoffeln
haben die schweizerischen Bundesbahnen im Fribjahr 1911 auf
Ansuchen des Staatsrates des Kantons Genf eine Frachtermissi-
gung von 25 %/, eintreten lassen.

Zu vielfachen Verhasdlungen gab die Frage der Lebens-
mittelteuerung und der landwirtschaftlichen Futter-
not Veranlassung. Nachdem die massgebenden landwirtschaft-
lichen Kreise tbereinstimmend erklirt hatten, eine eigentliche
Notlage bestehe betreffend der Futtermittel nicht, wurde von
temporiren Taxreduktionen fiir den Transport von Futtermitteln
abgesehen. Dagegen erklirten sich die Verwaltungen der kom-
merziellen Konferenz mit der Versetzung einer Anzahl von
Futtermitteln aus dem Spezialtarif Il in den Spezialtarif III des
Reformtarifs einverstanden. Damit hat ein langjihriges Postulat
seine Erledigung gefunden.

Beziiglich der Lebensmittelteuerung einigten sich die Ver-
waltungen der kommerziellen Konferenz auf einen temporiren
Ausnahmetarif fir die Beforderung von frischen Kartoffeln, gelben
Riben, Kohl (Kraut, auch Kabis), Bohnen, KErbsen und Linsen,
samtlich zu Speisezwecken, als Stiickgut, sowie als Wagenladungen
von 5000 und 10,000 kg pro verwendeten Wagen oder dafiir
zahlend. Dieser Ausnahmetarif findet Anwendung auf die vom
1. Oktober 1911 bis einschliesslich 31. Mai 1912 zur Ausfihrung
gebrachten Sendungen, und zwar auf dem Rickvergitungsweg.
Die Ermissigung betragt 50 %/ der tarifmissigen Taxe. Die
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Sendung muss dem Empfinger zur Frachtzahlung uberwiesen
sein, und es hat dieser die Erklarang abzugeben, dass die
betreffenden Artikel nur zu Nahrungszwecken und zum eigenen
Gebrauch bestimmt sind, oder dass sie zu oder unter dem Selbst-
kostenpreis verkauft werden. Diese letztere Massnahme wurde

getroffen, um den Genuss der Frachtermissigung den Konsumenten
zu sichern.

Die Untersuchungen iiber die Massnahmen zur Beseitigung
der ungiinstigen Wirkungen der deutschen Mehlausfuhr-
priamie auf die schweizerische Mithlenindustrie sind im Berichts-
jahre fortgesetzt worden. Vor allem wurde die Herabsetzung der
Frachtsitze fir Weizen in Befracht gezogen und den Bundes-
bahnen moglichstes Entgegenkommen in dieser Hinsicht anemp-
fohlen. Die Generaldirektion hat sich hierzu bereit erklart; sie
stellte aber mit Riicksicht auf den sich moglicherweise ergebenden
Einnahmenausfall verschiedene Bedingungen, die zu erfiillen sich
der schweizerische Miillerverband bis jetzt nicht entschliessen
konnte.

Der folgenden Zusainmenstellung ist iibrigens zu entnehmen,
dass sich im abgelaufenen Jahr die deutsche Mehleinfuhr gegen-
iiber 1910 etwas vermindert hat.

Weizenimport Mehlimport Aus Deutsch-

im ganzen. im ganzen. land.

q. n. q. n. q. n.
1906 . . . . . 4,407,883 358,247 83,669
1907 . . . . . 4,684,166 388,568 241,250
1908 . . . . . 3,303,971 584,732 457,705
1909 . . . . . 4,000,529 471,163 368,734
1910 . . . . . 4,024,053 509,644 427,755
1911 . . . . . 4,393,720 458,132 388,010

Der Vorstand der Ziircher Getreideborse hat mit Eingabe
vom 10. Oktober 1911 das seinerzeit vom schweizerischen Miiller-
verband gestellte Gesuch um Herabsetzung der Weizenfrachten
unterstiitzt und gleichzeitiz die Abschaffung der Lagergebithren
fir Weizen in den Lagerhdusern der Bundesbahnen angeregt.
Er hilt dafir, dass durch diese beiden Massnahmen die inlindi-
schen Weizenlager eine erhebliche Zunahme erfahren wiirden,
was sehr im Interesse einer geniigenden Brotversorgung der
Schweiz im Kriegsfalle lige. Was die Lagergebiihren betrifft, so
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haben seinerzeit die Privatbabnen aus Konkurrenzriicksichten fur
Getreide iiberseeischer Herkunft in Brunnen und Romaushorn
Lagerfreiheit gewihrt, wihrend in Morges das Getreide stets
einer Gebithr unterlag. Die Bundesbahnen haben nun letztes
Jahr diese Verhiltnisse fiir alle ihre Lagerhiuser in der Weise
einheitlich geordnet, dass Getreide, das auf ihren Strecken
mindestens 200 km zuriicklegt, frei gelagert wird, withrend fiir
das iibrige Getreide eine Gebiihr zu entrichten ist. Die ginz-
liche Abschaffung der Gebithr hitte fir sie ein Opfer von iiber
Fr. 100,000 bedeutet. Die mit dieser Vereinheitlichung ver-
bundene Verteurung der Getreidelagerung in Romanshorn fir
Transporte bis zu einer Distanz von 200 km hat aber zu Be-
schwerden der ostschweizerischen Miller Anlass gegeben, denen
sich die erwihnte Kingabe anschliesst. Wir werden nicht er-
mangeln, letzterer unsere volle Aufmerksamkeit Zuzuwenden.

Ausser dem bereits im letzten Bericht erwihnten Nachtrag
zum Tarif fir den Transport lebeander Tiere ist im
Berichtsjahr poch ein weiterer Nachtrag eingefiihrt worden, durch
den aber keine grundsitzlichen Anderungen am genannten Tarif
vorgenommen wurden.

Zur Zusammenstellung der Riickvergiitungen
und Ausnahmefrachtsitze der schweizerischen
Eisenbahnen ist auf 1. Januar 1912 ein Berichtigungs- und
Erginzungsblatt versffentlicht worden.

b. Transportwesen.

Ein Nachtrag Il zum Transportreglement der schwei-
zerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunterneh-
mungen wurde am 17. Méarz 1911 gepehmigt (Publikations-
organ 141/11). Seine Inkraftsetzung erfolgte am 15. April
1911.

Zur Anlage V zum Transportreglement wurde am 16. Mai
1911 ein Ergéinzungsblatt I (Publikationsorgan 243/11) und am
21. Juli 1911 ein Erginzungsblatt II (Publikationsorgan 349/11)

genehmigt.

Ausnahmen von den Vorschriften des Trans-
portreglements hinsichtlich der Zeit, wihrend der die Stationen
dem Publikum geoffnet sein miissen, wurden der Kisenbahn
Biasca-Acquarossa am 11, Juli 1911 (Publikationsorgan 334/11),
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den elektrischen Greyerzerbahnen am 18. Juli 1911 (Publikations-
organ 349/11), der Eisenbahn Bellinzona-Mesocco am 7. August
1911 (Publikationsorgan 374/11) und der Bern-Schwarzenburg-
Bahn am 31. Oktober 1911 (Publikationsorgan 503/11) bewilligt.
Eine Anderung der provisorischen Bewilligungen, welche der
Rorschach-Heiden-Bahn und der Regionalbahn Saignelégier-Glovelier
beziiglich der Einschrinkung der Transportpflicht der mit Motor-
wagen ausgefilhrten Zugen erteilt worden waren, fand im Berichts-
ahr nicht statt.

Zum Transportreglement wurde ein neuer Anhang II am
23. Dezember 1911 (Publikationsorgan 9/12) genehmigt. Er enthalt
das Transportreglement der stidtischen Strassenbahnen und Bahnen
mit dhnlichem Betrieb, soweit diese Unternehmungen mit andern
Unternehmungen in keinem direkten Verkehr stehen. Der Anhang
umfagst nur Vorschriften fir den Personen- und Handgepickver-
kehr. Fiir zahlendes Gepick, fir Expressgut, sowie fiir Trag-
lasten gelten auch fur diese Unternehmungen die Vorschriften
des Transportreglements vom 1. Januar 1894. Die Inkraftsetzung
des Anphanges erfolgt auf 1. Februar 1912.

Der rhatischen Bahn haben wir auspahmsweise die Ermach-
tigung zur Kiirzung der Entladefristen auf 8 Tagesstunden
fir die Zeit vem 31. Mai bis 9. Juli 1911 wegen durch ver-
spitete Ablieferung der bestellten Wagen verschuldeten Wagen-
mangels erteilt (Publikationsorgan 255/11).

Fir den Herbstverkehr wurden von den Verwaltungen
des schweizerischen Wagenverbandes wiederum die iiblichen
Massnahmen getroffen, und es wurde ihnen wie in frithern Jahren
eine Kirzung der Entladefrist auf acht Tagesstunden unter den
bisherigen Bedingungen bewilligt (Publikationsorgan 375/11).
Eine #dhnliche Bewilligung wurde auch der Aarau-Schoftland-
Bahn und der Wynentalbahn (Publikationsorgan 377/11), der
rhitischen Bahn wund der Appenzellerbabn (Publikationsorgan
396/11), sowie der Frauenfeld-Wyl-Bahn (Publikationsorgan
406/11) erteilt.

Zuschlagsfristen zu denreglementarischen
Lieferfristen fir den Giiterverkehr wurden den Verwaltungen
der rhitischen Bahn und der Berninabahn firr direkte Guter-
sendungen fir so lange bewilligt, als ein Ubergang der Wagen
von einer Bahn auf die andere nicht moglich ist (Publikations-
organ 327/11).
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Ferner wurde der Berninabahu eine Zuschlagsfrist zu den
reglementarischen Lieferfristen bei Unterbrechung des durch-
gehenden Verkehrs auf der Gebirgsstrecke durch Witterungs-
verhiltnisse im Spitherbst, Winter und Frithjahr bewilligt (Publi-
kationsorgan 547/11).

Temporire Zuschlagsfristen zu den reglementarischen Liefer-
fristen fiir den Giterverkehr wurden bewilligt anlisslich des
Riicktransportes der Truppen der 8. Division nach den Entlassungs-
platzen (Publikationsorgan 417/11) und anldsslich der Inspektion
der 4. Division (Publikationsorgan 453/11).

Die im letzten Bericht erwithnten Verhandlungen betreffend
die Revision der Ausfiithrungs-und Zusatzbestimmungen
zu den Vorschriften tiber Militidrtransporte wurden
im Berichtsjahre abgeschlossen. Der Entwurf konnte am 2. Oktober
1911 genehmigt werden. Die neuen Vorschriften traten am
1. Januar 1912 in Kraft (Publikationsorgan 466/11).

Auch im Berichtsjahr gab die Handhabung der Vorschriften
des neuen schweizerischen Lebensmittelgesetzes durch die
Organe der Transportunternehmungen Anplass zum Hinweis auf
die Notwendigkeit einer sorgfiltigen Beachtung dieser Bestimmungen.

Das Auftreten der Cholera in Itatien notigte zur Inkraft-
setzung weiterer Vorschriften der Verordnung iiber die Mass-
nahmen zum Schutze gegen die Cholera und die Pest, soweit sie
die Verkehrsanstalten, den Personen-, den Gepick- und den
Warenverkehr betreffen. Diese konnten erst nach Schluss des
Berichtsjahres wieder ausser Kraft gesetzt werden.

Die Anlage 1 des internationalen Uberein-
kommens itber den Eisenbahnfrachtverkehr hat sich
als revisionshediirftig erwiesen. Auf Antrag des Zentralamtes
fiir den internationalen Eisenbahntransport haben wir die Vertrags-
staaten eingeladen, eine fiir das Jahr 1912 in Aussicht genommene
fachminnische Konferenz zur Aufstellung einer neuen Anlage 1
zu beschicken. Diese Konferenz wird in Bern abgehalten werden.

Im Jabre 1911 sind folgende schweizerische Unternehmungen
dem internationalen Ubereinkommen ttber den Eisen-
bahnfrachtverkehr neun unterstellt worden: die Sernftalbabn,
die Bremgarten-Dietikon-Bahn, die Regionalbahn Saignelégier - La
Chaux-de-Fonds und die Mittelthurgau-Bahn. Die Linge der
schweizerischen Linien, welche dem Ubereinkommen unterstellt
gind, ist infolgedessen von 4015 km (Ende 1910) auf 4111 km
(Ende 1911) gestiegen.

Bundeshlatt. 64. Jahrg. Bd. II 34
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Am 29. Dezember 1911 ist das Kénigreich Bulgarien mit
einem FEisenbahnnetz von 1897 km Linge dem internationalen
Ubereinkommen itber den Eisenbahufrachtverkehr beigetreten.
Dieses Ubereinkommen bat nunmehr fitr folgende Staaten Grltigkeit:
Deutschland, Osterreich und Ungarn, Belgien, Bulgarien, Danemark,
Frankreich, Italien, Luxemburg, die Niederlande, Ruminien,
Russland, Serbien, Sehweden und die Schweiz.

Uber die Verkehrsquantitdten und Transport-
einnahmen der schweizerischen Bisenbahnen enthilt die bei-
liegende Tabelle die iiblichen Angaben..

2. Rechnungswesen und Statistik.
a. Vollziehung des Rechnungsgesetzes.

Allgemeines. Die schon frither erwihnte, im Entwurf
vorliegende neue Verordnung zum Rechnungsgesetz samt den
zugehbrigen erginzten Formularen fur die Rechnungen wurde
nicht weiter behandelt, weil vorerst die Ergebnisse der im Jahr
1908 den europiischen Staatsregierungen vorgeschlagenen Kon-
ferenz iber die Erstellung einer internationalen Eisenbahnstatistik
abgewartet werden wollten. Das neue Rechnungsschema wiire
dieser Statistik soweit als moglich anzupassén. Die bisherigen
Vorschriften sind mittlerweile nach Bediirfnis provisorisch ergiinzt
worden.

Im Jahre 1911 waren die Geschiftsberichte der Bahnunter-
nehmungen fir 1910 zu prifen und dem Bundesrate zur Ge-
nehmigung vorzulegen. Es betraf die Rechnungen von 36 Normal-
spurbahnen, 48 Schmalspurbahnen, 12 Zahnradbahnen, 32 Tramway-
unternehmunngen und von 36 Seilbahnen, im ganzen von 164
Bahnen gegen 156 im Vorjahr.

Soweit man sich tber die gemachten Beanstandungen mit
den Bahnen nicht einigen konnte, entschied der Bundesrat durch
Verfigung. Eine gerichtliche Erledigung von Anstinden war
nicht notig. :

Ein Gesuch der Direktion der Seethalbahn vom
10. September 1910 betreffend die Verrechnung der Kosten der
-Verstirkung des Oberbaues fithrte zu einer grundsitzlichen Prifung
und Erérterung der beziiglichen einschrinkenden Bestimmungen
in Art. 5 und 6 des Eisenbahurechnungsgesetzes.
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Transport-Einnahmen der schweizerischen Eisenbahnen. — Recettes de transport des chemins de fer swisses.

(Die Ergebnisse pro 1911 sind approximativ. — Les résullals pour 1911 sont approzimalifs.)
——————= - - e ——— e
Batriebsitngen . Verkehrsmengen — Quantités transportées Transport-Einnahmen — Recettes de transport
Longueurs - - e e iz I
upgoifées Bezeichnung der Eisenbahnen Giter, Gepack und Tiere Giiter, Gepéick und Tiere D"mhs:oh""(li‘llgfr:';refmag
Désignation des chemins de fer Personen — Voyageurs Marc/mndisgs, bagages Personen — Voyageurs Marchandises, bagages Total I3 ﬁepceftes mayennes
Ende — Fin ot animaux et animaux © par kilométre
1910 | 1911 1910 1911 1910 1911 1910 1911 1910 1911 1910 1911 " 1910 1911
km! km ] Anzahl — Nombre Anuhl——Nombrel onnen ~— Tonnes|Tonnen — Tonnes Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. F'r. Fr. ¥r.
2752 | 2752 | Schweiz. Bundesbahnen — Ch.de for fédéraux® | 80,625,397 | 84,107,698 || 13,142,120 | 13,856,853 | 75,598,165 | 77,865,305 ||104,263,697 110,613,312 | 179,861,752 | 188,468,617 65,622 68,484
54 54 Bodensee-Toggenburg® . . . . . . 589,251 | 2,410,898 43,706 234,188 273,472 | 1,243,624 127,817 667,941 401,289 | 1,911,565 | 30,586 35,399
19 19 Bulle-Romont . . . . . . . . . 149,098 148,766 56,903 61,583 100,688 99,767 272,698 292,839 373,386 392,606 ]| 19,652 20,663
6 6 Nyon-Crassier . . . . . . . . . 101,376 108,945 24,867 23,401 31,003 32,232 28,906 28,800 69,909 61,032 9,985 10,172
14 14 Val-de-Travers . . . . . . . . 653,235 662,448 84,057 88,384 116,737 117,875 151,329 156,285 268,066 274,160 19,148 19,583
7 7 Wald-Rati . . . . . . . . . . 205,118 225,044 25,258 29,047 68,843 76,180 41,249 48,016 110,092 124,196 [ 15,727 11,742
43 43 | Bern-Neuchatel . . . . . . . . . 764,773 790,078 136,668 147,202 649,211 668,837 418,940 443,675 1,068,151 1,112,512 24,841 25,872
43 43 | Emmentalbshn . . . . . . . . . 1,264,187 | 1,274,121 388,515 386,892 416,493 424,821 588,821 606,563 1,005,314 | 1,031,384 23,379 23,0986
41 41 Burgdorf-Thup. . . . . . . . . 670,941 692,641 112,632 113,437 255,512 277,628 354,003 371,924 609,515 649,562 14,866 15,843
23 28 Solothurn-Mdnster . . . . . . . 270,985 272,216 147,005 147,318 137,260 136,078 312,936 308,704 450,196 444,782 19,574 19,338
33 33 | Fribourg-Murten-Ins . . . . . . . . 278,356 291,326 72,176 68,868 148,019 155,690 151,782 158,187 299,801 308,877 9,085 9,360
40 40 | Jura Neuchdtelois . . . . . . . . 1,688,739 1,740,350 180,845 | 194;742 861,903 920,972 548,318 583,215 1,410,221 1,604,187 35,255 37,605
15 15 | Lengenthal-Huttwil . . . . . . . . 315,970 335,543 129,399 137,081 106,931 110,387 182,362 190,928 289,293 301,315 19,286 20,088
26 26 Huttwil-Wolhugen . . . . . . . 215,300 230,685 80,799 88,058 98,702 104,439 176,759 191,221 275,461 295,660 10,595 11,372
25 25 Ramsei-Sumiswald-Huttwil . . . . . 250,191 248,172 44,402 44,096 87,044 817,337 81,772 83,355 168,816 170,692 6,753 6,528
14 14 | LePont-Bragsus . . . . . . . . .. 87,604 93,287 10,901 13,948 47914 51,895 38,243 44,029 86,157 95,924 6,154 6,852
20 20 | Martigny-Orsitres® 9. . . . . . . . 21,790 86,816 1,651 6,851 23,599 101,954 10,110 43,014 33,709 144,968 5,215 7,248
— 43 | Mittelthurgaubaho® . . . . . . . . — 20,500 — 1,234 — 10,200 |f- — 2,445 —_ 12,645 - 9,156
5 5| Oensingen-Balsthal . . . . . . . . 440,912 491,404 72,557 81,646 36,270 39,941 84,430 93,096 120,700 133,087 24,140 26,607
14 14 | Porrentruy-Bounfol® . . . . . . . . 192,770 192,336 23,583 24,442 47,807 59,858 32,507 45,277 80,314 105,135 7,082 7,510
25 25 | Saignelégier-Glovelier . . . . . . . 11,947 76,107 21,420 18,328 53,014 53,660 60,950 61,208 113,964 114,868 4,669 4,505
65| 85| 8chweiz. Seetalbahn. . . . . . . . 846,444 892,652 148,155 143,953 389,962 408,770 423,250 441,709 813,212 850,479 | 14,786 15,463
50 50 | Schweiz. Sudostbahn . . . . . . . 770,508 820,749 117,977 127,072 593,252 714,646 323,773 355,359 917,025 1,070,005 18,340 21,400
12 12 | Sensetsibabn . . . . . . . . . . 94,092 95,494 49,720 60,243 33,521 33,250 68,624 86,403 102,146 119,653 8,512 9,971
19 19 | Sihltalbahn . . . . . . . . . . 718,841 763,823 195,197 216,320 157,237 166,311 191,701 224,925 348,938 391,236 18,365 20,591
31 | 81| Thunerseebabn . . . . . . . . . 953,527 | 1,082,942 198,705 201,925 718,959 760,991 565,730 | 585,681 | 1,279,689 | 1,346,622| 41,280 43,439
4 U4 Bern-Lotschberg-Simplon . . . . . 242,895 268,799 55,827 58,992 147,531 165,817 142,395 154,937 289,926 320,754 20,709 22911
-2l 21 Bern-8chwarzenburg . . . . . . . 256,369 260,705 39,884 46,389 129,329 131,254 81,919 99,981 211,248 231,285 10,059 11,011
24 24 Erlenbach-Zweisimmen . . . . . . 208,417 222,089 34,715 34,498 226,276 325,675 145,090 160,149 371,366 485,824 15,474 20,243
34 34 Gorbetalbabn . . . . . . . .. 743,073 782,671 183,044 204,540 288,557 308,773 236,881 261,875 525,438 565,648 15,454 16,637
12 12 Spiez-Erlenbach . . . . . . . . 255,236 293,898 45,161 44,559 147,645 167,025 90,852 92,989 238,497 260,014 19,875 21,668
40 40 | Tosstalbahn . . . . . . . . . . 721,882 797,072 102,225 107,713 277,126 287,822 258,398 265,048 535,624 552,870 13,388 18,822
- 26 26 | Uerikou-Bauma . . . . . . . . . 173,718 187,323 35,937 36,981 62,452 63,638 60,607 60,476 123,059 124,114 4,733 4,774
3557 | 3600 Total | 94,855,033 (100,917,598 || 16,006,010 | 17,050,784 | 83,325,424 | 86,157,652 (110,516,749 (117,818,516 (192,843,173 303,976,168] — —_
. Vermehrung { absolute — absolue _ 6,062,566 1,044,774 3,832,228 _ 7,301,767 11,188,995 _ _
- Augmentation %o 6y (40) - 65 (5,1) - 4,1 (85) By (719) B B (T5)
8 3| Trembahn Luzern (Kriens-Luzern)® — — 47,007 52,345 - — 39,883 45,197 39,883 45,197 13,294 15,066
4 41 Orbe-Chavormay . . . . . . . . . 110,909 120,990 51,016 57,530 28,988 31,112 50,506 58,436 79,494 89,647 || 19,873 22,387
10 10 | Uetlibergbabo . . . . . . . . . . £'82,718 90,556 781 2,080 88,558 99,750 16,426 24,776 104,984 124,626 | 10,498 12,453
12 12 | Aarau-Schoftland. . . . . . . . . 345,716 361,801 20,205 23,982 82,679 88,532 36,639 51,939 119,318 140,471 9,043 11,706
7 7| AiglesLeysin . . . . . . . . . . 74,995 85,588 10,759 11,266 136,013 160,829 153,591 159,263 289,604 320,082 41,872 45,726
12 12 1 Aigle-Olion-Monthey . . . . . . . 190,967 196,134 4,824 3,334 61,029 68,657 17,504 16,252 78,533 84,909 6,544 7,076
10 10 | Allaman-Aubonne-Gimel . . . . . . 122,586 137,262 2,829 3,258 38,693 40,804 11,711 13,543 50,404 54,347 5,040 5,435
- 8 | Altstatten-Gais? . . . . . . . . . —_ 9,469 — 26 — 8,087 — 391 - 8,478 —_ 9,019
25 25 "Appenzellerbabn . . . . . . . . . 656,091 526,308 55,061 38,982 315,474 261,596 167,957 132,080 483,431 393,676 19,157 15,747
20 20 | Appenzeller Strassenbabn . . . . . . 459,576 477,611 27,364 39,869 293,713 311,065 127,670 140,287 421,383 451,352 21,069 22,568
32 32 | Bellinzona-Mesocco . . . . . . . . 280,392 268,351 9,270 11,483 91,525 85,428 47,903 50,459 139,428 185,887 4,357 4,246
10 10 | Bern-Muri-Worb . . . . . . . . . 362,270 433,286 11,331 10,060 88,040 101,794 23,641 28,004 111,681 124,798 11,168 12,480
32 82 | Berner Oberiand-Bahnen . . . . . . 396,823 550,530 217,759 24,537 766,496 921,424 135,859 139,516 902,355 1,060,940 28,199 33,154
61 61 | Berninabshn®. . . . . . . . . . 282,517 331,821 18,227 13,561 737,618 874,529 178,263 198,034 915,881 | 1,072,563} 18,362 17,583
14 14 | Bex-Gryon-Villars-Chesiéres . . . . . 173,862 | 204,665 12,515 12,572 111,124 152,365 92,102 97,859 203,226 260,224 14,516 17,878
- 14 | RBiasca-Acquarossa® . . . . . . . . — 30,886 — 2,658 — 30,115 — 12,918 — 43,033 — 6,355
30 30 Bitre-Apples-Morges . . . . . . . 137,564 141,629 15,963 16,257 92,574 97,490 55,660 57,089 148,234 154,579 4,941 6,163
17 17 | Birsigtalbabn® . . . . . . . . .| 1,509,643 | 1,689,901 5,254 5,918 306,111 341,185 23,659 27,446 399,770 368,681 | 24,447 21,681
11 11 Bremgarten-Dietikon . . . . . . . 157,458 158,793 4,539 5,675 67,238 69,845 19,370 22,059 86,608 91,904 7,813 8,355
5 5| Brenets-Le3Locle . . . . . . . . 153,985 171,281 948 1,094 39,587 43471 4,181 3,953 43,768 47424 8754 9,485
18 18 | Fravenfeld-Wil . . . . . . . . . 272,894 278,740 | 28,814 33,784 114,360 115,791 75,383 83,835 189,748 190,626 10,641 11,090
128 | 128 | Tramways lectriques Gendve!'. . . . | 18,829,592 | 20,060,743 106,479 119,559 | 2,521,100 | 2,661,553 189,419 206,477 || 2,710,519 | 2,868,080 21,383 22,406
6 6| Gepdve-Veyrier . . . . . . . . . 779,700 821,111 343 377 157,088 162,372 2,969 3,325 160,057 165,697 26,676 27,616
4 4| Gland-Begoins . . . . . . . . . 81,469 89,572 1,706 1,923 20,808 22,962 8,548 5,968 29,356 28,930 1,339 7,232
44 44 | Chemins de fer de la Gruyere . . . . 364,677 339,246 47,151 56,402 222,802 216,210 182,159 200,455 404,961 416,665 9,204 9,470
15 15 Langenthal-Jura . . . . . . . . . 312,309 349,177 6,260 6,094 64,676 70,052 19,635 19,604 84,211 89,656 5,614 5,977
24 24 | Lausaone-Echallens-Bercher . . . . . 174,086 169,532 25,026 27,5699 99,145 93,090 98,440 105,060 197,585 198,150 8,233 8,256
17 17 | Les Ponts—La Sagne—La Chaux-de-Fonds 134,487 146,640 6,347 7,056 54,971 60,002 20,233 23,007 75,204 83,009 4,424 4,883
28 28 | Locarno-Bignasco. . . . . . . . . 186,434 170,768 15,177 20,171 98,325 100,493 44,913 53,525 143,238 154,018 5,116 5,501
— 8 Lugano-Cadro-Dino !# — 169,052 - 128 —_ 36,345 —_ 2,543 — 38,888 —_— 7,731
8 8| Lugano-Tesserete. . . . . . . . . 155,171 153,969 2,431 2,927 64,694 68,758 7,005 9,230 71,699 77,988| 8,962 9,748
22 22 | Martigny-Le Chatelard . . . . . . . 234,460 257,665 3,694 3,786 439,560 498,137 72,255 81,791 511,815 579,928 [ 23,264 26,360
13 13 | Monthey-Champéry-Morgins . . . . . 70,275 73,562 8,539 8,028 103,867 114,397 43,871 46,816 147,738 161,213 | 11,364 12,401
63 63 | Montreux-Oberland bernois . . . . . 461,690 506,431 38,646 41,573 996,022 1,114,620 295,059 309,287 1,291,081 1,428,907 20,493 22,602
197 | 197 | Rhatische Baho . . . . . . . . .| 1413718 1,558,131 240,880 296,238 | 2,816,258 | 3,217,863 | 3,154,385 | 4,089,727 || 5,970,643 | 7,257,690 | 30,308 36,841
7 71 Rigi Kaltbad-Rigi Scheidegg . . . . . 7,953 10,735 298 453 12,418 16,947 4,210 5,870 16,628 22,817 2,375 3,260
11 11 | Rolle-Gimel . . . . . . . . . . 52,588 61,175 2,735 2,387 24,353 27,8717 11,502 12,558 35,855 40,435 3,260 3,676
21 27 Saignelégier—La Chaux-de-Fonds . . . 268,856 217,407 17,605 17,284 116,814 121,148 72,474 70,999 189,288 192,147 7,011 7,117
10 10 | 8t. Gallen-Speicher-Trogen . . . . . 277,726 301,240 9,062 7,547 142,556 149,889 33,195 28,584 175,751 178,473 (| 17,575 17,847
19 19 | Schefthausen-Schleitheim . . . . . . 303,522 315,127 7,110 7,138 89,834 93,229 31,850 35,945 121,684 129,174 6,404 6,799
14 14 | Sernftalbahn . . . . . . . . . . 81,148 90,734 7,782 7,594 43,199 46,862 33,080 30,327 76,279 77,189 5,448 5,014
4 4 |- Sissach-Gelterkinden . . . . . . . 174,216 177,658 1,466 1,512 34,124 33,995 6,594 6,182 40,718 40,177 10,179 10,044
23 23 | Stansstad-Engelberg. . . . . . . . 292,303 332,569 12,369 13,298 295,997 356,052 97,337 110,964 393,334 467,016 ) 17,101 20,305
9 9| Tramelan-Tavennes . . . . . . . . 110,494 110,461 6,845 7,390 47,574 49,406 31,634 29,838 79,108 79,244 8,790 8,805
11 11 | Uster-Oetwil . . . . . . - . . . 90,379 82,049 4,563 4,906 31,050 26,574 15,492 19,232 46,542 45,806 4,231 4,164
9 9] ValldeRuz . . . . . . . . . . 340,247 367,380 4,110 4,574 56,294 60,570 17,737 17,250 74,011 71,820 8,223 8,647
17 21 | Chemins de fer électriques veveysans 18 . 283,530 303,634 19,375 20,490 143,839 159,141 76,287 82,990 220,126 242,131 1| 12,949 13,164
36 36 | Viep-Zermatt . . . . . . . . . . 87,837 97,332 6,640 6,886 541,397 624,341 93,996 103,746 35,393 798,087 17,650 20,225
14 14 1 Waldenburgerbahn . . . . . . . . 162,169 167,050 9,494 . 9,812 83,828 84,906 35,956 38,059 119,784 122,966 8,556 8,783
23 23 | Wetzikon-Meilen . . . . . . . . . 434,503 424,176 6,098 " 6,611 94,545 88,331 18,509 20,491 113,054 108,822 4,915 4,731
23 23 Wynentalbahn . . . . . . . . . 522,663 536,597 24,105 25,722 151,371 161,418 77,931 86,314 229,302 247,732 9,970 10,771
25 25 | Yverdon-8te. Croix . . . . . . . . 90,330 94,243 51,394 53,897 109,190 116,554 152,914 161,297 262,104 271,851 10,484 11,114
Anmerkungen. — Remarques.
1 Betricbserdfinung der Linic Wattwil-Uznach den 1. Oktober 1910. — Ouverture de Vexploitation de la ligne Watiwil-Usnach le 1°F octobre 1910.
3 Betriebsertffoung den 8. Oktober 1910. — Ouverture de l’ez}ploimtion le 3 octobre 1910.
3 Betriebsertffoung den 1. September 1910. — Ouverture de Vexploitation le 1°* septembre 1910.
¢ Betriebsersffnung den 20. Dezember 1911. — Ouverture de Vexploitation le 20 décembre 1911,
® Betriebseroffnung der Strecke Boofol-Grenze den 1. November 1910. — Ouverture de Vexploitation du trongon Bonfol-frontiére le 1t novembre 1910.
¢ Die normalspurige Linie Kriens-Luzern Giterbahnhof dlent nur dem Guterverkehr. — La ligne & voie normale Kriens-Luzern Guterbahnhof ne sert qu'au
service des marchandises.
7 Betrichserdfinung der Strecke Altstatten Stadt-Gais den 18. November 1911. — Quverture de Pexploitation du trongon Altstitien Stadt-Gais le 18 novembre 1911.
8 Betriebserdffnung der Strecke Berninahospiz-Poschiavo den 5. Juli 1910. — Quuveriure de Vexploitation du trongon Berninahospiz-Poschiavo le & juillet 1910.
° Betriebseroffaung den 6. Juli 1911. — Ouverture de Vexploitation le 6 juillet 1911.
10 Betriebserofinung der Strecke Flih-Rodersdorf dea 1. Mai 1910. — Quuerture de Pexploitation du trongon Flih-Rodersdorf le 1°f mai 1910.
1 Betriebseroffaung der Strecke in der Rue du Stand den 25. August 1910 und der Strecken Rue d’Arve-Place d’Armes & Carouge und Rue Caroline-Pont d’Arve
den 18. Oktober 1910. — OQuverture de Vexploitation de la section dans la Rue du Stand le 25 aodt 1910 et des trongons Rue d'Arve-Place d’drmes &
Carouge et Rue Caroline-Pont d’Arve le 13 octobre 1910.
33 Betriebserofinung der Strecke Lugeno-La Santa den 2. Januar 1911 und der Strecke La Santa-Dino den 27. Juni 1911, — Ouveriure de Vexploitation du Verto!
trongon Lugano-La Santa le 2 janvier 1911 et du trongon La Santa-Dino le 37 juin 1911.
13 Betriebserdffinung der Strecke Blonay-Les Pléiades den 8. Juli 1911. -~ Ouverture de Vexplostation du tromgon Blonay-Les Pléiades le 8 juillet 1911,
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Anmerkungen. — Remarques.

1 Augschliesslich des Anteils am Ertrag der Strecke Staffelhthe—Rigi-Kulm. — A Pezclusion des parts afférentes du produit du trongon Staffelhéhe— Rigi-Kulm.

15 Einschliesslich des Anteils der Arth-Rigi-Bahn an der Strecke Staffelhthe—Rigi-Kulm. — Y compris les parts offérenies au chemin de fer Arth-Rigi pour
le trongon Staffelhohe— Rigi-Kulm.

16 Betriebserdffinung der nmeuen Linie Lauterbrunnen-Wengen den 7. Juli 1910. — Ouverture de Pexploitation de la nouvelle ligne Lauterbrunnen-Wengen le
7 juillet 1910.

17 Betriebserofinung der Strecke Lysbuchel-Huning'en den 17. Dezember 1910 und der Linienverlingerung in St. Ludwig den 1. Mai 1911. — Ouverture de Vexploi-
tation dw trongon Lysbiichel-Hiningen le 17 décembre 1910 et du prolongement & St. Ludwig le 1°" mai 1S11.

16 Betriebsersffnung der Strecke Breitenrainplatz-Papiermthlestrasse den 1. Juli 1910. — Ouverture de Vexploitation du trongon Breitenrainplats-Papiermihle-
strasse le 1o juillet 1910.

19 Betriebseréffnung den 9. Mai 1910. — Ouverture de Uexploitation le 9 mai 1910.

* Betricbserdffinung den 23. November 1911. — OQuverture de Pexploitation le 23 novembre 1911.

3t Betricbserdfinung der Strecke Dampfschifflande-Babnhof S. B. B. und der Verlingerung der Strecke Molino Nuovo-Vignola Cimeticro den 5. September 1910, der
Verlingerungsstrecke in Cassarate den 1. Dezember 1911, — OQuuverture de Vexploitation du trongon Embarcadére-Gare C. F.F. et du prolongement du

trongon. Molino Nuovo-Vignola Cimetiero le 6 septembre 1310, du prolongement & Cassarate le 1°7 décembre 1911.

Angaben betreffend Gaterlinie Kriens-Luzern siehe Vorderseite. — Indications concernant la voie & marchandises Kriens-Lugern voir aw recto.

Betricbsertffuung der Neubaustrecken der Tour de Vilie den 27. Juni 1910. — Ouverture de Vexploitation des nowveaus trongons du Towr de Ville le 27 juin 1910.

Betriebser6ffioung den 15. Oktober 1910. — Ouverlure de Vexploitation le 15 octobre 1910.

Betrichsertitnung der Strecke Krontal-Martinsbrickstrasse den 27. November 1910 und der Strecke Union-Nest den 30. Oktober 1911. — Ouverture de Vexploi-

tation duw trongon Krontal-Martinsbriickstrasse le 27 novembre 1910 et du trongon Union-Nest le 30 octobre 1911.

Betriebseréfinung der Strecke Giiterbahnbof-Ebnat den 1. April 1911. — Ouverture de Vexploitation du irongom Gilerbahnhof-Ebnat le 1°7 avril 1911.

Betriebseréfinung der Linie Werdstrasse-Feldstrasse-Kasernenstrasse den 1. Januar 1910, der Linie Werdstrasse-Bleicherwegplatz den 1. Mai 1910 und der

Linie Romerhof-Klusplatz den 1. Juni 1911. — OQuverture de Pexploitation de la ligne Werdstrasse-Feldstrasse-Kasernenstrasse le 17 janvier 1910, de la

ligne Werdstrasse-Bleicherwegplatz le 1°" mai 1910 et de la ligne Romerhof-Klusplate le 1°% juin 1911.

Inklusive elektrische Strassenbahn Waldhaus-Hotel Dolder. — X compris le tramway électrigue Waldhaus-Hétel Dolder.

#° Betriebsersffinung den 17. September 1910. — Ouverture de Vexploitation le 17 septembre 1910. ’

30 Betriebsertffnung der Verlingerungsstrecke in Lauterbrunnen den 29. Mai 1910. — Quverture de Vexploitation du prolong t & Lauterbrunnen le 39 mai 1910.

31 Betriebsersffoung den 14. Dezember 1910. -— Ouverture de Pexploitation le 14 décembre 1910.

32 Betricbsersfinung den 15. Juli 1910. — Ouverture de VPexploitation le 16 juillet 1910.

% Betriebseroffnung den 28. September 1911. — Ouverture de Pexploitation le 28 septembre 1911,

3 Betriebserdffoung den 80. Juli 1910. — Ouverture de Vexploitation le 30 juillet 1910.

* Das Gewicht der beférderten Gepiick- und Gutersendungen ist nicht festzustellen, da diese nach der Stiickzabl taxiert werden. — Il w'est pas possible
@indiquer le poids des bagages et marchandises transporiés, ceuz-ci étamt taxés d’aprés le nombre des colis.
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Betriebslangen Verkehrsmengen — Quantités transporiées Transport-Einnahmen — Recettes de transport
Longueurs s . = . itthi
expgailées Bezoichnung der Eisenbahnen Giter, Gopick und Tiere Giter, Gepdck und Tiere Durch:rc: "l'(t:l"')f':':";f'mg
Désignation des chemins de fer Personen — Voyageurs Marchandises, bagages Personen — Foyageurs Mar chandise;, bagages Total Recottes moyennes
Ende — Fin . et animaux et animaux par kilométre :
1910 | 1911 1910 1911 1910 1911 1910 1911 1910 1911 1910 1911 1910 1911 [
km. km Anzaht — Nombre|Anzahl -— Nombr h’onnen——Tonnes Tonnen — Tonnes| Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr, Fr. 1
12 12§ Arth-Rigi-Bahe ¢ . . . . . . . . 219,473 199,005 4,403 4,494 138,375 184,012 26,915 34,949 165,290 218,061 18,774 18,247
8 8 Bricoz-Rothorn-Bahn . . . . . . . 9,140 15.499 106 190 27,973 45,844 1,791 3,383 29,764 49,227 3,720 6,163
3 3 Brunnen-Morschach-Babn . . . . . . 61,477 70,078 501 897 57,957 (2,155 7,538 10,174 (5,495 72,429 21,832 24,110
9 9 Generosobahn . . . . . . . . . . 14,321 21,567 688 349 62,772 (2,872 14,368 7,880 77,140 70,752 8,071 7,861
8 8 Glion-Rochers de Naye . . . . . . 122,205 131,599 2,860 3,542 291,652 309,922 23,338 26,759 314,990 336,681 39,374 42,085
10 10 Gornergratbahn . . . . . . . . . 36,753 42,878 355 319 278,575 323,388 9,568 8,515 283,143 $31,903 28,814 33,190
6 6 Jungfraubabn . . . . . . L 65,291 86,067 805 717 380,680 517,186 1,271 1,512 381,951 518,698 63,658 86,450
3 3 | Montreux-Glion . . . . . . . . . 107,131 126,167 4,620 5,475 76,459 87,598 27,810 33,305 104,269 120,903 34,756 40,301
5 5| Pilatusbahn . . . . . . . . . . 46,161 56,980 283 + 258 271,743 320,583 5,319 5,053 271,062 825,836 55,412 65,127
7 7 | Rorschach-Heiden-Baho . . . . . . 132,860 142,139 28,935 24,033 108,097 116,903 93,629 86,249 201,726 203,152 28,818 29,022
7 7 | Vitzoau-Rigi-Bahso® . . . . . . . 142,213 167,323 2,195 4,525 524,924 609,646 29,837 49,484 554,761 659,130 79,252 94,161
20| 20| Wengernalpbahn® . . . . . . . . 140,067 176,253 10,204 8,954 741,997 926,336 | 152,715 109,881 894,712 | 1,036,217 48,222 51,811
3,08 3,08 | Altdorf-Flaelen . . . . . . . . . 222,459 235.301 43 37 46,863 49,314 228 202 47,091 49,516 15,289 16,077
1l,2¢ | 11,24 Altstiitten-Berneck * G e 669,437 690,594 —_ — 93,064 98,846 5,873 5,364 99,837 104,210 8,882 9,271
33,80 | 34,61 | Kant. Strasseobahuen Basel'' . . . . | 20,107,421 | 21,363,737 — — 2,127,956 | 2,326,716 — — 9,127,956 | 2,826,716 69,326 68,152
T.85 788 Basel-Aesch . . . . . . . . . 561,775 595,131 — — 69,574 73,225 - _ 69,574 78,225 8,863 9,328
6,28 6,28 Birseckbahn® . . . . . . . . . 1,538,803 1,618,946 — — 168,587 173,379 300 — 168,887 173,379 26,893 27,608
12,01 | 12,01 | Stadt. Strassenbahoen Bern '8 . . . . 112,345,974 | 12,454,824 — — 1,178,305 | 1,160,133 — — 1,178,305 | 1,160,133 98,702 89,863
3,02 502 | Tramway Biet* . . . . . . . . . 1,232,756 1,301,577 — — 133,713 140,988 9,804 9,804 143,517 150,792 28,589 30,038
4,11 4,37 | Carouge=Croix-de-Rozon . . . . . . 168,409 177,491 T4 85 48,317 50,578 731 797 49,048 61,375 10,283 10,770
1185 | 1lgs | Chiasso—Capolago—Riva-San-Vitale * . 291,515 465,092 —_ — 70,828 | 105,569 — — 70,828 105,569 9,202 8,909
- 518 | Clarens Chailly-Blonay 2 . . . . . . — 13,843 — 1 — 3,191 — 7 — 3,198 — 5,774
2,06 296 | Tramways Fribowrg . . . . . . . 1,198,651 1,169,450 — — 92,040 93,475 —_ — 92,040 93,476 31,094 nromen
3,10 3,00 | Tramways La Chaux-de-Fonds®*. . . . 850,044 865,434 — _ 76,227 77,309 6,600 —_— 82,827 71,309 26,718
62,08 | 6208 | Tramways Lausanne . . . . . . .| 8744615 | 09,182,802 34,389 27,452 1,203,741 | 1,282,083 73,546 70,243 1,277,287 | 1,352,326 20,581
12.01 | 12,01 | Limmattal-Strassenbahn . . . . . . 926,031 920,264 - 3,668 5,649 116,198 114,775 7,670 10,469 © 123,868 126,244 10,314
4,03 | 4,03 | Tramvie elettriche locarnesi . . . . . 245,000 263,232 5,940 11,071 27,070 28,946 3,061 4,281 30,131 38,227 7,476
6,70 6,75 | Tramvie elettriche luganesi®! . . . . 1,282,995 1,676,196 —_ 36 112,211 145,681 — 174 112,211 145,865 19,899
10,63 | 10,63 | Trambahn Luzern22* . . . . . . .| 3,580,465 | 3,824,620 —_ — 458,351 496,520 973 — 459,324 496,620 43,210
26,2 | 26,62 | Tramways Neuchatel® . . . . . . 4,357,773 4,633,790 358 1,131 564,325 586,223 7,072 13,600 571,397 599,823 21,507
2es | 28 Neuchstel-La Coudre®. . . . . . 42,276 | 213,269 11 166 4,139 22,056 294 2,600 4,433 24,656 7,787
10,04 | 11,11 | Trambahn 8t Gallem2® . . . . . . 4,926,700 5,255,100 _— — 600,303 655,346 —_ — 600,303 655,346 64,114 .
1,84 164 | Strassenbahn St. Moritz . . . . . . 133,645 182,067 — C—_ 22,309 30,810 — — 22,309 30,810 18,608 18,786
3,00 5,24 | Strassenbahn Schaffhausen 2 . . . . 957,713 1,101,454 — — 127,258 144,354 — - 127,258 144,354 31,894 29,287
1,78 lrs | Schwyz-Seewen Coe e e e e 216,555 217,827 89 .89 33,205 33,310 3,047 4,711 36,252 38,021 20,955 21,977
1,35 l,es | Spiezer Verbindungsbabn* . . . . . 61,928 79,467 L — —_ 10,274 13,318 349 433 10,623 18,751 8,498 11,001
1088 | 10,88 | Vevey-Montreux-Chillon . . . . . .| 2,395,760 | 2 483,440 — 2 344,629 352,682 — 9 844,629 352,591 31,675 32,407
2,68 2,88 Chillon-Byron-Villeneuve . . . . . 110,718 111,790 —_— — 14,554 14,406 —_— — 14,654 14,406 5,641 5,684
leo | leo| Winterthur-Toss . . . . . . . . . 787,589 790,330 — —_ 70,104 70,884 — — 70,104 70,884 38,947 89,380
3,00 3,00 | Zuger Berg- u. Sirassenb. (Tramwaystrecke) 162,492 158,991 1,074 888 26,703 23,584 2,760 2,747 29,463 26,331 9,821 8,717
34,65 | 35,8 | Stadt. Strassenbahn Zarieh®7. - . . | 82,437,481 | 35,015,691 — — 3,863,940 4,133,537 — —_ 3,853,940 4,133,537 112,363 118,388
18 | BT Albisgatiibaba . . . . . . . . . 54,287 114,534 —_ —_— 10,039 21,739 — — 10,039 21,739 8,654 18,740
308 | 38,8 | Zurich-Hongg® . . . . . . . . . 425,728 439,204 - —_ 54,815 57,672 1,241 - 56,056 67,672 18,500 19,007
993 | 9770 | Zurich-Oerlikon-8eebach . . . . . .1 2998414 | 3,039,322 — — 364,801 369,221 — — 364,801 369,221 37,492 37,947
Lo | 1o | Beatenbergbahn . . . . . . . . . 51,433 59,395 1,232 1,762 57,244 66,416 17,732 22,6656 74,976 89,081 —_ —
Op0 | Oso | Biel-BEvilard . . . . . . . . . . 247,209 272,425 311 409 49,315 54,786 3,421 4,078 52,736 58,864 — —_
Les | lea | Biel-Magglingen . . . . . . . . . 38,918 47,320 176 197 20,632 24,425 2,628 2,887 23,260 27,312 - —

- Ogs | Ops | Bargenstockbabn. . . . . . . . . 81,293 84,960 1,050 711 71,269 15,170 4,884 4,900 76,153 80,670 — —
0,17 0,7 | Cassarate-Monte Bré . . . . . . . 68,139 75,172 23 18 15,230 16,609 202 166 15,432 16,775 - -
1,01 L,21 | Cossonay gave C. F. F—ville. . . . . 90,371 94,567 1,050 1,064 15,538 15,699 4,384 4,423 19,922 20,122 —_ —_—
0,64 0,64 | Davosplatz-Schatzalp . . . . . . . 109,795 121,040 1,524 2,397 59,374 68,308 15,684 20,917 75,058 89,225 —_ —_
144 1,4¢ | Dolderbaha Zurich 28 . . . . . . . 256,800 966,288 406 373 48,822 53,263 1,919 1,488 50,741 54,751 —_ —_
Ops | 998 | Beluse-Plan . . . . . . . . . . 234,875 257,061 22 51 31,302 33,227 36 293 31,338 33,520 — -
0,13 0,3 | Eogelberg-Grand Hotel Terrasse . . . 28,927 44,059 193 253 2,872 4,170 395 539 3,267 4,709 — —
1,02 l,oz | Gurtenbahn o e e e 57,220 59,891 208 206 30,965 34,194 1,117 1,132 32,082 35,326 _ -
0,8 Ops | Gatschbahn . . . . . . . . . . 96,812 118,258 32 39 26,628 32,777 130 159 26,758 32,936 — -
1,24 l,e¢ | Interlaken-Harder . . . . . . . . 39,753 45,397 20 21 63,282 73,375 388 408 63,670 73,783 —_ —_
URY 046 | Ioterlaken-Heimwehiluh . . . . . | 30,381 38,188 74 29 11,723 14,636 103 62 11,826 14,698 — —
0,80 0,80 | Kriens-Sonpenberg . . . . . . . . 43,123 49,140 53 86 34,819 38,317 913 1,200 35,732 39,517 — —_
201 | 201 | La Coudre-Chaumont®® . . . , . | 12,364 55,446 19 383 11,691 48,804 884 8,968 12,575 51,772 — - !
lgo [ lso | Lausamne-Ouchy . . . . . . . . .| L817,141 1 9049,997 149,407 131,445 202,668 295,128 167,759 152,026 370,427 377,154 — -
0,48 O, | Lausapne-Signal . . . . . . . . . 126,737 163,179 64 90 26,111 32,596 329 455 26,440 83,051 — -
D53 5,68 | Lauterbrunpen-Morren8 . . . . , . 47,280 67,276 2,085 4,205 129,231 181,879 417,199 94,663 176,430 276,542 —_— —
045 | Ous | Les Avants-Sonloup3' . . . . . . . 7,317 38,265 : 894 3,694 20,870 579 5,757 4,273 26,627 — -
118 1,46 | Liothal-Brauawald . . . . . . . . 18,139 95,212 294 260 93,498 31,874 3,887 3,271 27,385 85,145 - -
039 | 040 | Locarno-Madonna del Sasso . . . . . 151,421 160,976 280 265 41,660 41,852 1,715 1,587 43,375 43,439 — -
1,51 1,61 Lugano-8an 8alvatore . . . . . . . 68,252 61,789 — — 90,491 - 81,547 —_— —_— 90,491 81,647 —_ —_
0,2¢ 0,24 | Lugano-stazione . . . . . . . . . 936,342 834,840 417 308 65,278 56,398 3,313 1,996 68,691 58,304 — —
0,10 0,0 | Marzilibahn* . . . . . . . . . . 164,487 201,018 — — 10,265 12,636 184 240 10,449 12,776 — —
2,08 2,08 | Muottas-Muraigl e e e e e e 32,543 41,003 2 2 84,208 108,674 o113 165 84,321 108,829 ~ —
0,1 0,11 | Neuveville-8t. Pierre (Fribourg) . . . . 180,650 176,655 — - 14,256 14,223 395 — 14,661 14,223 _ -
3,01 3,01 | Niesenbahn?® ., . . . . . . ., . . 19,551 26,205 36 312 59,103 84,065 1,084 1,780 60,187 85,845 - -
0,16 0,76 | Ragaz-Wartenstein . . . . . . . . 50,378 56,743 23 36 17,294 19,760 197 318 17,491 20,078 — —
0,86 0,6 | Reichenbachfallbabn. . . . . . . . 27,261 32,267 3 3 19,982 24,016 14 13 19,996 24,029 — —_
1,88 1,88 | Rheineck-Walzeshausen . . . . . . 87,320 88,842 394 548 49,332 50,584 5,822 3,342 55,154 53,926 — -
0,28 0,28 Rigiviertel Ztich . . . . . . . . 173,764 292,188 —_ — 19,789 25,088 — — 19,789 25,088 — -—
0.80 | Oy0 | St. Gallen-Muhleck . . . . . . . . 360,084 386,460 485 470 37,547 40,338 1,212 1,176 38,759 41,514 — —
0,8¢ O,6¢ { St. Imier—Mont-8oleil . . ., . . . . 83,279 107,112 335 435 19,081 24,188 3,382 3,675 ¢ 292,463 27,863 —_ —

— | 4mu | Sierre-Vermalad . . . . , . . . — 6,143 - 1,621 — 15,755 — 17,239 - 32,994 - -
3,60 3,60 { Stanserhornbabn . . . . . . . . . 14,582 25,118 39 57 45,474 68,527 1,636 2,069 47,110 70,596 — —
0,85 0,55 Territet-Glion . . . . . . . . . . 205,111 201,399 985 993 118,614 117,323 7,952 7,006 126,466 124,329 —_— —_
0,88 0,88 | Territet-Mont Fleuwry® . . . . . . 23,924 55,822 53 300 12,179 24,677 348 1,150 12,627 25,827 —_ -
Jg1 | lpi | Vevey-Chardonne-Pélerin . . . . . . 138,558 140,418 1,987 1,964 82,607 89,004 19,086 16,927 101,693 105,931 — -
lei | 1, | Zuger Eerg- u. Strassenbahn (Seilbahnstrecke) 33,791 39,461 668 244 21,743 30,094 5,063 2,302 26,806 32,396 - -
0316 0,16 | Zurichbergbahn® . e e e e 506,658 505,053 — — 32,821 32,743 250 223 33,071 32,966 —_ —_
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Diese Bahnverwaltung ist gendtigt, die Geleise infolge der
Einfihrung des elektrischen Betriebes umzubauen und bedeutend
zu verstirken. Die Werte der alten Anlage stehen nur mit einem
Drittel der urspriinglichen Erstellungskosten auf Baukonto, weil
die Bahn im Jahre 1894 zu einem herabgesetzten Preise von
einer englischen Unternehmung an die Gesellschaft der Seethal-
bahn verkauft worden ist. So sind beispielsweise die alten
Schienen nur noch mit etwa Fr. 50 per Tonune gewertet, wihrend
heute das Ersatzmaterial auf Fr. 165 per Tonne veranschlagt wird.
Die Bahndirektion hat das Gesuch gestellt, es mochte ihr gestattet
werden, nach vollzogener Verstirkung der Geleise, dle alten,
herabgesetzten Werte vom Baukonto abzuschreiben und dafiir
die hohern Ersatzkosten zu verrechnen.

Dieses Verfahren witrde mit den allgemeinen, auch in Art. 5
und 6 des Rechnungsgesetzes fiir den Ersatz von Bahnanlagen
und Betriebsmaterial vorgesehenen Verrechnungsgrundsiitzen iiber-
einstimmen. Die gleichen Artikel enthalten aber fiir den Oberban
Ausnahmsvorschriften, die bei der Verstirkung der Geleiseanlage
die Beriicksichtigung von Mehrwerten nicht zulassen.

Fur diese ausnahmsweise Behandlung fiel bei Erlass des
Rechnungsgesetzes in Betracht, dass infolge Sinkens der Schiencn-
preise die urspriinglichen leichteren Geleise der friheren Haupt-
bahnen mehr gekostet hatten, als die spiteren Ersatzschienen.
Die Richtigstellung des Baukontos durch Aufnahme des Wertes
der neuen Geleise an Stelle der urspriinglichen Geleisekosten
hitte die Bahnen zu Wertabschreibungen von ungefihr 20 Mil-
lionen Franken genotigt, was vermieden werden wollte. Gemiiss
der Ausnahmebestimmung bleibt der Baukonto stets mit den
arspriinglichen Geleisekosten belastet, wiahrend fir die Verstir-
kung des Oberbaues des Erneuerungsfonds oder, soweit dieser
nicht geniigt, der Betrieb aufzukommen hat.

Seither hat sich gezeigt, dass die fiir die ersten Bahnen
eingerdumte Begiinstigung zu einer starken Benachteiligung der-
jenigen Bahnen fithrt, die gendtigt sind, einen billigen und
leichten Oberbau zu verstirken. Der Seethalbahngesellschaft
darf z. B. nicht wohl zugemutet werden, die zirka Fr. 500,000
hetragenden Kosten fir die Geleiseverstirkung ganz aus dem
“Iririeb zu decken.

Die erwihnte Ausnahmevorschrift des Rechnungsgesetzes
passt somit mnicht fir die beschriebenen andern Verhiltnisse,
und man wird sie bei Gelegenheit abindern miissen. Diesem
Umstand Rechnung tragend, haben wir auf Antrag des Eisen-
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bahndepartements am 7. Marz beschlossen, der erwihnten Ge-
sellschaft, in Abweichung von Art. 5 und 6 des R. G., zu ge-
statten, die bei der streckenweisen Erneuerung urspringlicher
Geeleise erforderlichen Mehraufwendungen an Kapital auf Bau-
konto zu belasten, unter dem Vorbehalt, dass die Bundesver-
sammlung, der im Geschiftshericht von 1911 von der Angelegen-
heit Kenntnis zu geben sei, keine Einwendung erhebe.

Die Stellung des Bundes als Rtickkdnfer wird durch die zu
bewilligende Erhohung der Baukonto nicht beeinflusst, weil der
Seethalbahn dag Anlagekapital nicht mehr garantiert ist und weil
der Mehrwert im verstirkten Geleise zu finden sein wird. Fir
den Riickkauf bleibt allein die Ertragsrechnung massgebend. Diese
wird im vorliegenden Fall insoweit beriihrt, als die Kosten des
Unterhalts des Oberbaues und die Einlagen in den Erneuerungs-
fonds zu den Ausgaben zihlen. Bei Belastung des Baukontos
durch die Mehrkosten fiir Geleiseverstirkungen #ndern sich die
Ausgaben der Bahn in der Beziehung, dass sich die regelmissigen
Einlagen in den Erneuerungsfonds verhiiltnismissig hoher stellen,
withrend die direkte Belastung der Betriebsrechnung mit solchen
Kosten nicht vorkommen wird.

Wir empfehlen lhnen, unsere Anordnung gut zu heissen.

Baurechnungen. In iiblicher Weise wurde gepriift, ob
die stattgefundene Belastung der Baukonti mift den fiir Neu- und
Brginzungsbauten verwendeten Betrigen den gesetzlichen Vor-
schriften entspreche und ob fir entfernte Anlagen uond ausge-
musterte Ausriistungsgegenstinde die erforderlichen Abschrei-
bungen erfolgt seien. Zu Beanstandungen bot sich mehrmals
Anlass. Bei 61 Unternehmungen wurde die Berichtigung der Bau-
rechnung verlangt. Im ganzen waren Fr. 919,713 abzuschreiben.
Davon sind Fr. 547,390 in den Rechnungen fitr 1910 schon be-
riicksichtigt und Fr. 372,323 zum Ausgleich im folgenden Jahr
vorgemerks.

Nach der amtlichen Zusammenstellung der Baukosten ergab
sich pro 1910 ein Gesamtzuwachs von Fr. 101,100,776 gegen-
iber Fr. 60,581,170 im Vorjahre. Zu dem Mehr trugen die
neu hinzugerechneten Anlagekosien der Bodensee-Toggenburg-
bahn, der Linie Martigny - Orsidres und anderer bei. Die An-
lagekosten der Bundesbahnen erfuhren durch Ausschaltung der
Fr. 119,000,000 Subventionskapital der Gotthardbahn eine Ver-
minderung. Die nachfolgende Zusammenstellung erzeigt daher
fiir 1910 eine Abnahme der Anlagekosten aller Bahnen.
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Totalausgaben Zuwachs
Baua,usgaben; bis Ende 1910 im Jahr 1910
Fr. Fr.
Normalspur-, Sehmalspur- und
Zahnradbahnen :
auf Baukonto . . 1,613,418,500

auf Konto unvollendete ObJekte 137,566,904
1,750,985,404 — 29,011,102

Tramways:
auf Baukonto . . 68,081,192
auf Konto unvollendete ObJekte 809,370
: 68,890,562 6,609,485
Drahtseilbahnen :
auf Baukonto . . 24,644,268
auf Konto unvo]lendete ObJekte 706,872

25,351,140 4,502,396

Zusammen 1910 1,845.227,106 —17,899,224
1909 1,863,126,330 60,581,170
1908 1,802,545,160 84,928,820

Bei den Zuwachsposten von 1910 sind inbegriffen:

a. Erginzungen und Erweiterungen auf be-
stehenden Linien:

1. Bundesbahnen:

Anschaffung von Rollmaterial . . . . . Fr. 7,123,975
Vermehrung der Mobilien und Gemtschaften .y 289,149
Erwerbung von Wasserkriften am Btzel . . .. 220,000
Lausanne, Bahnhofumbau und Erweiterung » 414,058
Vauderens-Siviriez, II. Geleise . . . . . . 292526
Liegenschaftenerwerbung im I. Kreis . 1,204,206
Basel, Neueinfithrung der Juralinie . .., 213,594
Bern, Bahnhoferweiterung (Giiterbahnhof) . ., 1,578,622
Basel-Delsberg, II. Geleise . . . . . . ., 442802
Aarburg-Luzern, II. Geleise . 362,614
Wilerfeld-Ostermundigen, Verlegung der Lmu, . 496,605

Zirich, neue Werkstiatte . . . » 1,872,595
Wmterthur, Unterfithrung der Zurcherstrasse . 235,195
8t. Gallen, Bahnhofumbaw . . . . . . . 210,886
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St. Fiden, Umbau und Erweiterung . . . Fr. 879,935
Romanshom Umbau und Erweiterung . n 243,445
St. Grallen- St Fiden, Erstellung eines Tunnels » 1,606,052

2. Andere Bahnen:
Jura Neuchéitelois, Umbau des Bahnhofes Locle . 408,020

Seethalbahn, Umbau fiir dea elektrischen Betrieb ,, 742,002
Sidostbahn, Briickenverstirkung und Roll-

material . . . ., 196,821
Spiez - Frutigen, Umbau fur den elektrlschen

Betrieb . . . » 1,217,501
Bern-Worb, Umbau fur den elektuschen Betrleb 5 549,143

Bernmabahn, Nachtragsausgaben .

» 1,013,630
‘Wengernalpbahn, Linienverlegung und Elektrl—

fizierung . . L, 235,000
Basler Strassenbahnen Erwelterung des Netzes

und zweites Geloise . . . , 316,026
Berner Strassenbahunen, Erwelterung des N et&eq

und Rollmaterial . . . . ., 278,301
Lugano, Tramway, Exwelterung des Netzes

und neues Rollmaterial . . . . .,  Db6,143
Ziircher Strassenbahn, Erweiterung des Netzes

und neues Rollmaterlal .o ., 188,837

Davos-Schatzalp, Gleichstromzentrale, Restau-
rant und Schatzalpstrasse, Ubertrag auf

Baukonto . . . s 327,886
Lauterbrunnen - Gmtschalp, Verlangerung de1
Bahm . . . . . . . . . . 0., 241275

b. Baukosten neuer Bahnen:

Bodensee-Toggenburgbahn .
Martigny - Orsitres

, 24,421,490
, 5,331,943

Mendrisio, Tramways . . . . . . . . . 878874
Neuchatel-La Coudre . . . . . . . . . 183,868
La Coudre-Chaumont . . . . . . . . 557,403
Les Avants-Sonloup . Co. ..., 396,828
Njesenbahn . . . . . . . . . . . . 1,674,719
Territet-Mont Fleuri . . . Coo o, 445,696

Davos-Filisur (Rhiitische Ba.hn)
Birsigthalbahn : Flithen-Rodersdorf

6,410,271
. 500,368
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c. Ausgaben fir Linien, die Ende 1910 noch im
Bau standen oder deron Kosten noch nicht auf den
Baunkonto getragen waren:

Bundesbahnen, Rickenbahn . . . . . . Fr. 1,164,292
Pruntrut-Bonfol, Bonfol-Grenze . . 292,382
Bern- Lotschberg Simplon- Bahn, Fruhgen-Br]g . 22,980,787
Moutreux-Beruner Oberland- Bahn Zweisimmen-

Lenk . . . .. . . . 5 549,926
Rhitische Bahn, Uanz-Disentis ..., 1,293,584
Bevers-Schuls . . ., 2,299,878
Veveysans, Ch. d. fer, Blonay-Les Pleiades . ., 380,513

Jungfraubahn, Eismeer- Jungfraujoch 1,158,903

Erneuerungsfonds. Nachdem der Bundesrat am
10. Januar 1911 die auf dem Wege der Verstindigung ver-
einbarten Einlageaunsitze fir die Normalspurbahnen genehmigt
hatte, konnte er am 24. Januar auch die Dotierungsnormen fir
17 Sehmalspur- und Zahnradbahnen gutheissen. Die gruppenweise
konferenzielle Erorterung iiber die fir die Berechnung der Ein-
lagen massgebenden Faktoren (Erstellungskosten, Altwerte, Arbeits-
lohne und Gebrauchszeiten) wurde weitergefithrt. Am 21. Apuil
erfolgten Verhandlungen mit den Vertretern der Tramways-Ver-
waltungen und am 27. Oktober mit denen der elektrischen
Schmalspurbahnen, die jeweils zu einer Verstindigung fiihrten.
Auf Grund der vereinbarten Normen hatten die beiden Ver-
waltungsgruppen bis Ende des Jahres die vollstindigen Berech-
nungen dem Eiscubahndepartemente zur Nachpriifung einzureichen.
Die Vorlage dieser Einlagenberechnungen an den Bundesrat steht
bevor.

Seitens der Vertreter des Bundes wurde bei den Verhand-
lungen den Bahnen, pamentlich in den Fillen, wo iiber die
mutmassliche Gebrauchsdauer einzelner Einrichtungen noch nicht
geniigende Erfahrungen vorlagen, miglichstes Entgegenkommen
gezeigt. Hs durfte dies um so eher geschehen, als vorbehalten
wurde, die Berechnungsgrundlagen nach Ablauf von 10 Jahren
wieder auf ihre Richtigkeit zu priifen.

Den Verwaltungen der Dampfbahnen wurde Ende Oktober
die weitere Aufgabe gestellt, auf Grund der festgesetzten Ein-
lageansitze den gesetzmissigen Sollbestand ihres Erneuerungs-
fonds zu berechnen. Die beziiglichen Aufstellungen liegen von
der Mehrzahl der Verwaltungen vor und bediirfen nun ebenfalls
noch der Prifung und Gutheissung.
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Zu amortisierende Verwendungen. Unter diesem
Titel weisen die Aktiven der Bahnbilanzen Ausgabenbetrige
nach, die nicht auf Baukonto getragen werden diirfen oder von
ihm abgeschrieben werden mussten. Der Ersatz der Posten ge-
schieht in der Regel ratenweise aus den Jahresertrignissen.

Im Jabre 1910 ergaben sich auf dem Amortisationskonto
fir alle Bahnen folgende Verdnderungen und Schlussbestinde:

Neubelastungen  Abschreibungen Bestand
pro 1910 pro 1910 Ende 1910
Fr. Fr. Fr.
Normal-, Schmalspur- und
Zahoradbahnen . . 1,561,795 5,438,050 33,651,983
Tramways . . . . . 252,509 7,230,759 546,954
Drahtseilbahnen . . . 312,447 63,982 806,307

Zusammen 1910 2,126,751 12,732,791 35,005,244
1909 9,620,473 1,674,188 45,611,284
1908 1,804,411 1,678,606 37,664,999

Bei den Zuwachsposten sind als Hauptbetrige inbegriffen :
Fr. 355,123 fiir untergegangene Anlagewerte bei den Bundes-
bahnen und Fr. 275,605 als Auslagen der Bahn Martigny-Orsitres
fir den Erwerb der Konzession, die Geldbeschaffung ete.

Bedeutende Abschreibungen haben die Bundesbahnen mit
Fr. 1,229,521 und die Gesellschaft der Tramways électriques in
Genf mit Fr. 6,728,694 vorgenommen. Der letztgenannte Betrag
hingt mit ciner Bereinigung der Bilanz zusammen, die infolge
der Abschreibung von Fr. 8,000,000 auf dem Aktienkapital
moglich geworden ist. Bei der Gotthardbahn bestanden noch Ver-
luste im Betrage von Fr. 3,554,691, die in der Abschreibung fur
1910 inbegriffen sind.

b. Reingewinn der Privatbahnen.

Auf unsere Berichte zu den Postulaten der Bundesversamm-
lung bereffend die Berechnung des Reingewinns der Privatbahnen
hatte der Stinderat am 4. November 1910 Beschluss gefasst. Die
nationalrétliche Kommission hielt itber den Gegenstand erstmals.
am 20./21. Februar 1911 Beratung und gelangte dabei zu vor-
liufigen Schlissen. Sie winschte iber einzelne Punkte noch
nihere Untersuchung durch die Bundesbehdrde und erhielt im
Monat Mai einen Nachtragsbericht des Bundesrates. Eine zweite
Kommissionssitzung fand am 21./22. November statt. Sie gab zu
weiteren Anfragen an das Eisenbahndepartement Anlass.
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¢. Konzessionsgeblihren.

Die auf Grund der Rechnungsergebnisse des Jahres 1910
angesetzten Gebithren belaufen sich:

fur 36 Bahnunternehmungen auf . . . . . Fr. 52,750
fur 16 Schiffabrtsanstalten auf . . . . . . . 13,605
Zusammen pro 1910 Fr. 66,355

1909 , 83,358

1908 , 88,812

Von den 11 Automobilunternehmungen wurde eine einzige
mit Fr. 214 besteuert. Bei den iibrigen und bei 3 Gesellschaften
fir Aufziige rechifertigten die Rechnungsabschlisse die Erhebung
einer Gebithr nicht.

d. Voliziehung des Hiilfskassengesetzes.

Organisation der Hulfskassen. Der in den fritheren
Berichten wiederholt erwihnte Rekurs der Gotthardbahu gegen
die bundesritliche Festsetzung des Fehlbetrages der Hiulfskasse
ist mit dem Riickkaufsprozess erledigt worden. Das von der
BExpertenkommission festgesetzte Defizit von Fr. 4,004,203 wurde
von der Riickkaufssummme abgezogen und der Hilfskasse zuge-
wiesen.

Im Sinne des Hiilfskassengesetzes wurden gepriift und end-
gultig behandelt: Die Statuten von sieben fir das Personul neu
gegriindeten Hilfsinstituten, die revidierten Statuten von zwei
bereits vorhandenen Anstalten und acht versicherungstechnische
Bilanzen von Pensionskassen.

Um der Vorschrift der Konzession zu geniigen, haben sechs
neue KEisenbahnunternehmungen, zwei Dampfschiff- und zwei
Automobilgesellschaften das Personal bei o6ffentlichen Kranken-
kassen gegen Krankheit versichert und zu seinen Gunsten einen
Teil der statutenméssigen Beitrige iibernommen. Einige andere
Unternehmungen, die fiir das Personal eigene Krankenkassen
einrichten wollen, unterstiitzen es vorldufig aus der Betriebskasse.

Jahresrechnungen. Im Berichtsjahre sind die Jahres-
rechnungen und Bilanzen pro 1910 von 130 Hilfsinstituten der
Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen vorgelegt, nach Gesetz
und Statuten gepriift und genehmigt worden. Uber den Verkehr
und die Bestéinde samtlicher Hulfsinstitute pro 1910 machen wir
folgende summarische Angaben:
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Beitriige der Mitglieder . . . . Fr. 3,940,551
Beitrige der Verwaltungen . . 5,755,254
Sonstige Einnahmen . » 4,316,376

Summe der Einnahmen Fr. 14,012,181

Unterstittzungen . . . Fr. 5,516,411
Ruckerstattungen an die Mltghedex 5 388,212
Sonstige Ausgaben 97,649

K

Summe der Ausgaben Fr._mg,oo—?.ﬂﬁ

Einnahmen-Uberschuss . . . . Fr. 8,009,909
Wertbestinde auf Ende 1909 . n 95,569,597

Wertbestinde auf Ende 1910 . . Fr. 103,579,506

Von den Verwaltungen zu ersetzende
Fehlbetrige der Pensions- und
Hilfskassen . . . . . . . 29,046,306

kL]

Gesamtbestinde auf Ende 1910 . Fr. 132,625,812

Die nachstehende Tabelle gibt auf Ende 1910 die itbliche
Ubersicht der Bilanzen fur die Hulfskassen, die der Invaliditiits-
oder Alters- und Todesversicherung dienen.




Bilanzen der Hiilfskassen auf Ende 1910.

] ek —
Letzte

Deckungs- .
Bezeichnung der Hiilfskassen kapital- | Wertbestinde | Defizite Deckungs
berechnung kapital
auf Ende
. Bundesbabnen : Fr. Fr. Fr.
a. Pensions- und Hiilfskasse fir die Beamten und An-
gestellten 1910 78,272,670 | 24,271,003 | 102,543,663
b. Hilfskasse far die Beamten und Augastellteu dez
ehemaligen Gotthardbahn . . 1908 13,085,044 4,310,150 | 17,395,194
¢. Kranken- und Hiilfskasse fiir die standlgeu Axbexter 1910 1,059,919 — 1,059,919
. Emmentalbahn: Hilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten e e e e 1907 628,040 — 628,040
. Jura Neuchételois: Pensions- und Hualfskasse der An-
gestellten und Arbeiter 1907 734,119 116,993 851,112
. Langenthal-Huttwil und Huttwil- Wolhuseu Hulfs- und
Pensionskasse der Beamten und Angestellten . . 1910 211,390 12,320 223,710
. Seetalbahn: Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten . 1908 271,057 -— 271,057
. Thunerseebahn uud Bern Neueubu1g~Bahu Penstons-
und Hiilfskasse der Angestellten und Arbeiter 1906 881,155 36,972 918,127
. Martigny-Chatelard : Pensions- und Hiilfskasse der An-
gestellten und Arbeiter. . . 1909 32,741 5,822 38,563
Transport 95,176,035 | 28,753,350 | 123,929,385

1544



Bilanzen der Hiilfskassen auf Ende 1910,

(444

Letzte
Deckungs=- .
Bezeichnung der Hiilfskassen kapital. | Wertbestinde |  Defizite Deckungs
berechnung kapital
auf Ende
Fr. Fr. Fr.
Transport 95,176,035 | 28,753,350 | 123,929,385
8. Montreux-Oberland bernois: Pensions- und Hilfskasse
der Angestellten und Arbeiter . 1909 90,363 10,044 100,407
9. Rhitische Bahn: Pensions- und Hull'skasse der An-
gestellten . . 1907 1,461,490 — 1,461,490
10. Yverdon-Ste Croix: Penswns— und Hulfskasse der An-
gestellten und Arbeiter. 1910 75,626 — 75,626
11. Rigibahn: Hilfskasse fir die Beamten und Angestellten 1910 283,373 38,676 322,049
12. Berner stidtische Strassenbahnen: Pensionskasse der
stidtischen Beamten und Angestellten 1909 358,606 — 358,606
13 Lausanne, Tramways: Hilfskasse fir die Angestellten 1907 335,870 — 335,870
14. St. Gallen stiddtische Trambahn: Hilfskasse der stid-
tischen Beamten und Angestellten 1908 371,720 — 371,720
15. Vierwaldstattersee: Unterstutzungs- und Pensmnskasse
der Angestellten . 1907 1,022,192 96,888 1,119,080
16. Thuner- und Brienzersee: Hﬁlfskasse f(\r die Beamten
und Angestellten . . , . , . e 1910 427,088 147,348 574,436
Total 99,602,363 | 29,046,306 | 128,648,669 I!
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Weitere Einzelheiten iiber die Rechnungsergebnisse enthilt
die schweizerische Eisenbahnstatistik fur das Jahr 1910,

e. Sicherstellung des Hiilfsfonds und der Barkautionen
des Eisenbahnpersonals,

Die Hisenbahnen allein besassen auf Ende 1910 120 Hulfs-
institute mit einem Wertbestand von Fr. 101,218,478; davon
waren Fr. 512,440 oder 0,419, mnocht nicht im Sinne des
Gresetzes vom Vermégen der Bahneigentimer ausgeschieden.

An Barkautionen hatte das Eisenbahnpersonal auf Ende
des Jahres Fr. 600,245 hinterlegt; daven fanden sich noch
Fr. 7430 oder 1,39, in den Passiven der Bahngesellschaften
eingeschlossen. Bei 30 Gesellschaften hat das Personal nur Birg-
‘schaften zu leisten, und bei 86 Verwaltungen wird vom Personal
gar keine Kaution verlangt.

f. Versicherungsvertridge gegen Unfall.

Die Drahtseilbahngesellschaften haben in gleicher Weise,
wie frither die Sekundérbahnen, einen Unfallversicherungsverband
gegriindet, der auf Gegenseitigkeit beruht und die Versicherung
gegen die finanziellen Folgen der Unfille zu giinstigen Bedingungen
ermoglicht. Ausserdem ist vom Verbande eine Rickversicherung
abgeschlossen worden. Diese Anordnungen werden als aus-
reichend angesehen.

Im Jahre 1910 haben ferner 40 Unternehmungen 76 Unfall-
-versicherungsveririge im Sinne der Konzessionsvorschriften vor-
gelegt. Hiervon bezogen sich acht Policen auf die Erneuerung
der Versicherung der Reisenden und des Personals von finf Bahn-
gesellschaften, zwolf Vertrige auf die Versicherung der Reisenden
.und des Personals von sechs neu erdffneten Bahnen, 34 Policen
auf die Haftpflichtversicherung von 17 Dampfschiffunternehmungen,
neun Vertrige auf die Versicherung der Reisenden und des Personals
bei vier Automobilgesellschaften und 13 Policen auf die Bau-
personalversicherung bei acht noch nicht ersffneten Bahnen,

g. Eisenbahnstatistik.

Im Januar 1911 erschien der 37. Band mit den statistischen
Angaben fiir 1909. Der Band fir das Jahr 1910 wird bis Mitte
Februar 1912 fertiggestellt sein.
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Die vor cinigen Jahren auf Antrag des Zentralamtes fiir
internationalen Kisenbahntransport bei den européischen Staaten
angeregte Konferenz zur Beratung der Krstellung einer inter-
nationalen Eisenbahnstatistik ist noch nicht zustande
gekommen, da einer der Staaten sich zu dem Vorschlage immer
noch nicht ausgesprochen hat.

E. Starkstromkontrolle,

Die Gesamtzahl der dem Starkstrominspektorate im Jahre
1911 eingereichten Vorlagen beirigt 2070 (im Vorjahre 2127).
Von diesen beziehen sich 1491 (1473) auf Leitungsanlagen und
579 (654) auf Maschinen, Transformatoren oder Schaltanlagen.

Von den Vorlagen fir Leitungen entfallen 476 (460)
auf Hochspannungsanlagen und 904 (990) auf Niederspannungs-
netze oder Erweiterungen solcher. 25 (23) Eingaben bezichen
sich anf Tragwerke besonderer Art.

Die Vorlagen fiir Maschinenanlagen haben bei 23
(23) Eingaben neue Zentralen fiir Stromerzeugung oder Umbauten
und Erweiterungen solcher zum Gegenstand. Unter diesen be-
finden sich 15 (16) Anlagen fir eine Leistung von wmehr als
200 Kilowatt, worunter 4 (4) auf Neuanlagen und 11 (12) auf
Erweiterungen von bestehenden Anlagen entfallen. 469 {(560)
Vorlagen beziehen sich auf Transformatorenstationen mit zusammen
548 (687) Transformatoren. Diese dienen in 478 FRallen zur
Speisung von Orisnetzen und in 70 Fillen zum Betriebe indu-
strieller Etablissemente oder zu internen Zwecken der Elektri-
zititsunternehmungen.

Fur die Inspektion der fertigen Anlagen an Ort
und Stelle waren insgesamt 590 (690) Tage erforderlich und
fir die Augenscheine vor Erstellung der Anlagen mussten 152
(140) Tage aufgewendet werden.

Die Kontrolltatigkeit wickelte sich im allgemeinen glatt ab.
Es mussten weder Bussenantrige vom Starkstrominspektorat ge-
stellt werden, noch sind Rekurse gegen Verfiigungen desselben
heim Eisenbahndepartement anhingiec gemacht worden.

Die Bearbeitung der Statistik der Starkstromanlagen
in der Schweiz wurde wie bisher dureh das Generalsekretariat
des Schweizerischen elekirotechnischen Vereins unter Mitwirkung
des Starkstrominspektorates durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden
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in einem demnichst als Beilage des Bulletins des Schweizerischen
elektrotechnischen Vereins erscheinenden umfangreichen Bande
zusammengestellt.

Von den 18 Expropriationsgesuchen, die im Berichts-
jahre eingelaufen sind, wurden 10 durch Erteilung des Expro-
priationsrechtes vom Bundesrat erledigt. 4 Gesuche wurden zu-
riickgezogen, 2 konnten wegen Unvollstindigkeit der Akten nicht
behandelt werden und bei 2 weitern Gesuchen steht der Ent-
scheid des Bundesrates noch aus. Ausserdem fanden die 6 aus
dem Vorjahre noch rickstindigen Expropriationsgesuche im Be-
richtsjahre ihre Erledigung.

Es sind im abgelaufenen Jahre dem Starkstrominspektorat
46 (54) durch elektrischen Strom verursachte Unfille
zur Kenntnis gelangt, von denen insgesamt 31 (57) Personen
betroffen wurden. Die Betroffenen gehdren in 18 (22) Fillen
dem eigentlichen Betriebspersonal, in 12 (25) Fillen dem iibrigen
Personal der Starkstromunternehmungen an. In 16 (10) Fillen
wurden Drittpersonen betroffen. Die Zahl der betroffenen Dritt-
personen beliuft sich anf 21 (10), worunter 5 einem einzigen
Unfalle beim Aufrichten eines Zirkuszeltes unter einer Hoch-
spannungsleitung zum Opfer fielen, weil man es dabei an der
notigen Vorsicht hatte fehlen lassen. Von den ubrigen Unfillen
bei Drittpersonen sind 4 durch grobes Selbstverschulden ver-
ursacht worden, indem Unbefugte Leitungsmasten erkletterten
und die Drihte berithrten. Die Mehrzahl der Unfille beim Personal
der elektrischen Unternehmungen ist auch im Berichtsjahre wieder
auf momentane Unvorsichtigkeit, zum Teil in Verbindung mit
mangelhafter Instruktion oder Beaufsichtigung des Personales,
zuriickzufithren.

35 (34) Unfille entstanden durch Berithrung von Hoch-
spannungsanlagen, von diesen verliefen 21 (15) todlich. In 11
(19) Fillen erfolgten Unfille durch Berithren von Niederspan-
pungsanlagen, worunter 4 (11) den Tod der Verunglickten zur
Folge hatten. Von den 16 Fillen, in denen Wiederbelebungs-
versuche angestellt wurden, waren drei von Erfolg begleitet.

Die eidgendssische Kommission fiur elektrische
Anlagen hat im Berichtsjahre achi Sitzungen behufs Prifung
der ihr gemiss Art. 19 des Bundesgesetses vom 24. Juni 1902
itherwiesenen (eschifte abgehalten.
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II. Postverwaltung.

I. Aligemeines.

Im Jahre 1911 ist das finanzielle Ergebnis der schweizerischen
Postverwaltung folgendes:

Einnahmen . . . . . . . . . Fr. 60,439,767. 01
Ausgaben .o , 56,688,392, 89
Reinertrag . . . . . . . . . Fr. 3,151,374. 12

Der Reinertrag fiir das Jahr 1910 betrug Fr. 2,568,078. 82,
Es ergibt sich somit fiir 1911 gegeniiber 1910 eine Vermehrung
des Reinertrages um Fr. 1,183,295, 30.

Der Voransehlag, mit Inbegriff eines Nachkredits von
Fr. 437,000, sah einen Reinertrag von Fr. 527,860 vor. Das
Rechnungsergebnis stellt sich demgemiss um Fr. 3,223,514, 12
giinstiger als der Voranschlag. Dieser Mehrertrag setzt sich aus
den nachstehenden Abweichungen vom Voranschlag zusammen:

Mehreinnahmen . . . . . . . . Fr. 1,688767. 01
Minderausgaben . . . . . . . . 1,534,747. 11

Total Fr. 3,223,514, 12

Fir das Niahere erlauben wir uns, uns auf die Beilage 1,
Ubersicht der finanziellen Ergebnisse der Postverwaltung im
Jahre 1911, zu beziehen. Das genannte erfreuliche Ergebnis
ist, wie hiernach weiter ausgefihrt wird, mit Bezug auf die Ver-
mehrung der Einnabmen durch den im allgemeinen guten Geschifts-




527

gang, die giinstige Witterung wihrend des Sommers und den
dadurch beeinflussten Fremdenverkehr, sowie auch durch denimmer
mehr zunehmenden Wintersport und in gewissem Masse durch die
im neuen Postgesetz festgelegte Einschrinkung der Portofreiheit
verursacht worden. Hs ergibt sich dies aus der nachstehend er-
‘withnten grossen Zunahme in der Zahl der beférderten Sendungen
gegeniiber dem Vorjahre. Die Ersparnisse in den Ausgaben sind
zuriickzufiibren auf die zusehends zur Geltung kommenden, seit
-einiger Zeit durchgefithrten Vereinfachungen im Betrieb und durch
entsprechendes Masshalten in den Ausgaben.

Die Stiickzahl der hauptsichlichsten Postgegenstinde hat sich
.gegeniiber dem Vorjahre fiir den In- und Auslandverkehr bei
einer Gesamtstiickzahl

von 191,726,529 Briefen vermehrt um 13,663,494
5 109,549,996 Postkarten . . 1,251,119
. 82,470,916 Drucksachen " , 8,377,973
. 184,731,927 Zeitungen (nur Inland-

verkehr) » . 1,039,722
- 3,062,301 internationale Postan-

weisungen ” " 174,425
« 6,550,107 Postcheckeinzahlungen " » 1,226,388
+ 3,045,470 Einzugsmandaten " " 196,435
, 37,151,984 Paketen " » 2,022,281

Eine Verminderung bat sich dagegen bei einer Gesamtstilck-
zahl von 5,991,885 bei den internen Postanweisungen um 357,422
ergeben.

Eine grosse Vermehrung weisen die Briefe, Postkarten und
Drucksachen auf. Die Zunahme der Briefe ist erheblich grosser,
als sie im Jahre 1910 gegeniiber 1909 gewesen ist, wo sie
5,841,731 Stuck betragen hat. Diese Erscheinung dirfte, insoweit
sie nicht durch Zufilligkeiten wahrend der Zahlungsperiode ver-
ursacht ist, namentlich auf einen regeren Geschiftsverkehr als im
Vorjahre zuriickzufithren sein. Die Vermehrung der Postkarten,
«die gegenitber dem Vorjahre ebenfalls wesentlich stirker ist
(1910 gegeniiber 1909 4,403,497), ist in der Hauptsache un-
zweifelhaft dem durch die giinstige Witterung wihrend des
Sommers gesteigerten Fremdenverkehr und dem in steter Ent-
wicklung sich befindenden Wintersport verbunden mit dem da-
durch entstandenen Mehrversand von Karten mit Bilderschmuck
zuzuschreiben. Die Drucksachen haben eine Vermehrung dadurch
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Beilage 1.

finanziellen Ergebnisse der

Schweizerische Postverwaltung.

Ubersicht

der

Zu Seite 527,

Postverwaltung im Jahre 1911 und Vergleichung mit dem Vorjahr und dem Voranschlag.

Mehr-Reinertrag 1911 gegeniiber 1910

1,183,295. 30

Mehr-Reinertrag 1911 gegenﬁber dem Voransch]ag, einschliesslich Nachkredite 3,223,514. 12

Voranschlag Das Ergebnis ist tolgendes. gegenuber
1911, dem Voranschlag fur 1911
Rechnungsrubriken. 1911. 1910. cinschliesalich dem Vorjahre. | einsontiesstich Ngghkrpgilfp.’
Nachkredite. Mehr, Weniger. Mehr. Weniger.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr,
A. Einnahmen.
|l 1. Reisende . 2,392,276.45 | 2,267,766.90 { 2,288,000. — 124,509. 55 — 104,276. 45 —
2. Wertzeichen 50,071,168. 24 | 47,032,344. 39 | 49,570,000. — | 3,038,823.85 - 501,168. 24 —
3. Zeitschriften . 1,780,851.75 | 2,091,760.21 | 1,550,000. — — 310,908. 46 230,851.75 —
4. Briefposttransit . 325,085. 46 343,823.17 300,000. — — 18,737.71 25,085. 46 —
5. Abrechnungen mit andern Transportansta]ten 2,222,698. 03 2,255,448. 11 1,900,000. — — i 32,750. 08 322,698. 03 —
6. Besondere Gebiihren . . 1,133,994.10 | 1,038,301.75 | 1,033,500. — 95,692. 35 — 100,494. 10 -
7. Konzessionsgebithren . 997. 90 783. 55 800. — 214.35 — 197. 90 -
8. Bussen . 1,779. 60 1,878. 30 1,500. — — 98. 70 279. 60 —
9. Kursdifferenzen und Zlnsen 117,574, 37 87,012. 56 120,000. — 30,561. 81 — —_— 2,425, 63
10. Untermiete von Lokalen 492,401. 15 430,396. 45 435,000. — 62,004. 70 — 57,401.15 -
11. Besoldungsbeitrige . 243,282. 61 234,390. 85 240,000. — 8,891.76 — 3,282. 61 -
12. Erlos aus verkauftem Ma.terml 104,688. 78 89,766. 10 74,500. — 14,922. 68 — 30,188. 78 _—
13. Vermehrung des Betriebsmaterials 1,309. 77 16,260. 55 10,000. — — 14,950. 78 — 8,690. 23
14. Postcheck- und Giroverkehr 1,514,510. 94 | 1,155,720. 32 | 1,200,000. — 358,790. 62 — 314,510. 94 —
15. Verschiedenes 37,147. 86 30,851. 92 27.700. — 6,295. 94 - 9,447.86 —
60,439,767. 01 | 57,076,505. 13 | 58,751,000. — | 3,740,707. 61 377,445.73 | 1,699,882. 87 11 ,115. 86
377,445.73 11 115 86
Mehreinnahmen 1911 gegeniiber 1910 . 3,363,261. 88 o
Mehreinnahmen 1911 gegenitber dem Voranschlag 1,688,767. 01
””” o B. Ausgaben.
I. Besoldungen und Vergttungen 36,464,202. 05 | 35,457,673.52 | 37,304,000. — [ 1,006,528. 53 — — 839,797. 95
II. Inspektionen und Dienstreisen 82,439. 85 74,663.75 80,000. — 7,776. 10 — 2,439. 85 —_
III. Bureaukosten 1,409,365.86 | 1,432,828.82 | 1,585,000. — — 23,462. 96 — 175,634. 14
1V. Dienstkleidung . 860,862. 46 845,432. 33 926,500. — 15,430. 13 — — 65,637. 54
V. Lokale . 2,706,095.01 | 2,632,031.44 | 2,770,000. — 74,063. 57 — 63,904. 99
VI. Mobiliar und Bureaugeratschaften 345,199. 79 299,353. 60 350,000. — 45,846. 19 — 4,800. 21
VII. Fuhrwesen- und Rollmaterial . 1,341,215. 12 1,320,491, 17 1,613,000. — 20,723.95 — — 271,784. 88
VIII. Transportkosten RN 10,464,996. 55 | 9,660,724.55 | 10,519,000. — 804,272. — — 54,003. 45
IX. Wertzeichenfabrikation . 306,186. 15 320,412. 90 350,000. — — 14,226. 75 — 43,813. 85
X. Einlage in den Unfallverslcherunosfonds der Post-*
verwaltung . . 100,000. — 100,000. — 100,000. — — ‘ — — —
XI. Entschidigungen fur Verluste etc 19,214.70 17,741. 45 40,000. — 1,473. 25 — — 20,785. 30
XII. Kursdifferenzen und Zinsen 39,919. 07 30,850. 20 40,000. — 9,068. 87 — — 80.93
XIII. Briefposttransit. . — 2,305. 12 15,000. — — 2,305. 12 — 15,000. —
XIV. Saldozahlungen und Ruckvelgutungen . 2,098,297. 22 1, 899 756. 51 2,060,000. — 198,540. 71 38,297. 22 —_
XV. Postcheck- und Giroverkehr, Zinsen 151,104. 20 117 667. 98 160,000. — 33,436. 27 — — 8,895. 80
XVI Verzinsung des Betriebsmaterials 255,927. 20 255,276. 80 261,440. — 650. 40 — — 5,512. 80
XVII. Verminderung des Betriebsmaterials — —. — — — - —
XVIOI. Porti und Provisionen 27,185. 33 25,113.43 28,000. — 2,071. 90 — — 814. 67
XIX. Prozesse und Expertisen 4,162. 50 3,314. 08 5,000. — 848.42 — — 837. 50
XX, Verschiedenes . 12,019. 83 12,788. 66 16,200. — — 768. 83 = 4,180. 17
56,688,392. 89 | 54,508,426. 31 | 58,223,140. — | 2,220,730. 24 40,763. 66 40,737. 07 1,575,484. 18
40, 1763. 66 40,737. 07
Mehrausgabe 1911 gegentber 1910 . ) 2,179,966. 58 7
Minderausgabe 1911 gegenitiber dem Voranschlag. ‘ | 1,534,747.11
C. Abschluss,
Einnahmen 60,439,767.01 | 57,076,505. 13 | 58,751,000. —
#*) Nachkredit. . . . . . . . . . . . Fr. —
Ausgaben . 56,688,392. 89 | 54,508,426. 31 | 58,223,140. — ) Nachkredit Fr. 487,000
Reinertrag 3,751,374.12 | 2,568,078. 82 527,860. —
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erfahren, dass auf Grund von Art. 31 des auf Anfang des Be-
richtsjahres in Kraft getretenen neuen Postgesetzes die Ver-
offentlichungen, die bloss Geschifts- und Reklamezwecken dienen,,
nicht mehr zur Zeitungstaxe befordert werden koénnen. Deren
Versand musste deshalb zur Drucksachentaxe erfolgen. Ein
grosser Teil der Vermebrung, die die des Vorjahres wesentlich
iibersteigt (1910 gegeniiber 1909 2,198,829), dirfte indessen auf
Rechnung des guten Geschiftsganges zu setzen sein. Sie wiirde
offenbar noch grosser gewesen sein, wenn nicht durch die Be-
stimmungen des neuen Postgesetzes (Art. 15) der Versand von
Lotterieanzeigen wesentlich erschwert worden wire.

Die Zahl der Zeitungen hat in erheblich geringerem Masse
als im Vorjahre (1910 gegen 1909 9,377,226) zugenommen.
Diese Minderzunahme ist hauptsichlich dem bei den Drucksachen
erwithnten Umstande zuzuschreiben. Die Zunahme war im Vor-
jahre ubrigens ausserordentlich gross und es ist zu vermuten,
dass infolgedessen im Berichtsjahre ein gewisser Stillstand in der
Grindung von neuen Zeitungen oder in der Vermehrung der
Abonnentenzahl eingetreten ist. Der Paketverkehr weist wieder
eine erfreuliche, wenn auch etwas weniger grosse Zunahme als
im Vorjahre auf (1910 gegeniiber 1909 2,271,783).

Die Zahl der inlindischen Postanweisungen hat sich gegen-
tther dem Vorjahre um 357,422 vermindert, was auf die Ent-
wicklung des Checkverkehrs zuriickzufithren ist; die der Check-
einzablungen weist dagegen gegenitber dem Vorjahre eine Ver-
mehrung von 1,226,388 auf.

Besonders zu erwihnen ist noch, dass durch das Inkrafttreten
der im Postgesetze enthaltenen neuen Bestimmungen betreffend
die Portofreiheit, die deren Einschrinkung bezwecken, eine merk-
liche Verminderung der portofreien uneingeschriebenen Briefpost-
sendungen eingetreten ist. Gegeniitber dem Jahre 1910 ergibt sichr
bei einer Gtesamtzahl von 13,935,746, eine Verminderung von
4,349,431 Sendungen. Dagegen wurden 642,465 mit Postfreimarken
frankierte Gegenstinde der Wohltitigkeitsanstalten versandt. Bei
Beritcksichtigung dieser letzten Sendungen ist immerhin noch eine
Verminderung von 3,706,966 portofreien Sendungen zu verzeichnen,
wihrend die Vermehrung der portofreien Briefpostsendungen unter
der Herrschaft des alten Postgesetzes im Juhre 1910 gegeniiber
dem Vorjahr 228,945 Stiick betrug.

Der in den Beilagen Il und III enthaltene Auszug aus der
Statistik der Postverwaltung gibt niheren Aufschluss iiber dem
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Verkehr der einzelnen Dienstzweige im Jahre 1911 gegeniiber
dem Vorjahre.

II. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.

1. Die Ausfihrung des auf 1. Jannar 1911 in Kraft
getretenen Bundesgesetzes betreffend das schweize-
rische Postwesen, vom 5. April 1910 (A. 8. n. F. XXVI,
1015), hat im allgemeinen ohne erhebliche Anstinde vollzogen
werden konnen. Einige Schwierigkeiten hat einzig die Durch-
fihrung der neuen Bestimmungen iiber die Portofreiheit, wodurch
eine Beschrinkung in deren Inanspruchnahme eintrat, bereitet.
Die meisten Anstinde haben sich ergeben:

hinsichtlich der kantonalen und Gemeindeunternehmungen mit
wirtschaftlichem oder Erwerbszweck, d. h. die Feststellung, welche
Unternehmungen unter diesen Begriff zu fallen baben und in
welechem Umfange ihnen allenfalls die Portofreiheit noch zustehe;

in bezug auf Schulangelegenheiten, wobei hauptsichlich das
Verbot der Abtretung der Portofreiheit an untergeordnete durch
das Gesetz nicht bezeichnete Organe in Frage kam;

in bezug aul dic Anwendung des Begriffes einer Amtsstelle
oder Gemeindebehorde. Hier handelte es sich u. a. hauptsiichlich
um die von Kommissionen, Sachverstindigen und Kommissiren
der Eidgenossenschaft, der Kantons-, Bezirks-, Kreis- und Ge-
meindebehorden in Anspruch zu nehmende Portofreiheit und a. m.

Alle diese Verhdltnisse konnten in zufriedenstellender Weise
durch weitherzige Auslegung der Gesetzesbestimmungen geordnet
werden, so dass nunmehr auch in dieser Richtung die Ausfith-
rung der gesetzlichen Bestimmungen gesichert ist (s. Niheres
unter Abschnitt I1II, Ziff. 1 hiernach).

2. Die Frage der Einfiihrung der Postsparkassen in
der Schweiz (s. Geschiftsbericht von 1910, Abschoitt II, Ziffer 3)
ist im Jahre 1911 dadurch weiter geférdert worden, dass Ent-
wiirfe zu einem Gesetz und zu einer Vollziehungsverordnung
betreffend die Postsparkassen ausgearbeitet und diese einer An-
zahl Amts- und Dienststellen zur Prifung und Begutachtung
unterbreitet worden sind.

Zur weitern Prifung der Frage ist beabsichtigt, demnichst
eine Expertenkommission, zusammengesetzt aus den verschiedenen
Interessentenkreisen einzuberufen,
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Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

Postbureaux . . . e e e e

Postablagen, rechnungspﬂlchtlge .
» nicht rechnungspflichtige .
Agenturen Im Austande
Beamte (fest angestellte)
Gehlilfen, Aspiranten und Lehrlinge .
Angestellte (Ablagehalter, Brieftrager, Kon-
dukteure etc.), ohne Aushelfer .
Angestelltenaushelfer, stindig verwendete
Zaht der beférderten Relisenden .
Briefpost: .
Interner Verkehr:
Briefe .
Postkarten
Drucksachen .
‘Warenmuster
Zeitungen .
Rekommandierte Brlefpostsendungen
Zahlungsbefehle und Konkursandro-
hungen . .
Gerichtliche Akten
Verkehr mit dem Auslande:
Briefe . . . . . . . Versand
Postkarten .
Drucksachen . .°.
‘Warenmuster .
Zeitungen .
Geschiftspapiere .
Rekommandierte Brlefpost-
gegenstdnde . . . . ”

Anzahl
1911 1910

1,957 1,958
1,600 1,663
416 422
14 14
5,278 5,087
1,066 1,160
8,540 8,246
598 693
1,877,497 1,862,014
164,090,066 | 152,241,866
88,288,456 | 81,987,886
67,062,703 | 59,220,802
1,477,836 | 1,463,725
184,731,927 | 183,692,205
5,906,039 5,449,710
352,222 348,138
73,832 69,816
27,636,473 25,821,169
21,261,540 | 20,310,391
15,408,213 | 14,872,141
1,572,665 | 1,605,697
2,096,662 2,094,183
236,660 221,679
2,156,442 2,054,219




Paketpost :

Nachnahmen:

Postanwelsungen :
Interner Verkehr .

Verkehr mit dem Auslande.

Interner Verkehr

Interner Verkehr
Verkehr mit dem Auslande.

Einzugsmandate :
Interner Verkehr

Yerkehr mit dem Auslande.

Postcheck- und Giroverkehr .

T Vorlaufiger Abschluss.

Verkehr mit dem Auslande (einschl. Post-
stiicke — colis postanx) .

Versand .
Empfang

Versand .
Empfang
Transit .

Versand .
Empfang

Versand . .
Empfang .
Gutschriften
Lastschriften

1911 1910 I
Wert Wert
Anzahl oder Betrag Anzah! oder Betrag |
Fr. Fr,
5,091,885 | 646,292,380 | 6,349,307 | 617,279,746
1,935,1841| 88,580,127%] 1,810,703 81,019,328
1,127,117 69,559,042 | 1,077,238 65,123,364
29,995,588 |1,430,736,603 | 28,296,166 |1,477,195,003
2,342,597 | 106,975,991 | 2,193,790 97,718,334
3,859,378 57,443,624 | 3,709,889 57,083,756
1,554,421 30,005,478 | 1,529,858 33,710,390
12,610,785 95,049,720 | 12,587,956 90,206,200
359,395 7,521,330 360,864 7,024,531
466,425 9,657,638 444,786 9,478,608
2,868,286 | 218,483,015 | 2,725,719 ) 187,116,310
60,476 — 25,218 —
116,708 5,479,138 93,098 5,047,689
7,451,965 (2,048,496,632 | 5,979,011 |1,651,122,281
1,815,149 (2,042,298,876 | 1,421,129 (1,646,479,975

‘TIT 26vpeg

6CS 9jleg 17
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3. Mit Nachtragsbotsehaft vom 29. November 1910 (Bundes-
blatt 1910, V, 601) hat der Bundesrat den eidgendssischen Riten
ein neues Projekt fiir die Erstellung eines Post- und Tele-
graphengebiudes in Aarau vorgelegt im Kostenvoran-
schlag von Fr. 1,180,000 (s. Geschiftsbericht 1910, II, 7).

Mit Bundesbeschluss vom 15. Dezember 1911 ist dieser
Kredit bewilligt worden, sowie ein solcher von Fr. 60,000 fur
die Bodenk#ufe und -Verkiufe, die fir die neuprojektierte Pla-
zierung des Gebdudes noch notwendig werden (A. 8. n. F.
XXVII, 985).

Wir erlauben uuns, was die ibrigen Postbauten anbetrifft,
auf Abschnitt VI ,Bauten und Umbauten* zu verweisen.

4. Der Berichterstatter des Nationalrates hat bei der Beratung
iiber den Geschiftsbericht der Postverwaltung fiir das Jahr 1910 im
Namen der Geschiftsprifungskommission die Bemerkung gemacht,
ob nicht durch bessere Koutrolle den hiufigen Defrauda-
tionen des Postpersonals entgegengetreten werden konnte.

Es ist allerdings zuzugeben, dass gegeniiber fritheren Jahren
die Zahl der Veruntreuungsfille bedauerlicherweise etwas zuge-
nommen hat, obwohl mit grosserer Strenge als frither dagegen
eingeschritten wird. In allen Fillen von Unterschlagung, Dieb-
stahl, Filschung von Bundesakten usw. sind die Fehlbaren den
Gerichten zur Beurteilung iberwiesen und durch diese in der
Regel mit empfindlichen Strafen belegt worden

Die Vermehrung der Fille steht natiirlich im Zusammen-
hange mit der Vermehrung des Personals, die gegeniiber frither
infolge der grissern Verkehrszunahme, der Wirkungen des Ar-
beitsgesetzes und aus andern Ursachen in bedeutend stirkerm
Masse eingetreten ist. Seit dem Jahre 1900 hat z. B. die Kopf-
zahl des Postpersonals um etwa 5000 zugenommen. Der Bestand
stellt sich auf Ende 1911 auf 15,477 Mann. Angesichts dieses
Umstandes kann nicht gesagt werden, dass sich die Defraudations-
fillle in beunruhigender Weise vermehrt hitten. Unterschlagungen,
die sich auf bedeutendere Betrige erstreckten, sind im Berichts-
jahre ibrigens nicht zn verzcichnen. Bei einem so zahlreichen
Personal sind immerhin solche bedauerliche Vorkommnisse auch
bei der besten Kontrolle leider nicht zu vermeiden.

‘Was namentlich den Bargeldverkehr betrifft, bei dem Ver-
untreuungen am meisten vorkommen, wird eine in jeder Be-
ziehung eingehende Kontrolle ausgeibt. Die Postverwaltung ist
zudem auf Grund der gemachten Erfahrungen bestrebt, diese
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weiter auszubilden und zu verbessern. In gleichem Masse be-
steht selbstverstindlich die ndotige Kontrolle in bezug auf die der
Post anvertrauten Sendungen uberhaupt. Abgesehen von der
notwendigen Kontrolle, auf deren fortwihrende sorgfiltige Aus-
itbung stets hingewirkt wird, legt die Postverwaltung das Haupt-
gewicht auf die Rekrutierung des Personals, von der Auffassung
geleitet, dass ein gewissenhaftes Personal das beste Schutzmittel
gegen Veruntreuungen sei.

Im allgemeinen darf wohl gesagt werden, dass die Post-
verwaltung iber ein zuverldssiges Personal verfiigt.

5. Das infolgo der Botschaft an die Bundesversammlung
‘betreffend die Aufhebung der Amtskautionen dor Beamten
und Angesteliten der schweizerischen Bundesverwaltung, vom
31. Oktober 1910 (Bundesbl. 1910, V, 203) erlassene Bundes-
gesetz, vom 5. Oktober 1911 (Bundesbl. 1911, IV, 336) ist mit
der Referendumsfrist bis zum 16. Januar 1912 verifientlicht
worden.

Innert dieser Frist ist das Referendum nicht ergriffen worden.

Das Gesetz wird somit in Kraft erwachsen und dadurch
Art. 90 des Bundesgesetzes betreffend das schweizerische Post-
wesen (A.S. n. F. XXVI, 1015) aufgehoben werden (s. Ge-
schiftsbericht 1910, II, 2). Die Vollziehung des vorgenannten
Gesetzes wird ins Jahr 1912 fallen.

6. Infolge der Errichtung einer Fachkommission (Postkom-
mission) durch die Oberpostdirektion (s. Abschnitt III, Ziffer 4,
hiernach), sind mehrere Vorschlige fiir im Interesse des Publi-
kums einzufithrende Verbesserungen des Postdiecnstes
gewacht worden. Die Postkommission hat diese Vorschlige ein-
gehend gepriift und der Oberpostdirektion zur Einfihrung empfohlen.
Es handelt sich im wesentlichen um die Einfubrung folgender
Einrichtungen :

a. Abholung von Postpaketen in der Wohnung des Absenders;

b. Aufgabe dringender Pakete und eingeschriebener Brief-
postsendungen ausserhalb der ordentlichen Schalterstunden;

¢. Einfihrung von Postlagerkarten zur Vermeidung der
Auslieferung von postlagernd adressierten Sendungen an Unbe-
. rechtigte.

Die Postverwaltung wird voraussichtlich nach weiterem Stu-
dium dieser Vorschlige im Falle sein, sie, soweit ein Bedirfnis
vorhanden ist, der Verwirklichung entgegenzufithren. Obwohl es
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sich hier nicht um eigentliche weitere Dienstzweige im Sinne
von Art. 3 des Bundesgesetzes betreffend das schweizerische
Postwesen, vom 5. April 1910 (A. 8. n. F. XXVI, 1015), son-
dern vielmehr um neue Taxansitze handelt, so glauben wir doch
vor Einfithrung dieser Neuerungen der h. Bundesversammlung
hiervon Kenuntnis geben zu sollen. )

Die fiir diese Dienstverrichtungen fesizusetzenden Gebilhren
wirden analog den in den Art. 53, 54 und 55 des gleichen
Gesetzes genannten Fach-, Bestell- und Lagergebiihren vom Bundes-
rat bestimmt.

ITI. Wichtigere Erlasse, Abschiuss wichtiger Vertrige.
inland.

1. Durch Beschluss vom 30. Mirz 1911 hat der Bundesrat die
Art. 146, 152 und 153 der Postordnung, vom 15. November
1910 (A. 8. n. F. XXVI, 1125), abgeindert und erginzt. Diese
Artikel betreffen die Portofreiheit und zwar Art. 146: die
Portofreiheit der Mitglieder von Behérden und Kommissionen,
Art. 152: die kantonalen und Gemeindeunternehmungen mit wirt-
schaftlichen oder Erwerbszwecken, und Art. 153: portopflichtige
amtliche Sendungen. Die Anderungen und Erginzungen beziehen
sich im wesentlichen auf die von den Miigliedern der Kom-
missionen der eidgenossischen, kantonalen, Bezirks-, Kreis- und
Gemeindebehorden zu beanspruchenden Portofreiheit, den Aus-
schluss der Verwaltungen des Salzmonopols der Kantone von der
Portofreiheit, sowie auf eine bessere Abfassung der Vorschriften iber
die portopflichtigen amtlichen Sendungen (A.S.n. F, XXVII, 180,
siehe auch Abschnitt 1I, Ziffer 1 hiervor).

Der Bundesrat hat sodann mit Beschluss vom 23. Juni 1911
(A.S.n. F. XXVII, 284) die nachgenannten Bestimmungen der
Postordnung (A.8.n. F: XXVI, 1125) abgeindert und erginzt:
Art. 61, Ziff. 2, Art. 112, Ziff. 3, Art. 144, Art. 146, neue Ziffer
4, Art. 147, Ziff. 2, neuer Art. 149%s, Art. 152, Ziff. 1, Art. 153,
Ziff, 3, Art. 155, Ziff:1 und Art. 223, Ziff. 2. Diese Anderungen
und Ergiinzungen betreffen:

a. Die Frist fiir die Berechnung der Lagergebithr fiir Reise-
gepiick, die in dem Sinne erweitert worden ist, dass die Gebiihr
erst zu beziehen ist, wenn die Abholung am Ankunftstage oder
innert den darauffolgenden 24 Stunden nicht stattfindet, statt
innert den niichsten 24 Stunden (Art. 61, Ziff. 2).
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'b. Die Verlangerung der Einlosungsfrist von 7 auf 14 Tage ist
auf simtliche Nachnahmen, statt nur auf Briefpostnachnahmen,
anwendbar bezeichnet worden (Art. 112, Ziff. 3).

¢. Durch eine neue Bestimmung ist das Postdepartement er-
michtigt worden, im Sinne einer Ausnahme Behorden und Amts-
stellen zu gestatten, an Privatpersonen besondere Briefumschiige
.abzugeben zur Erméglichung der portofreien Beforderung von Mit-
teilungen im Dienste der amtlichen Statistik an diese Behérden
und Amtsstellen. Daran ist die Bedingung gekniipft, dass die
Briefumschlige mit der gedruckten Aufschrift ,Amtlich® und der
Angabe des Inhalts, z. B. ,Volkszihlung®, ,Morbidititsstatistik,
~Handelsstatistik“ versehen seien und ferner, dass auf dem Unn-
‘schlag die Bezeichnung der empfangenden Behorde oder Amts-
stelle mit Vordruck anzubringen sei, z. B.: . Eidgenossisches
Statistisches Bureau, Bern“® (Art. 144, neuer Absatz).

d. Durch eine neue Bestimmung ist den von Bundes-, Kantons-
Bezirks-, Kreis- und Gemeindebehorden -eingesetzten stindigen
Sachverstindigen und Kommissiren die Portofreiheit im gleichen
Umfange wie diesen Behorden selbst eingeraumt worden. Den
nur voritbergehend von Behdrden eingesetzten Sachverstindigen
und Kommissidren ist dagegen die Portofreiheit nur zugestanden
im Verkehr mit den Behérden, denen sie Rechenschaft schuldig
sind (Art. 146, neue Ziffer 4).

e. Eine nene Bestimmung sieht vor, dass Korrespondenzen
portofrei befordert werden konnen, die in Sachen des gesetzlich
organisierten Schiesswesens zwischen den Schiessvereinsvorstinden
einerseits und den den Schiessvereinen direkt vorgesetzten Mit-
gliedern der Schiesskommissionen, sowie den Schiessoffizieren und
den kantonalen und eidgengssischen Behorden anderseits ausge-
wechselt werden (Art. 147, Ziffer 2, neuer Absatz).

f- Durch einen neuen Artikel (149%¢) ist bestimmt worden,
dass die Konkursimter im gleichen Sinne wie die Betreibungs-
amter Portofreiheit geniessen fiir die Korrespondenz, die sie in
Amtssachen mit den Oberbehorden auswechseln.

g. Unter die Unternehmungen und Anstalten éffentlichen Cha-
rakters, deren Hauptzweck okonomischer Natur ist, oder die einen
Gewinn anstreben und die die Portofreiheit nicht beanspruchen
konnen, sind neu eingereiht worden, die .,Zeichnungsimter fiir
die Einsetzung der Metallmarken bei Zuchtkilbern® (Art. 152,
Ziffer 1).
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%, Unter Art. 153, Ziffer 3, sind die als portopflichtig bezeich-
neten Postsendungen betreffend ,Brandversicherungen* gestrichen:
worden, weil diese nach Art. 152, Ziff. 1, der Postordnung iiber-
haupt vom Genusse der Portofreiheit ausgeschlossen sind.

¢. Durch neue lit. £ und ¢ zu Art. 155, Ziffer 1, ist das.
Gewicht der portofreien Sendungen fiir Mappen mit statistischem
Material, die von Zollaimtern mit der Abteilung Handelsstatistik
der Oberzolldirektion ausgewechselt werden, sowie fiir Sendungen
der genannten Abteilung der Oberzolldirektion, enthaltend han-
delsstatistische Publikationen (Jahresbinde) an amtliche Adressen
auf 5 kg und fir leere Greldkisten von der eidgenissischen Staafs-
kasse an die Kreispostkassen auf 20 kg ausgedehnt worden.

k. Art. 223, Ziff. 2, ist dahin gedndert worden, dass die Wahl-
behorde, statt der Bundesrat auf Antrag des Departementsvor-
stehers, in bezug auf Ubernahme von Verwaltungsstellen durch
eidgengssische Beamte oder Angestellte Ausnahmen in solehen
Fillen gestatten kann, wo es sich um lokale Bestrebungen von
vorwiegend gemeinniitziger Art handelt.

i. Mit-Beschluss vom 10. November 1911 hat der Bundesrat
ferner bewilligt, dass die portofreien Sendungen der
kantonalen Behorden, enthaltend die an die Zivilstands-
amter abzugebenden Register und Formulare bis 20 kg wiegen
kénnen und dementsprechend Art. 155, Ziffer 1, der Postordnung
{A.8.n. F. XXVI, 1125) durch Beifiigung einer neuen lit. & er-
ginzt (A. S. n. F. XXVIIL, 973).

2. Seit dem Inkraftireten des neuen Postgesetzes und der
neuen Postordnung (1. Januar 1911)und den dadurch eingetretenen
Verschiebungen in den Wahlkompetenzen des Bundesrates, des
Postdepartementes und der Oberpostdirektion (siehe Geschiifts-
bericht von 1910, Abschnitt III, Inland, Ziffer 1, Geschiftsent-
lastung des Bundesrates) ist angeordnet worden, dass die Wahlew
betreffend die Beamten des Postverwaltungsdienstes und der Post-
bureaux I. und II. Klasse, sowie der Posthalter und der Post-
ablagehalter durch die postamtlichen Verfiigungen zur Kenntnis
des Postpersonals gebracht werden. Die vom Bundesrat gewihlten
Beamten werden wie bis anhin im schweizerischen Bundesblatte
vertffentlicht.

3. Wie im Geschiifisbericht von 1910 (Abschnitt III, Inland,
Ziffer 14) witgeteilt worden ist, ist die Postverwaltung in der
Frage der Vertrauensirzte mit der schweizerischen Arzte-
kommission in Verbindung getreten.
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Die Verhandlungen haben zur Feststellung eines einheitlichen
Anstellungsvertrages fiir Vertrauensirzte der Postverwaltung, so-
wie der Entschadigungssitze an diese Arzte gefiihrt, wodurch
eine allseitig befriedigende Losung dieser Angelegenheit ermoglicht
wurde.

4. Zum Zwecke tunlichster Vereinfachung und Verbesserung
des Betriebsdienstes der Postverwaltung und um dem Postpersonal
seine Mitwirkung hierzu in ausgedehntem Masse zu ermoglichen,
hat die Oberpostdirektion im Einverstindnis mit dem Postdepar-
tement die Schaffung einer Fachkommission (Postkom-
mission) (s. auch Abschnitt II, Ziff. 6 hiervor) beschlossen. Diese
Kommission ist ausser dem Oberpostdirektor als Vorsitzenden
bestellt worden aus: 4 Beamten der Oberpostdirektion, 3 gra-
dierten Beamten des Betriebsdienstes, 1 Posthalter, 1 Betriebs-
beamten vom Verbande schweizerischer Postbeamter und 1 Post-
angestellten vom Verbande eidgendssischer Post-, Telegraphen-
und Zollangestellter.

Die Aufgabe der Kommission besteht darin, sowohl von
sich aus Verbesserungen oder Vereinfachungen im Betriebsdienst
in Vorschlag zu bringen, als auch die nach dieser Richtung aus
den Kreisen des Publikums oder des Postpersonals eingehenden
Anregungen und Vorschlige zu prifen und der Oberpostdirektion
dariitber Bericht und Antrag einzureichen. Im Berichtsjahr ist die
Kommission zu zwei Sitzungen einberufen worden. Die erste
Sitzung hat am 30. Mai und die zweite Sitzung am 19.—22. Sep-
tember stattgefunden. Fir dic erste Sitzung lagen 23 und fir
die zweite 37 Verhandlungsgegenstinde vor. Ausser den im
Abschnitt II, Ziff. 6, bereits erwihnten Geschiiften heben wir die
nachstehenden fiir die Allgemeinheit Interesse bietenden Geschifte
hervor:

a. Aufhebung der Abstempelung der gewodhnlichen Briefe durch
die Ankunftspoststellen;

b. Erginzung des Postanweisungsformulars durch einen Quit--
tungsabschnitt.

Die Postkommission hat diesfalls Antrige an die Oberpost--
direktion gestellt. Dicse wird in der Sache die weiter geeig-
neten Anordoungen treffen.

5. Auf Grund von Art. 7 des Bundesgeseizes betreffend das
schweizerische Postwesen (A. 8. n. F. XXVI, 1015) hat der
Bundesrat mit Beschluss vom 13. Januar 1911 den privaten
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Eilboten-Instituten und den Dienstménnern aus-
nahmsweise gestattet, sich mit der Vertragung von verschlossenen
Briefen, Postkarten und verschlossenen Sendungen bis zum Ge-
wicht von 5 kg im Ortsverkehr zu befassen, sofern diese Be-
schiftigung nicht ihr Hauptgewerbe, sondern nur einen unter-
geordneten Bestandteil ihres Geschaftskreises bildet. Dabei hat
sich der Bundesrat jedoch ausdriicklich das Recht vorbehalten,
diese Ausnahmebestimmung jederzeit aufzuheben, falls die Post-
verwaltung sich spiter veranlasst sehen sollte, ihren Expressdienst
zu erweitern,

6. In weiterer Ausfiihrung der Verordnung betreffend die
Beziehungen der schweizerischen Post- und Telegraphenverwaliung
‘zur eidgendssischen Finanzverwaltung und zur sechwei-
zerischen Nationalbank, vom 10. April 1909 (siche Ge-
schifisbericht 1910, Abschoitt III, Inland, Ziffer 15), und um ein
hoheres Zinsertrignis herbeizufihren, ist auf Ende 1911 ange-
ordnet- worden, eine Anzahl Poststellen fir die Ablieferung von
verfiigbaren Geldern und fur Geldbeziige, statt mit der Kreispost-
kasse, mit solchen niher gelegenen Poststellen in Verbindung zu
-setzen, die unmittelbar mit Nationalbankstellen im Verkehr stehen.

7. Die auf 1. Januar 1911 eingefihrte samthafte Fran-
katur der Drucksachen und Warenmuster, die nach dem Innern
der Schweiz bestimmt sind (siehe Geschiftsbericht 1910, III, In-
land, 4), hat beim Publikum guten Anklang gefunden und wird
namentlich von den Geschiftsleuten sehr geschitzt.

Dementsprechend ist von dieser Eiarichtung ein ausgedehnter
‘Gebraunch gemacht worden. Im Berichtsjahr erfolgte die Frankatur
von 25,773,189 Sendungen auf diese Weise, deren Taxen einen
Gesamtbetrag von Fr. 614,854. 44 erreichten.

8. Auf den 1. Juli 1911 ist eine neue Taxmark e zum Tax-
werte von 30 Ct. heransgegeben worden, deren Bild das nimliche
ist, wie das der auf 1. September 1910 erstellten Neuausgabe
der Taxmarken (siehe Geschiftsbericht von 1910, Abschnitt III,
Inland, Ziffer 8). Diese neue Taxmarke ist namentlich fiir die
grossern Poststellen mit bedeutenderem Briefverkehr nach dem
Ausland bestimmt.

9. Bei der samthaften Frankatur von Drucksachen (siehe
Geschiiftsbericht von 1910, 1II, Inland, 4 und Ziffer 7 hiervor),
werden eine grosse Zahl von Marken, namentlich der hohern
Taxwerte, verwendet und verbleiben, auf Formulare aufgeklebt,
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dm Besitze der Postverwaltung. Das gleiche ist der Fall in bezug
-auf die politischen Zeitungen vom Ausland, die auf andere Weise
als mit der Briefpost in die Schweiz eingefihrt werden und der
-schweizerischen Drucksachentaxe unterliegen (siehe Postgesetz
Art. 25, letzter Absatz). Es erschien geboten, diese abge-
stempelten Marken, anstatt sie zerstéren zu lassen, wie dies
Dbisher geschah, zu verwerten durch Verkauf an Marken-
‘sammler. Damit liess sich zugleich der Zweck verbinden, das
dadurch zu erzielende ganz zufillige Ertrignis dem gemeinniitzigen
Unternehmen des freiwilligen Hilfskassenfonds des eidgenossischen
Personales fiir Errichtung einer Alters-, Invaliden-, Witwen- und
‘Waisenkasse als Beitrag zuzuwenden.

Der Bundesrat erteilte in diesem Sinne der Oberpostdirektion
entsprechende Ermichtignng. Der seit dem Monat Juni 1911 be-
gonnene Verkauf dieser Marken hat bis Ende des Jahre einen
Betrag von Fr. 2072. 55 ergeben. Das Ertriagnis wird auf eine
besondere Postcheckrechnung angelegt und zu gegebener Zeit dem
-genannten Hiilfskassenfonds zur Verfiigung gestellt werden.

10. Im Anuftrage des Bundesfeierkomitees sind auch im Be-
richtsjahr auf den 1. August Bundesfeierpostkarten her-
ausgegeben worden, deren Verkauf zum Preise von 20 Ct. das
Stiick von den schweizerischen Poststellen wghrend der Zeit vom
1.—31. August besorgt wurde, Von diesen Karten sind 271,924
Stiick ahgesetzt worden, d. h. 35,384 Stick weniger als im Vor-
Jjahr. Der damit erzielte Reinertrag von zirka Fr. 21,000 wurde
dieses Jahr zu gleichen Teilen den beiden schweizerischen Ver-
einen fiir Versorgung von schwachsinnigen Blinden wund fir
Kriippelfirsorge zugewendet. Ferner fiel dem Verband schweize-
rischer Postbeamter entsprechend dem Vertrag mit dem Bundes-
feierkomitee fir einen im Einverstindaois mit der Oberpostdirektion
‘zu bestimmenden gemeinniitzigen Zweck 10°%o vom Bruttoertrag,
d. h, ein Betrag von Fr. 5438. 48 zu.

11. Die Postverwaltung hat im Berichtsjahr einen Vertrag
-abgeschlossen betreffend die Vermietung der Pultplitze
in den Schalterhallen der Poststellen und der Innenseiten der
Schutzdecke der niichstens herauszugebenden Postkartenblocks zu
Reklamezwecken.

Die genannten Postkartenblocks sind so gedacht, dass je 10
Postkarten zusammengeheftet und mit einem Umschlag versehen
“werden. Die Karten werden seitlich zum einzelnen Lostrennen
aus dem Block perforiert werden. Vorderhand ist beabsichtigt,
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nur Postkarten zu 5 Ct. in Blocks herauszugeben. Der Verkauf
eines Blockes von 10 Karten wird zu 50 Ct., also zum Nenn-
wert der Karten erfolgen.

12. Zur Bequemlichkeit des Publikums und auch zum Zwecke
den Schalterdienst der Poststellen bei grossem Andrange einiger-
massen zu entlasten, beabsichtigt die Postverwaltung in den
Schalterhallen der Postgebiude der grossern Stidie Automaten
fir den Wertzeichenverkauf aufstellen zu lassen. Im
Laufe des Berichtsjahres sind mit solchen Automaten Versuche
vorgenommen worden und diese werden zurzeit noch fortgesetzt.

Voranssichtlich wird das Ergebnis der Versuche nichster
Zoit dic Anschaffung solcher Automaten gestatten. Im Voranschlag
fur 1912 ist ein entsprechender Kredit hierfir vorgesehen.

13. Die Zahl der bei den grossern Poststellen in den Stidten
aufgegebenen Briefpostgegenstinde nimmt fortwihrend zu und ist
derart, dass es wiinschbar crscheing, die fur deren Abstempelung
erforderliche Zeit nach Moglichkeit beschrinken und dadurch eine
Beschleunigung in der Abfertigung errcichen zu konnen. Dieses
Mittel ist damit gcboten, dass anstatt der Abstempelung mit Hand-
stempeln, Stempelmaschinen verwendet wiirden. Die Post-
verwaltung hat deshalb im Berichtsjahre Versuche mit Stempel-
maschinen gemacht und sefzt diese, da verschiedene Angebote
vorliegen, dermalen noch fort. Wahrscheinlich wird sie in néchster
Zeit in der Lage sein, einige der wichtigsten Bureaux mit solchen
Stempelmaschinen ausriisten zu konnen.

14. Die gemiss den neuen Vorschriften iiber die Postsiacke
(siehe Greschiftsbericht von 1910, Abschnitt I, Inland, Ziffer 3,
lit. £.) vorgesehene verdnderte und bedeutend vereinfachte Fithrung
des Sackinventars ist auf 1. Januar 1911 durchgefihrt worden.
Ferner ist im Berichtsjahre bei simtlichen Bahnpostkursen das
System der Sackflaggen (Herkunfts- und Bestimmungsbezeichnung
der Sacke auf abnehmbaren Lederflaggen, statt auf den Sacken
selbst) eingefihrt worden. Die damit gemachten Erfahrungen
haben befriedigt. Die Durchfithrung dieser Neuerung beim Ver--
kehr der Poststellen unter sich wird im Jahr 1912 erfolgen.

15. Im Laufe dcs Berichtsjahies sind die erforderlichen An-
ordnungen zur Bereinigung der Grundbiicher, die wegen
des Inkrafttretens des neuen Zivilgesetzbuches nitig ist, fur die
der Postverwaltung gehdrenden Liegenschaften getroffen worden.
Insoweit dies moglich war, sind diese Bereinigungen durchgefithrt
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worden. In der grossern Zahl der Fille wird dies erst im Ver-
Jaufe des Jahres 1912 geschehen konuen.

Die geeigneten Vorkehren zur Wahrung der Interessen des
Bundes sind allseitig eingeleitet.

16. Im Jahre 1910 hat der Zentralvorstand des Verbandes
schweizerischer Postbeamter um die periodische Auslieferung der
Arztzeugnisse zur Erstellung einer Krankheits- und Sterb-
lichkeitsstatistik des Postpersonals ersucht. Die Niitz-
lichkeit einer solchen Statistik ist im Hinblick auf die in Aussicht
stehende Schaffung einer Alters-, Invaliden-, Witwen- und Waisen-
kasse fir das eidgendssische Personal unbestritten. Da sich die
Arztzeugnisse aber hiufig iiber die intimsten korperlichen und
geistigen Zustinde der mit Namen genanunten Kranken verbreiten,
so konnte sich die Postverwaltung nicht zur Auslieferung der
Arztzeugnisse verstehen. Sie hat daher, nach Riicksprache mit
dem eidgendssischen Versicherungsamt, die Erstellung einer solchen
Statistik selbst an die Hand genommen.

Die Statistik erstreckt sich auf das fest angestelite Personal
der Oberpostdirektion, der Kreisverwaltungen, der Postbureaux
I. und IL Klasse, ferner auf die Postkondukteure, Postaspiranten
und Postlehrlinge, sowie auf die Beamten und Angesteliten der
-wichtigern schweizerischen Postagenturen im Ausland.

Jm Berichtsjahre entfielen auf 9716 minnliche Beamte und
Angestellte 5513 Krankheitsfille mit 102,213 Krankheitstagen,
auf 109 weibliche Beamte und Angestellte 72 Krankheitsfille
mit 3373!/2 Krankheitstagen. Im Durchschnitt triffit es auf 100
Beamte und Angestcllte 56,54 Krankheitsfille, worunter allerdings
viele leichte Erkrankungen, die jeweilen nur eine Dienstubwesen-
heit von 1—2 Tagen verursachten. Die Beilage V gibt Auf-
schluss iber die Krankheitsformen und das Alter der Erkrankten.

Gestorben sind von 9716 minnlichen Beamten und An-
gestellten 71 oder 0,73°0, von 109 weiblichen Beamten und
Angestellten 3 oder 2,75%.

Die Todesursachen und das Alter der Gestorbenen sind
aus der Beilage VI ersichtlich.

17. Am 1. Januar des Berichtsjahres ist die neue bundesritliche
» Verordnung betreffend die Sehiffahrt konzessionierter Unter-
nehmungen auf schweizerischen Gewissern* in Kraft getreten.
Die den Postdienst betreffenden Bestimmungen der neuen Ver-
ordoung haben fiir die Postverwaltung nicht unwesentliche Mehr-




Beilage V. .
X Zu Seite 539.
Zahl der Erkrankungen nach Krankheitsformen und dem Alter der Erkrankten.
(Beobachtet wurden 9716 minnliche und 109 weibliche Beamte und Angestellte.)
Im Jahre fll entfielen auf das Personal Erkrankungen
und zwar auf die Altersstufen von Jahren
Krankheiten Insgesamt .
iiber 17—20 | tiber 20—25 | iiber 25—30 | itber 30—35 | tiber 35—40 | tiber 40—45 | iber 45—50 | itber 50—55 | tiher 55—60 | tber 60—65 | iiber 65—70 | iiber 70—75 | iiber 75—80 iiber 80
minolish | weiblieh | whinnlieh | weiblish | maunlieh | weiblieh | mAnnlich | weiblieh | ménulish | welblieh | miunlieh | weiblieh | miunlieh | weiblieh | minnlich{ weiblich | wiinnlich | weiblieh | minnlich | weiblieh | miunlich | weiblich | milnotioh | weiblieh | mionlich | weiblieh | minalieki | weiblieh | minnlieh | weiblieh
der Lunge und Atmungsorgane 1241, 18 44 | — 227 | — | 205 | — | 206 | — }159 2 1130 4 89 2 61 5 53 4 37 1 17| — 1 | — 2| — — | —
des Herzens und der Blutgefisse . 114 2 2| — 16 — | 12 ) — 71 — ) 16| — 11 ] — 7 1 10 1 15 | — 9] — 6] — 3] — — | — — ] —
des Gehirns . 106 7 6| — 26 | — 12 | — 91 — 15 1 11 1 11 2 i 2 2| — 6 1 1| — —_ — _— | — —_ | —
der Verdauungsorgane . 799 3] 44| — |144 | — 1176 | — | 143 11 9%} — ] 64 — 1 39 — 32 2 33| — | 16| — T — 3| — 1) — 1| —
der Geschlechts- und Harnorgane . " 1 4| — 9| — 10 | — 16 | — 9| — 3| — 6 1 3] — 1| — 31 — 51 — 2| — —_ — N
Infektionskrankheiten . 639 1 27 — 105} — J127 | — | 118 | — 88 | — 63 1 31 2 23 3 24 | — 19 | — 6 1 —_—] — 1| — 11 —
Blutkrankheiten . 139 3 10 | — 26 | — 24 | — 22 | — 13 | — 15 1 12 | — 4 1 3 1 9| — — ] — 11 — N — | —
Altersschwiche . 13 2 —_ — —_— — —_ — — | — — | — — | = - — - — 1| — 4| — 3 2 2| — 3| — — | —
Ungliicksfille 514 3 16 | — 91| — |104 | — 88 1 7| — 41 | — 32 1 25 1 19 | — 14 | — 4| — 2| — 1] — —_ | —
Ubrige Krankheiten 1877 26 96 | — [ 323 | — [324 | — 305 | — |237 4 197 3 | 144 5 95 7 64 4 52 1 27 2 9| — 4| — — | =
Zahl der Krankheitsfille beim méannl. Personal | 5513 249 967 994 914 710 535 377 260 215 169 76 33 12 2
Zahl der Krankheitsfille beim weibl. Personal 72 — — —_ 2 7 10 14 22 9 3 5 —_— —_ —
Total der Krankheitsfille . 5585 249 967 994 916 1 545 391 282 224 172 81 33 12 2
Total der Krankheitstage . 105,5861/2 3004 14,0361/2 14,222 14,733, | 13,341%/; 1]0,3601/2 10,123 7636 55401/ 6673 3811 1468 601 36
Beobachtetes minnliches Personal . 1006 |, 1880 1675 1485 1107 822 619 409 386 196 38 32 10 1
Beobachtetes *weibliches Personal —_ 3 4 4 15 : 21 17 28 8 7 2 — —_ _
Total des beobachteten Personals . 1006 1883 1679 1489 1122 843 636 4317 394 203 90 32 10 1
}
I




Beilage V1.

Zahl der Sterbefille nach Todesursachen und dem Alter der Gestorbenen.
(Beobachtet wurden 9716 minnliche und 109 weibliche Bealmte und Angestellte.)

Zu Seite 539.

. Im Jahre 1911 sind gestorben
. und zwar in{einem Alter von Jahren
Todesursachen insgesamt
itber 17-—20 | iiber 20—25 | iiber 25-—30 | iiber 30—35 | liber 35-—40 | iiber 40—45 ﬁi)er 45—50 | iber 50—55 | itber 55—60 | iiber 60—65 | iber 65—70 | {iber 70—75 | tiber 75—80 iber 80
winalich | weiblich | ménatich | weiblich { méanlich | weiblich | minnlich | weiblich { ménalich | weiklich | ménnlich | weiblich | ménalich | weiblich mégolich | weiblich | ménalich | weiblich § mianlich | weiblich | minnlich | weiblich | ménalich | weiblich | minnlich | weiblich | ménlich | weiblich | minnkich | weiblich
Krankheiten

der Lunge und Atmungsorgane . 25 1 — | — 2 —_— 4 | — 31 — 1| — 4 | — 2 1 11 — 2 | — 3§ — 1| — 24 — | — 0 -1 —|,—
des Herzens und der Blutgefisse . 14 2 — — — — 1 —_— ) — _— 1 — 2 — — — 1 — 4 1 5 1 — — —_ — _ — — -
des Gehirns . . 1 — 1 — 1 — —_ — | — — 1 — — | — ‘ — | — — 3 _ 1 —_ — | — | — — | — i — S S
der Verdauungsorgane . . 10 | — [ T T 1| — 1 — 17 — E _ 1| — | — | — 2| — 1| -] — | —| = — ] = | —
der Geschlechts- und Harnorgane . 2| -1 — | -1 — | — 1| -] -t -] - — ] = — —_ ] — ] — ] — | — 1} — ] — ) — ] — ] — ] — ] — ) = —
Infektionskrankheiten . 1 —_ - =} =1 — 1 — ] - == — | =] — + _— - -] -] — | = -} — ] =] — _ _ | — S
Blutkrankheiten . 1| - - -] -] -] — —_ - -] - -] -] =] - - — | - -] — 1| — ]l — | —] — | = | - —
Altersschwiiche . 1| -] -] - - -] | -] — | = — -ir— — - = -] — | = — 1] — ] — | — ] - — | — | —
Unglucksfille 3| — 11— — 1 — O e et e B e B B B B B B B B B 1| -] -] -] - | =] =1 —
Ubrige Krankheiten A B e B e e B B B I 1| — 1) — | — | — 1] — | — | — 1| -] - -] = =] =] =
Selbstmord 3 —] —t — 1 -1 — - — 1) — ] — 1 — 1! — Ll —_ -t =] - -] - - - — )= ==} - - — 1 JI
Zahl der Todesfille beim minnlichen Personal | 71 2 4 8 5 4 9 “6 3 10 12 6 2 — —
Zahl der Todesfille beim weiblichen Personal 3 — — — — — — 1 — 1 1 — — — _
Total der Todesfille 74 2 4 8 5 4 9 7 3 11 13 6 2 — —
Beobachtetes méannliches Personal . 1006 1880 1675 1485 1107 822 é19 409 386 196 88 32 10 1
Beobachtetes weibliches Personal — 3 4 4 15 21 i 17 28 8 7 2 — — —_—
Total des beobachteten Personals . 1006 1883 1679 1489 1122 843 6‘36 4317 394 203 90 32 10 1
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ausgaben im Gefolge, weil den Schiffahrtsunternchmungen fiir
die Einrichtung, Beleuchtung, Reinigung, Heizung und den Unter-
halt der Schiffpostbureaux, sowie fir die Beférderung der Post-
angestcllten und der Postsendungen unter gewissen Voraus-
setzungen hobere Entschiadigungen vergiitet werden miissen, als
bisanhin.

18. Neue Vertrige betreffend die Beziehungen zum Postdienste:
sind im Berichtsjahre mit den Nebenbahnen Lauterbrusnen-
Miirren, Blonay-Pléiades, Lugano-Dino, Lugano-San Salvutore,
Bodensee-Toggenburg, Jungfraubahn, Greyerzerbahnen, Martigny-
Orsiéres und Sierre -Montana abgeschlossen worden. Mit 15 an-
deren Nebenbahven mussten Nachtrige zu den bestehenden Ver-
trigen vereinbart werden. Weitere Vertragsunterhandlungen sind
im Gange mit den Nebenbahnen Wil-Kounstanz, Lugano-Pouatetresa,
Sursee-Triengen, Yverdon-Ste-Croix, Stansstad Engelberg, Travers-
talbahn, Tramelan-Tavannes, Waldenburgerbahn, Appenzeller-
Strassenbahnen, Ramsei-Huttwil, Greyerzerbahnen, Montreux-
Berneroberland, Lenk-Zweisimmen und Locarno-Bignasco.

19. Im Laufe des Monats Juli 1911 ist von der Oberpost-
direktion ein Ortslexikon der Erde herausgegeben worden,,
das den Poststellen als Hulfsmittel zu dienen hat. Die Erstellung:
dieses Lexikons war notwendig, weil im Buchhandel kein der-
artiges, fir den Dienstgebrauch geeignetes Werk erhiltlich war.

Das Lexikon enthilt zirka 150,000 Ortspamen mit den fir
die Bestimmung von deren Lage erforderlichen nihern Bezeich-
nungen iiber die geographische und politische Zugehorigkeit. Das
Werk wird den Poststellen niitzliche Dienste leisten. Soweit der
Vorrat hierzu ausreicht, wird das Lexikon auch dem Publikum
zum Erstellungskostenpreise von Fr. 7 abgegeben.

20. Im Berichtsjahre sind ferner u. a. folgende Erlasse ver-
offentlicht worden:

a. die Geschiftsordnung fir die Postkommission;

b. die Verordnung betreffend die Schiffahrt konzessio-
nierter Unternehmungen auf schweizerischen Ge-
wiisgsern, insoweit diese sich auf den Postdienst bezieht.
(siehe auch Ziffer 17 hiervor);

¢. eine Neuausgabe des Abschnittes  Portofreiheit“ der
Betriebsanleitung, enthaltend eine systematische Darstellung:
der ganzen Portofreiheitsfrage, mit Beriicksichtigung der
wichtigsten Spezialentscheide allgemeiner Natur;
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d. eine Neuausgabe der Anleitung fir die Erstellung der Ver
kehrsstatistik der schweizerischen Postverwaltung;

e. eine Neuausgabe der Instruktion fir die Postpferd-
halter (siehe auch Abschnitt VII, Ziffer 2 hiernach);

f. eine Neuausgabe der Instruktion fiir die im schweize-
rischen Postdienst verwendeten Postillone (siehe auch
Abschnitt VII, Ziffer 2 hiernach);

9. Ausfihrungsbestimmungen zu den Instruktionem
fir die Postpferdhalter und die Postillone.

Ausland.

1. Unterm 4./11. Dezember 1911 ist zwischen den schwei--
zerischen Post- und Telegraphenverwaltungen und der deutsch-
atlantischen Telcgraphengesellschaft in Coln ein Ubereinkommen
abgeschlossen worden betreffend den Austausch telegraphischer:
Anweisangen zwischen der Schweiz und den Vereinigten
Staaten von Amerika und Kanada, mit Inkrafttreten auf
1. Jaouar 1912. Der Hochstbetrag einer Anweisung ist auf
200 Dollars angesetzt. Der Austausch wird auf schweizerischer
Seite durch die Post und auf amerikanischer Seite durch die
deutsch-atlantische Telegraphengesellschaft, unter Mitwirkung von
amerikanischen Telegraphengesellschaften vermittelt.

2. Unterm 9. Dezember 1910 hat die britische Gesandt-
schaft den Beitritt auf 1. Mirz 1911 der Kolonien von Britisch-
Ost-Afrika und Uganda zum internationalen Ubereinkommeon
betreffend den Austausch von Briefen und Schachteln mit Wert-
angabe erklirt, mit dem Beifigen, dass die Beteiligung sich auf’
den Austausch von Wertbriefen beschrinken werde.

3. Mit Noten vom 21, Juli und 28. August 1911 hat die
britische Gesandtschaft den Beitritt der britischen Schutzgebiete
der Gilbert- und Ellice-Inseln und der Salomons-
Inseln zum Weltpustvertrag auf 1. Oktober 1911 erklirt.

4. Infolge eines zwischen Deutschland und Brasilien abge-
chlossenen Postpaket-Abkommens, dessen Mitbeniitzung auch der:
Schweiz eingeriumt wurde, kénoen vom 1. Dezember 1911 an
Poststiicke nach den bedeutendsten Stadten Brasiliens bis zum
Gewichte von 5 kg, statt wie bisher nur bis 3 kg, zur Beforde~
rung angenommen werden.
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5. Mit Noten vom 8. Mai und 8. Juli 1911 hat das Staafs-
sekretariat der Republik Kuba im Namen seiner Regierung
den Beitritt dieses Landes zum internationalen Vertrag betreffend
die Auswechslung von Poststiicken erklirt. Hiervon ist den Re-
gierungen der an diesem Vertrag teilnehmenden Linder Mittei-
lung gemacht worden.

6. Der italienisch-tiirkische Krieg hat im Berichtsjahre die
zeitweise Einstellung des Poststiickverkehrs nach Tri-
polis (Afrika) und die ginzliche Einstellung dieses Verkehrs
nach der Tirkei mit der Leitung iiber Italien zur Folge
gehabt.

7. Um eine Riicksendung nach Basel von zur Verzollung
zu stellenden Pak eten aus Deutschland, die dort infolge
des neuen Ubergabsverfahrens (siehe Geschiftsberichte von
1909, Abschnitt 111, Ausland, Ziffer 5, und von 1910, Abschnitt I1I,
Auslaund, Ziffer 1) durchgelassen werden, zu vermeiden, ist mit
der Zollverwaltung vereinbart worden, dass diese Pakete vom
1. November 1911 an zum gedachten Zwecke mit Transitschein
an das dem Bestimmungsorte zunichst gelegene Zollamt zur Zoll-
abfertigung zuzuweisen seien. Dadurch wird eine grissere Ver-
zdgerung in der Auslieferung dieser Pakete an die Empfinger
vermieden.

8. Zwischen der griechischen Postverwaltung und der sechwei-
zerischen Oberpostdirektion bestehen wegen der an die Schweiz
zu leistenden Vergiitung der auf Grund der transitstatistischen
Ermittlungen vom Monat November 1907 zu bezahlenden Transit-
kosten Meinungsverschiedenheiten, die auf Verlangen Griechen-
lands, gemiss Art. 23 des Weltpostvertrags (A.S. n. F. XXIII,
-409) durch ein Schiedsgericht ausgetragen werden sollen.
Die Vertretung der Schweiz in dieser Streitfrage hat in ver-
dankenswerter Weise die oOsterreichische Postverwaltung iiber-
nommen. Griechenland hat dazu Grossbritannien gewihlt.

9. Der Bericht des internationalen Bureaus des
Weltpostvereins fir 1911 liegt bei der Oberpostdirektion
zur Einsichtnahme durch die Mitglieder der Bundesversammlung
bereit. Wir entnehmen ihm folgendes: Die ordentlichen Verwaltungs-
.ausgaben betragen: Fr. 113,065. 46 gegeniiber Fr. 120,436. 54
im Jahre 1910.

Der Beitrag der Schweiz an die Kosten des internationalen
Postbureaus beliuft sich fir 1911 auf Fr. 2430,




IV. Personal und Besoldungen.

Poststellen.

1. Die Gesamtzahl der Postbureaux belief sich Ende 1911
auf 1957,

Die Zahl der Bureaux I. Klasse ist von 11 auf 24 ge-
stiegen. Diese umfasst ausser den am Sitze der Kreispost-
direktionen befindlichen Hauptpostbureaux, die Bureaux Biel,
La Chaux-de-Fonds, Chiasso, Freiburg, Locle, Lugano, Olten,
Pruntrut, Romanshorn, Schaffhausen, Solothurn, Vevey und
Winterthur. Durch Versetzung dieser Bureaux in die I. Klasse
ist die Zahl der Bureaux II. Klasse um 13 vermindert worden.
Im Berichtsjahre wurde ein neues Filialbureaux geschaffen.

Die Zahl der Postbureaux III. Klasse wurde um 3 vermehrt.

Die Zahl der Postagenturen im Ausland ist unverdndert
geblieben.

Die Gesamtzahl der Poststellen, einschliesslich von 14 Agen-
turen im Auslande, betrigt 3987, was einer Vermehrung im
Berichtsjahre um 35 Stellen entspricht.

2. Die Zahl der Postbureaux, auf die einzelnen Klassen ver-
teilt, betragt:

L Klasse . . . . . . . . . . . . . . . 24

Filialen. . . . . . . . . . . . . . . 86

II. Klasse (Bureaux mit mehreren Beamten) . . . . 211
IIl. Klasse (ibrige Bureaux) . . . . . . . . . 1636
1957

Von diesen 1957 Postbureaux entifallen 1340 auf die deutsche,
505 auf die franzosische und 112 auf die italienische Schweiz.

3. Die 2016 Postablagen zerfallen in 1600 rechnungspflichtige
und 416 nicht rechnungspflichtige. Alle rechnungspflichtigen Ab-
lagen sind mit dem gesamten inléndischen Postanweisungs- und Ein-
zugsmandatdienst, sowie mit dem Checkdienst betraut. Von diesen
Ablagen sind itberdies 265 auch zum direkten Postanweisungs-
und Einzugsmandatverkehr mit dem Auslande ermichtigt; ferner
kinnen Einzahlungen nach dem Auslande bei allen rechnungs- und
nicht rechnungspflichtigen Ablagen gemacht werden. :

Von der Gesamtzahl der 2016 Postablagen befinden sich
1234 in der deutschen, 537 in der franzisischen und 245 in der
italienischen Schweiz.

Bundesblatt. 64. Jahrg. Bd. IL 36
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Personal.
Fest angestelltes Personal.

1. Die Gesamtzahl des festangestellten Postpersonals belief sich
Ende 1911 auf 13,813 Beamte und Angestellte, gegeniiber 13,283
im Vorjahre. Djeses Personal setate sich wie folgt zusammen:

a. Zentralverwaltung.

Oberpostdirektor . . e 1
Abteilungschefs, Sektlonschefs und AdJunkte .o 17
Traininspektoren, Materialverwalter und Wertzeichenkon-
trolleur . . e e 5
Sekretiire, Kamhsten "und Gehulfen - |
Revisoren und Gehilfen . . . . . . . . . . . 56
Angestelite . . . . . . . . . . . . . . . . 20

Total 136
(Bande 1910: 130.)

b. Kreisverwaltungen.
Direktionsbeamte (Kreispostdirektoren, Adjunkte, Kassiere

und Kontrolleure) . . B ¥ |
Bureau-, Dienst- und Untelbureauchets o 68
Gehillfen LKlasse . . . . . . . . . . . . . 81
Kommis . . . . . . . . . . . . . . . . . 173
Angestellte . . . .. 5

Den Krelsverwa]tungen zugetellte Vorstande de1 Bureau\
LKlasse . . . . . . « .  « . < . . .. 16
Total 457

(Ende 1910: 423.)
c. Betriebsdienst.
Bureaus I. Klasse.
Hauptbureaux

(am Sitze der Kreispostdirektionen).

Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . . . . . . 250
Kommis . . . . . . . . . . . . . . . . 1558
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . 24T

Total 4279

(Ende 1910: 4056.)
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Ubrige Bureaux [ Klasse.

Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . . . . . . 51
Kommis . . . . . . . . . . . . . . . . 368
Angestellte . 613

Total 1032

Bureoux II. Klasse.

Postverwalter, Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . 239
Kommis . . . . . . . . . . . . . . . . 649
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . 1649

Total 2537

(Ende 1910: 3393.)
Bureaux III. Klasse und Ablagen.

Posthalter . . . . . . . . . . . . . . . . 1636
Postablagehalter . . . ... .. ..o ..o 2015
Landbrleftrager und Landboten . . . . . . . . . 1539

Total 5190

(Ende 1910: 5102.)

Agenturen.
Beamte . . . . . . . . . . . . . . .. 24
Angestellte . . . . . . . . . . . . L. 15

Total

(Ende 1910: 35.)
Kendukteure .

(Ende 1910: 144.)

2. Bei der Zentralverwaltung sind in Ausfithrung von Art. 75
des Bundesgesetzes betreffend das schweizerische Postwesen (A. S.
n. F. XXVI, 1015) 7 Sektionschefs- und 6 Adjunktenstellen in
Ersetzung der bisherigen 4 Adjunkten-, 1 Traininspektoren- und
von Sekretir- und Revisorenstellen errichtet worden. Die bei
der Abteilung Postcheckinspektorat bestandenen Sekretiirstellen
sind als Revisorenstellen bezeichnet worden. Ierner ist die Zahl
der Sekretire, Revisoren, Kanzlisten und Gehitlfen um 6 ver-
mehrt worden.

Bei den Kreisverwaltungen ist eine Vermehrung um 5 Chef-
beamte und 1 Angestellten und eine Verminderung um 69 Kommis
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eingetreten; dafir sind 81 Gehillfen 1. Klasse hinzugetreten.
Ferner sind 16 Vorstinde von Bureaux I. Klasse den Kreisver-
waltungen zugeteilt worden.

Im Betriebsdienst hat bei den Hauptbureaux, den ubrlgen
Bureaux I. Klasse und den Bureaux II. Klasse eine Personal-
vermehrung um 16 Chefbeamte, 183 Kommis und 200 Angestellte
stattgefunden. Die Vermehrung der Posthalterstellen betrigt 3.
Die Zahl der Ablagehalterstellen (rechnungspflichtige Postablagen)
hat sich um 33 vermehrt. Die Landbrieftriger- und Landboten-
stellen sind um 52 vermehrt worden. Der Personalbestand der
Agenturen im Auslande ist um 4 Angestellte vermehrt worden.
Beim Kondukteurpersonal hat im Berichtsjahre eine Verminderung
um 1 Mann stattgefunden.

Die Gesamtvermehrung des festangestellten Postpersonals be-
tragt somit 530, gegenitber 262 im Vorjahre.

Die Personalvermehrung im Berichtsjahre ist eine Folge der
Verkehrszunahme, der Dienstverbesserungen aller Art, sowie der
Entwicklung des Postcheck- und Girodienstes.

3. Vom gesamten festangestellten Personal der Postverwaltung
sind weiblichen Geschlechts:

von den 136 Beamten und Angestellten der Ober-

postdirektion . . . . 0 == 0y,0%
., 382 Beamten der Krexsverwaltungen . 24 = 6,5 %
o 75 Angestellten der Kreisverwaltungen 0 == 0,00 %0
» v 1808 Beamten der Hauptpostbureaux . 25 = 1,33 %
» oy 2471 Angestellten . . . . . . . 1 == 0,49°
w» 419 Beamten der ibrigen Bureaux
I Klasse . . . 10 = 2,30 %
. - 0613 Angestellten der ubrlgen Bureaux
I. Klasse . . 0= 050%
s 888 Beamten der Bureaux IL Klasse . 20 — 2,25 %/o
» 1649 Angestellten der Bureaux II. Klasse 4 = 0,04 %
» = 1636 Beamten der Bureaux IIL Klasse . 573 = 35,02 %
w o 2015 Ablagehaltern . . . . 522 = 25,01 %
s v 1539 Landbrieftrigern und Landboten . 4 o= 246%
s o 39 Beamten und Angestellten der Agen-
, turen . . . v 1= 24°%
» o 143 Konduktewren . . . . . . . 0= 0,00 %/o
13,813 Tota,l 1221 = 8,84 %o

im Durchschnitt.
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4. Nach den drei Nationalsprachen ausgeschieden, ergibt sich

folgendes:

von den 136 Beamten und Angestellten derOber-

Dont-
sehep
Tnnge

Praned-
gisther
funge

Itatio-
niseher
funge

postdirektion 106 24 6
v 5 382 Beamten der Krelsve1waltungen . 266 91 25
o 75 Aungestellten derKreisverwaltungen 48 24 3
s » 1808 Beamten der Hauptpostbureaux . 1285 472 51
» » 2471 Angestellten der Hauptpostbureaux 1798 634 39
. n 419 Beamten der iibrigen Bureaux
I. Klasse . 186 170 63
o o 613 Angestellten der ubngen Bureaux
I. Klasse .. 302 235 76
s 1 888 Beamten der Bureaux IL Klasse . 643 218 27
5 1649 Angestellten der Bureaux IL. Klasse 1224 383 42
5 5 1636 Beamten der Bureaux IIL Klasse . 1140 399 97
o o 2015 Ablagehaltern . . CLo. L1252 523 240
s - 1539 Landbrieftrigern und Landboten . 1159 351 29
y u 39 Beamtenund Angestelltender Agen~
turen . . . 8§ 13 18
» w 143 Kondukteuren . 113 27 3
13,813 Total 9530 3564 719

5. Im Bestand des festangestellten Personals kamen im Berichts-

Jjahre folgende Mutationen vor:

Beamte Angestelite Total

Versetzungen (freiwillige) . . . . . 222 36 258
Todesfille . . e 1 82 137%)
Freiwillige Rucktrltte e ... 87 87 154
Abberufungen (einschliesslich Entlassunven
auf Einladung der Verwaltung hin) . 14 42 56
Total 358 247 605 .

Provisorisches Personal.
1. Aspiranien und Lehrlinge.

Im BerlchtSJahxe wurden 253 Lehrllnge aufgenommen, gegen-

iber 268 im Vorjahre.

*) Die im Abschnitt III, Inland, Ziffer 16, und in Tabelle VI ange-
gebene Zahl der Todesfille stimmt m1t dieser Aahl nicht iiberein, weil die
Krankheits- und Sterblichkeitsstatistik picht das gesamte Personal umfasst
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255 Lehrlinge legten die Patentprifung ab. Davon erhielten
72 die Note 1 (vorziglich);
100 die Note 2 (gut);
72 die Note 3 (geniigend);
11 konnten nichf patentiert werden,

Total 255

Ende 1911 standen in Verwendung:

707 patentierte - Aspiranten (1 weiblicher)
258 Lehrlinge (0 weibliche).

Total 965 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 1 weiblicher.

Zur Ausbildung der Postlehrlinge und auch der Postaspiranten
hat die Postverwaltung Anordnung getroffen, dass uiberall da,
wo vom DBunde subventionierte Fortbildungsschulen bestehen,
diese von den Postlehrlingen und Postaspiranten, na-
mentlich zum Zwecke der Erweiterung ihrer Sprachkenntnisse,
besucht werden. An andern Orten ist nach Moglichkeit gesucht
worden, den Postlehrlingen in anderer Weise und unter Ver-
glitung der Kosten Gelegenheit fiir Sprachstudien zu verschaffen.

Zur Vorbereitung der Postlehrlinge auf das Fach-(Patent-)
examen sind Schlusskurse von je 14tigiger Dauer, womit die
Lehrlinge Anleitung iiber siimtliche Dienstvorschrifien erhalten

haben, abgehalten worden (siehe auch Geschiiftsbericht von 1910,
11, Inland, Ziff. 1).

2. Gehiilfen und Aushelfer.

Im Jahre 1911 wurden wihrend des ganzen oder eines
Teiles des Tages stindig 101 Beamtenaushelfer (Gehulfen) und
598 Angestelltenaushelfer verwendet. Die Zahl des gesamten
provisorischen Personals betrug demnach 1664 (965 -+ 101 |
598).

Die Gesamtzahl des festangestellten und des provisorischen
Personals betragt 15,477 (13,813 -+ 1,664).

Besoldungen und andere Bezlige.

1. Unterm 6. Oktober 1911 hat der Bundesrat beschlossen,
es sei den Kondukteuren und den Mandattrigern, die um
eine Erhshung ihrer Besoldungsmaxima nachgesucht haben, itber die
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festgesetzten Besoldungsmaxima hinaus vom 1. April 1912 an eine
besondere jdhrliche Zulage zu bewilligen, die fir die Kondukteure
auf Fr. 100 und fir die Mandattriger auf Fr. 150 festgesetat
worden ist. Diese Zulagen sind in der Meinung bewilligt worden,
dass sie nicht als bleibende Erhohungen der Maximalbesoldungen
dieser Angestellten zu betrachten seien, und dass sie bei den
Kondukteuren eine Ausgleichung gegeniiber dem Einkommen der
Oberpaket-, Obermandat- und Oberbrieftriger und bei den Mandat-
tragern eine solche gegeniiber dem Einkommen der Brieftriger
bezwecke.

2. Die Kondukteure und Fahrbureaudiener haben
an die Oberpostdirektion eine Eingabe gerichtet, die bezweckte,
dass die Postverwaltung auf ihre Massnahme vom Jahr 1899,
wonach fiir den Postdienst auf Eisenbahnen nicht mehr
Kondukteure, sondern Bureaudiener verwendet werden, zuriick-
komme (siehe Geschiiftsbericht von 1899, Abschnitt III, Ziffer 4).
Die gedachte Massnahme, die von den eidgenidssischen Riiten
genehmigt worden war, hatte vorwiegend die Fiirsorge fiir das
Personal zum Beweggrund. Es war durch die Erfahrung nach-
gewiesen worden, dass sich die physischen Krifte eines Mannes
durch fortwithrenden Fahrpostdienst auf Eisenbahnen zu schuell ab-
nutzen und Krankheit und frithzeitige Invaliditat zur Folge haben.
Um die Wohltat der Bestimmung, darin bestehend, dass die Beamten
wihrend eines Kalenderjahres nicht mehr als 180 Tage im Fabr-
dienst verwendet werden diirfen, auch dem Fahrpersonal der
Angestellten zukommen zu lassen, war die vorgenannte Mass-
nahme, die sich seither bewiahrt hat, getroffen worden. Eine
eingehende Prifung der Angelegenheit hat dargetan, dass ein
Zuriickkommen auf den friihern Zustand fir das Personal weder
vom gesundheitlichen, noch vom pekuniiren Standpunkt aus von
Vorteil und zu empfehlen ist und auch nicht im Interesse der
Verwaltung liegt. Die Eingabe wurde deshalb im ablehnenden
Sinne beschieden.

3. Die Angestellten beiden Postbureaux IIL Klasse
{Landbrieftriger) haben an das Postdepartement und an die Ober-
postdirektion eine Eingabe um Erhohung der mit Wirksamkaeit
vom 1. April 1912 an in der Vollziebhungsverordoung zum neuen
Postgesetz (Postordnung) festgesetzten neuen Besoldungsan-
siitze gerichtet (siehe Geschiftsbericht von 1910, Abschnitt ITI,
Inland, Ziffer 1, Besoldungen und andere Beziige). Das Begehren
zielte auf eine Erhohung der Entschadigung fur die Jahresdienst-
stunde im Bestell- und Botendienst um 10 bis 30 Franken und




Beilage IV.

Grohaltsvergleichungen.

Zu Seite 549.

Dezember 1909, 1910 und 1911.

Diese Tabelle hat, weil sie sich nur auf die Rechnung des Monats Dezember stittzt
nur Wert fir die Darstellung der prozentualen Zu- oder Abnahme der durchschaittlichen
Besoldungen. Die wirklichen Besoldungsausgaben weisen andere Zahlen auf, die der eid-
gentssischen Staatsrechnung zn entnehmen sind.

53 | 522 |33$ 5
35, °8£ -§:§ egentiber dem
e § 235 a33= vg;glergehenden
~N L Jahre
T, Fr. | % %/o
Oberpostdirektion ., . 1909 | 126 509,520 | 4044 | — 28
1910 142 567,936 | 3999 — 1,u
1911 148 597,372 | 4036 | 0,02 —
Kreispostdirektionen . 1909 350 | 1,287,788 ; 3679 | 2e —
1910 | 349 | 1,354,288 | 3880 | B.use —
1911 | 412 ] 1,642,360 | 3744 | — 8,50
Postverwalter und Chefs
bei den BureauxI, Klasse 1909 | 225 933,128 | 4147 | 8; —
1910 232 | 1,001,996 | 4319 4,14 —
1911 3144 1,385,744 | 4254 — 1,50
Postverwalter und Chefs
beiden Bureaux IT. Klasse 1909 | 284 | 1,178,028 | 4148 | 1,0 —
1910 | 291 | 1,275,388 | 4383 | 5.6 —
1911 | 2394 1,029,144 | 4306 | — | Iy
Commis bei denBureaux 1. Klasse 1909 | 1412 | 3,433,844 | 2432 | 1,6 —
1910 | 1444 | 8,755,460 | 2600 | 6,00 —
1911 | 19624 4,901,196 | 2498 | — 3,02
Commis bei den Bureaux NKlasse 1909 917 | 2,370,372 | 2585 | 6,1 —
1910 | 943 | 2,605,428 | 2763 | 6,4 | —
1911 6534 1,739,400 | 2664 — 3,58
Bureaux III. Klasse . 1909 | 1651 | 3,271,836 | 1982 12,6 —
1910 | 1658 | 3,575,136 | 2156 8, —
1911 | 1640 | 8,588,156 | 2188!'] 1, —_
Ablagen . . . . . 1909 | 19652 2,248,848 | 1144 | B —
1910 | 19824 2,479,056 | 1251 | 9,3 —
1911 | 19042 2,496,984 | 1311 | 4% | -
Brieftriiger, Boten etc. 1909 | 5967 11,769,480 | 1972 | 4, —
1910 | 6099 18,113,408 | 2150 | 902 —
1911 | 6378 118,354,092 | 2094 — 2,80
Kondukteure . . . . 1909 150 401,568 | 2677°% 9,2 —
1910 | 147 | 417,720 | 28419 6,8 | —
1911 { 133 381,660 | 28703 1,09 —

! Dazu kommen noch die Entschadigungen fur das Lokal, fur Heizung, Beleuchtung,
Sonntagsdienst und eventuell das Telegraphen- und Telephoneinkommen.

* Nicht inbegriffen die Poststellen, welche nur im Sommer getffnet sind.

* Fahrtentschiddigungen nicht inbegriffen.

* Die starke Vermehrung oder Verminderung riihrt von der Umwandlung von 18 Post-
bureanx II. Klasse in solche I. Klasse her.
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auf eine allfillige Gleichstellung dieser Angestellten in Orten mit
teureren Lebensverhiltnissen mit denen der Postbureaux I1. Klasse
ab. Die in der Postordnung vorgesehenen Verbesserungen der
Besoldungsansitze der Angestellten der Postbureaux T, Klasse
werden eine jihrliche Mehrausgabe von ca. Fr. 350,000 zur Folge
haben, wodurch eine wesentliche Besserstellung dieser Angestellten
ermoglicht wird. Das neue Begehren wiirde bei Entsprechung
iiberschlagsweise eine Mehrausgabe von #iber einer halben Million
Franken verursachen. Es konnte deshalb mit Riicksicht auf die
Budgetlage und weil es sonst unicht begriindet erschien, nicht
beritcksichtigt werden.

Biirgschaften.

1. Im abgelaufenen Jahre hatte das Postpersonal, mit Ein-
schluss der Postpferdhalter, wie folgt Biirgschaft geleistet:

Anzahi Betrag
Fr.
Personalkaution . . . . . . . 253 940,000
Realkaution . . . . . . . 1 20,000
Amtsbirgschaftsvereim . . . . . 17,886 53,216,000

Total 18,140 54,176,000

2. Der schweizerische Amtsbur;gschaftsverein hatte im Be-
richtsjahre Verluste im Betrage von Fr. 5727.18 zu vergiiten
(1910: Fr. 6408. 11).

3. Der Bestand des Vereins und der Birgschaftssummen
war folgender: '

Zahi der Mitglieder Blrgschaftssummen
auf 1. Januar auf 1, Januar
1911 1912 1911 1912
Fr. Fr.
Postverwaltung . . . 17,258 17,886 51,505,000 53,216,000
Telegraphenverwaltung 2,154 2,215 3,736,000 3,839,000
Zollverwaltung . . . 1,460 1,454 3,145,100 3,141,900
Andere eidgendssische "
Verwaltungen . . 100 106 881,500 . 898,000
Schweizerische Natio- ‘
natbank . . . . 1317 137 769,000 743,000

Total . 21,109 21,798 60,036,600 61,837,900
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4. Gemiss den Statuten vom Jabhr 1908 wird von jedem
neueintretenden Mitglied eine Eintrittsgebiihr von 2 pro mille der
auf dasselbe entfallenden Biirgschaftssumme erhoben. Zur Deckung
der ibernommenen Verbindlichkeiten verfigt der Verein uber
die Zinsen des Genossenschaftsvermégens und der vorstehend
erwihnten Eintrittsgebithr. Im Bediufnisfalle wird von den Mit-
gliedern ein proportionaler ausserordeutlicher Beitrag erhoben,
dessen Hohe die Generalversammlung bestimmt.

Auf Ende 1911 besass der Verein nach dem vorliufigen
Rechnungsabschluss ein reines Vermdégen von Fr. 276,852. 25
(Ende 1910: Fr. 277,021. 60).

5. Wegen Aufhebung der Biirgschaften der Beamten und
Angestellten der schweizerischen Bundesverwaltung siehe Ab-
schnitt II, Ziffer 5 hiervor.

V. Inspektionen.

1. Es wurden folgende Inspektionen vorgemommen :
1mIn 1910
a. bei Ortspoststellen:
1. Uber die Geschifts- und Kassenfihrung 4531 4434
2. Uber die Besorgung des Trainmaterials 604 531

3. Uber die Inventarfihrung . . 60 74
b. bei fahrenden Postbureaux (Bahn- und

Schiffsposten) . . . . . . . . . . 994 9176
c. bei den Kreispostkassen und Kreispost-

kontrollen . . . . . . . . . . . 48 45

Total 6237 6060

Die Inspektionen wurden vorgenommen :
bei den Ortspoststellen,
- 193 durch Beamte der Oberpostdirektion,
4386 durch Beamte der Kreispostdirektionen;
bei den fahrenden Bureaux,
94 durch Beamte der Oberpostdirektion,
900 durch Beamte der Kreispostdirektionen,

2. Die Inspektionen itber die Besorgung des Trainmaterials
fallen in die Tatigkeit der vier Traininspektoren der Oberpost-
direktion.
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Die Inventarrevisionen (iber das Fuhrwesenmaterial und
das Mobiliar) werden durch Beamte (Revisoren) der Oberpost-
direktion besorgt.

3. Die Inspektionen bei den Ortspoststellen haben folgende
Differenzen im Kassaabschluss zu Tage gefordert:

1911 1910

Zahl der Differenzen iber Fr. 50 bis 100 . . 250 234
" " " s o 100 . 200 . . 126 114

" » . . . 200 . 500 . . 54 41

i M ) " byl 500 W 1 000 . * 1 9 8

g ” ] » w1000, 2000 . . 2 3

" " w“ ~ 5 2000 . 5000 . . 1 1

w b ! ” 9 5000 LI - -

Total 452 401

Schwerere Strafep als weleche wir Bussen von Fr. 5 oder
dartber, Versetzung in provisorische Anstellung oder Entlassung
betrachten, wurden infolge von Wahrnehmungen bei Inspektionen,

wegen Ungehorigkeiten, sei es in der Kassafihrung oder in den
ubrigen Dienstverrichtungen, verfigt:

1911 1910
Bussenin . . . . . . . . . . . . 32 37 Fillen
Versetzung in provisorische Anstellung in . . 2 4
Entlassung in . . . . . . . . . . . 11 10

Bei 1054 Inspektionen ergab sich eine tadellose Dienst-
besorgung. Die Zahl der Inspektionen, deren Befund tadellos war,
hat sich gegenitber dem Vorjahre um 50 vermehrt,

V1. Bauten und Umbauten.

1. Der Umbau der zum Telephongebiude Genf ge-
horenden Bourritschen Liegenschaft (siehe Geschiftsbericht von
1910, Abschupitt VI, Ziffer 1) ist im Berichtsjahr vollendet und die
Paketexpedition des Postbureaus 11, Filiale rue du Staed, vom
15. Juni an darin untergebracht worden.

Damit haben simtliche Abteilungen des genannten Post-
bureaus in den neuen Lokalen Unterkunft gefunden.

2. Das TransitpostgebiudeimBahnhofLausanne
(siehe Geschiftsbericht 1910, Abschnitt VI, Ziffer 2) hat, nach-
dem die noch erforderlichen Arbeiten an den elektrischen Auf-




53

zilgen, sowie andere kleinere Ergiinzungsarbeiten ausgefiihrt
worden sind, anfangs September des Berichtsjahres vollstindig
itbernommen werden konnen. Der Mietzins konnte noch nicht
endgiltig festgesetzt werden, weil die Baurechnungen und andern
Ausgabenbelege noch ausstehen.

3. Die Postwagenremise in Bern, fir deren Erstellung
der Kredit mit Bundesbeschluss vom 24. Juni 1910 bewilligt
worden ist (siehe Geschiftsbericht von 1910, Abschnitt II,
Ziffer 6) ist im Berichtsjahr, mit Ausnahme von einigen
kleinern Arbeiten, beendigt worden. Deren Bezug musste schon
vor der ginzlichen Fertigstellung auf Anfang September erfolgen,
weil der Mietvertrag der bisherigen Remise abgelaufen und iiber
diese verfigt worden war.

4. Das neue Post- und Telegraphengebiude in La
Chaux-de-Fonds, das von den darin untergebrachten Dienst-
abteilungen auf Ende des Jahres 1910 bezogen worden ist (siehe
Geschiftsbericht von 1910, Abschnitt VI, Ziffer 5) und in dem
im Berichtsjabre noch zur Benutzung zu Ausstellungszwecken
fir die Société des Amis des Arts in La Chaux-de-Fonds ein
grosser Saal, sowie die nétigen Nebenriume eingerichtet und
gegen Dbilligen Zins zur Verfigung gestellt wurden, ist am
23. September des Berichtsjahrs kollaudiert worden. Uber die
Verwertung der dermalen in diesem Gebidude weiter verfiigbaren
Lokale im ersten Stockwerke werden nihere Mitteilungen fiir
den Bericht vom Jahr 1912 vorbehalten.

5. Die Umbauarbeiten im Post-, Telegraphen- und
Telephongebiude an der Freien Strasse in Basel
(siehe Geschiftsbericht von 1910, Abschnitt VI, Ziffer 3) haben,
insoweit es den Postdienst betrifft, im Berichtsjahre vollendet
werden konnen.

Die Kollaudation dieser Arbeiten wird im Jahr 1912 er-
folgen.

6. Die weitere Verfolgung der Angelegenheit betreffend die
Erstellung eines Transitpostgebdudes im Bundesbahn-
hof in Basel (siehe Geschifisbericht von 1910, Abschnitt III,
Ausland, Ziffer 1) hat zu einem unterm 26. August 1911 vom
Bundesrat auf Antrag des Postdepartementes gefassten Beschlusse
gefiihrt, wonach die Postverwaltung unter Ratifikationsverbehalt
ermichtigt worden ist, mit der Generaldirektion der Bundesbahnen
eine Ubereinkunft fur die Erstellung des genanuten Gebiudes zu
treffen, fiir dessen Miete ein jihrlicher Zins von Fr. 158,600 zu
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entrichten sei. Weitere Berechnungen der schweizerischen Bundes-

bahnen haben nachtriglich zur Erhohung deg genannten Miel-

zinses auf Fr. 193,000 gefiihrt, worin, ausser der Erstellung und

Benutzung des Gebiudes, anch Rampen und Geleise fiir die Be-

ladung und Entladung der Bahnpostwagen inbegriffen sind. Eine

auf dieser Grundlage abgeschlossene Vereinbarung, die éhnlichen,

friher mit den Bundesbahnen abgeschlossenen Vereinbarungen

euntspricht, ist anf Ende des Berichtsjahres vom Postdeparte-

mente dem Bundesrate zur Ratifikation vorgelegt und von dicsem .
am 5. Januar 1912 genehmigt worden.

7. Die Verhandlungen mit den schweizerischen Bundes-
bahnen fiir einen fir Postlokale bestimmten Anban an das Auf-
nahmsgebiude des Bahnhofes Luzern (siehe Geschiftsbericht
von 1910, VI, 4) haben noch nicht einem Abschluss entgegenge-
fuhrt werden konnen, und zwar weil unvorhergesehenerweise mit
den Stadtbehdrden von Luzern Schwierigkeiten wegen des fiiy den
genanuten Zweck ausersehenen Bauterrains aufgetaucht sind, die
vorher beigelegt werden miissen.

8. Die vom Transitpostbureau in Zirich im dortigen Bahnhof
gegenwirtig benutzten Raumlichkeiten werden in naher Zeit ge-
rdumt werden miissen, weil die Bundesbahnen das dadurch
beanspruchte Areal zur Erweiterung der Geleiseanlagen bediirfen.
Ferner erscheint es geboten, den Bestelldienst der Stadt Ziirich
im Interesse von dessen Beschleunigung vom Hauptpostgebsude
nach dem Bahnhofe zu verlegen und damit auch fiir die itbrigen
Dienstzweige im Hauptpostgebiude den weiter nitigen Platz zu
gewinnen.

Aus diesen Griinden wird es notwendig, im oder beim
Bahnhof in Ziurich ein neues Postdienstgebiaude 2u
erstellen. Durch einen im Berichtsjabre vom Departementsvor-
steher veranstalteten Augenschein hat sich die Moglichkeit er-
geben, ein solches Gebiude, das auch noch Riume fir das Bahn-
postbureau, fir eine Postaufgabestelle, sowie fiir den Telegraphen
und den Zoll enthalten musste, an geeigneter Stelle im Bahnhofe
Zirich zu errichten. Die Verhandlungen sind diesfalls im Gange.
Sie werden voraussichtlich im Jahre 1912 zu einem Abschlusse
gefithrt werden konnen.

9. Das dem Postbureau Ziirich 3, Filiale Bahnhof,
zur Verfiigung stehende Lokal im: Ba.hnhof Ziirich ist mfo]ge
starker Verkehrszunahme zu klein geworden. Es ist deshalb
mit den schweizerischen Bundesbahnen dessen Vergrisserung durch
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Umbau und Hinzunahme von anstossenden, andern Zwecken
dienenden Lokalen vereinbart worden. Der Umbau wird anfangs
1912 erfolgen und der Bezug des erweiterten Teiles des Lokals
im Frthahr 1912 geschehen konnen.

10. Im Hauptpostgebdude in Ziirich ist zum Zwecke, die

hedeutenden Beleuchtungskosten zu vermindern, eine Um-

formerstation mit Akkumulatorenbatterie eingerichtet worden.
Dadureh kann fiir die Beleuchtung die wesentlich billigere elek-
trische Kraft fiir Starkstrom bezogen und in fir diesen Zweck
entsprechende Energie transformiert werden. Diese Anlage ist
auf Anfang 1912 fertig erstellt worden.

11. Mit dem Bau eines neuen Post-, Telegraphen-
und Telephongebiudes in St. Gallen, fir den der er-
forderliche Kredit durch Bundesbesehluss vom 5. November 1910
(siehe Geschiiftsbericht von 1910, Abschnitt II, 8) bewilligt worden
ist, ist im Berichtsjahre begonnen wordea. Der Bau wird vor-
aussichtlich 2—3 Jahre in Anspruch nehmen.

12. Das neue Postgebdude in Lugano (siche Ge-
schiftsbericht von 1909, Abschnitt VI, Ziffer 10) ist im Berichts-
jabr nahezu vollendet und aut Ende Januar 1912 bezogen worden.

Voriibergehend war es wegen Raummangels im alten Lokale
iber die Weihnachts- und Neujahrszeit 1911/12 schon fir den
Paketbestelldienst benutzi worden.

VII. Kursdienst.
Postwagenkurse.

1. Der Postkurs- und Fuhrwerkdienst hat im Jahre
1911 folgende Anderungen erfahren. Es sind 29 neue Postkurse
errichtet worden, wovon 23 auf Strecken entfallen, die bisher
von Postfuhrwerken nicht befahren wurden. Neu zur Einfihrung
kamen im weiteren noch sieben Fahrbotenkurse.

Ausser der Einfiihrung von neuen Postwagen- und Fahr-
botenkursen sind zahlreiche Verbesserungen des Kursbetriebs
durch Vermehrung der Fahrten, Verwendung grésserer Fubr-
werke, Ausdehnung der Kursdauer, Vermehrung der Beiwagen-
filhrung etc. getroffen worden.

Die steigende Zunahme des Paketverkehrs erforderte auch
im Berichtsjahre die Vermehrung der Bestell- und Bahnhoffourgon-
fahrten und die Einsteliung neuer Bestellfourgons in verschiedenen
Stadten und grisseren Ortschaften.
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Infolge Eroffnung des Eisenbahnbetriebs auf bisher durch
Postfuhrwerke bedienten Strecken sind 10 Postkurse in Wegfall
gekommen. Auf einer Poststrecke wurde die Besorgung des Post-
dienstes einer Automobilunternehmung iibertragen. Drei sub-
ventionierte Kurse sind in gewdhnliche Jahreskurse und zwei
Fahrbotenkurse in Kurse mit Personenbeforderung umgewandelt
worden.

Die zunehmende Teuerung der Lebenshaltung, die bei ver-
schiedenen wesentlichen Bedarfsartikeln eingetretene Preissteige-
rung, sowie die allgemeine Erhohung der Arbeitslohne, der Miet-
zinse und der Futtermittelpreise haben schon seit Jahren eine
Anzahl Postpferdhalter in eine wirtschaftlich schwierige Lage
gebracht. Einzelne Postkursunternehmer suchen eine Besser-
stellung dadurch zu erreichen, dass sie den Weg der Vertrags-
kiindigung betreten und das mit der o6ffentlichen Ausschreibung
der Fuhrleistung verbundene Risiko der Konkurrenz iibernehmen.
Solcher Vertragskiindigungen sind im Berichtsjahre 69 erfolgt
und die meisten der ausgeschriebenen Fuhrleistungen mussten
mit erhohten Kurszablungen vergeben werden.

2. Die Instruktion fiir die Postpferdhalter und die Instruktion
fiir die Postillone (s. auch Abschnitt III, Inland, Ziff. 20 hiervor),
sowie die Ausfiihrungsbestimmungen zu diesen beiden Instruk-
tionen, welche nach Massgabe des Bundesbeschlusses vom
31. Mirz /1. Juli 1905, betreffend die Lage der Postillone, am
1. Januar 1906 in Wirksamkeit getreten sind, mussten im Be-
richtsjahre erneuert werden, unter Beriicksichtigung der in-
zwischen eingetretenen vielfachen Neuerungen und Anderungen,
insbesondere in bezug auf die Haftpflicht der Postpferdhalter, Ver-
sicherung der Postillone gegen Unfille, Lohnzahlung im Krank-
heitsfall und bei der Einberufung in den Militirdienst, Erhhung
der Lobnung und der Lohnungszulagen, Verabfolgung der Dienst-
kleidung u. a. m.

Im Nachstehenden sind die hauptsichlichsten Bestimmungen
betreffend die Postillone erwibhnt, welche auf Grund der ge-
machten Erfabrungen und bei tunlichster Berticksichtigung der
aus den beteiligten Kreisen des Personals und der Verbiéode ein-
gegangenen Begehren gegeniiber der bisher giiltigen Instruktion
neu eingefithrt worden sind:

a. verheiratete Postillone dtirfen nicht mehr angehalten
werden, Verkostigung und Unterkunft beim Postpferdhalter zun
nehmen ;
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b. das Lohnminimum soll nach einem Dienstjahr wenigstens
F¥r. 2 monatlich, nach vier Jahren wenigstens Fr. 5 monatlich,
pach sieben Jahren wenigstens Fr. 10 monatlich und nach zehn
Jahren wenigsten Fr. 15 monatlich mehr als der urspriingliche
Monatslobn betragen. Den Postpferdbaltern wird der Betrag der
Lohnerhohung, insofern es sich um den wirklichen Unterschied
zwischen den fritheren und den neuen Bestimmungen handelt,
durch die Postkasse vergiitet. Den Postillonen soil dabei ihre
ganze Dienstzeit als solche in Anrechnung gebracht werden,
ohne Riucksicht darauf, ob sie nur bei einem und demselben
Dienstherr in Arbeit gestanden sind, oder aber hei mehreren
Postpferdhaltern Postillonsdienst versehen haben ;

-¢. im Krankheitsfall, bei der Einberufung in den Militir-
dienst und bei sonstiger unverschuldeter Verbinderung haben die
Postillone Anspruch auf unverkiirzte Lohnzablung withrend dret
Monaten jihrlich. "Die Stellvertretungskosten fiir vom Dienste
abwesende Postillone werden den Postpferdhaltern durch die
Verwaltung mit Fr. 4 per Tag zuriickvergitet. Die Kosten fiir
die Verpflegung und #rztliche Behandlung von Postillonen in
Krankheitsfillen bezablt ebenfalls die Postkasse ;

d. auf Wunsch der Postillone kann ihnen ein zusammen-
hingender Urlaub bis zu sieben Tagen bewiiligt werden. Sie
haben Anspruch auf mindestens 17 Ruhetage jibrlich, womdoglich
an Sonntagen, und jedem Postillon mit sechs und mehr Dienst-
jahren sind jéhrlich 26 Ruhetage auf Rechnung der Postverwaltung
zu gewihren; sodann soll jeder Postillon in den Genuss einer
ununterbrochenen Ruhezeit von je wenigstens 8 Stunden inner-
halb 24 Stunden gelangen;

e. das Maximum der Lohnungszulage ist in Beriicksichtigung
der allgemeinen Teuerung von Fr. 300 auf Fr. 450 per Jahr
erhéht worden ;

f. statt wie bisher nur Jacke und Mantel wird den Postillonen
nunmehr die ganze Uniform unentgeltlich verabfolgt.

3. Es kommt hin und wieder vor, dass fiir alte Postillone,
die als solche viele Jahre lang im schweizerischen Postdienste
gestanden haben, bei deren Austritt aus dem Dienste Gratifi-
kationen nachgesucht und auch bewilligt werden. Ohne Aner-
kennung einer gesetzlichen Verpflichtung wurde aus Griinden
der Humanitit und auf Zusehen hin, sowie unter Vorbehalt des
Widerrufs, verfiigt, dass austretenden invaliden Postillonen,
wenn sie 40-—49 Dienstjahre hinter sich haben, Fr. 400 und
solchen mit 50 oder mehr Dienstjahren Fr. 500 als einmalige Gratifi-
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kation auszurichten sei. An die Bewilligung einer Gratifikation ist
die Voraussetzung gekniipft, dass die Dienstbesorgung des be-
treffenden Postillons im allgemeinen eine befriedigende gewesen sei:

4. Um den Postkursunternehmern die Haftpflicht-Versiche-
rung beziiglich ihrer Regresspflicht bei Postunfallen
gemiss Art. 96 des Postgesetzes zu erleichtern und
einen geregelten Versicherungsverkehr zu erméglichen, ist unterm
1. Juni des Berichtsjahres zwischen dem Post- und Eisenbahn-
departement einerseits, der schweizerischen Unfallversicherungs-
Aktiengesellschaft in Winterthur und der , Zirich®, Allgemeine
Unfall- und Haftpflicht-Versicherungs-Aktiengesellschaft in Ziirich
anderseits, eine Vereinbarung itber die Behandlung von regress-
pflichtigen Postunfilllen getroffen- worden.

5. Infolge der ausserordentlich giinstigen Witterung stelite
der iiberaus grosse Sommerverkehr ungewéhnliche Anforde-
rungen an den Postbetrieb auf Eisenbahnen und auf
den Alpenkursen. Es findet sich eine Tabelle (Nr. VII)
hier beigefiigt, aus welcher die Anzahl der Reisenden und der
Brtrag der Passagier- und Gepicktaxen bei den wichtigeren Alpen-
und Touristenkursen ersichtlich sind und zwar sowohl fir das
Berichtsjahr als auch fir das Vorjahr. Dieser Vergleichung ist
zu entnehmen, dass mit den besagten Kursen im Jahre 1911
bedeutend mehr Reisende befordert worden sind, als im Jahre
1910, obschon die Berninakurse infolge der Bahnerioffnung einen
betrichtlichen Riickgang der Frequenz aulweisen.

6. Die Offnung der Alpenpisse fur den Wagen-
verkehr erfolgte:

1911 1910

Maloja . . . am 21, April am 2. Mai
Ofen ey, 220, . 25. April
Julier . , 11. Mai » 90. Mai
Bernina ., 15, . 7. Juni
Fliela , A8 20
Simplon . . . 23. O P
Spligen . . .  24. » 14
8t. Bernhardin o 27, . 1B
Oberalp o, Ldumi o 110
Furka . . 9 . 120
Klausen . 140 s, 15,
Lukmanier ., 14, . 15,
Gotthard . , 15, 5 200
Umbrail O s T . 19,
Grimsel 17. 22. |




Bedlage VII.

| 1911:

Vergleichende Ubersicht

der

Touristenkursen im Jahre 1911 gegenliber 1910.

Anzahl der Reisenden und des Ertrages der Reisenden- und Gepécktaxen bei den hauptstchlichsten Alpen- und

Zu Seite 558.

" N 1«)10- 7 7
THglich befahrene Al " Téglich befahrene
) penpiisse . ‘
Kilometer Reisende Ertrag Kilometer Reisende Ertrag
Sommer ‘Winter Sommer Winter
Fr. Kr,
94, 94,9 1,890 9,305. 55 | Simplon (Brig-Iselle) . 94,9 94,9 1,528 7,845. 05
1484 — 6,048 51,247. 40 | Grimsel (Meiringen-Gletsch) 1484 — 5,174 42.899. 90
. 240, 103.4 5,909 21,100. 70 | Bernhardin (Mesocco-Spligen) . 240,6 103,4 5,674 20,480. 85
321,0 240, || 17,290( 64,080.55 | Spligen (Thusis-Chiavenna) . 321, 240,6 | 16,686 62,554. 05
438, 354, {| 27,209| 60,074. 90 | Julier (Chur-Tiefencastel und Tiefencastel- Sllvaplana) 438, 354, || 24,156 53,107. 80
184,2 184, || 17,951 98,277. 85 | Schanfigg (Chur-Innerarosa) . 1843 1843 | 18,103 84,733. 60
2158 — 8,941 71,556. 00 | Flitela (Davos-Platz-Schuls) . 2158 — 7,924 55,404. 25
1,027,2 818, || 92,340 384,388.15 | Maloja und Engadin (Chlavenna-Nauders) . 1,027 2 818,0 || 83,115 358,468. 60
36,4 125 4,651 12,602. 65 | Bernina (Berninahospiz-La Risa-Poschiavo) 1) . 18, 52,4 || -6,569| 23,803. 55
460,4 310, | 31,523| 103,935.70 | Oberalp (Reichenau-Flims-Gischenen) 460,4 310, || 27,886 88,112. 50
346, 1544 (| 16,958 117,096. 32 | Furka (Brig-Gischenen) . 346,0 154, || 14,7821 100,989. 10
51,0 — 381 1,399. 35 | Lukmanier (Dlsentls-Acqua.calda) 2) 126, — 1,704 2,347. 35
1576 157, 4,598 24,722.00 | Ofen (Zernez-Munster) 1576 1576 43201 22,373.70
34,2 —_ 1,181 5,305. 85 | Umbrail (Sta. Maria im Munstertal Stllfser]och) 34 —_— 946 4,289. 20
198, 27, 4,090 22,319. 45 | Klausen (Altdorf-Linthal) 198,s 21,8 3,058 15,735. 75
51,0 — 1,088 4,565. 75 | Gotthard (Andermatt-Airolo) 51,2 — 834 3, 214. 45
4,005,4 | 2,517,6 {242,048 [11,051,978. 77 | Total Total | 4,062, | 2,497, 222,459 946 3’59. 70
) Die Berninabahn verkehrte das ganze Jahr 1911 zwischen Pontresina und Berninahospiz.
%) Der Postkurs ist auf Disentis-Acquacalda beschrinkt, indem auf 1. Juni 1911 die elektrische Bahn Biasca-Olivone in Betrieb gesetzt wurde und zwischen
Olivone-Acquarossa und Acquacalda eine Automobilunternchmung den Verkehr {ibernahm.
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7. Auf 1. Juni 1911 ist der Automobilunternehmung
Olivone-Acquarossa-Acquacalda die Besorgung des Postdienstes
tbertragen worden, wodurch die Zahl der konzessionierten Auto-
mobilunternehmungen, welche den Postdienst besorgen, auf 10
angestiegen ist, ndmlich:

Liestal-Reigoldswil,
Zofingen-Brittnau,
Zug-Oberigeri-Baar-Menzingen,
Ziirich-Esslingen,

Zirich-Stadt, Automobilfourgondienst,
Flawil-Degersheim,

Rheineck-Heiden,

Locarno-Brissago,
Lugano-Pontecremenaga,
Olivone-Acquarossa-Acquacalda.

Der Dienst dieser Unternehmungen war im allgemeinen ein
befriedigender.

Die Versuche mit der Verwendung von Automobilomnibus-
wagen zur Beforderung von Personen und Postsachen auf Rech-
pung der Postverwaltung sind im Berichtsjahre auf der bisherigen
Strecke Bern-Detligen fortgesetzt worden. Im Hinblick auf den
namhaften Kostenaufwand, den diese Beforderungsweise erfordert,
- hat sich die Postverwaltung noch nicht entschliessen kionnen, den
eigenen Automobilbetrieb weiter auszudehnen.

8. An Fuhrwerken sind angeschafft worden: 35 Wagen
und 35 Schlitten. Von den neuen Wagen sind 14 zweiplitzig,
7 sechsplitzig, 11 sind Fourgons B, sodann 2 Gepickwagen und
1 Automobilomnibuswagen. Von den Schlitten sind 2 zweiplitzig,
30 vierplitzig, 2 sechsplitzig und 1 Fourgon. In Abgang kamen
56 Wagen, darunter 1 Automobilomnibuswagen, und 21 Schlitten.
18 Bahaopostwagen ilterer Konstruktion sind umgebaut worden.

Bahnposten. Leitung der Postsendungen.

1. Der Postbeférderungsdienst auf Eisenbahnen ist auch im
Berichtsjahre nach Moglichkeit weiterentwickelt und verbessert
worden. Zur Erleichterung des Sendungsaustausches ist die Aus-
fertignng von Ladkarten auf gewisse Fille beschrinkt und
die regelmissige Abgabe einer Ladkarte zu jeder Sendung ganz
aufgehoben worden, wodurch eine bedeutende Arbeitsverminderung
und ein Minderbedarf von rund 10 Millionen Exemplaren Lad-
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kartenformulare jéhrlich erreicht wurden. Nach lingern Unter-
handlungen mit den beteiligten Bahnverwaltungen gelang es
im Berichtsjahre, die Bahnpostdiensteinrichtungen auf der
Strecke Basel-Mailand vorliufig in zwei Zugen dadurch be-
deutend zu verbessern, dass an Stelle der den Bediirfnissen des
Postdienstes nicht mehr geniigenden kombinierten Kisenbahn-
und Postgepickwagen, eigene geriumigere Bahnpostwagen in
Dienst gestellt werden konnten.

2. Mit den meisten europ#ischen Verwaltungen ist fiir den
gegenseitigen Kartenschlusswechsel eine vereinfachte und ab-
gekirzte Bintragung der Einschreibbriefe auf der
Briefkarte vereinbart worden.

3. Auf der Simplonlinie nimmt der Briefposttransitver-
kehr immer mehr zu. Um die unaufgehaltene W eiterbeforderung
der wichtigeren Posten nach iiberseeischen Gebieten regelmissig
zu sichern, verkehren neben den kursmissigen Bahnpostwagen
zweimal in der Woche noch besondere Postbeiwagen zwischen
Pontarlier und Domodossola.

Mit den Postverwaltungen von Frankreich und Grossbritannien
sind im Berichtsjabre neuerdings Unterhandlungen gepflogen wor-
den zum Zwecke der Herbeifiilhrung eines regelmiissigen Aus-
tausches von Postpaketsendungen im Verkehr mit Italien
und den Transitiindern auf dem Wege iber die Simplonlinie.
Die Befiorderung der Paketpost hat bisher ausschliesslich iber
die Montcenislinie stattgefunden. Durch die Benutzung des Leit-
weges iiber die Schweiz konnte die Vermittlung der Pakete
zwischen den genannten Gebieten wesentlich beschleunigt werden.
Die Unterhandlungen konnten im Berichtsjahre nicht zu Ende
gefithrt werden; es ist aber nicht ausgeschlossen, dass es den
Bemithungen der Oberpostdirektion gelingen wird, diesen wich-
tigen Transitverkehr iber die Schweiz leiten zu lassen.

4. Auf der Gotthardlinie sind mit Beginn vom 1. Mai
1911 an die Postverbindungen bedeutend verbessert worden
durch die Einfithrung eines neuen Nachtschnellzugspaares mit
guten Anschlissen nach Siiden und Norden. Beide Ziige fithren
Bahnposten mit grossem Paket- und Briefverkehr. Uberdies ver-
kehren ebenfalls auf der Gotthardlinie neue Eilgiiterziige, welche
die umfangreiche Paketpost in beiden Richtungen tber Nacht
durch den Gotthard befordern.

Die Oberpostdirektion hat gemeinsam mit der Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1911 wiederum An-
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strengungen gemacht, um den Verkehr frisch abgeschnittener
Blumen aus Italien nach Deutschland und weiterhin, der in
den Wintermonaten einen sehr bedeutenden Umfang anzunehmen
pflegt, der Gotthardlinie zuzuwenden. Bisher haben diese Blumen-
sendungen meistenteils den Weg tber den Brenner oder iiber
Ventimiglia - Marseille genommen, zum Nachteil der kiirzeren
Strecke iiber die Schweiz. Es ist nicht unwahrscheinlich, dass
die bei den deutschen und italienischen Bahnverwaltungen unter-
nommenen Schritte dazu fihren werden, die seit langer Zeit
angestrebte Verbindung herzustellen.

5. Mit Beginn vom 1. Oktober 1911 an wurde auf dem
Bodensee mit der Trajektfihre Lindau-Romanshorn versuchs-
weise die Beférderung von Postpaketwagen angeordnet, Die mit
dieser Trajektierung gemachten Erfahrungen haben indessen nicht
befriedigt. Dieses Beférderungsmittel hat den Nachteil, dass es
an Sonn- und Festtagen nicht benufzt werden kann, und dass
bei Betriebsstorungen an der Fihre und bei starkem Sturm auch
an Werktagen der Dienst eingestellt werden muss, was Unregel-
missigkeiten und Verzogerungen in der Post- und Zollabfertigung
zur Folge hat. Uberdies ist die Zu- und Abfuhr der Bahnpost-
wagen in Lindau und Romanshorn ausserordentlich zeitraubend
und umsténdlich. Die Beibehaltung dieser Beforderungsweise
scheint Sich auch wegen den bedeutenden Kosten nicht zu emp-
fehlen. Die Postverwaltung wird deshalb diese Einrichtung
wahrscheinlich wieder fallen lassen und auf andere Weise die
Unzukémmlichkeiten zu beseitigen suchen, welche zurzeit beim
Pakettransport iiber den Bodensee bestehen.

6. In funf Bahnpostwagen der Rhatischen Bahn wurde
die Dampfheizung durch gewohnliche Ofen ersetzt und die Bureau-
einrichtung verbessert.

Die Bahnpostwagen haben im Jahre 1911 tiglich 67,878 km
durchlaufen, gegen 64,239 km im Vorjahre. Es ergibt sich somit
eine Mehrleistung von 3639 km per Tag gegeniiber dem Jahre 1910.

VIII. Postcheckdienst.

1. Auf den 1. Januar 1911 wurde ein neues Postcheckbureau
ertffnet in Vevey.

Im dbrigen muss in der Errichtung neuer Bureaux nament-
lich auch aus finanziellen Griinden Zuriickhaltung beobachtet
werden.
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2. Auf den Anfang des Berichtsjahres bestanden 9509 Post-
checkrechnungen und auf Ende des Jahres waren deren 11,541;
die Zunahme betrug mithin im Berichtsjahr 2032 Rechnungen.
Dieses Ergebnis ist befriedigend. Uberhaupt werden die Vor-
teile des Postcheck- und Giroverkehrs von der Geschiftswelt
immer mehr gewirdigt, so zwar dass verschiedentlich wirtschaft-
liche Verbénde und Vereine ihren Mitgliedern den Beitritt
empfohlen haben.

3. Die hiernach folgende Tabelle zeigt die Zunahme der
Zahl der Rechnungsinhaber bei den einzelnen Postcheckbureaux
und ihre Verteilung auf die letztern an.




Zahl der Rechnungsinhaber.
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Stand aunf
Posteheckbureau {y yopul sanuar. Jamnarf. Januar| 31. De. | 31. Dez.
1906 | 1807 | 1908 | 1809 | 1809 | 1610

Genf 38| 144 193] 235| 328 | 445
Lausanne . 921 313| 377( 461 524 642
Freiburg . — 1 — | — | =Y 121 127
Vevey . - - - = | — —
Bern . . 141) 382 465) 567 6231 797
Burgdorf . — | — | — | =Y 137 | 147
Langenthal —_ - — | — 108 | 129
Neuenburg 55| 2291 165| 205| 258 | 300
Biek . . .| — | — | 110] 181 217 | 288
Chaux-de-Fonds . | — — 102 158! 183 | 210
Basel 194| 381} 504] 602| 7371|1035
Olten — | — | — | =¥ 117 130
Solothurn . — — — 121 140| 166
Aarau . 81| 193} 237| 288| 360 458
Luzern . 89 186 | 243| 308| 382 | 468
Zirich . ‘ 487! 810(1023 1118|1631 | 2089
Frauenfeld —_ ] = = — 1 =9 219
Schaffhausen . | — | -— — 155| 213 | 249
Winterthur — — — 133| 183 | 214
St. Gallen . 243| 369| 440( 515| 688 | 767
Glarus . —_ = | -] — | =% 160
Chur 54| 112 121 140| 189 256
Bellinzona 5 1 861 114| 156 213

Total 11479 (31904066 (5301 | 7295 | 9509
Vermehrung im

Jahre 1911 .| — — — — —_ —

1) Eroffnet 1. Februar 1909.
?) Erdffuet 1. Januar 1909.
8) Eroffnet 1. Janvar 1910.
%) Eréffnet 1. Januar 1911.

4. Im Berichtsjahr sind Emzahlungen ge-

macht worden .

5,914,541 Stitck




564

Ausserdem wurden auf den Checkrech-
nungen gutgeschrieben: Postanweisungen . . 635,566 Stiick

Postchecks wurden eingereicht . . . . 835,260

Diese Checks gaben Veranlassung: zu 215,211 baren Aus-
zahlungen durch die Checkbureaux, zu 1,080,996 Anweisungen auf
Poststellen und zu 894,162 Ubertragungen im internen Giro-
verkehr.

Der durchschnittliche Betrag einer Einzahlung belief sich auf
Fr. 119. 85, der Durchschnittsbetrag der Auszahlungen durch die
Checkbureaux auf Fr. 2448. 33, der Durchschnittshetrag der An-
wejsungen auf Fr. 227, 40 und der Durchschnittsbetrag der in-
ternen Ubertragungen (Giro) auf Fr. 1408. 35. Am 31. De-
zember 1911 erreichte das durchschnittliche Guthaben eines
Rechnungsinhabers den Betrag von Fr. 2430.

5. Was den Jahresabschluss anbetrifft, so wird auf Ab-
schnitt IX, Ziffer 1 hiernach verwiesen.

IX. Rechnungswesen.

1. Der Jahresabschluss tber den Postcheck- und - Giro-
verkehr stellt sich wie folgt:

Ubersicht des Umsatees im Jahre 1911.
. Aktiven.
«. Bare Auszahlungen:
1. durch die Postcheckbureaux . . Fr. 526,908,404. 75
2. durch die Poststellen . oo . 245,818,306, 32
b. Lastschriften im Giroverkehr (Inland) » 1,259,312,786. 84

" ﬂ » (Ausland) 10,259,377. 98
d. Zunahme der Einlagensaldi . » 6,197,155, 40

Total Fr. 2,048,496,631. 29

®

Passiven.
a. Bare Einzahlungen . . . Fr. 1785,006,270. 85
b. Gutschriften im Glroverkehr (Inland) » 1,259,312,786. 84
c. ” (Ausland) 4,177,573. 60

Total Fr. 2,048,496,631. 29

" n
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Der Verkehr betrug mithin in dop-
pelter Aufrechnung . . . . Fr. 4,090,795,507. 18
im Vorjahre erreichte er die Summe von » 3,297,602,257. 83

somit Mehrumsatz . . . . . . . . Fr. 793,193,249. 35

Durch den internen Ubertragungsverkehr (Giro) wurden ab-
gewickell 61,57 %0 des Umsatzes oder . Fr. 2,518,625,573. 68
im Vorjahre 58,1 %o des Umsatzes oder ., 1,932,873,024. 80

Der Giroverkehr erzeigt somit eine
absolute Zunahme von . . . . . . Fr. 585,752,548. 88

Die Zunahme des internen Giroverkehrs beruht zum Teil
auf dem Verkehr mit der schweizerischen Nationalbank. Wird
dieser Verkehr ausser Betracht gelassen, so betrigt der Giro-
verkehr noch 55,:5 °/o des Umsatzes, was gegenitber dem Vor-
jahre eine Vexmehrung von 5,03 °/o bedeutet und immerhin als
ein befriedigendes Ergebnis angesehen werden kann.

Die Beilage VIII gibt Auskunft iber den Verkehr der ein-
zelnen Posteheckbureaux, sowie daritber, welche Summen bei
den einzelpen Bureaux im ganzen, sowie in Prozenten durch
Ubertragung (Giro) ausgeglichen worden sind.

Der Uberweisungsverkehr mit dem Auslande hatte nach-
stehendes Ergebnis.

Uberweisungen aus der Schweiz nach:

Anzahl Betrag
Reichspost . . . . 34,766 Fr. 6,980,844. 79
- Bayern . . . . . 5273 , 1,487,075. 13
Wiirttemberg . . . 5,010° 952,567 31
Qsterreich . . . . 1,643 , 816,391, 94
Upgarn . . . . . 46 " 10,823. 53
Belgien . . . . . 18 » 11,675, 28
-46,726 Fr.10,259,377. 98

Uberweisungen nach der Sehweiz von:

Anzabl Betrag
Reichspost . . . . 4,527 Fr. 1,909,267, 95
Bayern . . . . . 1,003 906,622, 34
Wiirttemberg . . . 561 5 341,778, 10
Osterreich . . . . 1,294 » 817,629, 56
Ungarn . . . . . 294 » 185,726, —
Belgien .o 17 " 16,549. 65

Fr. 4,1177,573. 60




Beilage VIII.

Zusammenstellung nach Postcheckbu

Postcheck- und -Giroverkehr pro 191i.

t[eaux.

Eingelangte Einzahlungsscheine Ausgestellte Eingelangte Checks Giroverkehr Prozestsats
Postcheckbureaux und Postanweisungen Zahlnngsanweisungen im Innern der Schbveiz mit dem Auslande Totalumsatz giﬁ-soxxfl‘i?l]lﬂ
Anzahl Betrag Anzahl Betrag Anzahl ur Barzahlung Gutschriﬂenl Lastschriften Gutschriften Lastschriften Totamsatz
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Genf 334,823 | 31,338,866. 31 28,385 4,124,065. — | 38,384 | 12,641,875.15 32,975,176. 43 47,504,014. 69 128,583,997. 58 62,59
Lausanne 404,038 | 44,696,393. 64 57,079 | 15,573,429.02 | 44,735 | 15,801,950. 30 42,270,309. 03 55,083,735. 37 173,425,817. 36 56,14
Freiburg . 89,932 9,465,3817. 79 8,323 2,160,798. 08 8,556 3,636,549. 08 3,479,486. 86 ,090,924. 13 25,833,145, 94 4492
Vevey 99,044 8,409,054. 13 11,307 9,804,843, 49 9,945 3,551,762, 66 10,310,678. 12 5,122,873. 92 37,199,212, 32 41,40
Bern?) . 636,068 [102,253,647. 74 164,040 | 33,122,255.10 | 75,456 |313,628,763.42 | 483,652,172.94 | 237,838,000. 22 176,002, 31 660,798. 39 | 1,171,331,640. 12 61,60
Langenthal . 75,640 | 10,354,230. 62 9,200 1,793,037, 44 | 11,579 1,317,063. 17 10,025,289, 64 17,293,492. 13 40,783,113. — 66,99
Burgdorf 82,133 | 11,222,871, 14 8,092 2,460,147. 57 | 11,695 2,383,010. 97 6,897,503. 54 13,262,819. 98 36,226,353. 20 55,65 ’
Neuenburg . 172,084 | 18,389,535. 20 28,369 5,912,851. 88 | 24,480 4,501,587. 71 12,070,671. 03 19,931,411, 31 60,806,057. 13 52,63
Biel 139,623 | 14,623,367, 46 _ 27,737 2,979,032, 56 | 22,356 3,911,180. 94 10,210,171. 54 17,881,661. 35 49,605,413. 85 56,63
Chaux-de-Fonds 97,550 8,115,310. 07 18,5317 2,324,475, 67 | 13,113 2,176,016. 15 5,393,876. 26 8,311,203. 63 26,920,881. 18 50,91
Basgel %) . 755,109 | 93,809,402, 46 85,872 | 21,632,617.04 | 99,951 | 38,072,975. 21 129,863,029. 27 | 161,638,663, 32 1,564,839.16 3,084,604. 83 449,666,131. 29 64,83
Solothurn 86,005 | 10,513,656. 81 15,264 2,567,724, 28 | 13,173 5,303,440. 09 8,070,336. 83 1?,624,102. 48 37,'079,260. 49 50,42
Olten . 87,415 8,449.,589. 06 8,748 2,023,018.94 | 11,542 2,156,827, 98 4,556,716. 70 $,815,073. 27 26,001,225. 95 51,43
Aarau 367,992 | 48,592,781, 21 68,224 | 26,570,941.30 | 39,521 | 14,489,497. 92 41,893,588, 26 4‘1),236,053. 18 180,782,861. 87 50,41
Luzern . 326,963 | 38,195,014. 68 51,954 | 11,267,144.82 | 42,721 } 10,475,629.16 32,729,765. 06 4“8,909,700. 40 141,577,254. 12 57 66
Ziirich %) 1,599,199 {171,573,213. 16 256,844 | 49,544,534.20 | 199,911 | 59,845,225.73 | 262,764,174. 02 31§,276,160. 13 2,326,780. 11 6,424,382. 39 871,754,469. 74 66,71
Schaffhausen 126,627 | 14,762,422, 74 19,036 3,769,817, 42 | 20,502 4,712,255. 60 16,151,299, 18 22,396,604. 14 61,792,399. 08 62,38
Winterthur . 190,629 | 28,224,400. 28 27,978 5,631,251. 65 | 26,248 7,296,355, 25 35,016,102, 21 50,227,227, 07 126.395.336. 46 67,44
Frauenfeld . 78,036 | 12,459,754. 37 18,997 3,648,5686.97 | 15,313 1,081,981. 99 11,163,099. 29 18,713,366. 53 417,066,789. 15 63,48 !
St. Gallen*) 484,298 | 61,578,568, 87 107,376 | 22,845,093.16 | 62,833 | 10,495,287. 89 75,470,210. 14 | 103,171,334. 52 109,952. 02 89,592, 37 273,760,038. 97 68,25 ;
Glarus 60,620 7,311,428. 37 13,183 | ' 2,993,257.52 | 11,423 2,054,503. 97 5,4179,206. 58 7,656,698. 54 25,495,094. 98 51;,52
Chur . 136,037 | 18,936,736. 71 29,610 |  6,246,939.25 | 16,727 3,678,134. 06 15,016,078. 49 23,768,588. 50 67,646,477. 01 57,33
Bellenz . 120,242 | 11,730,638. 03 16,841 | 6,822,443. 96 | 15,096 3,096,530. 35 3,853,845, 42 5,559,078. 03 31,062,535. 719 3C?,5o
Total | 6,550,107 |785,006,270. 85 | 1,080,996 245,818,306. 32 | 835,260 |526,908,404. 75 11,259,312,786. 84 |1,259,312,786. 84 4,177,573. 60 ; 10,259,377. 98 %1,090,795,507. 18 61,57 1
Total 1910 | 5,323,719 |682,377,812. 94 875,857 1;95,514,777. 75 1697,137 |479,345,237.59 | 966,436,512, 40 ! 966,436,512. 40 2,307,956. 44 : 5,183,448. 31 3,297,602,257. 83 583151____%E
Vermehrung | 1,226,388 |102,628,457. 91 205,139 50,303,528. 57 1138,123 | 47,563,167.16 | 292.876,274. 44 ! 292,876,274. 44 1,869,617, 16 I 5,075,929. 67 J 793,193.249. 35 22,9# i
i . . \ : :

) Auswechslungshureau fiir den Giroverkehr mit der Reichspost. :
, Bayern, Osterreich, Ungarn und Belgien. . ‘ :
Wirttemberg, Osterreich und Ungarn. \ ‘.

2) n » n n n " bl

3) n n » o n ? ”

n »
) 4 » s s - . Osterreich.
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Gegeniiber dem Vorjahre zeigen die Uberweisungen im
Verkehr mit dem Auslande folgendes Bild:

a. Uberweisungen aus der Schweiz nach dem Auslande:

1911 Anzahl 46,726 Betrag Fr. 10,259,377. 98
1910 22,372 n , 5,183,448.31
Vermehrung 24,354 Betrag Fr. 5,075,929. 67

Der durchschuittliche Betrag einer Uberweisung belief sich
1911 auf Fr. 219. 50, 1910 auf Fr. 231. 69,

b. Uberweisungen aus dem Ausland nach der Schweiz:

1911 Anzahl 7,696 Betrag Fr. 4,177,573. 60
1910 4,901 " s 2,307,956, 44
Vermehrung 2,795 Betrag Fr. 1,869,617.16

Der durchschnittliche Betrag einer Uberweisung belief sich
1911 auf Fr. 542.82, 1910 auf Fr. 470. 91.

Die Uberweisungskurse passten sich moglichst den Borsen-
kursen an. Sie waren im Berichtsjahr entsprechend den Devisen-
kursen, mit Ausnahme der Periode von Ende Juli bis Mitte
November, verhiltnismissig hoch.

Das Guthaben der Rechnungsin-
haber auf ihren Postcheckrechnungen be-
trug auf den 31. Dezember 1910 . . . Fr. 21,847,640, 22
im Berichtsjahr nahm dasselbe zu um
(Differenz zwischen den Gut- und Last-

gehrifteny . . . . . . . . . . , 6,197,755, 40
so dass am 31. Dezember 1911 ein Gut-
haben vorhanden war von . . . . . . Fr 28,045,395, 62

Soweit das Guthaben der Rechnungsinhaber denjenigen Be-
trag, welcher fiir die tigliche Zahlungsbereitschaft notwendig ist,
ubersteigt, kann es zinstragend angelegt werden, um dadurch zur
teilweisen Deckung der Verwaltungs- und Betriebskosten bei-
zutragen. Das auf Ende des Berichtgjahres vorhandene Guthaben
war wie folgt verwendet:

Anlagen in Obligationen . . . . . . Fr. 23,660,851. 65
Guthaben im internationalen Uberweisungs-
verkehr . . Cw 210,139. 16

Kassabestand und .leéchl.lSS. an' d'as Be-

triebskapital der Postverwaltung » 4,174,404, 81

Total Fr. 28,045,395, 62
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Die Obligationen sind in Verwabhrung der schweizerischen
Nationalbank und die Depotscheine hierfiir liegen bei der Ober-
postdirektion.

2. Der interne Postanweisungsverkehr ergibt an
Einnahmen Fr. 646,326,880.39 (1910 Fr. 617,309,340. 61),
an Ausgaben Fr. 646,302,696. 73 (1910 Fr. 617,274,790. 74),
somit einen Jahresumsatz von Fr. 1,292,629,577.12 (1910
Fr. 1,234,584,131. 35).

Die Vermehrung rithrt zum Teil daher, dass, im Sinne einer
Vereinfachung und Beschleunigung des Greldverkehrs, eine grissere
Zahl von Poststellen in direkte Verbindung mit benachbarten
Postbureaux, statt mit der Kreispostkasse, gesetzt wurden. Der
rechnerische Ausgleich findet durch Postanweisungen statt.

3. Der internationale Postanweisungsverkehr
ergibt auf Grund der Abrechnungen der Oberpostkontrolle mit
dem Ausland Fr. 35,298,606.63 an bezahlten Abrechnungs-
saldi und Fr. 15,494,214. 35 an eingegangenen Abrechnungs-
saldi. Der Jahresumsatz des daherigen Verkehrs bei den Post-
stellen erreicht Fr. 158,718,215. 78 (1910 Fr. 146,134,453),
von welchem Betrag Fr. 69,814,847, 06 auf die vom Ausland
einlangenden und Fr. 88,903,368. 72 auf die in der Schweiz
aufgegebenen Postanweisungen entfallen. Dabei stehen die in
Italien ausbezahlten Postanweisungen aus der Schweiz mit
Fr. 22,885,105. 05 (1910 Fr. 24,272,047. 60) an erster Stelle.

4. Die Inventarrechnung ergibt auf Ende 1911 einen
Inventarbestand von Fr. 6,399,489. 48 und gegeniiber dem Vor-
jahr eine Vermehrung um Fr. 1309. 77.

5. Der Geldverkehr der Kreispostkassen Lausanne, Bern, Aarau,
Ziirich, St. Gallen und Chur fir die Telegraphenverwaltung
weist an Einnahmen und Ausgaben je Fr.22,739,515. 69 also einen
Jahresumsatz von Fr. 45,479,031. 38 auf, gegen Fr. 42,337,736. 56
im Vorjahr.

6. Im Berichtsjahr sind weitere 15 Poststellen zu direkten
Beziehungen im Kontokorrent-Verkehr mit der
Nationalbank ermichtigt worden, womit deren Gesamtzah}
auf 167 ansteigt. 1911 lieferten diese Poststellen Fr. 179,024,200
ab, wogegen sie Fr. 22,832,950 von der Bank bezogen haben.

7. Im Jahre 1911 betrug der gesamte Geldumsatz der
Postverwaltung im Bankverkehr Fr. 847,273,382.95 und bei
den Kreispostkassen Fr. 2,139,175,416. 06. Dabei verzeigten die




568

letztern einen durchschnittlichen tiglichen Barbestand von zu-
sammen Fr. 534,044. 02 gegen Fr. 619,036. 98 im Vorjahr.

8. Neben der als Anhang zur eidgendssisehen Staatsrechnung
erscheinenden Betriebsrechnung erstellt die Postverwaltung jedes
Jahr eine Generalabrechnung mit dem eidgendssi-
schen Finanzdepartement. Fir das Jahr 1911 ergibt sich
aus ihr folgende

Generalbilansz:

A. Aktiven.
1. Postcheckdienst. . . . . . . . . Fr. 23,870,990. 81
2. Unfallfonds . . . . . . . . . . 256,235. 31
3. Inventarbestinde .o »  6,399,489. 48
4. Betriebskonto bei der Bank . 5 3,295,516. 60
5. Kreispostkassen, Aktivsaldo-Vortrige . s,  3,810,804.13
6. Betriebseinnahmen . , 60,439,767.01
Total Fr. 98,072,803. 34

B. Passiven.
1. Postanweisungsdienst . . . . . . . Fr. 2,198,376.51
2. Postcheckdienst . Co. . ... .4 28,045,395.62
3. Guthaben des Bundes . . . . . . [ 6,655/724.79
4. Betriebskonto bei der Bank . 733,539. 41
5. Betriebsausgaben u. Reinertragsablieferung ,, 60,439,767, 01

Total Fr. 98,072,803. 34

Infolge des Bundesratsbeschlusses vom 19. Januar 1912 iiber
das Rechnungswesen des Bundes, hat die Postverwaltung, riick-
wirkend auf 1. Januar 1910, in ihrem Rechnungswesen nach
den Grundsitzen der kaufminnischen doppelten Buchfithrung ein
Hauptbuch eingefiigt.

X. Gesetzesiibertretungen.

Wegen Ubertretung des Bundesgesetzes betreffend das
schweizerische Postwesen mussten im Berichtsjahre folgende
Verfehlungen geahndet werden:
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1. Besorgung des nach Art. 4 des Bundesgesetzes be-
- treffend das schweizerische Postwesen der Postan-
stalt allein vorbehaltenen Transports von Personen
und Sachen . . . . . . . . . . . .. 6

2. vorschriftswidriges Zusammenpacken von Sendungen
an verschiedene Adressaten . . . . . . . . 43

3. Verwendung bereits benutzter Wertzeichen, Bei-
figung von brieflichen Mitteilungen in Drueksachen

und absichtliche Umgehung von Posttaxen . . . 1500
4. unbefugte Benutzung der Portofreiheit . . . . 19
5. unbefugtes Mitfahren in Postwagen . . . . . 4
6. Aufgabe von Sendungen verbotenen Inhalts . . . 3

Total 1575

XI. Unfille im Postbetrieb.

1. Im Betriebgjahre sind in 499 Fillen Fr. 55,835. 52 als
Entschidigungen fir Unfille im Postbetrieb ausgerichtet worden.
485 Fille mit einer Entschidigungssumme von Fr. 50,566. 15
betreffen Unfialle des Postpersonals und der Postillone. Fiir Un-
falle anderer Personen sind in 14 Fallen Fr. 5269. 37 bezahlt
worden.

Die Zahl der Unfille hat gegenitber dem Vorjahr um 41
zugenommen, dagegen haben sich die Ausgaben um Fr. 3258. 57
vermindert.

Die Vermehrung der Fille ist auf die Unfille des Post-
personals und der Postillone zuriickzufithren. Die Ausgabenvermiun-
derung ist durch eine weniger grosse Anfwendung fiir Unfille
anderer Personen entstanden.

2. Das Nettovermogen des Versicherungsfonds der Postver-
waltung betrug auf Ende des Jahres 1911 . Fr. 256,235. 31
wihrend es sich auf Ende 1910 belaufen hat
auf . . . .........,,200,675.48

Es ergibt sich somit auf Ende des Berichts-
jahres eine Vermggensvermehrung von . . . Fr. 55,559, 83
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XII. Verschiedenes.

1. Die Zahl der Besucher des Postmuseums betrug im
abgelaufenen Jahre 1736 gegen 1906 im Vorjahr. Grossere Er-
werbungen wurden im Berichtsjahr nicht gemacht. Dagegen sind
dem Postmuseum von privater Seite verschiedene Geschenke zu-
gegangen. Die Zahl der Postwagenmodelle ist-um 1 vermebrt
worden und betrigt nun 9, worunter 2 Modelle von Feldpost-
fuhrwerken.

Die Oberpostdirektion wird fortfahren, die verschiedenen
Sammlungen nach Massgabe der vorhandenen Mittel zu vervoll-
stindigen. Das Museum ist téglich (also auch an Sonn- und
Feiertagen) von 10—12 Uhr vormittags zur unentgeltlichen Be-
sichtigung gedffnet.

2. Die im Berichtsjahr von Ende August bis Mitte Oktober
abgehaltenen Felditbungen der schweizerischen Armee haben an
die Feldpost grosse Anforderungen gestellt. Insbesondere hatten
die Feldpostbureaux des I. Armeekorps einen grossen Postver-
kehr zu bewiltigen. Fiir die Wiederholungskurse des I. Armee-
korps, der 4. und 8. Division und der Gotthardbesatzung, waren
das Armeekorpsfeldpostbureau I, die Divisionsfeldposten 1, 2, 4,
8 und das Gotthardfeldpostbureau in Titigkeit. Ein militarisch
organisiertes Feldpostbureau funktionierte ferner wihrend 4 Tagen
beim Wiederholungskurse der 3. und 4. Kavalleriebrigaden, die
mit dem zugeteilten 19. Infanterieregiment und der Artillerie-
abteilung 12/I gegen die 4. Division operierten. '

Fiir die Wiederholungskurse der 11., 12., 13. und 14, In-
fanteriebrigaden, der 9., 10., 11. und 17. Infanterieregimenter
waren Hilfsfeldposten im Betrieb.

Die Feldpost konnte der ibr gesteliten Aufgabe allseitig
gerecht werden.

3. Im Berichtsjahre sind bei einer Zahl von 939 Auftrigen
3,219,644 direkte Aufdrucke von Postwertzeichen auf Brief-
umschliage, Karten usw. durch die Postverwaltung ausgefiihrt
worden, gegeniiber 958 Auftrigen mit 3,350,957 Aufdrucken im
Vorjahre. Der kleine Riickgang ist auf die seit Anfang 1911
eingefithrte samthafte Frankatur fir in grosserer Zahl aufgege-
bene Drucksachen und Warenmuster znriickzufiithren. Die Auf-
drucke zu 2 Ct. haben sich aus diesem Grunde gegeniiber dem
Vorjahre um 463,448 Stiick vermindert, wihrend die der andern
Taxwerte um 332,135 Stick zugenommen haben.
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Der Gesamtwertbetrag der Aufdrucke belduft sich im Jahr
1911 auf Fr. 234,456, 50, gegen Fr. 212,280. 74 im Jahre 1910.

4. Der Verbrauch an Frankomarkenheftchen (Tax-
werte zu 2, 5, 10 und 25 Ct. betrug im Jahre 1911 1,721,000
Stick mit 49 308 000 Marken gegenuber 1692 000 Heftchen
mit 48,276 000 Marken im Vorjahre. :

5. Im Jahre 1911 sind in der Schweiz 91,000 Antwort-
scheine verkauft worden, gegen 90,000 im Vorjahre. Vom
Ausland sind zur Einlosung 49,096 dieser Antwortscheine ein-
gelangt. Im Vorjahre waren es 40,468,

Diese Scheine dienen bekanntlich dazu, dem Versender eines
Briefes nach dem Ausland zu ermoiglichen, die Frankatur der
Antwort dem Empfianger zum Voraus zu bezahlen.

6. Auf Ende 1911 bestanden 316 Privatwertzeichen-
verkaufstellen. Der Bestand hat sich gegeniiber dem Vor-
jabhr um 11 Stellen vermehrt. Die Privatwertzeichenverkiufer
haben an Provisionen I'r. 8627. 22 bezogen (1910 Fr. 8904. 29).

' 7. Die Zahl der Schlossfdcher hat auf Ende 1911
14,997 Stiick betragen, gegeniiber 14,062 auf Ende 1910, Die
Vermehrung betrigt somit im Berichtsjahre 935 Stick.

8. Identititsbiicher sind im Jahre 1911 844 Stiick verkauft
worden, gegeniiber 846 im Vorjahre.

9. In den Briefkasten, also unter den gewdthnlichen, un-
eingeschriebenen Sendungen sind im Berichtsjahre durch das mit
der Leerung betraute Personal 1188 Wertgegenstinde (Plis,
Groups ete.) im Gesamtbetrage von Fr. 22,072. 98 aufgefunden
und zur richtigen Behandlung (Einschreibung) abgeliefert worden.
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II1. Telegraphen~und Telephonverwaltung.

1. Allgemeines.

Anhaltend giinstige Witterungsverhiltnisse, die ganz be-
sonders den Fremdenverkehr vorteilhaft beeinflussten, die bessere
Geschiftslage im allgemeinen und der Umstand, dass die Ver-
waltung von mnennenswerten Betriebsstorungen verschont blieb,
hatten zur Folge, dass in beiden Betrieben, Telegraph und Tele-
phon, sich eine unerwartet grosse Verkehrszunahme ergab. Dem-
entsprechend war auch das finanzielle Resultat ein tiber Erwarten
giinstiges. Es ergaben sich an

1910 1911

Einnshmen . . . Fr.16,340,137.27  Fr. 17,476,868, 23
Ausgaben . . . . , 15820,916.79 | 16,254,494 58

Aktivsaldo. . . . Fr, 519,220. 48 Fr. 1,222,373.65

Das Rechnungsergebnis pro 1911 ist somit um Fr. 703,153. 17
gunstiger als dasjenige des Vorjahres.

Im Ursprungsbudget war ein Aktivsaldo
vorgesehen von . .

An Nachtragskrediten zulasten der Betriebs-
rechnung sind bewilligt worden Fr. 103,900

Ubertrag Fr. 103,900 Fr. 5,385, —

Fr. 5,385, —
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Ubertrag  Fr. 103,900 Fr. 5,385, ——

Dazu eine Kreditiibertragung
von . 5 85,000

, 188,900 —

so dass sich nach Voranschlag ein Passivsaldo
von . . . . . . . . . . Fr. 183,515 —
hitte emstellen sollen

Statt eines urspringlich vorgesehenen
Aktivsaldos von Fr. 5385 ergab sich aber ein
solcher von o e 1,222,373. 65

und es stellt sich somit die Rechnung wm . Fr. 1,405,888, 65
ginstiger als der Voranschlag, in-
klusive Nachtragskredite und Kredit-
ibertragung von im ganzen .

, 188,900 —

und um . . . . Fr. 1,216,988, 65
besser als das ulsprunghche Budget

Der Aktivsaldo von Fr. 1,222.373. 65 wird, gestiitzt auf die
Zustimmung der eldgenosmschen Ra,te, zu den Antrigen des
Bundesrates in der Budgetbotschaft fir 1897 (Ausga.benrubrlk X
der Telegraphenverwaltung), als ausserordentliche Amortisation zur
Abschreibung anf Baukontoschuld verwendet, deren Bestand auf
1. Januar 1912 die Summe von Fr. 19,096,849. 15 erreicht, mit
einer Verminderung um Fr. 225,744. 45 gegenitber der vor-
jéhrigen.

Pro Ende 1911 betrug der Schatzungswert:

a. des verzinslichen Inventars
(Bureaugeritschaften, Linienbauvorrats-
material und Apparate} . . . . . Fr. 17,932,983, 30

b. des unverzinslichen Inventars
(im Betrieb stehende ober- und unter-
irdische Telegx aphen- und Telephon-
linien) .o

Total Schatzungssumme des gesamten
Inventars der Telegraphen- und Telephon-
verwaltung somit . . . . . . . . Fr. 48,090,292. 80

Es ubersteigt den Wert des vorjihrigen Bestandes (Franken
45,511,913, 70) mithin um Fr. 2,578,379. 10.

Auf Rechnung des Baukontos wurden im Jahre 1911 fur
Neuanlagen Fr. 3,895,018, 25 verausgabt (budgetiert waren

30,157,309, 50

n
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Fr. 4,575,200), die Amortisation aber betrug Fr. 4,120,762. 70
(ordentliche, 159 = Fr. 2,898,389. 05 und ausserordentliche
PFr. 1,222,373. 65), so dass der Baukonto auf Ende 1911 eine
Verminderung erfahren hat, und zwar von Fr. 225,744, 45. Der
Gegenwert des Baukontos liegt im Inventarwert der Linien im
Betrieb (unverzinsliches Inventar).

Was die Verkehrsverhiltnisse anbetnﬂ't so erzeigt
der Gesamttelegraphenverkehr mit 6,021 792 Telegram-
men gegenitber dem Vorjahre (5,608,540) eine Vermehrung um
413,252 oder 7,563 %/o und stellt sich somit nicht ganz so giinstig
wie 1910, das eine Vermehrung von 7T,79%bo gegeniiber 1909
aufwies.

Iminternen Telegrammverkehr, inklusive die Phono-
gramme, ergibt sich pro 1911, bei einer Gesamtzahl von 1,721,439,
eine Vermehrung von 88,346 oder 5,41%0 gegeniiber dem Vorjahre
(1910: Vermehrung 4,5 °/). Die budgetierte Zahl wurde um
51,439 oder 3,08 %/,, itberschritten.

Der internationale Verkehr weist mit 2,995,397 Tele-
grammen eine Vermehrung auf von 232,020 (8,306 %/0) gegeniiber
dem Vorjahre und von 95,397 (3,20%0) gegeniiber der im Budget
veranschlagten,

Der Transitverkehr mit 1,304,956 Telegrammen ergab
92,886 (7,565°00) mehr als im Vorjahre und ibersteigt die im
Voranschlag angenommene Ziffer um 27,956 (2,15 %/,).

Die dringenden Telegramme, in der Schweiz zulissig
seit dem 1. August 1908 (A. 8., Bd. XX1V, 8. 715), weisen eine
stetige Zunahme auf. Deren Zahl ist von 35,751 (interne 2287,
internationale 33,464) im Vorjabre, auf 39,147 (interne 2774,
internationale 36,373) angestiegen.

Den Verkehrsverhiltnissen entsprechend, iberstieg der G e-
samtertrag der Telegramme den vorjahrigen um
Fr. 324,967. 39, den budgetierten um Fr. 72,201. 54.

Im telephonischen Gesprachsverkehr ergaben sich
statt der im Budget vorgesehenen 45,890,000 taxpflichtigen
Lokalgespriache und 10,237,000 interurbanen Gespriche
(inbegriffen die internationalen) 50,571,334 der ersteren und
11,598,961 der letzteren Gesprichskategorie (351,249 ausgehende
und 360,817 eingehende, zusammen 712,066 internationale inbe-
griffen). Es kommt dies gegeniiber dem Vorjahre einem Zuwachs
von 4,569,738 lokalen und 1,220,448 interurbanen Gesprichen
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(inklusive die internationalen, Eingang und Ausgang) gleich und
bedeutet ein Mehr gegeniiber den budgetierten Verkehrszahlen
von 4,681,334 bei den taxierten lokalen und von 1,001,144 bei den
interurbanen inklusive ausgehenden internationalen Gesprichen.
Auch im Berichtsjahre erfuhren die interurbanen Nachtgespriche
zu reduzierten Taxen wieder einen starken Zuwachs. Deren
Zahl betrug 1911 im ganzen 193,323, mit einer Vermehrung von
48,949 gegentiber dem Vorjahre. Von dieser Zunahme entfallen
28,962 auf Gespriche zwischen Netzen im Innern der Schweiz
und 19,987 auf den internationalen Nachtverkehr,

Der Gesamtertrag der lokalen und interurbanen Ge-
sprache (inbegriffen die internationalen) sowie ‘der Gesprichs-
abonnemente stellt sich mit Fr. 7,001,279.67 um Fr. 719,834, 27
héher als im Vorjahre und iibersteigt den budgetierten Ansatz
um Fr. 714,279. 67.

Die Zahl der Telephonabonnemente belief sich am
Ende des Berichtsjahres auf 71,622 mit einer Vermehrung von
3982 gegeniiber dem Vorjahre und 1022 gegeniiber dem Vor-
anschlag. Entsprechend dem stirkern Zuwachs und dem Mehr-
ertrag per Abonnement (¥r,1.70) hat der Gesamtertrag der
Abonnementsgebithren im Jahre 1911 (Fr. 4,634,518. 47) den
Budgetposten um Fr. 186,718. 47 iiberschritten. Ebenso stellt
sich derselbe um Fr. 323,608. 23 hoher als im Vorjahre,

Die Betriebseinnahmen (Ertrag der Telegramme, der Telephon-
gespriche und der Telephonabonnementsgebiihren) stellen sich
um Fr. 973,199. 68 giinstiger, die ubrigen Einnahmen (Gemeinde-
beitriize, Inventarvermehrung undVerschiedenes) um Fr.196,331.45
geringer als der Voranschlag. Dieser Ausfall in den . iibrigen
Einnahmen“ riibrt daher, dass die Inventarvermehrung um
¥r. 303,267. 70 unter dem ins Budget eingestellten Betrage blieb.
Die Gesamteinnahmen ergeben ein Mehr von Fr. 776,868. 23.
Anderseits blieben die Totalausgaben (exklusive die ausserordent-
liche Amortisation) um Fr. 629,020. 42 unter der budgetierten
Ausgabensumme (inbegriffen Fr. 103,900 Nachtragskredite und
Fr. 85,000 Kreditubertragung vom Vorjahre, zusammen Fr.188,900),
so dass die Betriebsrechnung, wie schon eingangs erwihnt, ganz
bedeutend ghnstiger abschliesst, als erwartet werden durfte.

Im Berichtsjahre wurden wiederum verschiedene private
Linienbauunternehmungen mit Arbeiten im staatlichen Leitungs-
netz betraut. Zu den wichtigsten dieser Auftrige gehdren die
neuen Telephonleitungsanlagen Zirich-Lausanne II, Bern-Winter-

Bundesblatt. 64. Jahrg. Bd. IL 38




576

thur, Lausanne-Brig, Zirich-Wallenstadt, Ziirich-Wil II strecken-
weise, Ziirich-Reinach streckenweise, Zurich-Winterthur VII und
Ziurich-Arth.

Die Versuche werden im laufenden Jahre noch forigesetzt
und voraussichtlich auf Ende desselben abgeschlossen werden.

Wie in den beiden Vorjahren, so wurde die Privatindustrie
auch im Jahre 1911 versuchsweise mit dem Anstrich der Eisen-
konstruktionen in einem grossen Teil des staatlichen Telegraphen-
und Telephonnetzes betrant. Da zur Beurteilung der Zweckmissig-
keit dieses Verfahrens neben der Kostenfrage namentlich auch die
Dauerhaftigkeit des Anstrichs in Betracht fallt, muss hier mit
einem definitiven Entscheid ebenfalls noch zugewartet welden.
Die Versuche dauern inzwischen fort. ;

Den orkanartigen Stirmen vom 21., 22. und 23. Dezember
1911 hat das schweizerische Telegraphen- und Telephonnetz gut
standgehalten. Wenn damals in einigen Gegenden Linienbeschi-
digungen dennoch vorgekommen sind, so haben sie in der Gross-
zahl nicht die direkte Wirkung des Winddruckes, sondern durch
den Sturm herbeigefithrte Baumstiirze zur Ursache.

Wie schon im Jahre 1910 wurde auch im Berichtsjahr durch
Verwendung leistungsfihigerer Systeme von Telegraphenapparaten
auf rationellere Ausnitizung der bestehenden internationalen
Leitungen hingearbeitet.

Am 1. Juli ist der bisherige Hughes-Betrieb Ziirich-Wier
in Zweifach-Baudot-Betrieb umgewandelt worden,

Die Verbindung Berlin-Basel wurde bis nach Ziirich ver-
langert und statt des Hughes-Systems der Vierfach-Baudot-Betrieb
mittelst Staffelschaltung eingefithrt, der den beiden Bureaux
Zirich und Basel gestattet, gleichzeitig iiber die nimliche Leitung
mit Berlin und unter sich selbst zu verkehren.

Aber auch das Telegraphennetz im Innern der Schwelz ist im
Berichtsjahre besser ausgebaut worden. So wurden z. B. die in
Samaden endigenden Leitungen nach St. Moritz, ferner die in
Morges und Nyon ausmiindenden Leitungen nach Lausanne und
Genf und die von Montreux und Vevey bedienten Leitungen
nach Lausanne verlingert, wodurch eine direktere und daher
auch raschere und sicherere Telegrammiibermittlung erzielt werden
konnte.

Der elektrische Ferndrueker (vergleiche Geschiftsbericht von
1910, Seite 6, unten) wurde im Berichtsjahre zum ersten Male
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auf dem Abonnementsweg an Private abgegeben. Auf Jahresende
waren vier Geschiftsfirmen in Zirich auf den Ferndrucker
abonniert.

Das Zentralumschaltsystem fiir Telegraphenbetrieb, dessen
Vorteile bereits im Geschéfisbericht pro 1910 (Seite 6) hervor-
gehoben wurden, ist in den Telegraphenbureaux Luzern und
Lausanne, sowie in mehreren kleineren Bureaux eingefiihrt worden.

In Winterthur und Lugano wurden zwei neue nach dem
Zentralbatterie-System gebaute und mit Gesprichszihlern ausge-
ritstete Telephonzentralen dem Betriebe ithergeben.

Als sehr bemerkenswerte Neuerung darf die im Berichtsjahr
erfolgte Binfihrung eines neuen Systems der Duplextelephonie
bezeichnet werden, welche gestattet, auf zwei parallel verlaufenden
Telephonleitungen gleichzeitig drei Gespriche zu fithren. Dieses
System ist nunmehr im Betrieb zwischen Lausanne-Genf, Lausanne-
Montreux, Lausanne-Yverdon, Bern-Genf und Zirich-Winterthur.

Die Frage der Erhohung der Telephongebiihren (siehe
Botschaft des Bundesrates vom 20. Dezember 1909, Bundesbl.
1909, VI, 8. 567) ist im Berichtsjahre nicht viel weiter gediehen.
Die von der nationalritlichen Kommission im Jahre 1910 ver-
langte Umrechnung der Betriebsergebnisse der Telephonverwaltung,
sowie die Begutachtung der von seiten verschiedener Interessen-
verbinde gemachten Eingaben erschienen als erginzender Bericht
des Bundesrates zur obgenannten Botschaft (siehe Bundesbl. 1911,
II, 8.137). In ihrer Sitzung vom 10. Juli 1911 ist dann die
Kommission auf die Vorlage eingetreten. Beschliisse wurden je-
doch nicht gefasst, sondern die Telephonverwaltung zur Aus-
fihrung von Berechnungen itber die finanzielle Tragweite ver-
schiedener Ab#nderungsantrige eingeladen. Der Vollzug dieses
Auftrages fallt nicht mehr in das Berichtsjahr.

Von den im Jahre 1911 in Kraft getretenen Gesetzen,
Bundes- und Bundesratsbeschliissen, haben fiir die Telegraphen-
und Telephonverwaltung mehr oder weniger Bedeutung:

Bundesratsbeschluss betreffend einen Zusatz zu Art. 4 der
Verordnung iiber das Telephonwesen (Umschreibegebihr fir
Ubertragung von Abonnementen), vom 24. Januar 1911 (A. 8. n. F.
Bd. XXVII, §: 104).

Vollziehungsverordnung fiir die Telegraphen- und Telephon-
verwaltung zum Bundesgesetz vom 2, Juli 1897, betreffend dic
Besoldungen der eidgendssischen Beamten und Angestellten, modi-
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fiziert durch die Bundesgesetze vom 16. Dezember 1907 iiber
die Organisation der Telegraphen- und Telephonverwaltung und
vom 24, Juni 1909 iber die Besoldungen der eidgendssischen
Beamten und Angestellten, vom 6. Oktober 1911 (A.S.n.F.
Bd. XXVII, 8. 803).

Bundesbeschluss betreffend die Erstellung eines Post- und
Telegraphengebiiudes in Aarau, vom 15. Dezember 1911 (A.8.n. F,
Bd. XXVII, S. 985).

Bundesgesetz betreffend die Aufhebung der Amtskautionen
der Beamten und Angestellten der schweizerischen Bundes-
verwaltung, vom 5. Oktober 1911 (A. 8. n. F. Bd. XXVIII, 8. 95).

2. Linien.

a. Bestand der Linien (Trassen).

Die Linienbestinde ergeben folgende Zahlen:
Linien der Telegraphen- und Telephonverwaltung.
Linienliinge (Trassenlinge) in km

oberirdisch  unterirdisch Total
Telegraphenlinien . . . . 3,477 97,0 3,575,2
Telephonlinien. . . . . 16,910, 57, 17,6675
Gemischte Linien . . . . 3,308 3594 3,667,
Bestand Ende 1911 . . . 23,695, 1215, 24,910,7
Bestand Ende 1910 . . . 23,386, 1140, 24,5273
Vermehrung 308,8 4,6 383,4

Die gemischten Linien sind soleche, an denen sowohl Drihte
des Telegraphen-, als auch solche des Telephonnetzes gefiihrt sind,

Konzedierte Privatlinien.
Linienldnge (Tras-
senlinge) in km

Bestand Ende 1911 . . . . . . . . . . 2781,
Bestand Ende 1910 . . . . . . . . . . 2161s"

Yermehrung 6196
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b. Telegraphennetz.

Der Leitungsbestand des Telegraphennetzes weist die fol-
genden Zahlen auf:
. Drahtidnge in km

oberirdisch  unterirdisch Total

Bestand Ende 1911 . . 21,797 4508.¢ 26,306,201
Bestand Ende 1910 . . 21,735, 4286, 26,0215
Vermehrung 62,2 222, 284

c. Telephonnetz,

Der Bestand des Telephonnetzes ist aus folgenden Zahlen
ersichtlich :
Zaht der Zahl der Umschalte-

» Telephonnetze stationen
Bestand Ende 1911 . . . . . 427 350
Bestand Ende 1910 . . . . . 423 353
Vermehrung 4 —3
Zahl der Zahl der
) Abonnemente  Abonnentenstationen
Bestand Ende 1911 . . . . . 71,622 84,058
Bestand Ende 1910 . . . . . 67,640 78,736
‘ Vermehrung 3,982 5,322
Lokale Telephonneize Drahtlinge in km
oberirdisch  unterirdisch Total .
Bestand Ende 1911 . . . 70,757, 232,253,s 303,010,*
Bestand Ende 1910 . . . 66,330, 216,081, 282,411,

Vermehrung  4,426.5 16,172, 20,5989

Von den 71,187 Abonnentenleitungen sind
vollstindig oberirdisch gefihrt . . . 16,426==23,1 %
ganz oder teillweise unterirdisch . . . 54,761 =176, .

! Inbegriffen 1665, km (1910: 1517, km) Reserveleitungen.
% Inbegriffen 106,082,6 km (1910: 103,316,2 km) Reserveleitungen.
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Von diesen Abonnentenleitungen sind
doppeldrahtig . . ... 62,359 =287,
eindrahtig, mit Erde als Ruckleltung . 8,165 =12;%
eindrihtig, mit gemeinschaftlicher metal-
lischer Rickleitung . . . . . . . . 63 = 0,1 %.

Uber diese Ausscheidung der Abonnentenleitungen liegt bei
der Obertelegraphendirektion eine Tabelle zur Einsicht auf, in
welcher die betreffenden Zahlen nach Netzgruppen zusammen-
gestellt sind.

Tabelle I, am Schlusse des Abschnittes 2, gibt eine nach
Kantonen geordnete Ubersicht iber die Telephoneinrichtungen.

Es folgen nachstehend die Abonnentenzahlen der Ortschaften
mit 300 und mehr Telephonabonnenten, d. h. derjenigen Zentral-
stationen, in denen der volle Nachtdienst eingefiihrt ist. Die in
Klammern angegebenen Zahlen bedeuten die Vermehrungen gegen-
iiber dem Vorjahre.

Abonnemente | - Abonnemente
Aaraw . ., . 5358 (21) | Loele, Le . . 326 (1D
Baden . . . 405 (30)  Lugano . . . 752 (71)
Basel . . . . 5208 (200) | Luzern . . . 1838 ( 91
Bern . . . . 3931 (248) | Montreux . . 839 ( 30)
Biel . . 964 ( b1) | Neuenburg . . 1034 ( 42)
Chaux-de-Fonds, La 1435 ( 82) { Rorschach . . 406 ( 16)
Chur . . . . 457 (34)! St. Gallen . . 2685 (204)
Davos-Platz . . 475 ( 34) | Schaffhausen . 848 ( 55)
Frauenfeld . . 329 ( 13) ! Solothurn . . 543 ( 21)
Freiburg . . . 5¢2 (36) ) Thun. . . . 444 ( 26)
Genf . . . . 6589 (329) | Vevey . . . 694 ( 25)
Herisau . . . 330 ( 9) | Winterthur . . 1046 ( 52)
Interlaken . . 473 ( 30) ! Zirich . . . 9620 (519)
Lausanne . . 3139 (189) |

Die Bestinde der Abonnemente und Abonnentenstationen der
einzelnen Netze und Umschaltestationen und die Lingen der Lokal-
drihte der einzelnen Netze (die dazu gehérenden Umschaltestationen
inbegriffen) sind aus einer bei der Obertelegraphendirektion auf-
gelegten Tabelle ersichtlich.

Das - interurbane Telephonnetz weist die folgenden Be-
stinde auf:
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Interurbanes Telephonuetz
Linge der Verbindungen in km

oberirdisch  unterirdisch Total
Bestand Ende 1911 . . . 25,126, 35926 28,719, !
Bestand Ende 1910. . . 24,258, 36835 21,9424
Vermehrung 8676 —90,9 176,

Lénge der Drihte in km

oberirdisch . unterirdisch Total
Bestand Ende 1911, . . 50,229, 7183,5 57,4141
Bestand Ende 1910 . . . 48,4415 73591 55,8006,
Vermehrung 1,781,s —173, 1,607,

Uber die Zahl der interurbanen Leitungen am 31. Dezember
1911 und die Vermehrung im Berichtsjahr gibt die folgende
Zusammenstellung Aufschluss : :

Bestand Ende Vermehrung

1911 1910 im Jahr 1911
Interne Leitungen . . . . . . 923 502. 21
Internationale Leitungen . . . . 68 68 —

Total 991 970 21

- d. Kabelaniagen.

Im Berichtsjahr wurden in folgenden weiteren Ortschaften
Kabelanlagen erstellt: Aarburg, Altstitten, Arlesheim, Aubonne,
Auvernier, Balsthal, Balterswil, Bischofszell, Ermatingen, Illnau,
Ins, Landquart, Leysin, Lyss, Mirstetten, Martigny-Ville, Men-
drisio, Renens, Romont, Stein am Rhein, Sulgen, -Tavannes.

Die Zahl der mit Kabelanlagen versehenen Ortschaften be-
tragt nun 182.

, Die Kabelnetze ergaben pro 31. Dezember 1911 die nach-
stehenden Gesamtbestinde. Die in Klammern angegebenen Zahlen
bedeuten die Vermehrungen im Berichtsjahre.

! Inbegriffen 1588,; km Reservedoppelleitungen (1910: 1556,5 km).
? Inbegriffen 3177,» km Reserveleitungen (1910: 8113,0 km).
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Linge der unterirdischen Linien (Trassen)  1,214,5 km (79,0¥
Aderlinge der Telegraphenkabel . . . 3,731y ,  (108,)
Aderlinge der interurbanen Telephonkabel 6,942, ., (—39;5)
Aderlange der Abonnenten-Telephonkabel 233,060,2 ., (15,643.4)

Lange der Robrleitungen . . . . . . 119, (4,2)
Linge der Zoreskandle . . . . . . 9567 (782>
Zahl der Einsteigschichte . . . . . 1,648 (38)
Zahl der Erdkabeliiberfithrungen., . . 4,239 (268)

Eine bei der Obertelegraphendirektion zur Einsicht aufliegende
Tabelle enthilt die obigen Angaben nach Netzgruppen ausge-~
schieden. o

e Beteiligung an der Kontrolie der elektrischen Anlagen.

(Gem#ss Art. 15 und 21 des Bundesgesetzes vom 24. Juni 1902.)
Die seit Inkrafttreten des Bundesgesetzes vorm 24. Juni 1902
konstatierte, stetige Zunahme der eingereichten Vorlagen far

elektrische Starkstromanlagen, wurde auch im Berichtsjahr 1911
wahrgenommen.

Es wurden eingereicht und sind zum Teil noch in Behandlung =

1. Allgemeine Vorlagen fir Starkstromanlagen.

Im Jahre 1902 . . . . . . . 202 Vorlagen,
w w1920 . . . . . . . 1357 “
O R A N Y "

Die 1574 Vorlagen des Berichtsjahres beziehen sich auf:
427 neue Hochspannungsleitungen und Abzweigungen,
361 neue Niederspannungsnetze und
786 Erweiterungen und Umbauten bestehender Anlagen.

2. Speziclle Vorlagen fir Parallelfihrungen und Kreugungen von
Starkstromleitungen mit Fisenbahnen.

Im Jahre 1902 . . . . . . . 174 Vorlagen,

. o, 1910 . . . . . . . 357
. . 1912 . . . . 347

7

0
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3. Yorlagen fir clektrische Baknen.

Im Jahre 1902 . . . . . . . 11 Vorlagen,
» n 1910 . . . . . . . 43 - ‘/7
O K 1 - o

Die 49 Vorlagen des Jahres 1911 betreffen :

5 neue elektrische Bahnen und Tramlinien,

1 Projekt fiir die elektrische Ausriistung einer bestehenden

, Bahn und

43 Brweiterungen und Anderungen bestehender elekirischer
Bahnen und Tramlinien.

Kontroll- Inspektionen.

Die Behandlung der sub 1, 2 und 3 erwihnten 1970 ein-
gereichten Vorlagen bedingte in der Regel je einen Augenschein
vor Ausfihrung der Arbeiten, zwecks Verstindigung iiber die
notig werdenden Sicherungsmassnahmen zumr Schutze der Schwach-
stromanlagen, sowie je eine Kontroll-Inspektion nach Fertigstellung
der Starkstromleitungen.

Ausserdem wurden Kontroll-Inspektionen tiber die Kreuzungen
und Parallelfihrungen #lterer Starkstromleitungen ausgefithrt und
zZwar:

Im Jahre 1902 . . . . an 144 Anlagen,
" 1910 . 32 "
n n 1911 " 30 n

Die 30 Inspektionen des Berichtsjahres verteilen sich auf:
11 Hochspanpungsleitungen, welche durch die Obertelegraphen-
direktion kontrolliert wurden und auf
19 von den Kreisdirektionen inspizierte Niederspannungsnetze.
Der Riickgang der Kontroll-Tnspektionen an &ltern Anlagen
ist eine Folge der vermehrten Inanspruchnahme des Personals
durch die Behandlung der ausserordentlich grossen Zahl der Vor-
lagen fiir neue Projekte.

f. Bahndienstliche Leitungen,

Die an den Linien der Telegraphen- und Telephenverwaltung
gefiithrten Schwachstromleitungen der Eisenbahnverwaltungen (Tele-
graphen-, Telephon- und Signalleitungen} haben den folgenden
Bestand :
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Drahtlinge in km
Ende 1912. . . . . . . . . . . . 13,464,9
s 1910, . . . . . .00 L 13,361,0
Vermehrung ., . . . . . . . . . . 1039

g. Konzedierte Privatleitungen.

Die nachstehenden Zahlen zeigen den Bestand der konze-
dierten Privatleitungen (fiir den Betrieb von Telegraphen- und
Telephonapparaten, Lauteeinrichtungen, elektrischen Uhren, Was-
serstandsanzeigern etc.).

Drahtlinge in km

Privatleitungen an selbstindigen Linien . . 5519,3
Privatleitungen an Staatsliniem . . . . . 428,17
Bestand Ende 1911 . . . . . . . . . 5948,0

" » 1910. . . . . . . . . 4503,5

Vermebhrung . . . . . . . . . . . 1444.5
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Tabelle 1.

Ubersioht der Telephoneinrichtungen nach Kantonen.

[ ] TR R

§ c].l2-1e%)] 5§ |§ S

Kantone EE'E. EE EE 3 5 EEE

E"sle5 B38| E |2°¢

e F » lown |98 < I.IE-I E
Zirich 518 1 39 291 80 [13,595] 37
Bern . 916 | 61§ 96| 128 {10,225 63
Luzern 173 | 23] 13| 10| 2,742 61
Uri . . 21 7 2| — 228 97
Schwyz . 4| 12 2 4 5681 103
Obwalden . 20 4 21 — 170] 101
Nidwalden . 19 4 1 4 130} 106
Glarus 34 7 4 1 523| 64
Zug . . 42 3 3 3 433] 65
Freiburg 294 91 23} 114 ) 1,181 ] 118
Solothurn 158 81 11 63} 1,262 93
Baselstadt 6 1 1 115,131} 26
Baselland 88 7 6] 41 720! 106
Schaffhausen . 39 4 61 25]1,001; 46
Appenzell A.-Rh. . 44 6 7 1 863 67
Appeunzell L-Rh. . 16 1 21 — 115§ 127
St. Gallen . 3401 40| 21| 39] 5,523} 55
Graubitnden 219 | 35| 10| 13| 2,120| 55
Aargau . 258 | 24| 18| 7| 2,542 91
Thurgau . 336 | 17| 21| 44 2,062| 65
Tessin 248 | 32 1| 19| 1,820| 86
Waadt 4771 38| 38| 212 | 7,221 44
Wallis 1801 28| 11| 10 8581 150
Neuenburg . 119 16 101 10} 3,583 37
Genf . ‘114 11 12] 16 7,006] 22

Total [ 4,759 | 427 | 350 | 921 [71,622) 52,4

1) Nicht inbegriffen die mit Telegraphenbureaux verbundenen Gemeinde-
stationen (17), welche ausschliesslich den Telegrammvermittlungs-

dienst besorgen.

?) Auf Grundlage der Volksza,hlung vom Jahr 1910,
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3. Stationseinrichtungen.

Die Bestinde auf Ende 1911 der wichtigern Apparate der
Telegraphen- und Telephonstationen und die Vermehrung im Be-
triebsjahre sind aus nachstehender Aufstellung ersichtlich:

Bestand Bestand Vermehrung:

oder
Ende 1911 Ende 1910 Verminderung-

a. Apparate der Telegraphenburcaus.

Farbschreiber fir Arbeitsstrombetrieb 1,054 1,011 4 43
Farbschreiber fir Ruhestrombetrieb 814 924 — 110
Relais . . . . . . . . . . 487 291 4 196
Klopferrelais . . . . . . . . 113 98 4 15
Hughesapparate . . . . . . . 110 i1m1 — 1
Baudotapparate . . . . . . . 1 5 4+ 2
b. Apparate der Telephon-, Zentral-
und Umschalistationen.

1. Fur Lokalbatteriebetrieb :
Umschaltschrianke fiir Lokalleitungen 793 M9 — 4
Umschaltkasten fiir Lokalleitungen . 348 3BT — &
Umschaltschrinke fiir interurbane Lei-

tungen . . . . . . . . . 105 114 — 9

2. Fiir Zentralbatteriebetrieb: ‘
Umschalischrianke fiir Lokalleitungen 1 62 -+ &
Umschaltschrinke fir interurbane Lei-

tupgen . . . . . . . . . 32 24 4 8
e. Apparate der Abonnenienstationen.

1. Fir Lokalbatteriebetrieb :
‘Wandtelephonstationen. . . . . 61,998 61,676 -+ 32%
Tischtelephonstationen . . . . . 7,007 5955 41,062
Umschaltkistechen . . . . . . 6,064 5716 4 288

2. Fur Zentralbatteriebetrieb:
‘Wandtelephonstationen . . . . . 12,784 10,007 2,797
Tischtelephonstationen . . . . . 2,261 1,122 41,139

Umschaltkéstchen . . . . . . 721 371 4 356
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4. Bureaux.

Im Jahr 1911 wurden neu eroffnet:

Filial- (1. Klasse)
Filial- (III. Klasse) -
Staats-

Privat-
Gemeindetelephonstationen mit Telegraphendienst,
Telephonzentralstation IIL. Klasse,
Telephonumschaltstationen.

Telegraphenbureaux,

Aufgehoben wurden:
Privattelegraphenbureaux,
Eisenbahntelegraphenbureau,
Gemeindetelephonstationen rmt Telegraphendienst,
Aufgabebureau,

Telephonumschaltstationen.

Umgewandelt wurden :

1 Telegraphenbureau IIL Klasse in ein solches II. Klasse,
3 Gemeindetelephonstationen in Staatsbureaux,
1 Aufgabe- in ein Filialbureau,
1 Aufgabe~ in ein Elsenbahnbureau,
2 Privat- in Staatstelegraphenbureaux,
3 Telephonumschalistationen in Zentralstationen III Klasse.
Im Vergleich zum Vorjahr ergeben sich folgende Zahlen:
' ! Bestand Ver- Ver- Bestand
Telegraph Ende 1910 mehrung minderung Ende 1911
Bureaux I. Klasse . 30 1 — 31
- m ., . 48 1 —_ 49
Im. . 1201 9 3 1201
Elsenba}mbureaux .o 66 1 1 66 -
Gremeindetelephon-
stationen mit Tele- :
graphendienst . . 941 6 9 938
. 2286 18 13 2201
Aufgabebureaux . . 5 — 3 12

2361 18 16 9363
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Bestand Ver- Ver- Bestand
Telephon Ende 1910 mehrung minderung Ende 1911
Bureaux I. Klasse . . . 8 — — 8
" I’ ., . . . b6 1 — 57
. oL .. . 359 4 1 362
Umschaltstationen . . . 353 4 7 350
716 9 8 771
Nach ihrer Dienstart verteilen sich die Bureaux wie folgt:
Telegraph Telephon
Mit ununterbrochenem Dienst. . . 7 217
Mit verlingertem Dienst (%/r m. bis 10 a) 16 2
Mit vollem Tagdienst (/s m. bis 9 a) . 341 320
Mit erweitertem Tagdienst (?/s bis 12 m.,
1 bis 82 a) . . 18 60
Mit beschrinktem Tagdlenst ("/s bis 12 m,
2 bis 6, 8 bis 8%, a2) . . . . . . 1921 368
2363 11

b. Personal.

Im Laufe des Berichisjabres sind im Personalbestand der
Telegraphen- und Telephonverwaltung folgende Anderungen ein-
getreten :

Freiwillige Ab- Todes-
Rucktritte - berufungen fille
Zentralverwaltung . . . 1 — 1
Bureaux I. und II. Klasse . 3 4 5
Bureaux I1. Klasse . . . 25 1 15
Gremeindetelephonstationen . 67 — 2
Telephonzentralen T.u. IL K1. 67 1 —
Bedienstete . . . . . . 1 1 3
Arbeiter . . . . . . . 3 —_ —_
167 7 26
Auf 31, Dezember 1911 standen im Dienst der Verwaltung:
an definitivem Personal . . . . . . . . 4537
an provisorischem Personmal . . . . . . . 1193

Total 5730 Personen.
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Dieses Personal setzt sich folgendermassen zusammen :

Obertelegraphendirektion.

Beamte . . . . .+ . . . . . . . . . . . . 94
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . . 29
o Total 123
Kreisverwaltungen.
a. Kreistelegraphendirektionen.

Beamte . . . . . . . . . . . . . . . . . 61
Angestellte . . . . . . . . . . . . . .. . T
Total 68

b. Telegraphenbureauz I. und II, Klasse.

Bureauehefs . . . . . . . . . . . . . . . 65
Dienstehefs . . . . . . . . . . . . . . .. 35
: . f ménnlieh . . . . . . . . . . . 383
Telegraphisten.\ weiplich . . . . . . .. . . . 37
Ausliufer und Bureauwdiener . . . . . . . . . . 202
’ Total 722

" ¢. Telegraphenbureaus III. Klasse.
Bedient durch :

Telegraphisten mit Postdienst { {:::ﬁi:;h ggé
b { ménalich . . . . . 105

» ohne n \ weiblich . . . . . 212
Eisenbahnbeamte e e 66
Total 1272

Von den Inhabern der Bureaux III. Klasse amteten 212 Tele-
graphisten ohne Postdienst und 339 Telegraphisten mit Postdienst.
gleichzeitig als Telephonisten von Zentralstationen III. Klasse und
Umschaltstationen,
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d. Gemeindetelephonstationen.

(Mit Telegraphendienst.)
Bedient durch:

Telephonisten mit Postdienst { &:inlﬁli:;? S 133
{mannlich .« + . . . BbB

» ohme weiblich . . . . . . 150
Total 938

Von den Inhabern der Gemeindetelephonstationen amteten
40 Telephonisten ohne Postdienst und 29 Telephonisten mit Post-
dienst gleichzeitig als Telephonisten von Zentralstationen III. Klasse
und Umschaltstationen.

e. Aufgabebureaus.
Bedient durch:

Postbeamte . . . . . . . . . . . . . . . . 4
Eisepbahnbeamte . . . . . . . . . . . . . . 61
Obrige Beamte . . . . . . . . . . . . . . ., 1

Total 72

f. Telephonburcaur I. und II. Klasse.

Telephonchefs . . . . . . . . . . . . . . 17
Chefstellvertreter. . e e e e e e e 1
Elektrotechniker und Gehulfen e e e e e 99
Avufseherinnen . . . . . . . . . . . . . . 60
‘Telephonistinpen. . . . . . . . . . . . . . 693
Bureaudiener . . . e 5
Monteure und leenarbelter e, 370

Total 1251

Die Zahl der Telegraphenbeamten, welche gleichzeitig Tele-
Phonnetze II. Klasse verwalten, belauft sich auf 49; dieselben
«gind in ihrer Higenschaft als Telegraphenbureauchefs oder Sek-
tionschefs aufgefithrt und erscheinen somit nicht unter dem Tele-
phonpersonal.




g. Zentralstationen III. Klasse.
(Ohne Telegraphendienst.)
Bedient durch:

Postbeamte 9
Ubrige Beamte . A |

Total 10

h. Umschalistationen.
(Ohne Telegraphendienst.)
Bedient durch:

Postbeamte . . . . . . . . . . . . . . . . 40
Ubrige Beamte. . . . . . . . . . . . . . . 4
' Total 81

Provisorisches Personal.

Die Verwaltung verfigte iiber folgendes provisorische Personal :

5 technische Gehilfen,
9 patentierte ménnliche Gehiilfen,
5 " weibliche "
2 unpatentierte ménuliche
129 - weibliche
81 Telegraphenlehrlinge,
3 Telegraphenlehrtochter,
94 Hilisauslaufer,
269 Reservetelephonistinnen,
596 Taglohnarbeiter.

1193

1m Berichtsjahr wurden 51 neue Lehrlinge aufgenommen, und
siamtliche 43 Teilnehmer am Telegraphistenkurs vom 6. Mirz bis
29. April 1911 sind patentiert worden.

Bussen und Beschwerden.

Die den Beamten und Angestellten im Laufe des Berichts-
jahres erteilten Ordnungsbussen haben die Zahl von 619 erreicht,
somit gegeniiber dem Vorjahre um 21 Fille zugenommen. Der
daherige Gresamtbetrag von Fr. 1191. 50, gegentiber Fr. 1097 pro
1910, wurde vorschriftsgemiiss dem Zentralkomitee des schweize-
rischen Lebensversicherungsvereins eidgenossischer Beamten und
Angestellten zugestellt.

Bundesblatt. 64. Jahrg. Bd. IL 39
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Schwerere Strafen, als welche angesehen werden Bussen von
Fr. 5 und mehr, Diensteinstellung gegen Gehaltsentzug, Versetzung
in provisorische Anstellung oder Entlassung, waren im ganzen 30
zu verzeichnen. In zwei Fillen wurde vom Bundesrate je eine
Busse, von Fr. 30 und Fr. 50, verhiingt und es sind die beiden
Fehlbaren iiberdies ins Provisorium versetzt worden.

6. Internationales Bureau der Telegraphenunion.

Dem Berichte des internationalen Bureaus der
Telegraphenunion #ber seine Geschiftsfibrung im Jahre
1911, welcher zur Verfiigung der Bundesversammlung steht, sind
folgende Angaben zu entnehmen:

Die Ausgaben des Bureaus beliefen sich auf Fr. 187,613. 57,
die Einnahmen auf Fr. 63,071. 57, so dass von den Verwaltungen
eine Mehrausgabe von Fr. 124,542 zu decken war, woran die
Schweiz Fr. 1980 beizutragen hatte.

Infolge Vereinigung von Kapland, Natal, Oranje und Trans-
vaal unter der gemeinsamen Bezeichnung , Siidafrikanische Union*“
betriagt die Zahl der Vertragsstaaten 47 gegenitber 50 im Vor-
jahre. Die Gesamtheit aller Staaten umfasst einen Flichenraum
von 68,340,287 Quadratkilometern mit einer Bevdlkerung von
1,020,119,346 Einwohnern. )

Von den Privattelegraphengesellschaften gehéren 20 dem
Verein an, 14 andere halten sich, ohne den Beitritt erklirt zu
haben, im allgemeinen an die Bestimmungen des Dienstreglements
und stehen mit dem internationalen Bureau in regelmissigem Ge-
schifteverkehr. Fine weitere Gruppe von 5 Gesellschaften ver-
kehrt mit dem internationalen Bureau nur durch Vermittlung
einer der genannten Gesellschaften.

Das im Jahre 1909 fur die Errichtung eines Welttelegraphen-
denkmals ernannte internationale Preisgericht versammelte sich,
nachdem der erste Wettbewerb von 1910 ohne Erfolg geblieben
war, nochmals am 4. und 5. September 1911 in Bern zur Pru-
fung der auf die zweite Konkurrenzausschreibung hin eingelangten
106 Entwiirfe. Von diesen empfahl die Jury denjenigen des
Bildhauers Guiseppe Romagnoli, von Bologna, zur Ausfiihrung,
welchen Antrag der Bundesrat in seinor Sitzung vom 2. Oktober
zum Beschluss erhob.
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7. Telegraphischer und telephonischer Verkehr.

Wie in frithern Jahren folgen hiernach:

1. eine vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen in den
beiden letzten Jahren (Tabelle II);

2. eine vergleichende {/bersicht der in den beiden letzten Jahren
nach den verschiedenen auswirtigen Staaten beforderten
und von dort eingegangenen Telegramme (Tabelle III).




Tabelle 11.
Vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen pro 1910 und 1911
—_——— ™ —— e e -
" . Beforderte und
! Bef?;;llzrt:a;ﬁzrne empfangene interna- | Transittelegramme Total
‘ Monat & tionale Telegramme l
; 1910 1911 1910 1911 1910 1911 1910 1911
i [}
Januar 107,212 105,271 | 198,222 | 212.107| 81,346| 103,672 386,780 I 421,050 !
Febroar . 92,442 98,7157 | 181,027 195,569{ 86,772 103,008 360,241 | 397,334
Mérz . 109,825 114,497 | 204,769 213,969} 113,510 | 122,664 428,104 451,130
April . 120,749 122,686 { 209,208 | 212585 109,412 | 110,131 439,369 445,402
Mai . 128,777 135,346 | 207,777 228,632| 97,470} 107,194 434,024 411,172
Juni 146,953 141,838 | 226,420 233,193| 96,561 | 99,032 469,934 | 474,063
Juli 179,879 192,507 | 278,464 | 306,952 93,765| 104,918 552,108 | 604,377
August 202,255 236,393 | 338,704 | 394,535] 99,726 | 103,377 640,685 i 734,305
September 169,111 185,369 | 275,253 | 306,492| 111,219 114,007 555,583 | 605,868
Oktober . 151,531 153,242 | 241,891 | 253,142] 112,992 | 121,280 506,414 ! 527,664
November 113,461 115,846 | 199,775 | 217,766] 107,031 | 114,148 420,267 441,760
Dezember 110,898 119,687 | 201867 | 220,455] 102,266 | 101,525 415,031 441,667
Total | 1,633,093 | 1,721,439 |2,763,377| 2,995,397 11,212,070(1,304,956] 5,608,540 | 6,021,792 ‘
Vermehrung . 88,346 232,020 92,886 413,252
5,4097 %% 8,3962 % 7.6634 %o 7,882 % |
Verminderung — — — — i

¥6¢
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Tabelle 111,
Telegramm-Verkehr mit dem Auslande in den Jahren 1910 und 1911,

Total
Ausgang Eingang der
Liénder Telogramme
1910 1911 1910 1911 1910 1911
Europa.
Deutschland 455,434 | 483,614 | 465,662 { 515,577( 921,096 999,191
Frankreich . 345,326 | 364,752 ] 372,290 | 397,985 717,616 762,687
Ttalien 150,087 | 158,681 | 146,828 | 161,486 296,915| 820,167
Grossbritannien 95,736 | 101,429 | 117,474 | 181,714 | 213,210 238,143
Osterreich-Ungarn . | 102,857 | 114,032 | 108,888 | 118,704 211,745| 232,736
Russland 45,719 | 48,108| 49,422| 56,418 95,141 104,526 |
Belgien . 34,874 | 37,747] 36,402| 37,901 71,276 75,648
Niederlande 21,002 | 22778| 20.285| 22,838 41.287| 45,616
Spanien . .| 18,702 i7, 079 12,346 15,634 26,048 82,713
Rumiéinien, Serblen, |
Bosnien, Herzego- )
wina, Montenegro 7,384 11,559] 8,993 | 12,063 16,377 23,622
Schweden . 3,114| 3,567 38,378 3,888 6,492 7,455
Portugal 2,995 2.832] 2,924 38,051 5,919 5,883
Europaische Tirkei 2,415| 2,686 3,106| 3,332 5,521 6,018
Dinemark . 2668 2760 2226! 2,855 4,894 5,615
Griechenland . 2,047 3,043] 2,390 2,929 4,437 5,972
Bulgarien 2,081 2,683 2,174 2,579 4,205 5,162
Norwegen . 1,585 1,578 1,947 1,748 8,532 3,326
Luxemburg . 883 939 842 814 1,725 1,753
Gibraltar und Malta 250 352 373 366 623 718
Awmerika,
Nordamerika . 27,249 | 28,229 31,206 32875 58,455 61,104
Stidamerika 2,867 3,883 3,364 4,093 6,231 7,976
Zentralamerika 367 563 456 544 823 1,107
Asien.
Britisch Indien 4,324 4,349] 5,382 5,684 9,706 10,033
Japan . 1,860 2046| 2,439 2,439 4,299 4,485
Asmusche Tirkei 1,807 1,808 2,331] 2,389 4,138 4,287
China 1,314 1,223 1,761 1,783 3,075 3,006
Philippinen 293 3461 <3862 408 655 754
Niederl. Indien 282 286 315 334 597 620
Andere Linder 1,201 ] '1,516] 1,778| 1,828 3,069 3,344
Afrika.
Agypten 5,530 | 6,404 7,991 8,392 18,5621 14,796
Algier und Tunis 3,248 3,949 4,388 4,681 7,636 8,580
Andere Lander 929 1,120} 1,164] 1,024 2,093 2,144
Australien.
Australien, Neu-Cale-
donien, Neuseeland .
und Tasmanien 481 573 539 637 1,020 1,210
Total] 1,341,951 | 1,436,504 | 1,421,426 | 1,558,893 } 2,763,377 | 2,995,397
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Die Zahl der beforderten und empfangenen Telegramme (Tran-
sit und iibertelegraphierte Telegramme nicht inbegriffen) stellt sich
fir die bedeutenderen Ortschaften wie folgt:

Total der Durch-

Telegramme schnitt

im Jahre 1911. per Tag.

Zyriech . . . . . . . . . . . 984,408 2697
Bagel . . . . . . . . . . . 574722 1575
Genf . . . . . . . . . . . 454844 1246
Bern . . . . . . . . . . . 275348 754
Lausanne . . . . . . . . . . 236,823 649
Luzern . . . . . . . . . . . 219,888 602
St. Gallen . . . . . . . . . . 171,218 169
Winterthur . . . . . . . . . 130171 357
St. Moritz, Graubtinden . . . . . 119,112 326
Montreux . . . . . . . . . . 98040 268
Lugane . . . . . . . . . . . 88306 242
Davos . . . . . . . . . . . 86531 2317
Interlaken . . . . . . . . . . 60,607 166
Newenburg. . . . . . . . . . 57,664 158
Chr . . . . . . . . . . . 54703 150
La Chaux-de-Fonds . . . . . . . 54,561 149
Vevey . . . . . . . . . . . 41933 131
Biel . . . . . . . . . . . . 4377 120
Schaffhausen . . . . . . . . . 42482 116
Freibwg . . . . . . . . . . 39361 108
Badem . . . . . . . . . . . 37703 103
Chiagso . . . . . . . . . . . 28763 79
Thun . . . . . . . . . L. 28242 11
Pontresina . . . . . . . ., . . 28231 ¥
Rorschach . . . . . . . . . . 27858 6
Bellenz. . . . . . .~ . . . 211785 76
Aaran . . . . . . . . . . . 27662 76
Loearno . . . . . . . . . . 27,034 74
Olten . . . . . . . . . . . 26236 72
Solothurn . . . . . . . . . . 26,128 72
Territet . . . . . . . . . . 24,026 66
Leysin . . . . . . . . . . . 22876 63
Engelberg . . . . . . . . . . 22021 60

Brig. . . . . . . . . . . . 18,381 50




Uberdies finden sich:

10 Ortsehaften mit 41—50 Telegrammen per Tag.
31—40 "

N R n

36 » n 21—30 ” n "
65 " » 11-—20 " noor
858 »n » 1—10 noon
1139 " , Wenigerals1 Telegramm b om

Die Statistik der Telegramme ergibt mit Bezug auf
den Inhalt folgende Prozentsitze :

Interne. Internationale.
et s gt s b e e,
1910 1911 1910 1911
Staatstelegramme . . 2,02 1,18 0,19 0,26
Borsennachrichten . . 2,15 2,31 8,96 788
Handelstelegramme . . 36,56 36,20 50,54 50,15
Privatangelegenheiten . - 57,0 58,27 39,28 40,99
Zeitungsnachrichten . . 1,00 1,85 1,3 0,72

100,, 100,4, 100,4, 100,

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Dienst-
telegramme erreichen dieZahl von 186,792, wovon 48,02 %/
auf den Post- und 51,08 %o auf den Telegraphendienst fallen.

Nachstehend folgt eine Zusammenstellung der verschiedenen
Telegrammgattungen, wobei die internen und internationalen iiber-
telegraphierten und die Transittelegramme doppelt berechnet sind.

Interne abgehende Telegramme . . 1,721,439
, ankommende Telegramme . . 1,727,735
— 3,449,174
International abgehendeTelegramme 1,436,504
" ankommende Telegramme 1,558,893
—_ 2,995,397
Amtliche abgehende Telegramme . 186,792
" ankommende Telegramme . 171,756
———— 358,548
- 6,803,119
Interne iibertelegraphierte . . . 5,486,194
Internationale Transittelegramme (Auswechslungs—
verkehr). . . . . . . . . . . . . 7,124,546

Total der Telegramme 19,413,859




o

598

Die der Verwaltung wegen Verlust, Verspitung oder Ver-
stummlung von Telegrammen zugegangenen Reklamationen er-
reichen die Zahl von 1546, wovon 980 durch die Zentralver-
waltung und 566 durch die Kreisdirektionen erledigt wurden.

Davon fallen auf den internen Verkehr 433, von denen
300 zu Taxriickerstattungen und Strafverfiigungen Anlass
gaben, wihrend 131 als unbegriindet abgelehnt wurden. 2 Fille
blieben auf Jahresende noch unerledigt. Die Summe der Riick-
erstattungen im internen Verkehr belduft sich in 202 Fillen zu-
sammen auf Fr. 164. 70,

Auf den internationalen Verkehr fallen 921 Rekla-
mationen, wovon sich 576 als begrindet erwiesen, wihrend
252 abgelehnt wurden. 93 Fille blieben auf Ende des Jahres
unerledigt.

Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen
192, wovon 151 anerkannt und 19 abgelehnt wurden, wihrend
22 auf Jahresende unerledigt blieben.

Dabei ist jedoch zu bemerken, dass nur ein kleiner Teil
der als begriindet anerkannten Reklamationen im internationalen
und Transitverkehr auf Unregelmissigkeiten im schweizerischen
Betriebe zuriickzufiihren ist.

In 622 den internationalen und den Transitverkehr be-
treffenden Fillen fanden Taxriickerstattungen im Betrage von
Fr. 2265. 30 statt, an welchen sich die Schweiz mit Fr. 748.05
zu beteiligen hatte.

Die gegenitber 1910 sich ergebende erhebliche Verminderung
der Taxriickerstattungssumme (Fr. 19,128) rithrt davon her, dass
die Ruckvergiitungen fiir internationale Wiederholungsbegehren
und Berichtigungstelegramme (,ST“) hier nicht inbe-
griffen sind. Sie wurden deshalb nicht mehr aufgenommen, weil
die fiir solche Telegramme nur im Sinne einer Hinterlage erhobenen
Taxen mit wenigen Ausnahmen den Adressaten der berichtigten
Telegramme wieder zuriickerstattet werden mussten.

Die Verminderung der Reklamationen pro 1911 (2702 Fille)

rithrt von der Weglassung der Berichtigungs- und Wieder-
holungs-Telegramme her, die frither mitgezihlt wurden.

Bei 1027 erledigten und als begriindet befundenen Rekla-
mationen und einer Gesamttelegrammzahl von 6,021,792 entfillt
eine begrindete Reklamation auf durchsehnittlich 5863 Tele-
gramme, gegenitber 3677 im Vorjahre.
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Reklamationen betreffend den internationalen Telephon-
verkehr sind im Berichtsjahre 48 eingelangt, wovon 18 aner-
kannt und 30 als unbegriindet abgelehnt wurden. Daherige Tax-
riickerstattungen fanden statt im Betrage von Fr. 58, an welchen
die Schweiz mit Fr. 17. 50 beteiligt war.

Der telephonische Verkehr erzeigt im Vergleich zum
Vorjabhre folgende Zahlen:

Ver- Ver-
1910 191 mehrung  minderung

Taxierte Lokalgesprache 46,001,596 50,571,334 4,569,738 —
Taxfreie " 667,420 734,106 66,686 -

46,669,016 51,305,440 4636424 —

Interurbane Gespriiche:

e V150 km. . 7,438,959 8,209,959 771,000 —
o0 Il iber 50100 km. 1,755,993 1,992,371 236,378 —
7 Ml Gber 100 km. . 586,703 684,565 97,862 —

9,781,655 10,886,895 1,105,240 —

taxierto {Ausgang 296,743 351,249 54,5606 —
internationale | Eingang 300,115 360,817 86,702 —

596,858 712,066 - 115,208

taxfreie . . . . 167,423 174,779 7,356  —

Total der interurba-
nen Gespriche . 10,545,936 11,773,740 1,227,804 —

Total aller Gesprache . 57,214,952 63,079,180 5,864,228 —

Phonogramme . . 28,793 34,542 5,749
Telephonisch vermittelte
Telegramme . . 397,327 425,420 28,093 —
Total aller Vermitt- T T '
lungen. . . . 57,641,072 63,539,142 5,898,070 —

Die Vermehrung betrigt bei den taxierten Lokalgesprichen
9,08 °/0, bei den taxierten interurbanen internen Gesprichen 11,30 %o
und bei den taxierten internationalen Gesprichen 19,50 °/o.

Bei den Phonogrammen zeigt sich eine Vermehrung von

19,97°/0 und bei den telephonischen Telegrammvermiitlungen eine
Vermehrung von 7,07 %/o.
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Von den taxierten interurbanen internen Gesprichen fallen
75,41°%0 in die erste, 18,30% in die zweite und 6,24 %/ in die
dritte Zone. Gegeniiber dem Vorjahre haben die Gespriche in
der ersten Zone um 10,35 °/o, in der zweiten um 13,4 %/ und in der
dritten um 16,5 °/0 zugenommen.

Der in obigen Zahlen inbegriffene Gesprichsverkehr der
ausschliesslich fiir den offentlichen Dienst errichteten 377 Sprech-
stationen betrug im Jahre 1911:

Lokalgespriche . . . . . . . 1,103,008
Interurbane Gespriiche . . . . 547,358

(interne und internationale) —_—
Total 1,650,366

Der telephonische Verkehr zur Nachtzeit, welcher
cbenfalls in vorstehenden Zahlen inbegriffen ist, weist auf:

Ver-~ Ver-
190 1911 mehrung  minderung

Taxierte Lokalgespriche 654,368 801,419 147,051 —
Interurbane Gespriche:

wxionte | M1—30km . . 56,673 68,721 12,048 —
interne” Il aber 50—100km 41,123 52,120 10,997 —
‘{Hl Gber 100 km . . 23,209 29,126 5917 —
121,005 149,967 28,962 —

taxierte {Ausgang 10,106 15,253 5147 —
internationale! Eingang 13,263 28,103 14840 —
23,369 43,356 19,987 -

Total der interurbanen
Gespriache . . . 144,374 193,323 48,949 -

Total aller Gespriche 798,742 994,742 196,000 —-

Von den internationalen Gesprichen zur Nachtzeit fallen
auf den Verkehr:

a. mit Deutschland 1800 ausgehende und 4500 ein-
gehende Abonnementsgespriche und zwar je 1 Abonnement auf
die Verbindung Basel-Berlin (720 Gespriche) und Zirich-Mil-
hausen (1080 Gespriiche), ferner 3 Abonnemente auf die Ver-
bindung Berlin-Ziirich, mit zusammen 1620 Gesprichen und 2
Abonnemente auf die Verbindung Berlin-Basel mit zusammen
2880 Gesprichen, Die Einzelnachtgespriche sind nicht beriick-
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sichtigt, weil im Verkehr mit Deutschland keine Taxreduktion
auf solchen Gespriachen eintritt.

b. mit Frankreich 2721 ausgehende und 4429 eingehende
Einzelgespriche, sowie 4006 ausgehende und 720 eingehende
Abonnementsgespriche und zwar je 1 Abonnement auf die Ver-
bindung Genf-Lyon (720 Gespriche), Genf-Paris (694 Gespriche)
und Vallorbe-Paris (432 Gespriche), ferner 1 Abonnement auf
die Verbindung Paris-Genf (720 Gespridche) und 2 Abonnemente
auf die Verbindung Zirich-Paris (mit zusammen 2160 Gesprichen).

¢. mit Italien 4746 ausgehende und 3314 ecingehende
Einzelgespriche, sowie 900 ausgehende und 13,760 eingehende
Abonnementsgespriche und zwar 2 Abonnemente mit zusanamen
900 Gesprichen aut die Verbindung Zirich-Mailand, 5 Abonne-
mente mit zusammen 5120 Gespriachen auf die Verbindung Mailand-
Zirich, 3 Abonnemente mit zusammen 2,880 Gesprichen auf die
Verbindung Mailand-Basel und 4 Abonnemente auf die Ver-
bindung Turin-Basel mit zusammen 5760 Gesprichen.

d. mit Osterreich (ab 1. August 1911) 1080 ausgehende
und 1380 eingehende Abonnementsgespriche und zwar 2 Abonne-
mente auf die Verbindung Zirich-Wien mit zusammen 1080
Gesprichen und 3 Abonnemente auf die Verbindung Wien-Basel
mit zusammen 1380 Gesprichen. Eine Taxreduktion auf Einzel-
Nachtgesprichen ist seitens der osterreichischen Verwaltung ab-
gelehnt worden.

Die durchschnittliche Zahl der Lokalgespriche, nach der Ge-
samtzahl der mit einer Zentral- oder Umschaltestation verbundenen
71,488 Abonnenten berechnet (die 134 unabhingigen fallen
nicht in Betracht), betrigt 717,6s gegenitber 631,35 im Vorjahre,
diejenige der interurbanen abgehenden Gespriche (inklusive die
internationalen) 157,20 gegeniiber 149,30 im Jahre 1910. Die
durchschnittliche Gespriachszahl iiberhaupt (lokale, interurbane
interne und interpationale) stellt sich per Abonnent auf 8745
(1910: 840.63).
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Im Verkehr mit dem Auslande ergaben sich in den Jahren
1910 und 1911 folgende Gesprachszahlen:

e
. Total Ausgang
Nach und von Ausgang Eingang und Eingang
1910 | 1911 | 1910 | 1911 | 1910 | 1911
Deutschland . . | 178,755 | 208,940 | 170,267 | 195,282 | 349,022 | 404,172
| Frankreich 63,330 | 79,702 | 80,106 98,244 143436 |177,946
Italien . 44,389 | 48,362 38,367 | 51,544 ) 82,756| 99,906
Osterreich 10,251 | 14,236 11,371| 15,798 21,622| 30,029
Luxemburg . 18 9 4 4 22 13
Total | 296,743 | 351,249 ] 300,115 | 360,817 | 596,858 712,065]'

Die nachfolgende Zusammenstellung (Tabelle IV) zeigt fiw
die wichtigeren Netze die hochste, niedrigste und die durch-
schnittliche Zabl der von einzelnen Abonnenten wihrend des
ganzen Jahres gefiihrten lokalen und interurbanen Gespriche
(inklusive die internationalen), sowie den Tagesdurchschnitt aller

taxierten Gespriche:




' Jahrlicher Gespréichsverkehr einzelner Abonnenten

Minimalzahl

Tabelle IV.

Tagesdurchschnitt

aller

taxierten Gespriiche

Maximalzahl
Basel . . 67,135
Zirich . 56,191
Winterthur . . 48,111
Lausanne . 85,268
Moutreux . 32,968
Baden . 28,189
Genf . . 21,834
Bern . . 17,957
Aarau . 17,495
Schafthansen . 17,439
Chaux-de-Fonds, La 16,194
St.Moritz (Graub.) 14,848
Neuenburg . . 14,216
St. Gallen . 14,111
Biel . 13,364
Davos . 12,905
Olten . . 11,852
Thun . . 11,7790
Luzern . 10,432
Vevey 9,835
Solothurn 8,942

Lugano . .
St.Moritz (Graub. )
Solothurn

Brig . .
Chaux-de-Fonds La
Olten

Locarno .
Rorschach
Genf .
Interlaken
Romanshorn
Vevey .
Wohlen (Aa,rg)
Basel .

Bern .

Nyon .

Luzern

Ragaz

Chiasso .
Glarus . .
Schaffhausen

WA R AR RWWONNENOOD

Durchschnittszabl
Ziirich . 1207
Genf . L1122
Davos . L1119
St. Gallen . 1104
Lausanne .1100
Basel. . . .1097
St.Moritz (Graub, ) 1055
Montreux . .1036
Chaux-de-Fonds, La 1024
Bern . .1018
Luzern . . 985
Schaffhausen . 881
‘Winterthur . . 841
Baden . 820
Solothurn . 806
Interlaken 71
Zug . 761
Biel 154
Lugano . . . 754
Neuenburg . 752
Olten . 738

Ziirich
Genf .
Basel .
Bern .
Lausanne
St. Gallen
Luzern .
Chaux-de-Fonds, La
‘Winterthur .
Montreux
Neuenburg .
Schaffhausen
Biel

Lugano

Davos

Vevey
Solothurn
Aarau
Freiburg. .
St.Moritz (Graub. )
Interlaken

. 32,396
. 21,286
. 16,456
. 11,774

9,640
9,049
3,079
4,027
2,583
2,455
2,449
2,168
2,101
1,509
1,459
1,416
1,310
1,291
1,250
1,109
1,020 |
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Jahrlicher Gespréichsverkehr einzelner Abonnenten Tagesdurchschnitt
aller
Maximalzahl Minimalzahi Durchschnittszahl taxierten Gespréche
Arbon . 8,559 | Burgdorf 15 | Chur . . 726 | Baden 1,007
Interlaken . 8,072 | St. Gallen 16 | Aarau 712 | Thun . 981
Widenswil . 7,935 | Zirich 16 | Freiburg 711 | Chur . 840
Zofingen - 7,890 | Herisau . . . 18 | Thun. 10| Zug . . 768
St. Immer 7,556 | Rapperswil (S.6all) 18 | Herisau . 706 | Rorschach 714
Chur . . 7,330 | Zofingen 18| Vevey 706 | Herisau . 646
Freiburg 7,189 | Zug . 18 | Chiasso . 695 | Burgdorf . 619
Zug . . 7,082 | Bulle . 19 | Liestal . 687 | Frauenfeld . 617
Delsberg . 6,760 | Locle, Le 19 | Arbon . . 678 | Glarus . 554
Burgdorf 6,706 | Schwyz . 19 | Delsberg. . 677 ] Locle, Le . . 550
Brig . 6,614 | Freiburg 21 | Altdorf . . 659 | Wil (St. Gallen) 539
Lugano . 6,609 | St. Immer . 21 | Rorschach 647 | Olten. . . . 514
Chiasso . 6,473 | Winterthur . 21 | Kreuzlingen. . 645 | Weinfelden . 479
Liestal 6,152 | Liestal 22 | Wohlen (Aarg.) 638 | Langenthal . 467
Glarus 5,805 | Aigle. . 23 | Romanshorn . 623 | Kreuzlingen 463
Rorsechach . . 5,573 | Frauenfeld . 23 | Wil (8t. Gallen) 621 | Yverdon . 394
Wil (8t. Gallen) 5,365 } Yverdon . 24 | Schwyz . . . 619 | Liestal 373
Langenthal . 5,307 | Biel 26 | Widenswil . 618 | Morges 371
Herisau . 5,271 | Bellenz . . 27 | Vallorbe . 612 | Nyon. 365
Pruntrut . 4,987 | Weinfelden . 28 | Langenthal . 609 | Pruntrut. 356
Kreuzlingen 4,902 | Brugg 29 | Locle, Le . 609 | St. Immer 330
Frauenfeld . 4,816 | Lausanne 29 | Burgdorf . 607 | Arbon 326

09
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Jahrlicher Gesprichsverkehr einzelner Abennenten Tagesdurchschnitt
aller
Maximalzahl Minimalzahl Durchschnittszahl taxierten Gespriiche
Yverdon . 4,796 | Montrenx . 30 | Ragaz 602 | Delsberg 318
Aigle . 4,133 | Wil (St. Gallen) 36 | St. Immer 598 | Brugg 316
Bulle . 4 010 Davos 38 | Bellenz 586 Romanshorn 307
Brugg 3 993 Pruntrut . 38 | Pruntrut . 583 | Locarno . 274
Uster. . 3 942 Baden 41 | Rapperswil(i. Gﬂll) 581 | Uster. 268
Vallorbe . 3,887 Arbon 42 | Uster . 578 | Zofingen . 265
Locle, Le 3,843 | Martigny 42 | Yverdon. . 567 | Chiasso . 263
Morges . 3,778 | Chur . . . 43 | Weinfelden . 559 | Wiadenswil . 259
Weinfelden . 3,555 | Langenthal . 43 | Nyon. . . 556 | Bulle . . 254
Schwyz . 3,504 | Delsberg 45 | Frauenfeld . 554 | Langnau (Bern) 252
Bellenz . . 3,428 | Morges 49 | Glarus . 554 | Rapperswil($.6all.) 246
Wohlen (Aarcra,u) 3,335 | Aaran 51 | Morges . 553 | Altdorf 226
Ragaz . 3,325 | Payerne . 59 | Zofingen . 552 | Wohlen (Aarg) 220
Romanshorn 2,997 | Neuenburg . 60 | Brugg 549 | Bellenz . . 208
Rapperswil($.(all) 2,762 | Thun . 60 | Sitten 549 | Aigle. 201
Payerne . . 2,683 | Kreuzlingen 65 | Aigle. . . 538 | Sitten . 196
Locarno . 2, 559 Wiidenswil . 65 | Bulle. . . . 520 | Vallorbe. 174
Martigny 2 523 | Uster . 67 | Brig . 517 | Ragaz 164
Altdorf . 2 483 | Altdorf . . 68 | Payerne . 501 | Payerne . 158
Nyon. . . 2,414 Langnau (Bern) 76 | Langnau (Bern) 467 | Schwyz . 154
Langnau (Bern) 2,242 | Sitten . 109 | Martigny 452 | Martigny 152
Sitten 1,148 | Vallorbe . 129 | Locarno . 430 | Brig . 114

<09
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Die Klassifikation simtlicher Netze nach dem Tagesdurch-
schnitt aller taxierten Gespriiche erzeigt:

7 Netze mit uber 5000 taxierten Gesprichen per Tag

2 ” " 2501—5000 ” 1) » »
13 ” n 1001-—2500 » . " N ”
11 n » 501—1000 ” n ) »
24 b n 251— 500 ” b " n
69 n 0 101— 250 m 7 ” n
32 » % 16— 100 N n 1) n
41 » b 51— 15 ” bl b ”
90 » b 26— 50 » n N n
132 1— 25

N » » » ” n

Eine Gruppierung der Telephonabonnenten nach dem Ge-
spriichsverkehr, wobei nur diejenigen Abonnemente beritcksichtigt
sind, welche das ganze Jabr hindurch bestanden haben, ergibt
folgende Ziffern:
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Tabelle V.

Interurbaner Verkehr
(interner)

Internationaler Verkehr

Lokalverkehr

Zahl Zahl der Zahl Zah) der Zahl Zahl der
der Gespriache | Abon- | der Gespriche | Abon- |der Gespriche| Abon-

per Jahr nenten per Jahr nenten per Jahr nenten

0 54 0 1,519 0 48,806

1— 100 | 5,695 1— 50 | 26,623 1— 2b | 15,060
101— 200 8,407 51— 100 | 11,424 26— 50

201— 300 | 7,889 101— 150 7,101 Bl— 75
301— 400 | 7,077 151— 200 4,654 76— 100
401— 500 | 5,894 201— 250 3,267 101— 125

501— 600 | 4,880 251— 300 2,378 126— 150
601— 700 | 3,980 301— 350 1,802 151— 175
701— 800 | 3,313 361— 400 1,311 176— 200
801— 900 | 2,740 401— 450 987 201— 225
901—1000 | 2,222 451— 500 771 226— 250
1001—1100 | 1,917 501— 550 613 251— 275
1101—1200 1,507 551— 600 455 276— 300
1201—1300 1,312 601— 650 406 301— 325
1301—1400 | 1,085 651— 700 |- 340 326— 350
1401—1500 888 701— 750 240 351— 375
1501—1600 778 751— 800 223 376— 400
1601—1700 609 801-— 850 210 401— 425
1701—1800 585 851— 900 159 426— 450
1801—1900 452 901— 950 140 451— 475
1901—2000 408 951—1000 95 476— 500
2001—2500 | 1,495 1001—1250 402 501— 626
2501—3000 833 1251—1500 274 626— 750
3001—3500 531 1501—1750 144 751— 875
3501—4000 358 1751—2000 103 876 —1000
4001—5000 438 | 2001—2500 91 | 1001—1250
tiber 5000 546 tiber 2500 161 iber 1250

Uber den Gesgprichsverkehr der einzelnen schweizerischen
Telephonnetze im Berichtsjahre gibt eine Tabelle Aufschluss,
welche bei der Obertelegraphendirektion zur Einsicht aufliegt. Aus
derselben seien hier nur die Ergebnisse einiger der wichtigsten
Netze hervorgehoben. Dabei ist zu bemerken, dass die Kategorie
der interurbanen Gespriche auch die internationalen Gespriiche
umfasst.

Bundesblatt. 64. Jahrg. Bd. IL 40
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Netze

Aarau .
Baden .
Basel

Bern

Biel
Burgdorf .. .
Chaux-de-F onds, La
Chur . .
Davos-Platz
Frauenfeld
Freiburg .
Genf
Herisau
Interlaken

‘Lausanne .

Locle, Le .
Lugano

Luzern

Montreux .
Neuenburg
Rorschach
St. Gallen .

St. Moritz (Gr i;,ub.ilnden)

Schaffhausen .
Solothurn .
Thun

Vevey . .

Wil (St. Grallen)
‘Winterthur
Zug .

Ziirich .

Lokalgespréche

346,030
947,656
5,525,783
3,864,601
616,678
156,712
1,327,191
934,410
496,489
159,648
382,067
7,558,574
161,715
978,209
3,186,650
156,952
492,389
1,580,671
728,053
763,264
170,212
2,851,715
347,827
672,010
370,271
952,683
393,604
125,261
741,567
208,961

10 772 332

Tabelle VI
Interurbane Ge- Total
spréche (Ausgang simtlicher
und Eingang) Gespréche
240,463 586,493
207,477 455,133
959,992 6,485,775
924,368 4,788,969
315,558 932,236
142,128 298,840
283,904 1,611,095
181,120 415,530
69,757 566,246
123,702 283,350
153,416 535,483
548,791 8,107,365
137,830 299,605
174,361 452,570
702,598 3,889,248
94,390 251,342
127,081 619,470
541,374 2,122,045
301,074 1,029,127
259,381 1,022,645
157,616 327,828
783,005 3,634,720
129,404 477,231
218,016 890,026
203,168 573,439
192,684 445,367
266,489 660,093
138,494 263,755
399,037 1,140,604
145,095 354,056
2,136,504 12,908,836
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Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkom-
menen Hochachtung.

Bern, den 2. April 1912.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
L. Forrer.

Der Kangler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.
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