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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend die
Abidnderung und Erginzung der internationalen Schiff-
fahrts- und Hafenordnung fiir den Bodensee.

(Vom 25, Oktober 1909.)

Tit.

Fur die internationalen Schiffahrts- und Hafenverhiltnisse auf
dem Bodensee ist zurzeit der am 22. September 1867 zwischen
den Uferstaaten dieses Sees abgeschlossene Vertrag massgebend.
Derselbe ist in der Folge durch die in Bregenz am 6. Mai 1892
und am 30. Juni 1894, sowie in Konstanz am 8. April 1899
durch die Vertreter der Uferstaaten gefassten und schweizerischer-
seits genehmigten Beschliisse abgedndert und erginzt worden.

Die gzuletzt angefithrten Abinderungen und Erginzungen
wurden hauptsichlich durch.den Einbau von Explosionsmotoren
in eine gewisse Zahl von Segelschiffen veranlasst und bezweckten
eine tunlichste Vergrosserung der Sicherheit des Bodenseeschiff-
fahrtsbetriebes. ‘

Seither haben die Besitzer von Last- und Vergniigungsfahr-
zeugen aller Art den gewaltigen Aufschwung im Bau von Explosions-
motoren beniitzt, um ihre Fahrzeuge mit leistungsfihigeren und
stirkeren Motoren auszuriisten. Auch zwangen die Konkurrenz-
verhiiltnisse fast samtliche Schiffer des Bodensees, sich Motorfahr-
zeuge von bedeutenderen Abmessungen und verhiltnisméssig grosser
Greschwindigkeit zu beschaffen.

Diese Umstinde und einige beim Schiffahrtsbetrieb vor-
gekommene Unfille, welche zum Teil der Vermehrung der Motor-
schiffe und Motorboote und zum Teil den zu wenig prizisen Vor-
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schriften zuzuschreiben waren, veranlassten die vereinigten Dampf-
schiffverwaltungen, neuerdings Massregeln zur Verbesserung und
Erginzung der Sicherheitsvorschriften anzubahnen.

Die Verwaltungen haben nun unter sich die Erginzungs-
und Abénderungsvorschlige fir die Verordnung, insbesondere
auch eingehende Vorschriften fir die auf den Bodenseeschiffen
zu fihrenden Signalmittel und im Zusammenhang mit diesen eine
Abénderung und Ergénzung der Signalordnung vereinbart und
ibren Regierungen zur Priifung und Genehmigung unterbreitet.

Nach linger andauernden, auf dem Korrespondenzweg ge-
pflogenen Verhandlungen haben sich die Regierungen simtlicher
Bodenseeuferstaaten itber den Text der neuen, beziehungsweise
abgeénderten und erginzten Bestimmungen geeinigt. Derselbe ist
aus der Beilage ersichtlich.

Da es sich um Abénderung eines von der Bundesversammlung
genehmigten Vertrages handelt, so bediirfen auch diese neuen
Abénderungen und Ergénzungen der Genehmigung unserer gesetz-
gebenden Behorden.

Wir beehren uns daher, Ihnen die Genebmigung nach bei-
‘folgendem Bundésbeschluss zu beantragen, und fiigen hinzu, dass
von den iibrigen Bodenseeuferstaaten die Inkraftsetzung der neuen
Bestimmungen auf den 1. Januar 1910 gewiinscht wird und infolge-
dessen diese Genehmigung durch die eidgendssischen Rite spitestens
in der Dezembersession erfolgen sollte.

Gerne beniitzen wir diesen Anlass, Sie, Tit., unserer voll-
kommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 25. Oktober 1909.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Deucher.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

die Abdnderung und Ergénzung der internationalen
Schiffahrts- und Hafenordnung fiir den Bodensee.

Die Bundesversammlung
der sechweizerischen Eidgenossenschaft,

nach REinsicht einer Botschaft des Bundesrates vom
25. Oktober 1909,

beschliesst:

1. Die auf dem Korrespondenzwege zwischen den ein-
zelnen Uferstaaten des Bodensees im Jahre 1909 verein-
barten Abiinderungen und Erginzungen der internationalen
Schiffahrts- und Hafenordnung fir den Bodensee nach dem
in der Beilage angefithrten Text werden genehmigt.

2. Die neuen Bestimmungen treten auf den 1. Januar
1910 in Kraft,

3. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung dieses Be-
schlusses beauftragt.

Bundesblatt. 61. Jahrg. Bd. V. 3
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Beilage
Botschaft des Bundesrates an die Bundesversamm-
lung, vom 25. Oktober 1909, betreffend die
Abanderung und Ergdnzung der internationalen
Schiffahrts- und Hafenordnung fiir den Bodensee.

(Die Abweichungen von dem bisherigen Text sind durch
Unterstreichen kenntlich gemacht.)

Es werden abgedndert oder erginzt:

I. Von den in Kraft bleibenden Bestimmungen
vom 22. September 1867.
' Art. 7.

Jedes Fahrzeug muss mit einer von weitem lesbaren
Schrift zur Bezeichnung des Schiffes den Namen oder die
Nummer desselben enthalten, auch soll seine Tragfihigkeit
in Tomnen an den Aussenseiten angegeben sein.

Art. 10.

Die Befugnis zur Fithrung eines Segel- oder eines
Dampfschiffes auf dem Bodensee steht nur denjenigen zu,
welche von der Regierung des Uferstaates, in welchem sie
die Eigenschaft als Staatsangehorige besitzen, zur selbstin-
digen Ausitbung dieses Gewerbes zugelassen und hieriiber
mit einem Patente versehen worden sind.*)

*) Die frithere Bemerkung: (Anlage @) nach dem Worte —
Patente — ist weggefallen.
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Art. 23.

Jede Beschidigung der Hafenbauten und Ufer, der auf-
gestellten Bezeichnungen, der Anbindepfihle und Ringe,
Leuchttirme, Gelinder, Stiegen, Wege, Biaume, Binke und
anderer zur Hafenanstalt gehorigen Gegenstinden ist streng-
stens untersagt und hat die Ersatzpflicht zur Folge. *)

II. Yon den revidierten Bestimmungen.
§ 3.

Zur notwendigen Ausristung gehéren auch die zur
raschen Entfernung von Wasser aus dem Schiffsraume,
sowie die zur Abgabe der vorgeschriebenen Signale erfor-
derlichen Vorkebrungen und Gerétschaften — Lichter,
Nebelhorn, Dampfpfeife, Luftpfeife, Sirene, Schiffsglocke,

Signalflagge, Signalkanone.

§ 8.
Ferner miissen in jedem Haupthafen eine Signalkanone

und mehrere Blickfeuer sich befinden, und es muss ein mit

den notigen Gerdtschaften ausgeriistetes Rettungsboot in
Bereitschaft gehalten werden.

§ 10.
3. Motorschiffe mit beigesetztem Segel, sowie Segel-

schiffe, Giiter- Schleppschlﬂ'e und Trajektkahne haben zu
fithren :

*) Die hier erwihnte Ersatzpflicht soll nur dann eintreten,

wenn bei der Beschidigung ein Verschulden obwaltete, nicht auch

dann, wenn lediglich Zufall oder hohere Gewalt vorlag. (Zlffer 45
des Konstanzer Protokolls vom 8. April 1899.)
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a. wenn sie selbstindig fahren, und zwar auch, wenn

sie zeitweise durch Rudern oder Schalten fortbewegt
werden, die nach Ziff. 1, lit. & und ¢, fir Dampf-

schiffe vorgeschriebenen Seitenlichter;

10. Alle Lichter, welche von Schiffen und Fahrzeugen

auf Grund der schiffahrtspolizeilichen Vorschriften fiir die

Bodenseeschiffe zu fiihren oder zu zeigen sind, miissen den
in der Signalordnung (Anlage IIT) unter B aufgefiihrten

Bestimmungen entsprechend eingerichtet und derart ange-

bracht sein, dass die unverminderte Sichtbarkeit unter allen

Umstanden und Verhélinissen gewahrt erscheint.

Die ibrige Beleuchtung der Schiffe darf niemals derart

sein, dass eine Verwechslung mit einem der vorschrifts-

missig zu fiihrenden Lichter stattfinden kann.

11. Ebenso sollen die in den nachfolgenden Para-
graphen angefiihrten Mittel zur Abgabe von sonstigen op-
tischen und von akustischen Signalen den in der Signal-
ordnung (Anlage 1IT) unter B festgesetzten Bestimmungen

entsprechen.

§ 11.

Den in die Hifen einlaufenden und aus diesen aus-

laufenden, ferner den sich den Anlandestellen ndhernden
und von diesen abfahrenden Dampfschiffer miissen Gondeln

und andere kleine Schiffe auf entsprechende Entfernung
aus dem Wege gehen, und zwar auch dann, wenn die

Gondeln und die andern kleinen Schiffe unter Segel sind.
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Als iiberholendes Schiff gilt ein Fahrzeug, das sich

einem anderen so nidhert, dass es. bei Nacht keines der

Seitenlichter des anderen Fahrzeuges sehen wiirde.

Vermag ein Fahrzeug bei Tag nicht zu erkennen, ob

es sich vor oder hinter einem anderen Fahrzeug befindet,

so hat es anzunehmen, dass es selbst ein iiberholendes Fahr-

zeug sei, das dem anderen aus dem Wege zu gehen hat.

Durch eine spitere Verinderung in der Stellung der Fahr-

zeuge zueinander wird das iberholende Fahrzeug weder zu

einem kreuzenden Fahrzeug, noch von der Verpflichtung

entbunden, dem anderen Fahrzeug aus dem Wege zu gehen.

10. Erscheint es fiir Schiffe, die einander ansichtig

sind, veranlasst, die Art und Weise des Ausweichens be-

kannt zu geben, so sind hierfir unmittelbar vor der Aus-

filhrung des Manévers die in der Signalordnung (Anlage IIf)

vorgesehenen Kursidnderungssignale anzuwenden..

12. Als Segelschiffe im Sinne der Bestimmungen in
Ziffer 5, 8 und 9 dieses Paragraphen sind zu behandeln
alle unter Segel gehenden Fahrzeuge ohne Unterschied der

Grosse.

§ 12.
a. Jedes Dampfschiff in Fahrt muss mit seiner Dreiklang-
pfeife einen langen Pfiff dreimal in der Minute in

gleichen Zwischenpausen abgeben;

b. jedes Motorschiff in Fahrt muss mit seinem Nebel-
horn, seiner Dampfpfeife, Luftpfeife oder Sirene in

in der Minute mindestens einen langgezogenen
Ton abgeben ;
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e. jedes Segelschiff, jeder Trajektkahn und jedes Giiter-
schleppschiff in selbstindiger Fahrt muss das in lit. b
vorgeschriebene Signal abgeben. Diese Fahrzeuge
haben, solange die Nebelsignale der Dampfschiffe oder
der Motorschiffe in Horweite sind, kurze Tone mit
dem Nebelhorn in rascher Aufeinanderfolge abzugeben.
Das letztere hat auch von Motorschiffen mit beige-
setztem Segel, sowie von Segeljachten und von Fischer-
booten zu geschehen.

3. Bei unsichtigem Wetter (Nebel, Schneegestiber

u. s. w.) diirfen Dampf- und Motorschiffe, sowie Motorboote

mit keiner grosseren Geschwindigkeit als 10 km in der

Stunde fahren. Ausgenommen hiervon sind nur die Fahr-

zeuge der vereinigten Dampfschiffabrtsverwaltungen fiir den

Bodensée und Rhein.

§ 13.

2. Wenn zwei einen Hafen anlaufende Schiffe sich
gleichzeitig der Hafenluke nihern, so hat dasjenige Schiff,
welches das andere an der rechten Seite hat, diesem letz-
teren den Vorrang fiir die Einfahrt zu lassen. Ein Dampf-
sehiff geht hierbei aber jedem nicht unter Dampf gehenden
Schiffe vor, es sei denn, dass ein mit kriftigem Wind
segelndes Schiff (Segelschiff oder Motorschiffi mit beige-

setztem Segel) oder ein schwerbeladenes Motorschiff ohne

beigesetztes Segel bei stirmischer Witterung augenscheinlich

nicht in der Lage ist, ohne eigene Gefahr dem Dampf-
schiffe das Fahrwasser frei zu lassen. (Wegen Anwendung

des Alarmsignals siehe Signalordnung [Anlage III].)

3. Sind gleichzeitis mehrere Fahrzeuge zur Ausfahrt
bereit, so haben Dampfschiffe und Trajektkihne ohne Riick-
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sicht auf die Aufstellung bei der Ausfahrt immer den

Vorrang.

4. Bei Tage und in ruhigér Nacht ist es Dampfschiﬁ'en
und Motorschiffen gestattet, die Abfahrt aus dem Hafen zu

bewerkstelligen, wenn ein ankommendes Dampfschiff noch -
mindestens 500 m von der Hafenluke entfernt ist.

6. Motorschiffe haben ausserdem bei jeder Tageszeit

und bei jedem Wetter, wenn sie in einen Hafen einlaufen
oder aus einem Hafen auslaufen wollen, das in der Signal-
ordnung (Anlage III) hierfir vorgeschriebene Signal mit
dem Nebelhorn abzugeben und zwar beim Einlaufen, sobald
sich das Motorschiff der Hafenluke auf etwa 200 m ge-
néhert hat, beim Auslaufen, bevor das Motorschiff in das
Fahrwagser der Hafenluke einfihrt.

7. Wenn aus irgend einer Ursache das Einlaufen von

Fahrzeugen in einen Hafen mit Gefahr verbunden ist, wird

dies durch das in der Signalordnung (Anlage III) vorge-

schriebene Hafensperrsignal (Signal 15) bekannt gegeben.

Sobald die Hindernisse, die zur Absperrung des Hafens

Veranlassung gegeben haben, beseitigt sind, wird dies durch

das in der -Signalordnung (Anlage III) vorgeschriébene

Hafenoffnungssignal (Signal 12) den vor dem Hafen war-

tenden Schiffen mitgeteilt. - .

§ 15.

‘Motorboote (vergleiche § T) sind hinsichtlich der Lichter-
fihrung (mit Ausnahme des Hecklichtes), der Ausweich-

regeln und der Signalgebung den Dampfschiffen gleichge-
stellt, mit der Massgabe, dass zur Abgabe der Signale eines
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der vorgeschriebenen akustischen Signalmittel (Pfeife oder
Horn) geniigt.

Bei Motorbooten und kleinen Dampfbooten kann das
Buglicht niedriger als im § 10, Ziffer 1, lit. a, vorgeschrie-
ben ist, angebracht werden.*)

§ 16.
Bei Befolgung der in Abschnitt B aufgefiibrten Vor-

schriften muss stets gehorige Riicksicht auf alle Gefahren

der Schiffahrt und des Zusammenstosses, sowie auf solche.

besondere Umstinde genommen werden, welche zur Ab-

wendung unmittelbarer Gefahr ein Abweichen von den

Vorschriften notwendig machen.

§ 17.

Das Verbot, feuergefihrliche Gegenstinde auf Personen-

dampfbooten zu verladen, bezieht sich nicht auf den Benzin-

vorrat in den Breannstoffbehiltern der Automobile (Land-

und Wasserfahrzeuge).

D. Zu Artikel 6 und 10 der Internationalen Schiff-
fahrts- und Hafenordnung fiir den Bodensee vom
22. September 1867,

§ 18.

Die in Artikel 6 und 10 der Internationalen Séhiﬂ'—
fahrts- und Hafenordnung fiir den Bodensee vom 22. Sep-

" tember 1867 iiber die Untersuchung der Schiffe und iiber

_ *) Der frihere Zusatz nach dem Worte — angebracht —
pound mit den Seitenlichtern in einem Gebduse vereinigt®, ist
weggefallen. .
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die Berechtigung zur Bodenseeschiffahrt gegebenen Be-

stimmungen finden auch auf Motorschiffe und auf die zur

gewerbsmissigen Beforderung von Personen dienenden

Motorboote Anwendung.

Das Schifferpatent (Anlage a) zur Fihrung eines Dampf-

schiffes, eines Motorschiffes und eines zur gewerbsmissigen

Beforderung von Personen dienenden Motorbootes soll nur

erteilt werden, nachdem der Nachweis iber eine lingere

Beschiftigung auf solchen Fahrzeugen und itber die Be-

fihigung zu ihrer Fiithrung erbracht ist.

Die Motorschiffe und die zur gewerbsméssigen Beforde-

rung von Personen dienenden Motorboote sind alljéhrlich zu

untersuchen.
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“Anlage a.

Muster eines Schifferpatentes.

Vorzeiger dieses

hat nach Nachweisung seiner Befihigung die Erlaubnis
gur Fihrung jedes auf dem Bodensee fahrenden
Segel-, Ruder- oder Schleppschiffes,
Dampfbootes
Motorschiffes

zur gewerbsmissigen Beforderung von

Personen dienenden Motorbootes

jeder Grosse oder
von ... Tonnen Ladungsfihigkeit
erhalten.

Nach vorgingiger Angelobung von seiner Seite, das
seiner Leitung anzuvertrauende Fahrzeug mit aller Sorgfalt
und Umsicht zu fithren, von demselben Schaden und Un-
glick oder Gefahr, in welche es mit den darauf befind-
lichen Personen und Waren geraten konnte, nach allen
Kriften und bestem Fleisse soweit moglich abzuwenden,
auch bei seinen Fahrten die Bestimmungen der allgemeinen
Schiffabrts- und Hafenordnung sowie die in jedem Ufer-
staate noch besonders geltenden Vorschriften genau zu be-
folgen, ist ihm hieriiber gegenwartlges Schifferpatent aus-
gestellt worden.

Namen der Behorde.

(L. 8) Unterschrift.
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Anlage III

Signalordnung
h fiir

die Bodenseeschiffahrt. |

A. Signalgebung.

Bestimmungen diber die Dauer der eineelnen Signaltine, sowie

der Pausen swischen zwei Tonen wnd zwischen zwei Signalem in

Wiederholungsfiillen.

a) Bei den mit den Dampfpfeifen, Luftpfeifen und Nebelhornern abzu-
gebenden Signalen sollen
die kurzen Tone eine Dauer von 1 Sekunde,
die langen Téne eine Dauer von 5 Sekunden, _
die Pause zwischen zwei Signaltonen eine Dauer von /2 Sekunde,
die Pause zwischen zwei Signalen bei Signalwiederholungen eine
Dauer von mindestens zwei Sekunden haben.

b) Die Pausen zwischen zwei Kanonenschiissen sollen 1 Minute, -
die Pausen zwischen zwei Gruppen von Kanonenschiissen 2 Minuten
betragen.

I. Nebelsignale.

Sind von den Dampfschiffen stets mit der Dreiklangpfeife zu geben.

éh Name und Bedeutung Art und Weise Beantwortung
Pl des Signals der Signalisierung des Signals
1 Nebelsignal Ist von jedem Schiff
der Dampfschiffe im See/Ein langer Pfiff drei- mit seinem
(§ 12, Ziffer 1@). |mal in der Minute in/Erkennungssignal zu
beantworten.

" lgleichenZwischenpausen.
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Name und Bedeutung

des Signals

Art und Weise
der Signalisierung

- Beantwortung
des Signals

Nebelsignal

"~ |der Motorschiffe, Segel-

gchiffe, Giiterschlepp-
schiffe und Trajektkahne
in selbstindiger Fahrt

Ein langer Ton mit der

Dampfpfeife, Luftpfeife,

Sirene oder mit dem

Ist von den Dampf-
schitfen und den
Motorschiffen ohne
beigesetztes Segel mit
ihrem Erkennungs-

eines Dampfschiffes,
welches ausserhab eines
Hafens geankert ist

In der Minute minde-
stens einmal mit der
Glocke zu lauten.

§ 12, Ziff. 15 u. ¢). Nebelhorn einmal in signal zu beantworten.
der Minute. .
{ .
Nebelsignal 00000VOOLOOV

schiffe und Trajektkihne,
welche ausserbalb eines
Hafens geankert sind
§ 12, Ziff. 1 g).

§ 12, Ziff. 1 ).
| 3b Nebelsignal %
der Motor- oder Segel-|Zwei kurze, rasch auf-
schiffe, der Giiterschlepp- einanderfolgende  Tone

mit der Dampfpfeife,

Luftpfeife, Sirene oder

mit dem Nebelhorn

mindestens einmal

in der Minute.
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Name und Bedeutung Beantwortung
des Signals der Signalisierung des Signals
Erkennungssignal | (V10
der Dampfschiffe, die|Zwei kurze, raseh auf-
nichtschleppen,auf glnapderfq]g((einde Pfiffe
Kursfahrten mit gera- reimal in der Minute.
den Kursnummern*)
(§ 12, Ziff. 1¢).
Desgleichen (VIURV)
mit ungeraden Kurs- | Drei kurze, rasch auf-
nummern **) einanderfolgende Pfiffe
(§ 12, Ziff. 1¢). dreimal in der Minute,.
| - Ist von jedem Schiff
4¢| Erkennungssignal 00 mit seinem
der Dampfschiffe, die|Zwei kurze Pfiffe mit Erkennungssignal
schleppen, auf Kurs- darauffolgendem zu beantworten.
fahrten mit geraden |langen Pfiff dreimal
Kursnummern *) in der Minute.
§ 12, Zif. 1 ¢).
4d Desgleichen 00v
mit ungeraden Kurs-| Drei kurze Pfiffe mit
nummern *¥) darauffolgendem
(§ 12, Ziff. 1 ). langen Pfiff dreimal
in der Minute.
*) Es haben gerade Nummern die Fahrten:
1. Bregenz —Konstanz direkt,
2. Bregenz—Lindan — Friedrichshafen—Meershurg ~Konstanz,
3. Konstanz Romanshorn - Rorschach — Bregenz,
4. Ludwigshafen - Meersburg Konstanz,
5. alle tbrigen Fahrten vom schweizerischen und Ssterreichischen nach dem gegen-
tiberliegenden deutschen Ufer.
##) Es haben ungerade Nummern die Fahrten:
1. Konstanz— Bregenz direkt,
2. Konstanz—Meersburg—Friedrichshafen --Lindau—Bregenz,
3. Bregenz - Rorschach — Romanshorn—Konstanz,
4. Konstanz—Meersburg Ludwiygshafen,
5. alle Ubrigen Fahrten vom deutschen nach dem gegeniiberliegenden schweizerischen

und Ysterreichischen Ufer.
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Name und Bedeutung

der Motorschiffe ohne
beigesetztes Segel
(§ 12, Ziff. 1 ¢).

Ein Janger Ton und

zwel kurze Tone mit der

Dampfpfeife, Luftpfeife,

Sirene oder mit dem

Nebelhorn zweimal in

der Minute.

Art und Weise Beantwortung
|des Signals der Signalisierung des Signals
Erkennnngssignal (V) Ist von jedem Schiff

mit seinem
Erkennungssignal zu
beantworten.

Erkennungssignal
der Motorschiffe mit
beigesetztem Segel, der

Segelschiffe, Gater-
schleppschiffe u.Trajekt
kihne in selbstindiger
Fahrt in Horweite der

Nebelsignale von
Dampfschitfen, auch der
Segeljachten und der

0000000000
Kurze To6ne mit der

Dampfpfeife, Luftpfeife,

Sirene oder mit dem

Nebelhorn in rascher

Fischerboote in gleichem
Fall (§ 12, Ziff. 1 ¢).

Aufeinanderfolge.

Erkennungssignal
geschleppter Schiffe, so-
lange sie in Horweite

Ein langer Ton mit

der Dampfpfeife, Luft-

der Nebelsignale anderer
Schiffe sind, sowie bei
der Aundherung an den

anzulaufenden Hafen
(§ 12, Ziff. 1d).

pfeife, Sirene oder mit

dem Nebelhorn min-

destenseinmalinder

Minute.

Ist von den Dampf-
schiffen und den
Motorschiffen ohne
beigesetztes Segel ||
mit ihrem Erken-
nungssignal zu ||
beantworten.




Signal-
Nr.

Name und Bedeutung
des Signals

Art und Weise
der Signalisierung

417

Beantwortung
des Signals

Nebelsignal
der Hifen und Dampf-
schifflandestellen fir

Ein langer Ton mit dem-

Nebelhorn dreimalin

fahrplanméssig ver-
- kehrende oder vorber
angemeldete Schiffe.

der Minute oder In-
betriebnahme eines

Nebelglocke am Hafen-

Zwischenpausen. Diese
Signalisierung hat so-
fort beim Wahrnehmen
vou Nebelsignalen der
Schiffe zu beginnen und
ist bis zur Einfahrt der-
selben fortzusetzen.

Glockenschlagwerks. An-
haltendes Lauten mit der

kopfmit entsprechenden

Wird von den Dampf-
schiffen mitdem Hafen-
einfahrtssignal I be-
antwortet, sobald das
Nebelhorn oder
Glockenschlagwerk,
und mit dem Hafen-
einfahrtssignal I1, so-
bald die Nebelglocke
am Hafenkopf gehort
wird (§ 12, Ziff. 1 /).

Hafeneinfahrtssignal I
ist von den Dampfschiffen
zu geben, sobald das
Nebelhorn oder das
Glockenschlagwerk eines
anzulanfenden Hafens
vernommen wird, und
zwar so lange, bis die
Nebelglocke am Hafen-
kopf gehoért wird
(§ 12, Ziff. 1 £).

Zwei lange Pfiffe.

Hafeneinfahrtssignal IT
ist von den Dampfschiffen
zu geben, sobald die
Nebelglocke am Hafen-
kopf eines anzulaufenden
Hafens vernommen wird,
und zwar solange, bis das
Glockensignal zur Kin-
fahrt vom Dampfsehiff]

aus gegeben wird

(§ 12, Ziff. 1 )

Drei lange Pfiffe
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1I.

Manéversignale.

Sind von den Dampfschiffen stets mit der einfachen Dampfpfeife zu geben,

e—— y—

[?;:: Name und Bedeutung Art und Weise Beantwortung
i des Signals der. Signalisierung des Signals
10 Abfahrtssignal. uov Ist von dem in der
Durch dasselbe verlangtDrei kurze Pfiffe mit|snfahrt begriffenen
ein DalPPfSChlff Odﬁ der Dampfpfeife, bezw. Damplschifie mit
Motorschiff, welches die|Tone mit dem Nebelhorn.[gom gleichen Signal
Ausfahrt bewerkstelligen 7 beantwort
will, von einem im Kin- Zu beantworten.
laufenbegriffenen Dampf-
schiffe, dass letzteres die .
Ausfahrt freilasse
(§ 13, Zift. 4).
11 Hafen-Ein- und 00
Ausfahrtssignal der |Drei kurze. rasch auf-
Motorschi ffe cmanderfolzende T3
ist von Motorschiffen ab-j=— ertolgence ne
zugeben, wenn sie sich|mit dem Nebelhorn, be-
beim Einlaufen derHafen-|ziehungsweise Pfiffe mit
luke auf etwa 200 Meteriger Dampfpfeife drei-
gendhert haben, beim malmlx:ilr)ltp relinz,n drel
Auslaufen, bevor sie in das ere er.
Fahrwasser der Hafen-
luke einfahren. Motor-
boote und kleine Dampf-
boote haben dieses Signal |
ebenfalls zu geben
(§ 13, Ziff. 6).
12 {Das  Abschwenkungs- _—
signal oder Hafen. Ein langer Pfiff.
offnungssignal

ist bei unsichtigemWetter
zu geben, wepn ein von
einer Dampferstation
riickwirts abgefahrenes
Dampfschiff abge-
schwenkt und den vor-
geschriebenen Kurs ein-
geschlagen hat
(§ 13, Ziff. 3).
Hs gilt als Hafenoffnungs-

Als Hafendffnungssignal

signal, wenn es von einem

kann das Signal auch

Hafen aus gegeben wird;

durch einen langen Ton

in diesem Falle konnen

mit dem Nebelhorn oder

dann die vor dem Hafen

durch einen Schlag mit

wartenden Schiffe ein-

der Glocke gegeben

laufen
(§ 13, Ziff. 7).

werden.
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fé,‘ Name und Bedeutung Art und Weise Beantwortung
ke des Signals - der Signalisierung des Signals
13| Uberholungssignal 00000 Auf Schiffen, welche
bei Nacht Finf kurze Pfiffe mit/kein Hecklicht fiih-
eines Dampfschitfes oder|der Dampfpfeife, be-{ren, ist am Heck
Motorschiffes, welches ; (an der Wanne) ein

bei Nacht einem andern
Schiff vorfahren will
(§ 11, Ziff. 9).

ziehungsweise fiinf kurze
Toépe mit dem Nebel-
horn.

weisses Licht hin und
her zu schwenken.

Dieses Signal ist auch {{
schon zu geben, wenn
das vordere Schiff
das iiberholende
Schiff friither wahr-
nimmt
(§ 10, Ziff. 4).

|14a

Kursiinderungssignal. |

Ich richte meinen Kurs
nach rechts

(§ 11, Ziff. 10).

)
Ein kurzer Pfiff.

140

Kursiinderungssignal.
Ich richte meinen Kurs
nach links
(§ 11, Ziff. 10).

00
Zwei kurze Pfiffe,

Ist von dem ange-
rufenen Dampf- ||
schiff unbedingt

zubeantworten
und zwar durch
dasjenige Kursin-
derungssignal, wel-

ches dem von ihm

Bundesblatt, 61. Jahrg.

Bd. V.

beabsichtigten Aus-
14c Knrsi.inderungs- — ) - weichmanédver ent-
Ieh st mgngle.' b veh Ein langer, ein kurzer sprich.
ch stoppe oder ich gehe 5 )
zuriick und ein langer PAiff Will das angerufene |}
(§ 11, Ziff. 10). Schiff seinen Kurs
nicht #ndern, son-
dern geradeaus ||
gehen, so hat es
14d Kurssignal. L, — diese :&bsicht durch
Ich behalte meinen |Ein mindestens 8 Se-ildas Signal 14d be-
Kurs bei kunden langer Pfiff. kannt zu geben.
(11, Ziff. 9).
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III. Alarm- und Notsignale.

Name und Bedeutung

des Signals

Art und Weise
der_ Signalisierung

Beantwortung
des Signals

e —————

Alarmsignal oder
Hafensperrsigoal.

0000gouou
Mindestens 7 kurze rasch

Das Alarmsignal ist zu
geben, um ein anderes
Schiff auf eine drohende
Gefahr aufmerksam zu
machen, oder von einem

Dampf- oder Motor-
schiff ohne beigesetztes
Segel, wenn es ma-

aufeinanderfolgende
Pfiffe, Tone oder

Glockenschlige. Das

Alarmsignal ist von den

Dampfschiffen mit der

einfachen Dampfpfeife

(Einklangpfeife) oder

névrierunfihig oder

sonst ausserstande ist,

vorschriftsmissig  aus-

zuweichen, und sich ein

anderes Schiff ihm in

gefahrdrohender Weise
nihert

(§ 11, Ziff. 6 u. 7 und

§ 138, Ziff. 2).

Als Hafensperrsignal

mit der Glocke, von allen

anderen Schiffen mit dem

Nebethorn zu geben.

Steht zur Abgabe des

gilt dieses Sigoal, wenn

Hafensperrsignals keine

es von einem Hafen aus

Dampfpfeife zur Ver-

gegeben wird ; in diesem

figung, so kann das

Falle haben alle den

Signal auch mit dem

Hafen anlaufenden
Fahrzeuge solange vor

Nebelhorn oder mit der

Glocke gegeben werden.

demselben zu warten,

bis das Hafenoffnungs-

signal gegeben wird
(§ 18, Ziff. 7).

Ist mit dem gleichen

Signale mit Dampf- |}

pfeife, beziehungs-

weise Nebelhorn zul}

beantworten.



Art und Weise
der Signalisierung

Name und Bedeutung
des Signals
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Beantwortung
des Signals

Notsignal

ist zu geben, um Hiilfe
zu erlangen, wenn das
eigene Schiff in Not
oder Gefahr ist (§ 14).

Mindestens 7 lange

rasch aufeinander-
folgende Pfiffe oder Tone

in mehrfacher

Ist von den Schiffen
mit dem Alarmsignal
und von den Hifen
mit Kanonenschis-
sen, bei Nacht von

den Hifen ausserdem

Reihenfolge.

mit dem Abbrennen

Das Notsignal ist von

den Dampfschiffen mit

der Dreiklangpfeife zu
geben.
Neben diesen akustischen

Signalen ist bei Tage

die Notflagge am Mast-

top, am Bugflaggenstock

oder an einer Stange

zu hissen. Bei Nacht

sind auf den Dampf-
schiffen Blickfener von

10 Minuten Brenndauer

und abwechselnd roter

und griiner Farbe von
einem moglichst hohen

Punkte des Schiffes ab-

zubrennen.
Das mit der Kanone ab-

von Blickfeuern zu
beantworten.

zugebende Notsignal be-i" -

steht aus mindestens

dreimal drei Kanonen-

schiissen.
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B. Signalmittel.

I. Lichter.

Allgemeine Bestimmungen.

Alle Lichter, welche von Schiffen und Fahrzeugen auf

Grund der schiffahrtspolizeilichen Vorschriften fiir die Boden-

seeschiffe (Revidierte Bestimmungen der Internationalen
Schiffahrts- und Hafenordnung fir den Bodensee) zu fithren
oder zu zeigen sind, milssen den nachstehenden Bestim-

mungen entsprechend eingerichtet und derart angebracht

gein, dass die unbehinderte Sichtbarkeit unter allen Umn-

stinden und Verhiltnissen gewahrt erscheint.

Fiir Motorschiffe ist ein kleineres Modell der bei den
staatlichen Dampfschiffen eingefithrten Laternen zulissig.

Die ubrige Beleuchtung der Schiffe darf niemals der-

art sein, dass eine Verwechslung mit einem der vorschrifts-

missig zu fihrenden Lichter stattfinden kann.

A. Seitenlichier.

1. Die Schiffe haben ihre Seitenlichter vor der Mitte
in solcher Art uud Héhe anzubringen, dass derem vor-

geschriebene Sichtbarkeit gewahrt ist und dieselben vor
Beschidigung durch Wellenschlag nach Moglichkeit ge-

schiitzt sind.
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2. Die an der Innenbordseite anzubringenden Schirme

der Seitenlichter miissen eine solche Linge besitzen, dass

sie, vom Mittelpunkt der Flamme gemessen, 1 m vor den

Lichtern hervorragen (s. Fig. 1 der Planbeilage).
Bei den Schirmen der Seitenlichter der Motorschiffe

nach dem kleineren Modell ist eine Schirmlinge von min-

destens 60 ecm zulissig.

Die Schirme misssen parallel zur Kielrichtung befestigt

und das Licht soll so angebracht sein, dass die von der

dussern Kante der Kopfleiste des Schirmes zur inneren Kante

des Dochtes oder des elektrischen Glilhkorpers gezogene

Linie zur Kielrichtung parallel ist (Fig.1 der Planbeilage).

Die Hohe der Schirme muss der Hohe der Laterne

mindestens gleichkommen.

Der Schirm des Steuerberdseitenlichtes muss griin, jener

des Backbordseitenlichtes rot angestrichen sein.

Um einer Verwechslung des griimen und roten Seiten-

lichtes bei ihrer Aufstellung vorzubeugen, ist an den Platt-

formen, auf denen die Lichter ruhen, an den Schirmen

oder den Laternengehiusen eine derartige Einrichtung an-

zubringen, dass das grine Licht nur an Stewerbord und

das rote Licht nur an Backbord ausgesetzt werden kann.

3. Die aus Blech hergestellten Laternen miissen éinen

der Bordseite entsprechenden Anstrich erhalten, d. h. es

muss die Steuerbordlaterne griin, die Backbordlaterne rot

gestrichen sein.

Die Laternen dirfen zum Schutze der Linsen mit

feinen, weitmaschigen, die Sichtbarkeit des Lichtes nicht

beeintrichtigenden Metaligittern versehen sein.
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Um sicherzustellen, dass das volle Licht der Seiten-

lichter wirklich bis auf zwei Striche iber die Querrichtung

nach- hinten sichtbar sei, miissen die Laternen so einge-

richtet sein, dass eine vom hinteren Rande des Dochtes in

der Richtung auf zwel Striche von der Querrichtung nach

hinten gezogene Linie gerade noch den freien hinteren
Rand der Linse trifft. (8. Fig. 1 der Planbeilage.)

Die Laternen miissen so gebaut und eingerichtet sein,

dass sie weder durch den Wind, noch durch die Bewegung

des Schiffes, noch durch das Eindringen des Wassers ver-

loscht werden.

Die Form der Seitenlichter ist aus den Figuren 2, 3 .

und 4 der Planbeilage ersichtlich.

4. Fir die farbigen Seitenlichter sind ausschliesslich

nur dioptrische oder plankonvexe Linsen zu gebrauchen.
(Fig. 5, 6, 7 und 8 der Planbeilage.):

Die Linsen miissen richtig konstruiert, kreisformig ge-

kriimmt und aus geschliffenem oder gepresstem, nachge-

schliffenem Glase hergestellt, sowie frei von Luftblasen und

Rissen sein. Der Mittelpunkt der Linsenkriimmung muss
mit dem Mittelpunkt der Lichtquelle auf halber Hohe der

Linse zusammenfallen, Die Hohe der Linse darf in keinem

Falle geringer als ihr Halbmesser sein.

Das Steuerbordseitenlicht muss von hellblaugriiner, das

Backbordseitenlicht von kirschroter Farbe sein.

5. Die Linsen der Seitenlichter durfen nicht gefirbt
gein, auch dirfen gefirbte Glaszylinder und gefiirbte Glih-
lampen zur Erzielung der Firbung bei den Seitenlichtern

nicht angewendet werden.
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Zur Erzielung des vorgeschriebenen griinen und roten

Lichtes diirfen nur gefirbte gekrimmte Vorsteckgliaser

beniitzt werden, welche so einzurichten sind, dass jedes

Vorsteckglas nur in die dazu gehorige Laterne eingesetzt

und die Tire der Laterne nur geschlossen werden kann,

‘wenn das Vorsteckglas an der richtigen Stelle eingesteckt ist.

Jedes Schiff hat eine geniigende Anzahl von farbigen

Ersatzglisern zum Auswechseln mitzufithren.

6. Die Lampen der Positionslaternen miissen eine Brenn-

dauer von mindestens sechs Stunden haben.

Die Verwendung ein und derselben Lampe fir Mineral-

und vegetabilische Ole ist unzulissig.

Fir jedes Schiff ist ein Satz von vollkommen gleich-

artig eingerichteten Reservelampen an Bord zu fithren, ebenso

eine entsprechende Anzahl guter Zylinder und bei elektri-

scher Beleuchtung ein entsprechender Vorrat an Glihlampen.

Die Breite der Lichtquelle darf, quer zur Kielrichtung

gemessen, bei Dampfschiffen nicht weniger als 25 mm und

nicht mehr als 50 mm betragen. Auf Motorschiffen dirfen

nur Rundbrenner mit mindestens 16 mm Dochtrohrdurech-

messer verwendet werden.

Jede Laterne, welche mit elektrischem Lichte versehen

ist, muss so eingerichtet sein, dass das Licht ohne weiteres

durch Olbeleuchtung ersetzt werden kann.

Es darf in jeder Laterne nur ein Glihlicht, dessen

Lichtstirke mindestens 16 Normalkerzen betragen muss,

angebracht werden.




Um die Dochte oder Glithlampen in der vorgeschrie-

benen Stellung unverriickbar zu erhalten, muss durch eine

geeignete Vorrichtung die Drehung des Docht- oder Glih-

lampenhalters unmoglich gemacht sein,

7. Bei elektrischem Lichte kann die Verwendung von

Reflektoren entfallen. Wenn bei Ollampen Reflektoren

verwendet werden, so ist folgendes zu beachten:

@. die Reflektoren miissen innen versilbert und gut po-

liert sein;

. die Innenflichen miissen Kugelsegmente bilden; die

Flamme muss im Mittelpunkte der Kugeloberfliche,

von welcher die Fliche des Reflektors ein Teil ist,

stehen ;

. der Reflektor muss so weit gekriimmt sein, dass die

reflektierten Strahlen auch nach den dussersten Enden

der Linse geworfen werden;

. die Stellung des Reflektors muss derart gesichert sein,

dass eine Verschiebung oder unrichtige Stellung des-

selben nicht eintreten kann, wenn die Lampe an

ihrem Platz in der Laterne steht.

B. Buglichter.
Auf Buglichter finden die fiir Seitenlichter gegebenen

Vorschriften Anwendung mit der Ausnahme, dass bei Be-

niitzung von fiir elektrische Beleuchtung eingerichteten

Laternen das Glithlicht eine Lichtstirke von mindestens

32 Normalkerzen besitzen muss.

Buglaternen aus Blech sind weiss anzustreichen.
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Die Form der Buglichter ist aus den Figuren 9, 10, 11

und 12 der Planbeilage ersichtlich.

C. Hecklichter.
1. Die Laternen fir die im Sinne des § 10, 14 und 3%

der schiffahrtspolizeilichen Vorsehriften (Revidierte Bestim-

mungen der Internationalen Schiffabrts- und Hafenordnung

fur den Bodensee) zu fithrenden Hecklichter miissen am

hinteren Flaggenstock oder am Heck in der Hohe des
Schiffsbordes, auf Trajektkihnen in der Hohe des Deckes
angebracht sein.

2. Zum Zeigen des weissen Hecklichtes im Sinne

des § 10 kann jede Laterne mit weissem Licht beniitzt

werden.

3. Fir die Laterne mit blauem Lichte konnen

Glasscheiben oder kreisbogenartig gekriimmte, gleichmiissig

dicke Gliser von blauer Farbe verwendet werden.

4. Hinsichtlich der Lampen, Dochte, Gliihlichter, Glas-
zylinder und Reflektoren finden die fiir Seitenlichter gel-

tenden Bestimmungen sinngemisse Anwendung.

Il. Sonstige optische (sichtbare) Signale.

1. Die in der Signalordnung unter

1 = 2 m
, Nr. 16 vorgeschriebene rote Not-
k) flagge muss fir Dampf- und Mo-
i rot torschiffe mindestens 2,25 X 1,5 und
=

fiur kleinere Fahrzeuge mindestens

Die Linge der Zungen des 1 X Oy70 m gross sein und die neben-

Standers ist 0 m.  stehende Form(Doppelstander)haben.
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Die Notflagge ist am Masttopp zu hissen oder an eine

Stange (Handruder) zu binden und zu schwenken, um die
Aufmerksamkeit der in Sicht befindlichen Schiffe auf sich
zu lenken.

2. Die im Abschnitte C @ XI 1 der Revidierten Bestim-

mungen der Internationalen Schiffahrts- und Hafenordnung

fir den Bodensee erwihnte schwarze und die im Ab-

schnitte C& XII, erster Absatz, " derselben Bestiinmungen

erwihnte blaue Flagge miissen mindestens 1 m lang und
70 cm breit sein. Die darauf befindlichen Buchstaben ,P“

bezw. ,F* miissen mindestens eine Hohe von 50 cm haben.

Holuzapfen 3. Die im Sinne von
Einstecken Notfeuer Signal 16 der Signalord-
|
Y nung (Anlage IIl) zur
:g 3 :g B :g s :g b =§ 3 7
el2l gl 25l 215l 2815| 8] Abgabe von Notsignalen

zu verwendenden Blick-

fever miissen miglichst hoch abgebrannt werden, abwech-

selnd je 5 mal mit roter und griiner Farbe derart brennend,

dass "jede Farbe eine Minute sichtbar ist. Bei sichtigem

Wetter mitssen die Blickfeuer auf mindestens 12 km deut-

hich erkennbar sein.

I, Akustische (hirbare) Signale.

1. Die fiir die Dampfschiffe vorgeschriebenen Drei-

klangpfeifen missen drei einen Akkord bildende Tone

gleichzeitig geben und bei ruhigem Wetter auf eine Ent-

fernung von 6 km deutlich horbar sein.

Dieselben sind vor dem Kamin — bel mehreren Ka-

minen vor dem vordersten derselben — 1in einer Hohe
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von mindestens 2,5 m iiber dem Kommandostande so an-

zubringen, dass die Fortpflanzung des Schalles nach vorne

und nach beiden Seiten durch kein Hindernis gehemmt wird.

2. Die fiir die Dampfschiffe vorgeschriebene einfache

Dampfpfeife muss bei ruhigem Wetter auf eine Entfernung

von mindestens 4 km deutlich hérbar sein und in gleicher

Weise, wie dies fiir die Dreiklangpfeife vorgeschrieben ist,

angebracht werden.

3. Motorschiffe, kleine Dampfboote und Motorboote

vor mehr als 10 km Geschwindigkeit in der Stunde miissen

mit Dampfpfeifen, Luftpfeifen oder Sirenen versehen sein,

welche mindestens 1 m iiber dem Deck oder dem Bord

des betreffenden Fahrzeuges an der Vorderseite des Kamins

oder einer anderen erhdhten nach vorn und den beiden

Seiten freien Stelle des Schiffes anzubringen sind. Der

Ton dieses Signalmittels muss bei ruhigem Wetter auf

mindestens 4 km Entfernung deutlich hérbar sein.

Fahrzeuge mit weniger als 10 km Geschwindigkeit

in der Stunde, wie auch Segelschiffe, Giiterschleppschiffe

und Trajektkihne miissen Nebelhorner fithren, deren

Signale bei ruhigem Wetter mindestens 500 m weit

hérbar sind.

Dieselben sind stets an einer solehen Stelle des Schiffes

abzugeben, dass ihr Schall sich unbehindert nach vorne,

bezw. nach jener Seite hin fortpflanzen kann, von welcher

ein anderes Fahrzeug sich nihert.

4. Bei den mit den Dampfpfeifen, Luftpfeifen und

Nebelhornern abzugebenden Signalen sollen die kurzen
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Pfiffe oder T'one eine Dauer von einer Sekunde, die langen

Pfiffe oder Tone eine Dauer von 4—6 Sekunden und die

Pausen zwischen 2 Pfiffen oder Ténen eine Dauer von
1/, Sekunde haben.

5. Nebelhorner der Hafenanstalten und Anlande-

stellen miissen bei rubigem Wetter mindestens 3 km weit

hérbar sein und sind mindestens 3 m iiber Mittelwasser

aufzustellen. :
Bei Signalgebung sind die Nebelhsrner in der Richtung

des ankommenden Schiffes zu stellen.

6. Die fur die Abgabe von ‘Notsignalen und deren

Beantwortung vorgeschriebenen Kanonen miissen ein

Kaliber besitzen, dass der Schall derselben bei ruhigem

Wetter mindestens auf eine Entfernung von 8 km deutlich

hérbar ist.
Bei der Abgabe von Signalschiissen mit der Kanone

sind Patronen zu verwenden. Dabel ist die Kanone stets

so zu stellen, dass sich der Schall direkt, ohne auf Hin-

dernisse zu stossen, gegen den Ort, der alarmiert oder

verstindigt werden soll, fortpflanzen kann. Als Notsignal

sind mindestens dreimal 3 Kanonenschiisse abzugeben.

Die Pause zwischen je 2 Schiissen soll eine Minute, zwischen

jeder Gruppe von 3 Schissen 2 Minuten betragen.

7. Die Dampfschiffe miissen auch eine laut tonende

metallene Glocke fithren, welche frei aufgehingt sein muss.

Die Glocken der Hifen und Anlandestellen miissen

gegen den See zu frei aufgehingt werden, mindestens

4 m iiber dem mittleren Wasserstand angebracht und auf

mindestens 500 m horbar sein.
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Schiffahrts- und Hafenordnung auf dem Bodensee.

Planbeilage.

Fig. 12
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