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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, ‘betreffend Kon-
zession einer Drahtseilbahn von Territet-Montreux am
Genfersee nach den Monts de Caux.

(Vom 3. Juni 1881.)

Tit. .
Die Herren L. Mayor-Vautier und Ch. Gaudin in Montreux
haben mit Eingabe vom 3. Mai 1881 das Gesuch um Bewilligung
einer Drahtseilbahn von Territet am Genfersee aus nach den

Monts de Caux oberhalb Glyon gestellt. Die Bahn soll fiir ihre
Anlage in drei Abtheilungen zerfallen:

1) von der Schifflinde bei Territet bis zum Planchamp bei der
englischen Kirche zu Montreux (130 Meter lang, mit einer
Totalsteigung vor 12 Metern);

2) vom Planchamp bis zum Dorf Glyon (mit einer Linge von
693 und einer Niveaudifferenz zwischen den beiden Aus-
gangspunkten von 304 Metern) ;

3) von Glyon bis nach den Monts de Caux (1200 Meter lang,
mit einer Stelgunc von ungefshr 390 Metern).

Von diesen Abtheilungen wiirde zuerst die Streke vom Plan-
champ bis Glyon, weil die wenigsten Schwiengkelten bietend, in
Bau genommen. Hmswhthch der ersten Abtheiluug sei zu beachten,
dall in diese kurze Streke die Ueberfithrung der Strale nach Italien
und der Linie der Westbahnen falle, und man mifle sich fir die
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Auysfithrung derselben einen Zeitraum ven fiinf Jahren, von der
Eroffoung der zweiten Sektion an gerechnet, vorbehalten. Auch
die dritte Sektion werde einer Reihe von Schwierigkeiten begegnen,
in der Art und dem Umfang, daff man hier um eine Frist von 10
Jahren fiir die Bauausfihrung bitten mife.

Was die zweite Abtheilung, deren Umfang bereits umschrieben
ist, anbetreffe, so solle dieselbe, und im Anschluff daran spiter
auch die beiden Fortsezungen, mit doppeltem Geleise mit einer
Spurweite von je 1 Meter und einer Zahnradstange zwischen den
Schienen jedes Geleises angelegt werden, sowie mit einer Aus-
welchvorrichtung in der Mitte der Streke, da man beabsichtige,
die beiden Geleise behufs Ersparung von Kosten so nahe zusammen
zu legen, daf eine Kreuzung der Zige ohne jene besondere Aus-
weichung picht moglich wiare. Als Motor werde Wafer in Aus-
sicht genommen, das sich in geniiglicher Menge am Berg finde. Den
fir die Zuleitung desselben, sowie den fiir die Geleiseanlage er-
forderlichen Grund und Boden gedenke man nothigenfalls auf dem
Weg der Expropriation zu erwerben. Aehnlich, wie dies bei der seit
zwei Jahren im Betrieb stehenden Drahtseilbahn am GieSbach der
Fall sei, werden die zirkulirenden Personenwigen Reservoirs er-
halten, von denen jeweilen das des he1a,bstelo"enden Wagens mit
soviel Waller gefiillt wird, um den auf dem zw elten Geleise gleich-
zeitig aufwirts zu befordernden Wagen zu heben. Im Weitern
werden alle Wigen mit zwel Bremsen versehen, von denen die
eine von Hand manipulirt werden solle und die andere berufen
sei, im Bedinfoiffall automatisch zu wirken. Fir die Strafen-,
Weg- und FuﬂSweg Ueberginge werde durch Anlage von Blukeu
gesorgt, sei es, dafl die vorhandenen Kommunikationen iiber , sei
es, daB sie unter der Seilbahn durch gefithrt werden.

Die Thatsache, daff die in Rede stehende zweite Abtheilung Stei-
gungen bisauf 57 °o aufweisen wird, hatte unser Eisenbahndepartement
zuerst veranlafit, eine Bestimmung zur Aufnahme in die Konzession
vorzuschlagen, wonach fiir die Fahit eine grofiere Schuelligkeit als
1 Meter per Sekunde nicht gestattet worden wire. Man ist aber auf
Ansuchen der Petenten davon abgekomwen, diesen Punkt zum
voraus festzustellen, und iberlilt die Bestimmung der Maximal-
geschwindigkeit den nach ausgefiihrtem Baun zu fixirenden und dem
Bundesrath zur Genehmigung vorzulegenden Spevialvorschriften fiir
den Betrieb.

Als Kosten fir die Anlage dieser Streke und fur die Beschaf-
fung des Betriebsmaterials berechnen die Unternehmer Fr. 500,000,
als jahrliche Betriebsausgaben Fr. 18,000 und als Bruttobetriebs-
einnahmen Fr. 70,000. Zu diesen Einnahmen gelangen dieselben,
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indem sie im Personenverkehr, fiir den.nur eine Wagenklafle ein-
gerichtet wird, als Taxen Fr. 1. 50 fur die Berg-, 75 Rp. fur die
Thalfahrt und Fr. 2 fur die Hin- und Rukfahrt rechnen; etwas hohe
Betrige allerdings, wenn man blof die Linge der Streke (693 Meter),
dagegen schon weniger auffallend, wenn man die zu ersteigende
Hohe (304 Meter) beritksichtigt, und ubrigens ziemlich genau im
Verhdltnil zu den s. Z, der Drahtseilbahn am Giefibach bewilligten
Taxen, und auch nicht anffallend hoher, als die, welche auf den
Rigibahnen bezogen werden. Aehnlich verbalten sich die fir Ge-
pak und Guter in Aussicht genommenen Frachtsize. Uebrigens
wollen die Unternehmer, so lange nicht Erfahrungen vorliegen,
welche die Einfiihrung eines weitergehenden Giiterdienstes rathsam
machen, Giiter nur in beschrinktem Umfang (Stike nicht iber
100 kg.) annehmen, und es scheint uns auch, dal man sich fir
einstweilen hiemit begniigen kann.

Die ganze Bahnanlage ist iilberhaupt die einer Personen-, um
nicht zu sagen eiper fast aasschlieBlich auf die Benuzung durch
den Fremdenverkehr berechneten Touristenbahn. Diesem Charakter
entsprechen auch die ibrigen in die Konzession aufgenommenen
Vorschriften betreffend den Betrieb (Art. 12), wonach nur ein
Sommerdienst vom 15. April bis 15. Oktober, wihrend dieser Zeit
aber mit tiglich mindestens 20 Ziigen in jeder Richtung vor-
gesehen ist. .

Im Uebrigen wird das Unternehmen nach dem beiliegenden
Konzessionsentwurf wie jede andere Eisenbahn unter die Oberauf-
sicht des Bundes und die jeweils geltenden Vorschriften der Eisen-
bahngesezgebung gestellt (Art. 1). Dabei ist klar, dafi man, wie
dies iibrigens den vorhandenen anderweitigen Bahnunternehmungen
besondern Charakters gegeniiber auch geschieht, den Eigenthim-
lichkeiten des Unternehmens jederzeit gehorige Rechnung tragen
wird, vorausgesezt, dafll die Sicherheit des Betriebs stets gewahrt
ist; und wir erachten es auch hier, ganz gleich wie wir es s. Z. bei
Beantragung der Giebach-Konzession ausgesprochen haben, fur
richtiger, die Vorschriften in diesem Sinne zu faflen, als zu ver-
suchen, Ausnahmebestimmungen zusammenzustellen, die bei aller
Sorgfalt der Formulirung bald zu weit, bald zu wenig weit reichen
konnten. Auf Einfihrung von Riikkaufsbedingungen glaubten wir,
dem auch bei der GieBbachbahn beobachteten Verfahren folgend,
verzichten zu sollen; es handelt sich um ein Unternehmen, das
sich nie einem schweizerischen Eisenbahnnez einfiigen wird, weder
seiner Anlage noch auch seiner Bedeutung nach.




52

Mit der Ansezung einer Konzessionsdauer von achtzig Jahren
(Art. 2) sind die Petenten einverstanden, ebenso mit den iibrigen
Bestimmungen betreffend die Ueberwachung von Bau und Betrieb
_ (Art. 5—11, 13 und 15—17). Die weitern Bestimmungen des

Konzessionsentwurfs entsprechen den Antrigen der Petenten.

Der Staatsrath des Kantons Waadt hat sowohl das Unter-
nehmen als solches zur Konzessionirung empfohlen, als auch den
Vorschriften des Konzessionsentwurfs zugestimmt.

Wir beantragen demnach die Genehmigung des leztern seitens
der Bundesversammlung.

Gleichzeitig benuzen wir den Anlafl, Sie, Tit., unserer voll-
kommensten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 3. Juni 1881.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprasident:
Droz.

Der Kanzler der Eidgenofenschaft:
SchieB.
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer Eisenbahn von der Schifflinde bei Territet-
Montreux am Genfersee nach den Monts de Caux.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen EidgenoBenschaft

nach Einsicht

‘ 1) einer Eingabe der Herren L. Mayor-Vautier und Ch.
Gaudin, beide in Moutreux, vom 3. Mai 1881;

| 2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 3. Juni 1881,
beschliefit: '

Den Herren L. Mayor-Vautier und Ch. Gaudin, beide in
Montreux, zuhanden einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die
Konzession fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von der Schiff-
lande bei Territet bis zu den Monts de Caux, oberhalb Montreux,
und zerfallend in folgende drei Abtheilungen:

1) von der Schifflinde bei Territet bis zum Planchamp bei der
englischen Kirche zn Montreux,
2) vom Plaochanip bis unterhalb des Dorfes Glyon, und
3) von Glyon bis nach Caux,
unter den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bestimmungen
ertheilt :

Art. 1. Hs sollen die jeweiligen Bundesgeze, sowie alle tibrigen
Vorschriften der Bundeshehérden iber den Bau und Betrieb der
schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art, 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig
Jahren, vom 1. Juli 1881 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist im Kreise Montreux.
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Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern AusschuBles der zu bildenden Gesellschaft soll aus
Schweizerbiirgern, welche ihren Wohnsiz in der Schweiz haben,
bestehen.

Art. 5. Bis zum 1. September 1881 sind dem Bundesrathe
die Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Die Vorlage der Bauplane, der Pline iiber die Betriebsein-
richtungen und des Finanzausweises soll

fiir die 2. Abtheilung bis am 1. September 1881,
1. » s » L " 1886,
. » n 3' » ”» n 1' ‘ n 1891
geschehen. Mit den Bauvarbeiten soll spatestens begonnen werden:

bis am 1. Marz 1882 auf der 2 Abtheilung,
» » L 1887
» 5 L 1892

Art. 6. Bis zum
1. Mirz 1883 ist die 2. Abtheilung,
1. , 1888 , , 1. »
1., 1893 , ., 3. ,,
der konzessionirten Linie zu vollenden und dem Betriebe zu iiber-
geben,

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigi, auch nach Geneh-
migung des Trace eine Abinderung desselben zu verlangen, wenn
eine solche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes ge-
boten ist.

N n

» n 1' "
n ] 3' »n

”
n

Art. 8. Die Bahn wird mit doppelten Geleisen , welche eine
Spurweite von 1 m. haben werden, angelegt. Sie soll als Draht-
seilbahn mittelst Wasserkraft betriecben werden.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u, s. w., sind Eigenthum des Kantons
Waadt und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahuverwaltung behufs Erfilllung ihver Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung néthige Personal und Material zar Ver-
fiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen , dall Beamte oder
Angestelite der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-

.
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tionen zu gegriindeten Klagen AnlaB geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder ndthigenfalls entlaBen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft wird auf der konzessionirten Bahn
Personen und Gepidk befordern; Giiter nur insoweit als sie nicht
sperriger Natur sind und das Gewicht eines einzelnen Collo niché
100 kg. ubersteigt.

Vom 15. April bis 15. Oktober, wihrend welcher Periode der
regelmifiige Betrieb stattfindet, soll die Beférderung von Personen
tiglich mindestens 20 Mal nach beiden Richtungen von einem
Endpunkt der Bahn zum andern und unter Anhalt bei allen Sta-
tionen stattfinden.

Art, 13. Das wmindestens drei Monate vor der Betriebseroff-
nung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
vor ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesest werden. Jede
Aenderung desselben unterliegt ehenfalls der Zustimmung des
Bundesrathes. '

Art. 14. Die Gesellschaft wird erméchtigt, auf der zweiten
Abtheilung fiir den Transport von Personen Taxen bis auf den
Betrag foigender Anséize zn beziehen:

Fr. 1. 50 fur die Bergfahrt,
w —. 15 4 o Thaifahrt und
5w 2. — , o Hin- und Rikfahrt.

5 kg. des Reisendengepiks sind frei, sofern es ohne Belastigung
der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur das ibrige Gepidlk der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 20 Rp. per Colli, wenn diese nicht mehr als 10 kg.
wiegen, fiir schwerere Colli von 2 Rp. per Kilogramm bezogen
werden,

Von den zum Transport angenommenen Gitern Kénnen 1z Rp.
per Kilogramm bezogen werden.

Die Taxen fir die erste und dritte Abtheilung werden, der
Uebergabe der leztern an den Betrieb vorgingig, auf die Vor-
sehlige der Gesellschaft vom Bundesrathe festgestellt.

Der Bundesrath ist berechtigt, nach Ablauf der ersten fiinf
Betriebsjahre eine Revision der Taxen fir die zweite Abtheilung
vorzunehmen,

Art. 15. Die im Art. 14 aufgestellten Taxbestimmungen be-
schlagen blof8 den Transport von Station zu Station. Die Waaren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplize abzuliefern und



vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waaren ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafiir nicht erhoben werden. Fir den Fall,
dafl die Gesellschaft spiter einen unbeschrinkten Guterverkehr ein-
richten sollte, kann der Bundesrath abweichende Anordnungen ge-
statten.

Art. 16. Fir die Einzelnheiten des Tr'a,nsportdienstes sind be- .
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 17. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 18. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.

T AR
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