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Botschaf't

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Frei-
burg (Station S. B. B.) nach Bulle (Station C. E. G.)
itber Pérolles-Marly-La Roche-Thusy und Riaz.

(Yom 28. September 1911.)

Tit,

Mit Eingabe vom 26. Januar 1911 stellte ein Initiativkomitee,
vertreten durch Herrn G. Frey, Ingénieur in Bulle, das Gesuch
um Erteilung einer Konzession fiir eine elektrische Schmalspur-
bahn von Freiburg (Statien S. B. B.) nach Bulle (Station C. E. G.)
itber Pérolles-Marly-La Roche-Thusy und Riaz.

In dem dem Gesuche beigelegten allgemeinen Bericht fithren
die’ Konzessionsbewerber, Herren Auguste Barras und Konsorten,
im wesentlichen folgendes aus:

Die projektierte Eisenbahn, deren Tracé vom Staatsrat des
Kantons Freiburg gutgeheissen und studiert worden sei, habe die
Bestimmung, eine direkte Verbindung zwischen der Kantonshaupt-
stadt und Bulle, dem Hauptorte des Greyerzer Bezirks, herzustellen.

Nach Uberschreitung der Saane bei Pérolles fiihre die Linie
nach dem industriellen Dorf Marly und erreiche dann Le Mouret,
wo die Strassen aus dem obern Sensegebiet und der Gegend von
Bonnefontaine, sowie diejenigen der bedeutenden Dorfer Ependes,
Arconciel und Treyvaux ausmiinden. Le Mouret, Sitz eines Frie-
densgerichtes, sei der natiirliche Mittelpunkt fiir das Geschafts-
leben der benachbarten Dérfer. Sodann erreiche die Linie La
Roche, eine Ortschaft von 1200 Einwohnern mit sehr lebhafter
Holzindustrie. Bemerkenswert seien das in der Nihe von Pont-
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la-Ville, bei der Briicke von Thusy, befindliche Stauwerk der
Saane und der Tunneleingang des Wasser- und Elektrizititswerkes
Hauterive. Die auf dem linken Ufer der Saane liegende Station
Gumefens, die erste auf Greyerzergebiet, werde auch die grossen
Bauerndérfer Sorens und Avry-devant-Pont, sowie die Gemeinden
jenseils des Gibloux, die mit Bulle in regem Geschiftsverkehr
stehen, zu bedienen haben. In der Ebene beriihre die Linie zu-
nichst Vuippens und weiterhin Marsens, mit der kantonalen Irren-
anstalt, fihre dann links an Echarlens mit seinen berihmten
Sandsteinbritchen vorbei zur zweitletzten Station Riaz, mit dem
Bezirksspital und schliesse endlich in Bulle an die Elektrischen
Greyerzerbahnen an.

Die Bedeutung der neuen Linie liege kurz gesagt darin, dass
sie die industriellen Gegenden von Marly und Le Mouret aus
ihrer bisherigen Abgelegenheit heraustreten lasse, die Ausbeutung
der grossen Waldungen am Fusse des Cousimbert und der Berra
erleichtern und den am Siidabhang des Gibloux und im untern
Greyerz gelegenen Landwirtschaft treibenden Dirfern einen reellen
wirtschaftlichen Nutzen bringen werde.

Dank der giinstigen Lage der Briicke von Pérolles habe
dieses Projekt vor allem den Vorteil, dass es den kiinftigen Eisen-
bahnen des Sensebezirkes ermigliche, Freiburg ohne Schwierig-
keit zu erreichen, indem sie sich vor Uberschreitung der Saane
an die neue Linie anschliessen.

Der technische Bericht bezeichnet als Ausgangspunkt der
projektierten Linie den Bahnhof der 8. B. B. in Freiburg, der
infolge der fir die Schmalspurbahn zu erstellenden Anlagen etwas
umgeédndert werden miisste. Die Linie beniitze sodann den Bahn-
korper des Industriegeleises von Pérolles. Fiir die Uberschreitung
der Saane sei ein zum Teil in Eisenkonstruktion zu erstellender
Viadukt mit einem parallelen Ubergang von 1 m 50 fiir Fussgénger
vorgesehen.

Vom Ausgang der Briicke bei Rittes fithre die Linie mit
einer Steigung von 30¢/e zur ., Grande Fin“ (Kilometer 3) und
verlaufe dann mit einem Gefille von 27°% bis zur Station
Marly-le-Grand. Von hier aus gelange sie mit einer Maximal-
steigung von 27,5 %00 zur Rossmatte, wo sie auf einer eisernen
Briicke die Gérine iiberschreite, um dann, nach Beschreibung
einer Kurve, bei Kilometer 10,500 die Station Le Mouret zu er-
reichen.

Von Le Mouret an ziehe sich die Linie mit einer Maximal-
steigung von 35040 der Kantonsstrasse entlang bis Pratzey, der
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Station von Treyvaux, verlaufe dann in der Néhe der Kantons-
strasse bis ,Sous le Combert“, wo ein Niveau-Ubergang vor-
gesehen sei. Die Linie fiihre nuomehr mit einer Maximalsteigung
von 34%00 der Serbache entlang, erreiche bei Kilometer 16,50
die Station La Roche, iiberschreite dann auf eisernen- Briicken
die beiden Biche Bey und Stoutz und gelange nach (berschrei-
tung der Serbache mit einer Maximalsteigung von 34°/e0 nach

La Sallaz, wo fiir das Dorf Pont-la-Ville eine Haltstelle in Aussicht

genommen sei. Sodann setze die Linie mittelst einer eisernen

Bricke iiber die Saane und folge ihrem linken Ufer dem Ab-

hang des Gibloux entlang bis zur Station Gumefens. Von der

Briicke bei Thusy bis zur genannten Station betrage die Maximal-

steigung 31°%00. Ausserhalb Gumefens kreuze die Linie sodann

die Kantonsstrasse, iiberschreite weiterhin den Bach Gérignoz
und gelange zur Station Marsens. Auf dieser Strecke betrage die

Maximalsteigung 24 ®/oo. Nach Durchquerung des Plateau von

Fin de Plan und Kreuzung der Kantonsstrasse bei der Abzwei-

gung der Strasse nach Echarlens, tberschreite die Linie auf einer

eisernen Briicke die Sionge kurz vor der Station Riaz. Die Stei-
gung betrage auf dieser Strecke nur noch 8°/o. Ausserhalb des

Dorfes durchkreuze die Linie wieder die Kantonsstrasse, verlaufe

dann dem Hiigel von ,Derdin“ entlang bis nach Taillemaux und

trete dann in einen unter der Linie Bulle-Romont durchgefithrten
kitnstlichen Tunnel ein, der ihr gestatte, bei Kilometer 30 in die

Station Bulle C. E. G. einzumiinden. Die mittlere Steigung be-

trage fiir die letztgenannte Strecke 22,2 %/oo.

Die Linie werde, abgesehen von den Ubergingen iiber dic
Kantonsstrassen, vollstindig auf unabhingigem Bahnkorper er-
stellt. Ihre Linge betrage 30,045 m. Zwischen Marly und Le
Mouret sei eine Variante von 7250 m und zwischen Marsens
und Bulle eine solche von 3800 m vorgesehen.

Die Spurweite betrage 1 m. Die Maximalsteigung erreiche
nach dem Léngenprofil 420, nach dem technischen Bericht
34 %qo.

Die Hohenquoten sind folgende:

Freiburg S. B. B. 632,20; Marly-le-Grand 627,00; Le Mouret
755,00 ; Treyvaux 800,00 ; La Roche 746,50 ; Pont-la-Ville 651,00
Gumefens 705,00 ; Marsens 715,00; Riaz 730,00; Bulle 773,74 m
i M.

Zahl der Zwischenstationen: neun.

Giitertransport: vorgesehen.

Betriebssystem: Elektrizitit mit Luftleitung.
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Der summarische Kostenvoranschlag setzt sich aus folgenden
Posten zusammen :

Unterbau, Briicken in Eisenkonstruktion und

kiinstliche Tupnel . . . . Fr. 1,810,000
Oberbau, Haltestellen und Sta,tlonen und Ein-

fiilhrung in den Bahnhof Freiburg . . » 1,830,000
Elektrische Anlagen, Luftleitung, Unterstatlonen

mit Akkumulatorenbatterlen und Survolteurs-

Dévolteurs . . . .- . . . . . ... ., 1,410,000
Expropriationen e " 360 000
Rollmaterial -, 800 000

~ Unvorhergesehenes . . . . . . . . . 285, ,000

Total Fr. 6,500,000

In seiner Vernehmlassung vom 12. August 1911 empfiehlt
der Staatsrat des Kantons Freiburg die Erteilung der Konzession.

Anlésslich der vorgeschriebenen konferenziellen Verhand-
lungen, die am 21. September 1911 stattfanden, wurde der vom
Eisenbahndepartement ausgearbeitete Beschlussesentwurf mit
einigen Abinderungen in bezug auf die Bestimmungen iiber die
Beforderung von Giitern und lebenden Tieren angenommen,

Da wir gegen die Erstellung der projektierten Eisenbabn
keine Einwendungen zu machen haben, empfehlen wir Thnen den
nachstehenden Beschlussesentwurf zur Genehmigung. .

Wir benittzen diesen Aunlass, Sie, Tit., unserer ausgezeichneten
Hochachtung zu versichern.
Bern, den 28. September 1911,

Im Namen des schweiz. Bundesra.tes,!
Der Bundesprisident:
Ruchet.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.

Bundesblatt, 63. Jahrg, Bd, IV. 18
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Frei-
burg (Station S. B. B.) nach Bulle (Station C. E. G.)
itber Pérolles-Marly-La Roche-Thusy und Riaz.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des durch die Herren August Barras und
Mithaften vertretenen Initiativkomitees fiir eine Eisenbahn
von Freiburg nach Bulle, vom 15. Januar 1911;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 28, September 1911,
beschliesst:

Einem Initiativkomitee, bestehend aus den Herren August
Barras, Grossrat in Bulle, Prisident, Biolley Udalric, Grossrat in
Praroman, Dousse, J. B., contrdleur des hypothéques in Le Mouret,
Gross, Alphons, Grossrat in Arconciel, Roulin, Paul, Grossrat in
Treyvaux, Pilier, Maxime, Syndic in Bonnefontaine, Wicht, Philipp,
Grossrat in Marly-le-Grand, Romanens, Theophil, Grossrat in
Vuippens, Gauderon, Alphons, Syndic in Gumefens, Magnio, Alfred,
Syndic in Hauteville, Blane, Louis, Direktor in Bulle, Brodard,
Olivier, Syndic in La Roche, Rigolet, Sylvester, Grossrat in La.
Roche, Scherly, J., in La Roche, Kolly, Alphons, Sekretir in La
Roche, Schwartz, Johann, Syndic in Giffers, Offner, Grossrat in
Plaffeien, Piller, Jost, Syndic in Oberschrot, Zbinden, Alphons,
Wirt in Sahli, Lauper, Joseph, Grossrat in Plasselb, Bongard,
Leon, Direktor in Freiburg, Weck, Robert, Kantonsrichter in Frei-
burg und Frey, G., Ingenieur in Bulle, wird zuhanden der Ge-
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sellschaft der elektrischen Greyerzerbahnen die Konzession fiir den
Bau und den Betrieb einer elektrischen Schmalspurbahn von Frei-
burg (Station 8. B. B.) nach Bulle (Station C. E. G.) tiber Pérolles-
Marly-La Roche-Thusy-Riaz unter den in den nachfolgenden Ar-
tikeln enthaltenen Bedingungen erteilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbeborden iiber den Bau und Be-
trieb der sechweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundes-
gesetzes vom 21. Dezember 1899 erklirt.

Art. 3. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 4. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bulle.

Art, 5. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ithren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Das Strecken- und das Stationspersonal soll schweizerischer
Nationalitat sein.

Art. 6. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkraftireten
des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem Bundesrat
die vorschriftsméissigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst
den Statuten der Gesellschaft zur Genehmigung einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Binnen 4 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an gerechnet,
ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem Betriebe
zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfubhrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pléne eine Abdnderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge fur
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

¢
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. Die Bahonverwaltung hat dafiir zn sorgen, dass die Tunnel-
arbeiten am Sonntag, mit Ausnahme der Arbeiten vor Ort und
allfilliger unaufschiebbarer Arbeiten, eingestellt werden.

Sie ist ebenfalls verpflichtet, Zerstérungsvorkehrungen, Er-
weiterungs- und Erginzungsbauten, die im militirischen Interesse
verlangt werden, beim Bau und spiiter auf ihre Kosten auszufithren,

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitat betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zutage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen usw., sind Eigentum des Kantons Frei-
burg und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erftllung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nitige
Personal und Material zur Verfigung zu stellen.

Art, 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder nétigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten itbertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziechen. Soweit sie Anderungen notig findet, konnen solche
erst eingefiihrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 13. Die Beforderung von Personen soll tiglich min-
destens fiinfmal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt
der Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen, erfolgen.
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Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
gesetzt. _ ‘ . :

Die Fahrpline unterliegen der Genehmigung des Bundesrates,

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen nach dem Durchgangssystem mit zwei Klassen aufstellen.

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen
beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat dafiir zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer mdglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen,
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Per-
sonen zu beftrdern..

Art. 15. Fir die Eléfﬁrderung von Personen kénnen Taxen
bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

in der zweiten Wagenklasse 11,2 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 8 Rappen
per Kilometer der Bahnlinge.

Far Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen als fiir doppelte einmalige Fahrten,

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu beférdern, sofern fiir
golche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
zwolften Altersjahre ist in beiden Wagenklassen die Hiilfte der
Taxe zu zahlen. '

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aunfzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 16, Fur die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behérden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler Behorden
sind auch Arrestanten zu transportieren.

Der Bundesrat wird hiertiber die nidhern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.




254

Fir anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
8 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisegepiick
ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe eingefithrt
werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die Taxe fest.

Art. 18. Fir die Beforderung von Giitern sind die Giter-
klassifikation der schweizerischen Eisenbahnen und die Tarife der
schweizerischen Bundesbahnen (Normaltauf Ausnaghmetarife und
Reglemente) anwendbar auf Grund eines Distanzzuschlages, del
150 % der effektiven Distanzen nicht itbersteigen darf.

Art. 19. , Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimi-
schen gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den
personlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Tréager, wenn auch in besonderen Wagen, mit den Personenziigen

transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang’

genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht itbersteigen, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht ist die
Taxe fir Waren in gewéhnlicher Fracht zu erheben.

Art, 20. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewdhnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fur
den Transport von Getreide, Mehl, Hiilsenfriichten, Kartoffeln,
Futtermitteln usw. zeitweise niedrigere Taxen einzufithren, welche
vom Bundesrate nach Anhérung der Bahnverwaltung festgesetzt
werden.

Art. 21. Fur die Beforderung lebender Tiere ist der fir die
schweizerischen Bundesbahnen giltige Tarif anwendbar auf Grund
eines Distanzzuschlages, der 150 % der effektiven Distanzen nicht
ibersteigen darf.

Art. 22. Far Gepick-, Giter- und Tiersendungen kann eine
Minimaltaxe erhoben werden, die aber den Betrag von 40 Rappen
fir eine einzelne Sendung nicht iberschreiten darf.

Art. 23. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die. Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Auf den Hauptstationen sind jedoch Einrichtungen fiir das
Abholen und die Ablieferung der Giter im Domizil des Aufgebers,
beziehungsweise des Adressaten, zu treffen (Camionnagedienst).
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Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung
des Bundesrates zuléissig fur einzelne Klassen von Wagenladungs-
gttern, fir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 24. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 25. Samtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
drei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 26, Wenn dis Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der
Transporttaxen verhéltnismissig herabzusetzen. Kann hieriiber eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich der Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 27. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufaung ge-
nigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzu-
stellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Marz 1905 mit Bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hulfsgeschiiften sich ergeben.

Art, 28, Fiir die Ausitbung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Freiburg gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffnung des
Betriebes .und von da an je auf 1. Januar eines Jahres er-
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€

folgen. Vom Entschluss des Rickkaufes ist der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu
geben.

. Durch den Ruckkauf wird der Ruckkiufer Eigentimer der

Bahn mit jhrem Betriebsmaterial und allen wbrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des
Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welechem
Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Genilge gefan
werden, und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhaltnis-
missiger Betrag von der Rilckkaufssumme in Abzug zu
bringen.

Die Entschidigung fiir den Ritckkauf betriigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1950 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert
des durchschuittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1950 und
1. Januar 1965 erfolgt, den 22Y/sfachen Wert; — wenn der
Ruckkauf zwischen dem 1. Januar 1965 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages ; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschéfts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss

der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkéufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zn
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen,

. Streitigkeiten, die dber den Ritckkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.
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Art. 29. Hat der Kanton Freiburg den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund npichtsdestoweniger befugt, sein
Rickkaufsrecht, wie es im Art. 28 definiert worden, jederzeit
auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen
ware. -

Art. 30. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieses Beschlusses, welcher am 18. Oktober 1911 in Kraft tritt,
beauftragt.

GEo—r-




Schwei zerisches Bundesarchiv, Digitale Amtsdruckschriften
Archives fédérales suisses, Publications officielles numérisées
Archivio federale svizzero, Pubblicazioni ufficiali digitali

Botschaft des Bundesrates an die Bundesver sasmmlung betreffend Konzession einer
elektrischen Schmalspurbahn von Frelburg (Station S. B. B.) nach Bulle (Station C. E. G.)
Uber PérollesMarly-La Roche-Thusy und Riaz. (Vom 28. September 1911.)

In Bundesbl att
Dans Feuille fédérale
In Foglio federae
Jahr 1911

Année

Anno

Band 4

Volume

Volume

Heft 40

Cahier

Numero

Geschaftsnummer 217

Numéro d'affaire

Numero dell'oggetto

Datum 04.10.1911
Date

Data

Sdite 246-257
Page
Pagina

Ref. No 10 024 345

Das Dokument wurde durch das Schweizerische Bundesarchiv digitalisiert.
Le document a été digitalisé par les. Archives Fédérales Suisses.
I documento é stato digitalizzato dell'Archivio federale svizzero.



