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Erscheint wichentlich, Freis 20 Franken im Jahr, 10 Franken im Halbjahr, suzbplick
Nachnahme- and Postbestellungsgebiihr.
Einrfckungsgeblihr : 50 Rappen die Petitzefle oder deren Raumn, — Inserate franko an
Stampfii & Cle. in Bern,

1930 Botschaft

des
Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Genehmigung
der am 23. Oktober 1924 unterzeichneten internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr und iber
den Eisenbahn-Personen- und Gepickverkehr.
(Vom 27, Februar 1925.)

Mit dem am 14, Oktober 1890 abgeschlossenen und am 1. Januar 1893
in Kraft getretenen internationalen Ubereinkommen iiber den FEisenbahn-
frachtverkehr ist in einem grossen Teil von Furopa fir den Giterverkehr
von Land zu Land ein einheitliches Transportrecht und damit die zu seiner
ungehinderten Entwicklung unerliissliche feste Grundlage geschaffen worden.
Als Signatarstaaten waren an dem Ubereinkommen beteiligt Belgien, Deutsch-
land, Frankreich, Italien, Luxemburg, die Niederlande, Osterreich, Russland-
die Schweiz und Ungarn. Spater sind ihm beigetreten Dinemark (1897),
Rumiinien (1904), Schweden (1907), Serbien (1910), Bulgarien (1911), Norwegen
(1920), Polen und die Tschechoslowakei (1922).

Auf Grund der im Ubereinkommen getroffenen Bestimmungen ist in
Bernein Zentralamt fir den internationalen Eisenbahntransport exrrichtet worden,
-das bestimmt ist, die Ausfihrung des Ubereinkommens zu erleichtern und
zu sichern. Mit der Organisation dieses Amtes und der Uberwachung seiner
Goeschiftsfuhrung ist der schweizerische Bundesrat betraut, dem auch in anderer
Beziehung in gewissem Umfange die Geschiiftsleitung des Verbandes iiber-
-tragen wurde.

Hinsichtlich der Fortbildung des internationalen Eisenbahnfrachtrechtes
ist im Ubereinkommen bestimmt, dass alle fiinf Jahre nach dem Inkrafttreten
der auf dor letzten Konferenz beschlossenen Anderungen, auf Verlangen von
wenigstens einem Viertel der beteiligten Staaten auch frither, eine neue Kon-
ferenz von Delegierten der vertragschliessenden Staaten zusammentreten soll,
um die fitr notwendig erachteten Abinderungen und Verbesserungen des Uber-
einkommens in Vorschlag zu bringen.

Das Ubereinkommen ist denn auch auf Grund der Beschhusse solcher
Revisionskonferenzen wiederholt abgeiindert und ergiinzt worden, zunichst
«urch die Zusatzvereinbarung vom 16. Juli 1895, spiter durch die Zusatz-
sd@ibereinkommen vom 16. Juni 1898 und vom 19, September 1906.
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Da das Zusatzitbereinkommen vom 19. September 1906, das die vom
der zweiten Revisionskonferenz vom Jahre 1905 vorgeschlagenen Anderungen
enthielt, am 22. Dezember 1908 in Kraft getreten ist, wiire die dritte Revieions-
konferenz auf Ende 1913 oder Anfang 1914 fiillig gewesen. Thre Abhaltung,
die aus verschiedenen Griinden auf das Jahr 1915 verschoben worden war,
wurde jedoch durch den Weltkrieg vereitelt.

Schon vorher, im Jahre 1911, hatte cine Konferenz, an der ausser den
damals am Ubereinkommen iber den FEisenbahnfrachtverkehr beteiligten
Staaten auch Norwegen vertreten war, den Entwurf eines internationalen Uber-
einkommens iiber die Beforderung von Personen und Reisegepick aufgestellt.
Die Umwandiung dieses Entwurfes in eine endgiltige Vereinbarung wurde
ebenfalls durch den Weltkrieg verhindert.

Forner war im Jahre 1912 von Delegierten der am Frachtubereinkommen
beteiligten Staaten der Entwurf zu einer neuen Anlage T zu diesem Uber-
einkommen aufgestellt worden, in dem die Vorschriften @tber die nur bedingungs-
weise zur Beforderung zugelassenen Gegenstéinde nach nenen Gesichtspunkten
unter Beriicksichtigung der Bedirfnisse des Verkehrs und der Fortschritte
der Wissenschaft umgearbeitet waren. Wegen des Weltkrieges ist auch die
Genchmigung dicsos Entwurfes durch die beteiligten Regierungen unter-
blieben.

Ende 1918 erklirten Frankreich, Italien, Serbien und Belgien, etwas spéter
auch Ruminien, beim schweizerischen Bundesrate die Kiindigung des inter-
nationalen Ubereinkommens itber den Eisenbahnfrachtverkehr auf den 81, De-
zomber 1919, Wir gaben den tibrigen Vertragsstaaten davon Kenntnis und liessen
os uns ferner angelegen sein, dahin zu wirken, dass das Ubereinkommen,
das fir diese Staaten seine Geltung behielt, im Verkehr mit ihnen auch von
den Kundigungsstaaten uber den 81, Dezember 1919 hinaus bis zum Abschluss
eines neuen Ubereinkommens zur Anwendung gebracht werde. Auf Grund
der ung zugegangenen Erklirungen konnlen wir in einer am 22, Dezember
1919 an die Vertragsstaaten gerichteten Note feststellen, dass die vorliufige
Fortdauer des Ubereinkommens unter simtlichen Kontrahenten gesichert sei.
Wir verbanden damit die Mitteilung, dass wir sobald alg irgend méglich Sechritte
unternehmen wurden, um die Revision des Ubereinkommens in die Wege zn
leiten.

Auf Grund eines Meinungsaustausches mit den Vertragsstaaten gelangten
wir dann dazu, die dritte Konferenz zur Revision des internationalen Uber-
einkommens itber den Eisenbahnfrachtverkehr auf den 1.Mai 1923 nach
Bern einzuberufen, Ausser der Behandlung der Antrége betreffend die Revision
des Frachtubersinkommens wurde der Konferenz auch die Aufgabe zugewiesen,
iber etwaige Abiinderungs- und Ergénzungsvorschldge zu den beiden von frithern
Konferenzen aufgestellten, von den Regierungen noch nicht genehmigten Ent-
wiirfen zu einer neuen Anlage I zum Frachtitbercinkoinmen und zu cinem
Ubereinkommen iiher die Beforderung von Personen und Reisegepiick zu
beraten.
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Zu der Konferens warden it Zustimmung der Vertragsstaaten auch
die dem Ubereinkominen noch nicht beigetretenen Staaten Estland, Finnland,
Griechenland, Lettland, Litaven, Portugal und Bpanien, ferner die Regierungs-
kommission des Saargebietes eingeladen.

Die Konterenz, an der simtliche eingeladensn Regierungen mit Ausnahme
von Portuga.l vortreten waren, tagte vom 1. Mai bis zum 8. Juni 1928. Sie
verhandelte in zahlreichen Kommissions- und Plenarsitzungen iber die ihr
vorgelegten neuen Fassungen der beiden Ubereinkommen und sonstigen An-
trige und stellte als Ergebms ihrer Beratungen in drei Schlussprotokollen
folgende Entwinrfe zu internationalen Ubereinkommen auf:

1. Entwurf eines Ubereinkommens itber den Eisenbahnfrachtverkehr,
mit 7 Anlagen;

2. Entwurf eines Zusataziibereinkommens zum internationalen Uberein-
kommen iber den Eisenbahnfrachtverkehr, vom 14. Oktober 1890;

8. Entwurf eines Ubereinkommens iber den Eisenbahn-Personen-- und
Gepickverkehr, mit 2 Anlagen.

Wir ubermittelten die drei Schlu%plotokolle den beteiligten Regierungen
und der Regierung von Portugal, indem wir ihnen dabei von dem Wunsche
der Konferenz Kenntnis gaben, die Entwiirfe méchten so bald als moglich in
endgiltige Vereinbarungen umgewandelt werden.

~ Die Regierungen erklirten sich zur Unterzeichnung bereit, einige immerhin
unter Stellung von Abinderungsantrigen, die zu lingern schriftlichen Verhand-
lungen Anlass gaben. Auch in anderer Hinsicht ergaben sich Anstinde, die vor-
erst geregelt werden mussten. Nach zeitraubenden Verhandlungen konnte eine
Verstandigung herbeigefithrt werden, sowwhl hinsichtlich der erwihnten An-
gtinde als auch tiber die Anderungsantréige, die, soweit sie sich nicht auf offen-
sichtliche Unrichtigkeiten der vorliegenden Texte bezogen, fir die niichste
Revisionskonferenz zuriickgelegt wurden. Am 23. Oktober 1924 sind die Bevoll-
michtigten der Regierungen zur Lnterzelchnung der Uberemkommen in Bern
zusarnmengetreten.

Von der Unterzeichnung des Entwurfes zu einem Zusatzitbereinkommen
zum internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr, vom
14. Oktober 1890, wurde abgesehen, Mit diesem Zusatziibereinkommen héitten
die Vertragsstaaten ermichtigt werden sollen, bis zum Inkrafttreten des neuen
Frachtiibereinkommens gegeniiber den Vorschriften des Ubereinkommens von
1890 gewisse Abweichungen zuzulassen, die wegen der durch den Krieg geschaf-
fenen Verhiltnisse, insbhesondere im Hinblick auf die raschen Schwankungen
der Wechgelkurse, als nitig erachtet wurden. Die Konferenz hatte bei der Auf-
stollung des Entwurfes vorausgesetzt, dass dieser in kiirzester Frist in eine end-
giltige Vereinbarung umgewandelt und in Kraft gesetzt werden kénne. Nach-
dem sich diese Voraussetzung nicht erfillt hatte und vorauszusehen war, dass
das Zusatzitbereinkommen vor dem Inkrafttreten des neuen Frachtiberein-
kommens iiberhaupt nicht mehr -Geltung erlangen wiirde, konnte es als
gegenstandslos fallen gelassen werden.
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Die beiden Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr und iber
den Eisenbahn-Personen- und Gepickverkehr sind unter Vorbehalt der Ratifi-
kation von den Bevollmichtigten der Regierungen von Belgien, Bulgarien,
Dinemark, der Freien Stadt Danzig, Deutschland, Estland, Finnland, Frank-
reich, Griechenland, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, den Nieder-
landen, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruminien, Schweden, der
Schweiz, dem Konigreich der Serben, Kroaten und Slowenen, Spanien, der
Tschechoslowakei und Ungarn, sowie von dem Delegierten der Regierungs-
kommission des Saargebietes unterzeichnet worden.

Wir gestatten uns, Thnen die beiden Ubereinkommen, deren Wortlaut
in den Beilagen zu dieser Botschaft wiedergegeben ist, mit folgenden Be-
merkungen zu unterbreiten: '

1. Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr.

Das am 23. Oktober 1924 abgeschlosseno Ubercinkommen iber den
Eisenbahnfrachtverkehr ist bestimmt, das gegenwiirtige Ubereinkommen @ber
den gleichen Gegenstand nebst den zugehdrigen Vereinbarungen zu ersetzen.
Ts stellt sich vor allem als eine durchgreifende Revision der Form der his-
herigen Bestimmungen dar.

Die im heutigen Ubereinkommen durchgefithrte Scheidung in eigentliche
Gesetzesbestimmungen und Ausfithrungsbestimmungen, die sich nicht be-
wihrt hat, ist aufgegeben. Die bisherigen Auvsfihrungsbestimmungen sind in
das Ubereinkommen selbst aufgenommen und mit den Artikeln vereinigt,
auf die sie sich bezichen. Damit ist,der heute bestehende Ubelstand, dass zu-
sammengehorige Vorschriften ausemandergerissen sind und an verschiedenen
Orten aufgesucht werden miissen, beseitigt.

Ebenso sind auch die Bestimmungen des dem jetzigen Ubereinkommen
beigegebenen Protokolls und der Zusatzerklirung vom 20. September 1898
betreffend den Beitritt neuer Staaten, unter Vornahme der firr notig erachteten
Anderungen, in den eigentlichen Text des neuen Ubereinkommens aufgenommen
worden,

Ferner hat das neue Ubereinkommen einen bessern systematischen Auf-
bau erhalten. Fs ist in Titel und Abschnitte eingeteilt; bisher waren die Be-
stimmungen des jetzigen Ubereinkommens ohne jede Gliederung artikelweise
aneinandergereiht. o

Im wbrigen hat die Revisionskonferenz den heutigen Bestimmungen auch
da, wo sie materiell unveriindert in das neue Ubereinkommen iibernommen
wurden, eine modernere Fassung gegeben und dabei auf eine Verbesserung
in dem Sinne Bedacht genommen, dass sie sich bemitht hat, tiir gleiche Begriffe
oine einheitliche Ausdrucksweise einzufiihren. o

Diese ganze Umgestaltung ist als zweckmissig zu betrachten. Insbeson-
dere wird durch die neue Anordnung und Gliederung des Stoffes die Uber-
sichtlichkeit ganz wesentlich erhiht.
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Hinsichtlich der Anderungen, die das neue Ubereinkommen inhaltlich
gegeniiber den heutigen Vorschriften bringt, beschrinken wir uns darauf,
im folgenden die wichtigsten hervorzuheben,

Art. 2. Wahrend heute nur Eisenbahnstrecken in die Liste der dem
Ubereinkommen unterstellten Verkehrsanstalten aufgenommen werden kénnen,
wird es nach dem neuen Ubereinkommen zuliissig sein, auch regelmissig be-
triebene Kraftwagen- oder Schiffabrtslinien einzubeziehen, sofern diese im
Anschluss an eine Eisenbahn internationale Beférderungen unter der Verant-
wortung eines der Vertragsstaaten oder einer in die Liste eingetragenen Eisen-
hahn ausfithren.

Art. 4. Der § 1 der Ausfithrungsbestimmungen zutu gegenwirtigen Uber-
einkommen fithrt unter den bedingungsweise zur Beforderung zugelassenen
Gitern auf: Gold- und Silberbarren, Platina, Geld, geldwerte Miinzen und
Papiere, Dokumente, Edelsteine, echte Perlen, Pretiosen und andere Kost-
barkeiten, ferner Kunstgegenstinde, wie Gemilde, Statuen, Gegenstinde
aus Erzguss, Antiquitéiten. Diese Gegenstinde werden im internationalen
Verkehr auf Grund des internationalen Frachthriefes zu den durch Verein-
barungen zwischen den Regierungen oder durch Tarife der beteiligten
Bahnverwaltungen festgesetzten Bedingungen zugelassen. Solche Verein-
barungen oder Taritbestimmungen fehlen aber zumeist, weil die Fest-
setzung einheitlicher Beférderungsbedingungen, inshesonders soweit die
Haftptlicht in Frage kommt, grossen Schwierigkeiten begegnete. Die bisherige
Regelung war also schon deshalb wenig befriedigend, weil die erwihnten Gegen-
stinde dabei fast durchweg von der Beférderung anf Grund des internationalen
Frachtbriefes ausgeschlossen bleiben und auf die Reexpedition an der Grenze
verwiesen sind. Dazu kommt, dass sich bei der Anwendung der Vorschriften
sehr oft Anstinde ergaben, weil es an einer verbindlichen Umschreibung des
Begriffes «Kostbarkeiten» fehlt. Die Schwierigheiten haben sich in den letzten -
Jahren noch vermehrt, weil sich insbesondere in den Lindern mit zerriitteter
Valuta die Tendenz geltend machte, den Begriff der Kostbarkeit sehr weit zu
fassen. Es entstand infolgedessen eine Rechtsunsicherheit, die sich im inter-
nationalen Verkehr sehr storend bemerkbar machte.

Das neue Ubereinkommen hat eine Regelung getroffen, mit der alle mit
dem Begriff der Kostbarkeiten zusammenhiingenden Streitfragen wegfallen.
Die oben erwihnten hochwertigen Gegenstinde sind nimlich unter den be-
dingungsweise zur Beforderung zugelassenen Giitern nicht mehr aufgefiihrt.
Bie werden also kinftig obne weiteres auf Grund internationaler Frachtbriefe
zur Beférderung angenommen. 8ie unterliegen aber anderseits auch den all-
gemeinen Haftungshestimmungen, die fiir den Fall des giinzlichen oder teil-
weison Verlustes des Gutes die Entschidigung auf hochstens Fr. 50 fir jedss
fehlende Kilogramm des Rohgewichtes beschrinken (vgl. Art, 29). Der Ver-
sender kann sich jedoch gegen Bezahlung einer Primie einen weitergehenden
Schadenersatz dadurch sichern, dass er im Frachtbrief das Interesse an der Liefe-
rung angibt.
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~+ Art. 5. Die Revisionskonferenz hat sich eingehend mit der Frage befasst,
ob es nicht angezeigt sei, den vielumstrittenen Begriff der hohern Gewalt,
der sich an verschiedenen Stellen des heutigen Ubereinkommens findet, durch
Anfithrung von Tatbestandsmerkmalen zu bestimmen. Da es nicht mdglich
war, eine befriedigende Formel zu finden, entschloss sich die Konferenz, die
hohere Gewalt als Grund zum Ausschluss der Haftung bei Verlust und Be-
schiidigung beizubehalten (vgl. Art. 27). Dagegen hat die Konferenz, in der
Absicht, die Haftung der Fisenbahn zu mildern, in dem die Beforderungs-
pflicht regelnden Art.5 den Begriff der héhern Gewalt durch eine auf tat-
séichliche Merlsmale abstellende Vorschrift ersetzt. An Stelle der heutigen Vor-
schrift, wonach dic Eisenbahn von der Beforderungspflicht befreit ist, wenn
Umsténde, die als hohere Gewalt zu betrachten sind, die Beforderung ver-
hindern, bestimmt nimlich das neue Ubereinkommen, dass die Eisenbabn zux
TUbernahme der Beférderung verpflichtet ist, sofern diese nicht durch Umstédnde

verhindert. wird, welche die Eisenbahn nicht abzuwenden und denen sie auch

nicht abzuhelfen vermochte. .

Das neue Ubereinkommen enthiilt ferner in Art. 5, § 5, eine Erweiterung
der heutigen Bestimmung, dass die Giiter in der Reihenfolge ihrer Annalme
zu befordern sind, sofern die Eisenbahn nicht zwingende Griinde des Betriebes
oder das 6ffentliche Interesse fiir eine Ausnahme geltend machen kann. Kinftig
kann in Fillen, wo das 6ftentliche Intoresse oder zwingende Gritnde des Betriebes
es erfordern, die zustindige Behorde anordnen, dass der Betrieb gany oder teil-
‘weise eingestellt wird, dass gewisse Sendungen ausgeschlossen oder nur bedin-
gungsweise zugelassen, dass dagegen andere Sendungen vorzugsweise befdrdert
werden. Diese Magsnahmen miissen verdifentlicht werden. Jede Eisenbahn
kann Giter, deren Beférderung durch eine solche Ringchrinkung verhindert
witrde, zuriickweisen. Diese Erweiterung der heutigen Vorschrift ist von der
Konferenz als nétig erachtet worden im Hinblick auf die Betriebsschwierig-
keiten, mit denen die meisten Staaten in den letzten Jahren zu kimpfen
hatten. ' :

Art. 7. Gegeniiber dem Art.7 des gegenwiirtigen Ubereinkommens und
dem § 8 der zugehérigen Ausfithrungsbestimmungen weisen die neuen Vor-
schriften itber die Haftung fir die Angaben im Frachtbrief zahlreiche Ande-
rungen auf. Wir beschrinken uns darauf, hervorzuhcben, dass der Fracht:
zuschlag, der zu entrichten ist, wenn die von der Beforderung ausgeschlossenen

oder die nach der Anlage I nur bedingungsweise zur Befordérung zugelassenen -

Gegensténde unter unrichtiger oder ungenauer Deklaration aufgegeben, oder
wenn die in der Anlage [ vorgeschriebenen - Sicherhsitsvorschriften nicht
beachtet werdern, nach dem Grade der mit der Zuwiderhandlung verbundenen
Gefahr und den Folgen, die darans entstchen kénnen, abgestuft worden ist,
Wiihrend er heute fir die erwibnten Fille ohne Unterschied auf Fr. 15 fir
jedes Kilogramm Rohgewicht des Versandstiickes fostgesetzt ist, wird er kiinftig
jenach der Gefahrenklasse, in-die das' Gut eingereiht ist, 15, 10, 5 oder 1 Franken
betragen, : h

St S
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Ein von der Schweiz gestellter Antrag aut Beifigung eines Zusatzes,
wonach die Eisenbahn von der Erhebung des festgesetzten Frachtzuschlages
aus Billigkeitsriicksichten absehen oder ithn herabsetzen kann, ist von der
Konferenz abgelehnt worden in der Meinung, dass die Eisenbahnverwaltungen
aus eigenem BRechte auf die Erhebung der Zuschlige verzichten kénnen, wenn
gie es fur billig halten und ihnen der gute Glaube der Beteiligten nach-
gewiesen scheint.

Art. 12. Die Vorschriften iber die Verpackung haben verschiedene Ande-
rungen und Erweiterungen erfahren. Hervorzuheben ist die Neuerung, dass
der Absender fiir dusserlich erkennbare, aber im Frachtbrief nicht anerkannte
Maingel der Verpackung kinftig haftet, wenn das Vorhandensein dieser Mingel
von der Eisenbahn nachgewiesen wird. Nach dem heutigen Recht haftet der
Absender in dem genannten Falle nur, wenn ihm ein arglistiges Verfahren zur
Last fallt. '

Art. 18. Eine in diosen Artikel neu aufgenommene Bestimmung erklirt
die Eisenbahn haftbar fiw die Folgen des Verlustes der in den Frachtbriefen
erwihnten und ihnen beigegebenen Begleitpapiere. Damit wird einer wieder-
holt laut gewordenen Forderung der Verkehrsinteressenten entsprochen.

Art. 15. Nach dem geltenden Recht ist die Hisenbahn verpflichtet, auf -
der Bestimmungsstation die Verzollung des Grutes vorzunehmen, sofern diese
weder vom Empfinger noch gemiss anderweitiger Festsetzung im Fracht-
brief von einem Dritten besorgt wird. Die neuen Bestimmungen wandeln
diese Verpflichtung der Eigenbahn in ein Recht um, das nur unter der Voraus-
setzung ausgeiibt werden kann, dass der Frachtbrief nicht eingelost ist und die
Verzollung weder vom Empfinger noch von einem Bevollmiichtigten des
Absenders innerhalb einer im Reglement der Empfangsbahn vorgeschriebenen
Trist vorgenommen wird. Dieso neue Regelung trigt sowohl den Interessen
der Eisenbahn als auch denjenigen des Absenders besser Rechnung aly die
heutige Ordnung.

Art. 16. Nach den heutigen Bestimmungen ist der Empfinger berechtigt,
mach Ankunft des Gutes amn Bestimmungsorte die durch den Frachtvertrag
begriindeten Rechte gegen Erfullung der sich daraus ergebenden Verpflichtungen
gegen die Kisenbahn geltend zu machen. Diese Regelung hat Anlass zu der
Btreitfrage gegeben, ob, wenn das Gut unterwegs verloren geht, dem Empfanger
iiberhaupt keine Reklamationsberechtigung zusteht, oder ob er sie in diesem
Falle in dem Zeitpunkt erlangt, wo das Gut am Bestimmungsorte hitte an-
kommen sollen. Die Konferenz hat die Frage zugunsten des Empfingers ent-
schieden. Nach der neuen Fassung kann dieser die Empfangsbahn auch dann
in Anspruch nehmen, wenn das Gut innerhalb derin Art. 30, § 1, festgesetzten
Frist (Vermutung fiur den Verlust) auf der Bestimmungsstation nicht ange-
kommen ist. Die Konferenz war sich bowusst, dass diese Lidsung die Empfangs-
bahn unter Umstéinden schwer belagten kann. Sie liess sich' aber von dem
Gedanken leiten, dass der Empfiinger angesichts der schwierigen Lage, in der
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or sich befindet, wenn das von ihm bezehlte Gut unterwegs in Verlust gerit,
geschittzt werden miisse.

Art. 18. In diesera Artikel ist die Vorschrifit neu aufgenommen, dass die
wegen unrichtiger Tarifanwendung oder infolge von Rechnungsfehlern geschul-
deten Betrige vom Tago der Reklamation oder der Klageerhebung an' mit
6 %, zu verzinsen sind, wenn sie 10 Franken fiir einen Frachtbrief iibersteigen..

Art. 19. Dieser Artikel bringt die Neuerung, dass die Fisenbahn kinftig
verpilichtet ist, Nachnahmebetrige, die sie dem Absender nicht in der Frist
von 8 Monaten nach der Einzahlung zur Verfiigung stellt, vom Ablauf dieser
Frigt an mit 6 9%, zu verzinsen.

Art. 21. Nach dem gegenwiirtigen Ubereinkommen erlischt das Verfiigungs-
recht des Absenders iiber das Gut, sobald nach Ankunft des Gutes am Bestim~
mungsorte der Frachtbrief dem Empfinger itbergeben oder sobald die vom
Empfanger erhobens Klage der Eisenbahn zugestellt worden ist. In Uberein-
gtimmung mit der zu Art. 16 besprochenen Neuerung, wonach der Empfiinger
unter Umstéinden das Reklamationsrecht erlangt, auch wenn die Empfangs—
bahn das Gut gar nicht erhalten hat, lisst der Art.21 des neunen Uberein-
kommens die Verfugungsgewalt des Absenders, gleichgiiltig, ob das Gut auf der
Bestimmungsstation ankommt oder nicht, in dem Zeitpunkt erléschen, wo der
Frachtbrief dem Empfinger iibergeben ist oder dieser seine Rechte aus dem
Frachtvertrag geltend gemacht hat.

Art. 24. Dieser Artikel bestimmt in Ubereinstimmung mit dem geltendem
Recht, dass die Bestimmungsstation bei Ablieferungshindernissen den Absender-
durch Vermittlung der Versandstation von der Ursache des Hindernisses.
sofort zu benachrichtigen und seine Anweisung einzuholen hat. Die Xonferenz
hat es fir ndtig erachtet, besondere Bestimmungen zu treffen fiir den Fall,
dass der Empfiinger die Abnahme des Gutes zuniichst verweigert, sich nach-
traglich aber dazn bereit erklirt. Es standen sich zwel Ansichten gegeniiber.
Die eine ging dahin, dass das Gut, nachdem der Absender von der Abnahme-

- verweigerung des Empiingers benachrichtigt worden sei, diesem nachtriglich
nur mit Zustimmung des Abgenders ausgeliefert werden durfe. Die andere
hielt dafiir, dass das Gut dem sich nachtriglich zur Abnahme des Gutes mel-
denden Empféinger auszuliefern sei, sofern die Bestimmungsstation inzwischen
keine entgegengesetzten Anweisungen des Absenders erhalten habe, Die
Konferenz ergiinzte den Art. 24 durch eine Bestimmung im Sinne der zweiten
Auffassung, indem sie davon ansging, diese Losung entspreche in den melsten
Fillen den Interessen des Absenders.

. Art. 27. Nach den Bestimmungen dieses Artikels haftet die Bisenbahn fir
Verlust und Beschidigung wie nach dem geltenden Recht bis zur Grenze der
hohern Gewalt. Von der Haftung fiir den durch Uberschreitung der Liefer-
frist entstandenen Schaden ist sie befreit, wenn sie beweist, dass die Uberschrei-
tang durch Umstinde herbeigefithrt worden ist, die sie nicht absuwenden
und denen sie auch nicht abzuhelfen vermochte. Nach dem heutigen Uber-
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einkommen tritt die Haftbefreiung ein, wenn die Eisenbahn beweist, dass die
Verspiitung von einem Ereignisse herrithrt, welches sie weder herbeigefithrt
hat, noch abzuwenden vermochte. Die nene Fassung entspricht der Formel,
die in Art. 5 als Tatbestand der Befreiung von der Befdrderungspflicht gewihlt
" worden ist und scheint keine matcrielle Abweichung vom heutigen Recht zu
bezwecken.

Art, 28. Dieser Artikel entspricht, abgesehen von folgenden wichtigein
Neuerungen, inhaltlich dem Art.31 des heutigen Ubereinkommens.

Wenn Giter, die ihrer Natur nach einer Verpackung bediirfen, unverpackt
oder mangelhaft verpackt aufgegeben werden, so wird hei Schiden, die nach
den Umstinden des Falles durch das ¥ehlen oder die mangelhafto Beschaffen-
heit der Verpackung entstehen konnten, bis zum Nachweis des Gegenteils
durch den Berechtigten vermutet, dass sie tatsichlich dadurch entstanden sind.
Nach dem heutigen Recht greift diese Vermutung zugunsten der Eisenbahn
nur Platz, wenn das Fehlen oder die mangelhafte Beschaffenheit der Verpackung
im Frachtbrief vom Absender anerkannt ist.

Neu aufgenommen ist die Bestimmung, dass die Bisenbahn nicht haftet
fiur Schéden, die aus der Gefabr entstehen, die damit verbunden ist, dass Gegen-
gtinde, die von der Beforderung ausgeschlossen sind, trotzdem unter unrichtiger,
ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung aufgegeben werden, oder dass.
Gegenstinde, die nur bedingungsweise zur Beforderung zugelassen sind, unter
unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung oder unter Ausseracht-
lassung der vorgeschriebenen Vorsichtsmassregeln durch den Absender aufge-
goben werden. Nach Art. 48 des heutigen Ubereinkommens ist in den genannten,
Fillen jede Haftung der Eisenbahn auf Grund des Frachtvertrages ausge-
gchlossen. Die neue Regelung ist somit fiir die Verfrachter wesentlich ginstiger,
da die Eisenbahn kiinftiz schadenersatzpilichtig ist, wenn der Berechtigte
beweist, dass die Iintstehung des Schadens nicht durch unrichtige, ungenaue
oder unvollstindige Bezeichnung dey Gutes oder durch Ausserachtlassung der
vorgeschriebenon Vorsichtsmassregeln verursacht wurde.

Art. 29. Dieser Artikel sicht insofern eine einschneidende Anderung gegen-
tber dem heutigen Recht vor, als dic bei ginzlichem oder teilweisem Verlust
des Gutes zu zahlende Entschidigung auf Fr. 50 fir jedes fehlende Kilogramm
des Rohgewichtes beschrinkt wird. Die Konferenz hielt dafiir, dass es nicht
billig scheine, der Eisenbahn eine uneingeschrinkte Haftung aufzubirden und
dass bei hochwertigen Giitern dem Verfrachter zugemutet werden diirfe, sich
auch seinerseits durch eine Interessedeklaration zu schiitzen und in der Form
der Entrichtung einer besondern Gebithr an dem Risiko zu beteiligen,

Art.80. Die heute 80 Tage hetragende Frist, nach deren Ablauf der
Berechtigte das Gut ohne weiteren Nachweis als in Verlust geraten betrachten
kann, ist insofern verlidngert, als so oft 10 Tage, hochstens aber 30 Tage, hinzu-~

gerechnet werden, als Staaten ausser dem Versand- und Empfangsstaat an der
Beforderung beteiligt sind.
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Ferner weichen die neuen Bestimmungen von den gegenwiirtigen darin
ab, dass der Berechtigte, falls er das in Verlust geratene und spiter wieder
aufgefundene Gut gegen Rickerstattung der ihun bezahlten Verlustentschadi-
gung nachtriglich bezieht, kiinftig Entschiidigung wegen Verspitung bean.
spruchen lann,

Art. 32. Bei Beschidigung hat die Hisenbahn wie bisher grundsitzlich
den Betrag des Minderwertes des Gutes su ersetzen. Die Entschiidigung ist
Jedoeh in Anbetracht der im Art. 29 eingefithrten Hochstgrenze fiir die Verlust-
entschadigung wie folgt beschrinkt: wenn die ganze Sendung durch die
Beschidigung entwertet ist, auf den Betrag, der i Falle des Verlustes der
ganzen Sendung zu zahlen wire; wenn nur ein Teil der Sendung durch die
Beschidigung entwertet ist, auf den Betrag, der im Falle des Verluqtes dieses
Teils der Sendunﬂ pail Lahlen wilre.

Art. 88. Gegenitber den heutigen Bestimmungen iber die Entschidigung
bei Uberschreitung der Lieferfrist enthilt der Art. 88 eine Ergiinzung, durch
die der Fall des Zusammentreffens der Entschidigung wegen Ubersehreitung
der Lieferfrist it der Entschidigung wegen Verlustes oder Beschidigung
goregelt wird: Danach kann eine Entschidigung wegen Uberschreitung der
Lioferfrist neben einer solchen wegen giinzlichen Verlustes nicht heansprucht
werden, woh] aber neben der Entschiddigung wegen Beschidigung. Im Falle
teilwoisen Verlustes kann ein Anspruch auf Entschidigung wegen Uberschrei-
tung der Lieferfrist for denjenigen Teil der Sendung geltend gemacht werden,
der’ nicht in Verlust geraten ist.

Art. 36. In UbOI‘(,lnbtl]’.HIﬂul’lg mit der Auhleﬂ'ung die nach der herrqchen-
den Meinung der im heutigen Ubercinkommen getroffenen Bestimmung iber
den Schadenersatz bei Arglist oder grober Fahrlissigkeit zu geben ist, bringt
die Fagsung des Art, 36 zumn Ausdruck, dass sich die Bestimmung lediglich
auf die Fille bezieht, wo der Schaden durch ginzlichen oder teilweisen Verlust,
Beschidigung oder Lieferfristiiberschreitung herbeigefiuhrt worden ist.

Der im gegenwiirtigen Ubereinkommen ausgosprochene Grundsatz, wo-
nach im Falle der Arglist oder der groben Fahrlissigkeit Brsatz des vollen
Schadens verlangt werden kann, ist dabin eingeschriinkt, dass der Schaden
jewcilen bis zum Doppelten der Hochstbetrige zu ersetzen ist, die in Betracht
kommen, wenn weder Vorsatz noch grobe Fahilissigkeit vorliegt. Die Konfe-
renz hielt diese Haftungsbeschrinkung im Hinblick auf die uneingeschrinkte
Zulassung der Kostbarkeiten zur Beforderung fur geboten, Dom Absender
ditrfe zugemutet werden, dass er sich vorsehe. Er habe sich oinen etwaigen
Verlust selbst zuzuschreiben, wenn er Giiter von erheblichem Wert zur Befii-
derung aufgebe, ohne die Eisenbahn im Wege der Interes,sedek]aratlon auf diesen
Wert aufmerksam zu machen.

Art. 87. Im Gegensatz zum heutigen Recht kann die Verzinsung des Ent-
Scha,dlgungsbetragec\ kimftig nur bea,naprucht werden, wenn die auf einen
Frachtbrief gewihrte Entschidigung Fr. 10 ubelstelgt
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Art. 42, Nach dem geltenden Recht konnen die Anspriiche aus dem inter-
mationalen Frachtvertrage nach Wahl des Berechtigten gegen die Versand-
bahzn, gegen die Bahn, aut deren Strecken sich der Schaden ereignet hat oder
gogen die Bahn, die dag Gut zuletzt mit dem Frachtbrief iibernommen hat,
geltend gemacht werden. Die im neuen Ubereinkommen enthaltenen Bestim-
mungen iiber die Passivlegitimation der Tisenbahn sehen im Zusammenhang
mit der in Arh. 16 gotroffenen Regelung die Abweichung vor, dass an die Stelle
der Eisenbahn, die das Gut suletzt mit dem Frachtbrief tthernommen hat,
die Empfangsbahn tritt, gleichgiutig, ob sie das Gut erhalten hat oder nicht.
Diese Neuerung bedeutet fir die Verfrachter eine wesentliche Erleichterung.

Geiindert ist ferner die bisherige Bestimmung, dass die Klage nur vor einom
Grerichte des Staates anhinglg gemacht werden kann, in dem die beklagte Bahn
ihren Wohnsitz hat. Kinftig wird, falls nicht in Staatsvertriigen oder Kon-
zessionen etwas anderes bestimmt ist, die Staatszugehdrigkeit der Bahn und
nicht deren Wohnsitz dariiber entscheiden, in welchem La.nde die Bahn zu
verklagen ist.

Art. 56. Im Hinblick auf den verschiedenen Kurs des Frankens in den ein-
zelnen Lindern ist in Art. 56 festgestellt, dass als Franken im Sinne des Uber-
einkommens odor seiner Anlagen der Goldfranken im Werte von — Dollar
der Vercinigten Staaten von Amerika zu verstehen ist.

Eine Anregung der Schweiz, den Artikel durch die Aufnahme von Grund-
sétzen fir die Festsetzung der Umrechnungskurse zu orgénzen, fand in der Kon-
ferenz keine Unterstitzung.

Art. 59. Wihrend nach demn heutigen Ubereinkommen (Zusatzerklirung
vom 20. September 1893) die Aufnahme neuer Staaten von der Zustimmung

samtlicher Vertragsstaaten abhingis ist, gilt die Beitrittserklirung kinftig
als angenommen, wenn nicht mindestens mvel Staaten Widerspruch erheben.

Art. 60. Wie bisher ist vorgesehen, dass die Vertreter der Vertragsstaaten
Jjeweilen spétestens finf Jahre nach dem Inkrafttreten der auf der letzten Kon-
terenz beschlossenen Anderungen zur Revision des Ubereinkommens zusammen-
treten sollen. In einem frithern Zeitpunkt kann eine Koniferenz in Zukunft
einborufen werden, wenn mindostens ein Drittel — hisher gentigte ein Viertel —
der Vortragsstaaten es verlangt.

Fur die Revision der in der Anlage I zum Ubereinkommen enthaltenen
Bestimmungen aber die bedingungsweise sur Beforderung zugelassenen Giiter
ist eine Sonderregelung getroffen. Es ist im Interesse des Verkehrs und aus
Griinden der Betriebsgicherheit von grosster Wichtigkeit, dass diese Bestim-
mungen jederzeit mit den Fortschritten der technizchen Wissenschaften und
den Erfahrungen der Eisenbahnen bei der Beférderung gefibrlicher Giiter in
Einklang gebracht werden. Dies: lisst sich nur erreichen, wenn fir die Fest-
stellung der ndtigen Anderungen und Erginzungen, sowie fiir ihre Inkraft-
getzung eoin einfacheres und schnelleres Verfahren eingehalten werden kann
als fir cine Anderung der wbrigen Toile des Ubereinkommens. Aus diesem
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Grunde setzt der Art. 60 zur Fortbildung der Anlage I cine fachminnische
Kommisgion ein, itber deren Organisation und Geschiftsgang in der Anlage
VII zum Ubereinkommen néihere Bestimmungen getroffen sind. Deutschland,
Frankreich und Italien sind in der Kommission stindig vertreten. Allen andern
Vertragsstaaten steht es frei, sich in den Sitzungen der Kommission vertreten
zu lassen. Die Beschlisse der Kommission werden durch Vermittlung des
Zentralamtes fur den internationalen Eigenbahntransport unverziglich den
Reglerungen der Vertragsstaaten mitgeteilt. Sie gelten als angenommen,
wenn innerhalb der Frist von zwei Monaten, vom Tage der Mitteilung an ge-
rechnet, nicht mindestens zwel Regierungen Widerspruch erhoben haben.

Da die Frist von zwel Monaten in den meisten Fillen nicht hinreichen
wird, die Zustimmung der gesetzgebenden Korperschaften zu den vorgeschla-
genen Anderungen einzuholen, wird es nétig sein, dass sich die Regierungen der
Staaten, deren Gesetzgebung die Mitwirkung dieser Korperschaften beim
Abschluss von zwischenstaatlichen Vereinbarungen vorschreibt, ermichtigen
lassen, diesen Anderungen von sich aus beizutreten. Dem schweizerischén
Bundesrate ist eine Ermichtigung in diesermn Sinne schon hinsichtlich der
Anderungen an der Anlage I zum gegenwiirtigen Ubereinkommen durch den
Bundesbeschluss vom 17. April 1891 betreffend das internationale Uberein-
kommen itber den Eisenbahnfrachtverkehr eingeriumt worden.

Art, 62. Der Art. 62 trifft im Anschluss an den Art. 60 des gegenwiirtigen
Ubereinkommens und die Ziffer 5 des zugehérigen Protokolls, jedoch mit ei-
nigen Abweichungen und Erweiterungen, Bestimmungen iber die Daner der
durch den Eintritt, zum Ubereinkommen eingegangencn Verpflichtungen. Nach
diesen Bestimmungen ist das Ubereinkommen fiir jeden Vertragsstaat bis zum
81. Dezember des finften Jahres nach dem Tage seines Inkrafttretens und von
da an mangels einer Kandigung immer fiir eine weitere Periode von drei Jahren
verbindlich. Der Riucktritt muss mindestens ein Jahr vor dem Ablauf einer
Periode erklirt werden.

Art. 63. Das gegenwiirtige Ubereinkommen ist in franzosischer und in
deutscher Sprache abgefasst worden. Der deutsche Text hat den gleichen
Wert wie der franzdsische Text, sofern es sich um den Eisenbahnverkehy handelt,
bei dem ein Staat beteiligt ist, wo das Deutgche augschliesslich oder neben andern
Sprachen als Geschiiftssprache gilt. Das neue Ubereinkommen ist. dagegen
nach Art.63 dem diplomatischon Gebrauch entsprechend.in franzésischer
Sprache abgeschlossen und gezeichnet. Dem franzosischen Text sind jedoch
ein deutscher und ein italienischer Text beigefiigt, die als amtliche Ubersetzungen.
gelten. Bei Nichtiibereinstimmung entscheidet der franzdsische Text.

Anlage 1. Die Anlage 1, in der die Vorschriften iiher die nur bedingungs-
weise zur Beforderung zugelassenen Gegenstinde enthalten sind, entspricht
im wesentlichen dem im Jahre 1912 von einer fachminnischen Konferenz
aufgestellten Entwurf einer nenen Anlage I zum gegenwiirtigen Ubereinkormmen.
In den neuen Vorschriften sind diese Gegenstiinde nicht mehr regellos an-
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einandergereiht, sondern in sechs Hauptklassen eingeteilt, nimlich : I, Explo-
sionsgefihrliche (tegenstiéinde; II. Selbstentziindliche Stoffe; III. Entsiindbare
Stoffe; IV. Giftige Stoffe; V. Atzende Stoffe; VI Ekelerregende und ibel-
riechende Stoffe. Diese systematische Gliederung erhoht die Ubersichtlichkeit
-und besitat auch den Votzug, dass sie die spitere Einreithung neu in den Verkehr
golangender Stoffe erleichtert.

Anlage VI Das den Gegenstand dieser Anlage bildende Reglement
betreffend das Zentralamt fir die internationale Eigenbahnbeforderung hilt im
wesentlichen an der im gegenwirtigen Ubereinkommen getroffenen Ordnung
fest. Das Amt hat seinen Sitz nach wie vor in Bern. Seine Organigation und
die Aufsicht itber seine Geschiftsfithrung bleiben dem sehweizerischen Bundes-
rat tibertragen. Gesndert ist die Regelung der Kostenfrage, indem das neue
Reglement nicht mehr den Gesamtkredit normiert, sondern es dem Bundesrate
aberldsst, bis zu einer bestimmten Grenze die Hohe des auf jeden Kilometer
entfallenden Jahresheitrages festzusetzen. Ferner ist im neuen Reglement
insofern eine Litcke des bisherigen beseitigt, als in eingehender. Weise bestimmt
ist, wag geschehen soll, wenn ein Staat mit seinen Beitriigen im Ruackstand -
bleibt.

Ubergangsbestimmungen. Unter diesem Titel sieht das dem Uber-
einkommen beigegebene Protokoll vor, dass bis zum BEintritt stabilerer Wih-
yungsverhéltnisse, hochstens aber fiir einen Zeitraum von vier Jahren vom In-
krafttroton des Ubereinkommens an gerechnet, jeder Vertragsstaat berechtigt
sein soll, fir sein Gebiet gewisse Bestimmungen des Ubereinkommens durch
Tarifvorschriften oder durch Massnahmen der Staatsgewalt abzuindern. Diese
Abiinderungen konnen insbesondere die Einfihrung des Frankaturzwanges fir
bestimmte Sendungen, den Ausschluss von Nachnahmen und die Herabsetzung
der als Hochstgrenze des Schadenersatzes festgesetzten Betrige anordnen.

2. Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Personen- und Gepiickverkehr.

Der Abschluss eines internationalen Ubereinkommens iiher den Personen-
und Gepickverkehr ist schon im Jahre 1889 am dritten internationalen Risen--
bahnkongress in Paris und dann wieder auf der im Jahre 1896 abgehaltenen
ersten Revisionskonferenz betreffend das internationale Ubersinkommen iber
den Eisenbahnfrachtverkehr angeregt worden. Nachdem damals auf die An-
regung nicht eingetreten worden war, hielt es die Schweiz fiir angezeigt, den
Gedanken wieder aufzunehmen und weiter zu verfolgen. Sie legte der zweiten
Revisionskonferenz vom Jahre 1905 den Entwurf zu einem Ubereinkomimén
iber den Personen- und Gepickverkehr vor. Die Konferenz hielt sich jedoch
nicht fir zustandig, die Vorlage zu behandeln und iiberliess es der Schweiz,
auf diplomatischem Wege eine Verstindigung iiber den Gegenstand ihrer An-
regung anzubahnen. Im Hinblick auf diese Auffassung iibermittelte der Bundes-
rat 1m Jahre 1909 den inzwischen vom Zentralamt fiir den internationalen
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Eisenbahntransport umgearbeiteten Entwurf den Regierungen der am Fracht-
#thbereinkommen beteiligten Staaten mit der Anregung, zur Beratung des Ent-
wurfes sine Konferenz zu veranstalten. Nachdem siémtliche Regiorungen dieser
Anregung zugestimmt hatten, wurde die Konferenz auf den 16. Mai 1911 nach
Bern einberufen. Das Ergebnis der Beratungen wurde als Entwurf eines inter-
nationalen Ubereinkommens iiber die Beférderung von Personen und Reise-
gopick in einem Schlussakt niedergelegt, der allen beteiligten Regierungen
zugestellt wurde. Wie wir schon an anderer Stelle ausfithrten, wurde der diplo-
matische Abschluss der vorgeschlagenen Vereinbarung durch den Weltkrieg
vereitelt. In den nach Einstellung der Feindseligkeiten gefiibrten Verhand-
lungen iiber die Revigion des Frachtitbereinkommens nahm der Bundesrat’
die Gelegenheit wahr, auch die Weiterbehandlung des Entwurfes zu einem
Ubereinkommen tiber die Beforderung von Personen und Reisegepick anzu-
vegen. Im Sinne seines Vorschlages wurde die zur Revision des Frachtiiber-
einkommens auf den 1. Mai 1923 nach Bern einberufene Konferenz beauftragt,
auch uber allfillige Anderungs- und Erginzungsantrige zum Entwurf eines
, Ubereinkommens itber den Personen- und Gepéckverkehr zu beraten und dep
Text dieses Entwurfes endgiltig festzustellen.

Dasg aus den Beratungen der Revisionskonferenz hervorgegangene neue Uber—
einkommen lehnt sich in der Gliederung des Stoffes und in der Ausdrucksweise
eng an das neue Ubereinkommen tiber den Eisenbahnfrachtverkehr an. Soweit
es bel den Besonderheiten des Personen- und Gepdckverkehrs moglich ist,
besteht nicht nur in den Uberschriften der Abschnitte und der Artikel, sondern
auch in der Fassung der einzelnen Beqnmmunﬂen die Weltgehendste Uberein-
stimmung. -

Es hiitte unter diesen Umstiinden nahegelegen, die be1den Ubereinkommen
zu einem einzigen zu verschmelzen. Die Priifung dieser Frage ist jedoch,
wobl mit Recht, e¢iner spitern Konferenz iiberlagsen worden. KEs ist ndmlich
mit der Méglichkeit zu rechnen, dass nicht alle Staaten, die sich an dem einen
Ubereinkommen beteiligen, auch dem andern beitreten werden. Forner spricht
dafiir, die beiden Ubereinkommen wenigstens eine gewisse Zeit nebeneinander
bestehen zu lassen, auch der Umstand, dass sich das Frachtiibereinkommen
lingst eingelebt und in seinen Grundlagen durchaus bewihrt hat, wogegen.
das Ubereinkommen tber -den PerSOnen- und Gepickverkehr die Probe erst
noch hestehen muss.

Es braucht nicht besonders hervorgehoben zu werden, - dass die in dem
neuen Ubereinkommen vorliegende Verstindigung tiber ‘den internationalen
Porsonen- und Gepiickverkehr nur dadurch erzielt worden konnte, dass sich die
einzelnen Staaten zu Zugestindnissen an die Auffassungen der -andern bereit-
fanden und auf die Geltendmachung gewisser, fiir ihren innern Verkehr mass-
gebender Grundsiitze verzichteten. So ist es selbstverstindlich, dass das neue
internationale Recht auch vom schweizerischen in manchen Einzelheiten ab-
weicht; wenn auch grundsatzhche Unterschwde von : besonderpr ngwelte
nicht bestehen. -
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Im Hinblick auf die weitgehende Ubereinstimmung der bheiden Uber-.
einkommen und auf unsere Ausfithrungen zum Trachtitbereinkommen, kinnen.
wir uns darauf beschrinken, zum Ubereinkommen iiber den Personen- und.
Gepickverkehr noch folgendes zu bemerken:

Titel T (Art. 1—4) handelt vom Gegenstand und Geltungsbereich des Uber-
einkommens. Die Vorschriften tiber die Eisenbahnen und Beférderungen, auf
die das Ubereinkommen Anwendung findet, iber die Beteiligung anderer-
Unternebmungen als der Figenbahnen und dber die Beftrderungspflicht
gtimmen im wesentlichen mit denjenigen des Frachtitbereinkommens iiberein.

Titel II betrifft den Beférderungsvertrag und enthiilt in Kapitel I, Art. 5
bis 16, Bestimmungen iiber die Beférderung der Reisenden, im Kapitel II,
Art. 17—21, Bestimmungen iber die Gepiickbeforderung und in Kapitel IIT.
Art. 2297, gemeinsame Bestimmungen fir beide Beftrderungsarten.

Die Bestimmungen iiber die Beforderung der Reisenden beschrinken sich
auf die Regelung der wichtigsten Fragen. Verschiedene Punkte, wie z. B.
die Bestimmung von Form und Inhalt der Fahrausweise, sowie der Sprache,
in der sie zu drucken gind, die Vorausbestellung von Plitzen, die Unterbrechung
der Fahrt auf Zwischenstationen, sind den Tartfen vorbehalten.

Die Vorschriften tiber die Gepickbeforderung entsprechen im allgemeinen.
der fiur den schweizerischen Verkehr geltenden Regelung. Als wichtigere Ab-.
weichung ist zu erwihnen, dass in Fillen, wo Gegenstinde als Reisegepick
aufgegeben werden, die nach dem Frachtibereinkommen von der Befordermng:
ausgeschlogsen oder dazu nur bedingungsweise zugelassen sind, dhnlich wie
im Frachtverkehr Zuschlige erhoben werden kénnen.

Aug den gemeinsamen DBestimmungen fir Perzonen- und Gepickbefor-.
derung heben wir hervor, dass tir Erhéhungen der direkten intcroationalen. -
Tarife oder andere Erschwerungen der Beforderungshedingungen eine Verdffent-.
lichungsfrist von 8 Tagen vorgesehen ist. Nach schweizerischem Recht muss
jede Tariferhohung mindestens 8 Monate vor ihrem Inkrafttreten verdifent-
licht werden. Ferner ist zu bemerken, dass die im schweizerisehen Transport-.
reglement nicht geordnete Frage, mwieweit dem Reisenden ein Anspruch ant:
Riickerstattung des Fahrpreises fir nicht auvsgenutzte I‘a.hrauwelqe zusteht,
im Art. 26 des Ubereinkommens geregelt ist.

Titel III behandelt die Hattung der Eisenbahnen und die Klagen und 13t
wie folgt eingeteilt: Kapitel I, Art. 28—89, Haftung; Kapitel I, Art. 40—46,
Reklamationen, Klagen. Verfahren bei Rechtsstreitigkeiten aus dem Befor-
derungsvertrag. Verjihrung der Angpriiche aus dem Beférderungsvertrag:;
Kapitel III, Art. 47—52, Ab1echnung Riickgriff der Eisenbahnen gegen-.
einander.

Hinsichtlich der Haftung der Dlsenbahn fir Totung odm Verletzunfr Ton,
Reisenden infolge eines Zugsunfalles, sowie fiir den Schaden, der durch Ver-
spitung oder Ausfall eines 7 Juges oder durch Anschlussversdumnis verursacht.
wird, ist auf die Gesetze des Staates verwiesen, in dem das sehidigende Ereignis,
eingetreten ist, .
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Fir Gegenstinde (Handgepdck) und Tiere, die von den Reisenden in die
Personenwagen mitgenommen werden, haftet die Eisenbahn nur, soweit der
Schaden durch ihr Verschulden entstanden ist.

Was die Haftung fiwr Reisegoptick anbelangt, so gelten im wesentlichen
die im Frachtibereinkommen hingichtlich der Haftung fir Frachtgut aufge-
gtellten Grundsdtze. _

Abweichend vom Fraehtithereinkomrmen und ebenso vom schweizerischen
Eisenbahntransportrecht ist die Hohe der Entschidigung bei ginelichem
oder teilweisem Verlust des Reisegepicks begrenzt auf 20 Franken fur jedes
fehlende Kilogramm des Rohgewichts, wenn der Betrag des Schadens nach-
.gewiesen ist, nnd auf 10 Franken, wenn dieser Nachweis fehlt. Diese Hochst-
siitze golten nicht in den Fillen, wo das Interesse an der Lieferung angegeben
oder der Schaden durch Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der Eisenbahn ver-
aursacht worden ist.

Hine weitere Abweichung vom schweizerischen Recht besteht darin,
-dass ein fehlendes Gepiickstiick erst nach Ablauf des vierzehnten Tages nach
der Abforderung als verloren gilt. Nach dem schweizerischen Transport-
reglement hat der Reisende das Recht, fiir Gepéickstiicke, die ihmauf der
Bestimmungsstation nach Ankunft des Zuges, mit dem sie hétten ankommen
sollén, nicht ausgeliefert werden konnen, sofort eine Verlustentschidigung von
15 Franken fir jedes Kilogramm zu beanspruchen.

Die Hohe der Entschidigung bei verspiteter Ablieferung des Reisegepicks
ist im Ubereinkommen in dem Sinne geordnet, dass der Reisende ohne Schadens-
mnachweis fiir jo angefangene 24 Stunden, hichstens aber fir 14 Tage, eine
Entschidigung von Fr. —. 10 fir das Kilogramm Rohgewicht des Gepicks,
beim Nachweis eines Schadens aber den Ersatz dieses Schadens bis zum Vier-
fachen der erwihnten Pauschalentschiidigung beanspruchen kann. Ist das
Interesse an der Lieferung angegeben, so betrigt die Entschidigung, falls kein
Schaden nachgewiesen ist, Fr. —. 20 fir das Kilogramm Rohgewicht des
Gepicks. Wird éin Schaden nachgewiesen, so kann cine Entschidigung bis
zur Hohe des angegebenen Interesses verlangt werden. Ohne Zweifel ist diese
Regelung zweckmissiger als die im schweizerischen Transportreglement vor-
gesehene Anwendung der fir den Frachtverkehr geltenden Grundsitze.

Die den Inhalt des II. Kapitels bildenden Bestimmungen iiber die ausser-
:gevichtliche und die gerichtliche Geltendmachung von Anspriichen aus dem
Betorderungsvertrag, die Passivlegitimation der EKisenbahnen, sowie das Hr-
loschen und die Verjahrung der Anspriiche, sind denjenigen des Frachtiber-
einkommens nachgebildet. Wir heben als eine nur fir den Gepickverkehr
.geltende Bestimmung hervor, dass die Haftung fiir giinzlichen Verlust erlischt,
wenn das Gepiick nicht binnen 6 Monaten nach Ankunft des Zuges, zu dem es
:aufgegeben war, auf der Bestimmungsstation abgefordert wird, Dem schweize-
rischen Recht ist eine derartige Bestimmung fremd.

Die im III. Kapitel enthaltenen Bestimmungen iiber die Abrechnung und
«#len Ritckgriff der Eisenbahnen gegeneinander lauten fast wortlich wie die
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entsprechenden Bestimmungen des Frachtitbereinkommens und geben zu
keinen besondern Bemerkungen Anlass.

Titel IV, Verschiedene Vorsehriften (Art. 53—68), ist ebenfalls eine fast
wortgetreue Wiedergabe des entsprechenden Titels des Frachtiibereinkommens.

Es golten demnach insbesondere auch hinsichtlich der Zulassung neuer
Staaten, der Revision des Ubereinkommens und der Dauer der durch den
Tintritt zuom Ubereinkommen eingegangenen Verpflichtungen - die gleichen
Grundsiitze wie fiir das Frachtitbereinkommen. Auch die Sprachenfrage ist
in gleicher Weise geregelt. .

Hervorzuheben bleibt noch, dass durch den Art. 57 und das in der Anlage 11
enthaltene Reglement das Titigkeitsgebiet des Zentralamtes fir die internatio-
nale Eisenbahnbeférderung erweitert wird, indem dem Amte die glei(,hen Aui-
gaben, die ihm bisher zur Ausfithrung des Frachtiibereinkommens zugewiesen
waren,auch hingichtlich des Ubereinkommens uber den Personen- und Gepiick-

verkelr tibertragen werden.

* *
*

Jedem der beiden Ubereinkommen ist ein Protokoll beigegeben, worin
die Ratifikation vorbehalten und bestimmt ist, dass die Ratifikationsurkunden
sobald als mdglich in Bern zu hinterlegen sind. Die Ubereinkommen sollen
zwischen den Stasten, die die ratifiziert haben, in Kraft treten, sobald hisriiber
cine Vereinbarung zwischen den Regierungen dieser Staaten zustande gekommen
sein wird,

Die Bevollmachtlgten der Regierungen haben bei der Unterzeichnung der
Thereinkommen dem Wunsche Ausdruck verlichen, es mochte darauf Bedacht
genommen werden, das weitere Verfahren so zu beschleunigen, dass die Uherein-
kommen bis 1. Juni 1925 ratifiziert werden. konnen e

* *
*

Die Annahme der beiden Ubereinkommen kann keinen Bedenken begegnen,
Im neuen Uhbereinkommen @iber den Frachtverkehr sind die Grundsitze des
gegenwiirtigen Ubereinkommens, die sich in einer langen Probezeit bewihrt
haben im wesentlichen beibehalten worden.. Wenn auch in dér neuen Fassung
die Behwierigkeiten, die sich fivr die Eisenbahnen mancher Staaten in der Nach-
kriegszeit ergeben haben, nicht ganz unberiicksichtigh bleiben konnten, so
wird doch den bervechtigten Interessen des Verkehrs nach Moglichkeit Rechnung
getragen und manche wertvolle Verbesserung eingefithrt. Auch das Uberein-
Lomm?n itber den Personen- und Gepickver luﬂ-hr clari als ein Werk betrachtet
werden, das geeignet ist, in hohem Grade zur Sicherung und Férderung des
internationalen Verkehrs beizutragen. Fir die Beseitigung von Unvollkommen-
heiten, die sich in der Praxis heransstellen mogen, ist in den Ubereinkommen
selbst durch die Bestimmung tber die periodische Abhaltung von Revisions-
konferenzen gesorgt.

Schliesslich wollen wir anch nicht unerwihnt lassen, dass sich dio beiden
Ubereinkommen als eine Ausfithrung der Fisenbahnkonventionen darstellen,
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522

die von der vom Volkerbund einberufenen zweiten allgemeinen Verkehrs-
konferenz im Dezember 1928 in Genf abgeschlossen worden sind.

Wir beshren uns, Thnen zu heantragen, den beiden Ubereinkommen durch
die Annahme des in der Beilage entha.ltenen Entwurfes zu einem Bundesbeschluss
die Genehmigung zu erteilen.

Die Frage, inwieweit es sich empfiehlt, die fir die internationale Eisenbahn-
beférderung getroffene neue Regelung in unser schweizerisches Recht zu - iiber-
nehmen, wird im Zusarmmenhang mit den Vorarbeiten fiir die auch aus andern.
Griinden nétig gewordene Revision des schweizerischen Transportgesetzes und
Transportreglements geprift. Wir werden diese Priafung nach Moglichkeit
beschleum'gen und Thnen iitber das Ergebnis bei der Vorlage des Entwurfs
zu einem neuen Transportgesetz Bericht erstatten.

Genehmigen Sie die Versicherung unserer ansgezeichneten IIochachtung

Bern, den 27, Februar 1925.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident: -
Musy.
Der Bundeskanzler:

Steiger.

Beilagen,
Entwurf eines Bundesbeschlusses.
Internationales [bereinkommen . iiber
den Eisenbahufrachtverkehr nebst An-
lagen und zugehdrigem Protokoll.
Internationales . (bereinkommen iiber
den Eisenbahn-Personen- und Gepick-

verkehr nebst Anlagen und zugehdrigem
Protokoll.



523
(Entwarf.).

Bundesbeschluss
" betreffend

das internationale Ubereinkommen ilber den Eisenbahnfracht-
- verkehr und das internationale Ubereinkommen Uber den
Eisenbahn-Personen- und Gepdckverkehr, |

Die Bundesversammlung
dex schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht einer Botschaftfdes Bundesrates vom 27. Februar 1925,
in Anwendung von Art. 85, Ziff. 5, der Bundesverfassung,

beéchli_esst:

- 1. Die am 28, Oktober 1924 vom Bundesrat unterzeichneten internatio-
nalen Ubereinkommen ibor den Eisenbahnfrachtverkehr und ber den Fisen-
- bahn-Personen- und Gepiickverkehr werden genehmigt.

IL. Der Bundesrat wird ermachtigt, den im Laufe der Zeit nétig werdenden
Anderungen und Ergéinzungen der in der Anlage T zum Ubereinkommen #iber
den FEigsenbahnfrachtverkehr getroffenen Bestimmungen tuber bedingungs-
weige zur Befdrderung zugelassene Gegenstinde ohne weiteres beizutreten.

IIT. Der Bundesrat wird mit dem Vollzug dieses Beschlusses beauftragt.
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Ubersetzung aus dem franzdsischen Originaltext.’

Internationales Ubereinkommen
itber den-

Elsenbahnfrachtverkehr. (1. 0.6)

vereinbart zw1schen

Deutqchland Ostenelch Belgien, Bulgamen, Danemark der I‘relen St.adt
Danzig, Spanien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Unga,rn,
Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Norwegen, den ‘Nibderlanden, Polen,
Portugal, Rumdnien, dem Konigreich der Serben, Kroaten und Slowenen,
Schweden, der Schweiz und der Tschechoslowalkei, '

Die Regierungen der oben aufgefiihrten Staaten, in der Erkenntnis der
. Notwendigkeit, zahlreiche Abéinderungen anzubringen an dem Internationalen
Ubereinkommen vom 14. Oktober 1890 iiber den FEisenbahnfrachtverkehr,
das am 16. Juli 1895, am 16. Juni 1898 und am 19. September 1906 abge-
indert worden ist und an dem die meigten von ithnen teilhaben,

_ haben beschlossen, auf Grund des in ihrem Auftrag ausgearbeiteten und -
in dem.Protokoll d. d. Bern, 8. Juni 1923, medergelenrten Entwurfes ein Uber-
oinkomumen iber den Eisenbahnfrachtverkehr zu treffen, und ha,bon zu ihren
Bevolhuachtl"ten ernannt:

Deutschland
Herrm Eduard Hoﬁnumn Geschaftstrager in der Schwelz

dlterrewh

Seine Exzellenz Herrn Leo Di Pauli, a.usaurmdcnthchen Gesandten ‘und
bevollmichtigten Minister in der Schweiz.

Belgien:

Seine Fxzellenz Herrn Fernand Pelizer, ausserordentlichen Gesandten
und bevolhmchtlgten Minister in der Schweiz.

Bulgarien: .
Herrn Dimitri Makoff, Geschiftstriger in der Schweiz.

Dinemark:

. Seine Exzellenz Herrn Andreas De Oldenburg, auqserodenthchen Gesandten
und bevollmichtigten Minister in der Schweiz.
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Die Freie Stadt Dangzig:

Seine Exzellenz Herrm Jean De. Modzelewskz, ausgerordentlichen Gesandten
und bevollmachtxgten Minister von Polen in der Behweiz. - :

Spanien:

“Seine Exzellenz Heyin Bmilio De Palacios y Fau, ausserordenthehen Ge-
sandten und bevollmichtigten Minister in der Schweiz. :

Estland:

Herm Karl Menngng, Geschiftstriger in Deutschland und der Schweiz.
' " Finnland:

Herrn Urho Toivola, Direktor des fmn]andlsuhen Sekretanates beim Vélker-

bunde.
Frankreich:

"Seine Exzellenz Herrmn Henry Allizé, Botschafter in der Schweiz;
Herrn Maurice Sibille, Abgeordneten;
Herrn Colson, Vizeprisidenten des Staatsrates.
* Griechenland:
Herrn Vassili Dendramis, Geschiftstriger in der Schweiz.

Ungarn:
Herrn Felix Parcher de Terjékfalva, Geschiftstriger in der Schweiz.
Italien: :
Seine Exuzellenz Herrn Carlo Garbasso, ausserordentlichen Gesandten und
bevollmiichtigten Minister in der Schweiz.

Lettland:
Seine Exze]lenzHerrn Oskar Voit, ausserordentlichen Gesandten und hevoll-
miichtigten Minister in Deutschland und der Schweiz.

. Litauen:

Seine Exzellenz Herrn Venceslas Sideikauskas, ausserordentlichen Gesandten
und bevollmichtigten Minister in Deutschland, Geschiftstriiger in der Schweiz,

Luzemburg:
Herrn Antoine Lefort, Staatsrat, Ersten Reglenmgskommlbsar in Bisen-
bahnangelegenhelten
Norwegen:

Seine Exzellenz Herrn Johannes Irgens, ausserordentlichen Gesdndten
und bevollmichtigten Minister in Italien und der Schweis.
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Die Niederlande:

Seine Exwellenz Herrn Willim I. Doude van Troostwijk, a.usserordent-
lichen Gesandten und bevollmichtigten Minister in der Schweiz.

Polen:

Seine Exzellenz Herrn: Jean De Modzelewski, ausserordentlichen Gesandten
und. bevollmichtigten Minister in der Schweiz: -

Portugal:

Seine Exzellonz Herrn Antonio M. B. Ferreira, ausserordentlichen Ge-
sandten und bevollmichtigten Minister in der Schweiz.

Ruminien: ]
Seine Kxzellenz Herrn Nicolas Petresco-Comnéne, ausserordentlichen Ge-
sandten und bevollmichtigten Minister in dex Schweiz.

Das Kinigreich der Serben, Eroaten und Slowenen:

_ Seine Exzellenz Herrn Miloutine Yovanoviich, ausaerordenthchen Gesandten
und bevollmichtigten Minister in der Schweiz. :

Schweden:

Seine Exzellenz den Herrn Baron Jonas Alsirémer, susserordentlichen Ge-
sandten und bevollmachtigten Minister in der Schweiz.

Die Schweiz:
Herrn Bundestat Giuseppe Motta, Vorsteher des Eldgenosmschen Poli-
tlSC‘hen Depa.rtements
Tschechoslowakei: _
Herrn Otakar Lankas, Departementschef im Eisenbahnministerium. -

Die in Gegenwart und unter Beteiligung des Herrn Jean Morize, Delegierter
der Regierungskommission des Saarbeckengebietes, nachdem sie sich ibre
Vollmachten mitgeteilt und sie in guter und gehériger Form befunden haben,
@iber folgende Artikel tibereingekommen sind: - :

L ]

Titel T. ]
Gegenstand und Geltungsbereich des Ubereinkommens.
Artikel 1.

Eisenbahuen und Sendungen, auf die das Ubereinkommen Anwendung findet.

§ 1. Dieses Ubereinkommen findet Anwendung auf alle Sendungen von
Giitern, die mit durchgehendem Frachtbrief zur Beforderung auf einem Wege
aufgegeben werden, der die Gebiete mindestens zweier Vertragsstaaten berithrt
und ausschliesslich Strecken umfagst, die in der gemfss Art1kel 58 dieses
Ubereinkommens aufgestellten Liste verzeichnet sind.
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§2. Von der Anwendung des Ubereinkommens sind jedoch ausgenommen:

1. Sendungen, deren Versand- und Bestimmunggstationen im Gebiet des-
selben Staates liegen und das Gebiet eines andern Staates nur im Durchgang
berithren:

a) wenn die Durchgangsstrecken von einer Eisenbahn des Versandstaates
hetrieben werden;

b) auch dann, wenn die Durchgangsstrecken nicht von einer Eisenbahn des
Versandstaates betrieben werden, die beteiligien Eisenbahnen aber be-
gondere Abkommen geschlossen haben, nach denen diese Sendungen
nicht als internationale angesehen werden sollen.

2. Sendungen zwischen Stationen zweier Nachbarstaaten, wenn die Befor-
derung auf der ganzen Strecke von Eisenbahnen des einen dieser Staaten
bewirkt wird, jedoch nur unter der Bedingung, dass der Versender durch die
Wahl des Frachtbriefformulars die Anwendung des innern Reglements dieser
Eisenbahnen beansprucht und keiner dieser Btaaten widerspricht.

Artikel 2,

Beteiligung anderér Unternehmungen als der Eisenbahnen.

§ 1. Ausser Eigenbahnstrecken konnen in die in Artikel 1 vorgesehene
Liste anch regelmissig betriebene Kraftwagen- oder Schiffahrtslinien auf-
genommen werden, die im Anschluss an eine Eisenbahn internationale Befor-
dernungen unter der Verantwortung eines der Vertragsstaaten oder einer in
die Liste eingetragenen Eisenbahn ausfithren.

§ 2. Die Unternehmungen, die solehe Linien betreiben, haben alle Rechte
und Pflichten, die den Eisenbahnen durch dieses Ubereinkommen iibertragen
sind, vorbehaltlich der sich aus der Verschiedenartigkeit der Beforderungsart .
ergebenden Abweichungen. Die durch dieses Ubereinkommen festgesetzten
Haftungsbestimmungen dirfen jedoch nicht gedindert werden.

§8. Jeder Staat, der eine derin § 1 bezeichneten Linien in die Liste eintragen
lassen will, muss dafiir Sorge tragen, dass die in § 2 vorgesehenen Abweichungen
in gleicher Weise wie die Tarife verdffentlicht werden.

Artikel 3.

Von der Befdrderung ausgeschlossene Gegenstéinde.

Von der Beforderung auf Grund dieses Ubereinkommens sind, vorbehaltlich
der in § 2 des Artikels 4 vorgesehenen Ausnahmen, ausgeschlossen:

1. diejenigen Gegenstiinde, die auch nur in einem der an der Beforderung
beteiligten Staaten dem Postzwang unterworfen sind;

2. diejonigen Gegenstiinde, die sich wegen ihres Umfangs, ihres Gewichts
oder ihrer Beschaffenheit nach den Anlagen oder Betriebsmitteln auch nur
einer der in Betracht kommenden Eisenbahnen zur Beférderung nicht eignen;
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. 8. diéjenigen Gegenstinde, deren Befdrderung auch nur'in einem der in
Betracht kommenden Staaten durch gesetzliche Bestimmungen oder aus Griin-
den der Gffentlichen Ordnung verboten ist; :

4. vorbehaltlich der in der Anlage I zu diesem Ubelemkommen angegebenen
Ausnabmen:
A. explosionsgefihrliche Gegenstinde, wie:
) Spreng- und Schiessmittel;
b) Munition;
¢) Zindwaren und Feuerwerkskérper;
d) verdichtete, verflussigte oder unter Druck geldste Gase;
¢) Btotfe, die in Berithrung mit Wasser entzindliche oder die Verbrenn\mo*
unterstittzende Gase entwickeln. .
Stoffe, die nicht Schiess- oder Sprengzwecken dienen, sind keine explosions—
getihrlichen Gegenstinde im Sinne dieses Ubereinkommens, wenn die Berithrung
mit einer Flamme sie nicht zur Explosion bringen kann, und wenn sie gegen Stoss
oder Reibung nicht empfindlicher sind als Dinitrobenzol;
B. selbstentziindliche Stoffe;
C. ekelerregende oder itbelriechende Stoffe.

Artikel 4.

Bedmgungsweme zur Beforderung zugelassene Gegenstinde,

§ 1. Die nachstehenden Gegenstinde werden zur Beforderung mit inter-
nationalem Frachtbrief unter folgenden Bedingungen zugelassen:

1. Die‘in der Anlage I zu diesem Ubereinkommen bezeichneten Gegenstiinde
.zu den daselbst angegebenen Bedingungen.
2. Leichentransporte, wenn die folgenden Bedingungen erfillt werden:
a) Bie missen als Eilgut unter Begleitung einer dazu beauftragten Person
befordert werden, wenn nicht die Aufgabe als Frachtgut oder ohne Be-
gleitung auf allen an der Beférderung beteiligten Eisenbahnen gestattet
ist. :

b) Die Beforderungsgebithren sind bei der Aufgabe zu entrichten.
¢) Die Beftrderung unterliegt im Gebiet jedes einzelnen Staates den daselbst
geltenden Gesetzen und Polizeivorschriften, soweit nicht einzelne Staaten

unte1 sich besondere Abmachungen treffen, :

8. Elsenbahnfahrzeuge die auf eigenen Ridern laufen, werden unfer der .
Bedingung zugelassen, dags eine Risenbahn feststellt, dass das Fahrzeug lauf-
tahig i8t und dies durch eine Aufschrift auf dem Fahrzeug odéer durch eln
besonderes Zeugnis bescheinigt; Lokomotiven; Tender und Motorwagen miissen
ausserdem von einem vom Abgender gestellten sachverstindigen Angestellten
_ begleitet. werden, der sie inshesondere zu schmieren hat.
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: 4, Lobende Tiere: werden unter folgenden Bedingungen zugelassen:

a) Den Sendungen lebender Tiere muss ein vom Absender gestellter Begleiter
beigegeben werden, sofern es sich nicht um kleine Tiere handelt, die in
gut verschlossenen Kifigen, Kisten, Korben ugw. zur Beforderung aufge-
Oreben werden. Die- Begleitung ist indessen nicht erforderlich, soweit
in den direkten internationalen Tarifen oder in dén Vereinbarungen der
Eisenbahnen Ausnahmen vorgesehen sind. :

b) Der Absender hat die viehseuchenpolizeilichen Vorsclmften des Versand-
und Empfangs- sowie der Durchfuhrstaaten zu erfiillen. Er hat zu diesem
Zwock alle erforderlichen Begleitpapiere beizugeben.

5. Gegenstiinde, deren Verladung oder Beforderung nach dem Ermessen
der Versandbahn mit Ricksicht auf die Anlagen oder Betriebsmittel einer oder
mehrerer der berithrten Eisenbahnen besondere Schwierigkeiten verursacht,
werden nur unter besonderen, von Fall zu Fall festzusetzenden Bedingungen
rugelassen.

§ 2. Zwel oder mehrere Vertragsstaaten konnen durch besondere Ab-
machungen vereinbaren, dass einzelne durch dieses Ubereinkommen ausgeschlos-
sene Gegenstinde unter gewissen Bedingungen oder dass die in der Anlage I
aufgefuihrten Gegenstiinde unter leichteren Bedingungen zur internationalen
Beférderung zwischen diesen Staaten zugelassen werden.

Die Kisenbahnen kénnen auch durch entsprechende Tarifbestimmnungen
cntweder gewisse, von der Beforderung ausgeschlossene’Gegenstinde zulassen
oder fir die bedingungsweise zugelassenen Gater leichtere Bedingungen zu-
gestehen.

_ Artikel 5.
Beftrderungspilicht der Eigenbahn.

§ 1. Jede diesem Ubereinkommen unterstehende Eisenbahn ist verptlichtet,
die Beforderung aller im Sinne dieses Ubereinkommens zugelassenen Giiter
nach dessen Bestimmungen zu ibernchmen, sofern

a) der Absender den Vorschriften dieses Ubereinkommens nachkommt;
- b) die Beforderung mit den regelmissigen Beforderungsmitteln moglich ist;
¢) die Beforderung nicht durch Umstiinde verhindert wird, welche die Eisen-
bahn nicht abzuwenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermochte,

§ 2. Die Eisenbahn ist zur Annahme voﬁ Giitern, deren Auf-, Um- oder
Abladung die Verwendung besonderer Anlagen erforderlich macht, nur ver-
pilichfet, wenn die in Betracht kommenden Stationen derartige Anlagen be-
qltzcn

_ § 8. Die Elsenba,hn ist nur vcrpﬂlchtet Giter anzunehmen, deren Befor-
derung alsbald erfolgen kann; die fiir die Versandstation geltenden Vorschriften
bestimmen, in welchen Fialllen diese Station verpflichtet ist, Giter, die dieser
Bedingung nicht entsprechen, vorldufig in Verwahrung zu nehmen.
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§ 4. Die Giuter sind vorbehaltlich der im nachstehenden Paragraphen
vqrgesehenen Ausnahme in der Reihenfolge ihrer Annahme zu beférdern.

§ 5. Wenn das dffentliche Interesse oder zwingende Grinde des Betriebs
€3 erfordern kann die zustandlge Behirde anordnen, dass
a) der Betrieb ganz oder teilweise. eingestellt wird;
b) gew:lsse Sendungen ausgeschlossen oder nur bedingungsweise zugelassen
worden;
¢) gewisse Sendungen vorzugsweise befordert werden.
Diese Massnahmen miissen verdffentlicht werden.

Jede Eisenbahn kann Giiter, deren Beférderung durch eine soiche Ein-
schrinkung verhindert wiirde, zuriickweisen.

- § 6. Jede Zuwiderhandlung gegen die Bestimmungen dieses Artikels be-
grindet einen Anspruch auf Ersatz des dadurch entstandenen Schadens,

Titel XX.
Frachtvertrag.
Kapitel L.
Form und Bedingungen des Frachivertrags. |

Artikel 6.

Inhalt und Form des Frachtbriefs.

§ 1. Der Absender muss mit jeder unter dieses Ubereinkommen fallenden-
internationalen Sendung einen Frachtbrief nach dem Muster der Anlage II
dieges Uberemkommens itberreichen.

- Die Frachtbriefformulare miissen auf festes weisses Schreibpapier gedruckt
sein, das fir Eilfracht auf der Vorder- und Riickseite oben und unten am Rande
einen mindestens einen Zentimeter breiten roten Streifen triigt,

- § 2. Die internationalen Tarife oder Vereinbarungen zwischen den Eisen-
bahnen bestimmen, in welcher 8prache die Frachtbriefformulare gedruckt
werden miissen. Wenn die Tarife oder Vereinbarungen nichts bestimmen,
_ sind die Frachtbriefformulare in einer der amtlichen Sprachen des Versand-
stastes zu drucken: sie miissen daneben einen franzésischen oder deutschen
oder italienischen Text enthalten; Ubersetzungen in andere fiir zweckmissig -
erachtete Sprachen konnen beigefiigt werden.

Der vom Absender asuszufiillende Teil muss immer in einer der amtlichen
‘Sprachen des Versandstaates abgefasst sein. Welche' Ubersetzungen beizu-
fiigen sind, wird in den internationalen Tarifen oder besonderen Vereinbarungen
der Eisenbshnen bestimmt. Tn deren Ermanglung muss der Absender éine
franzosische oder deutsche oder italienische Ubersetzung beifiigen.

F A e i - A 1 LD
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§ 8. Die stark umrahmten Teile des Formulars hat die Eisenbahn, die
itbrigen der Absender auszufilllen, Der Absender muss die Spalten, die er
nicht ausfillen will, durch einen Strich ungiltig machen.

§ 4. Die Wahl des weissen oder rotumriinderten Formulars zeigt an, ob
das Gut in gewdhnlicher oder in Eilfracht befordert werden soll. Vorbehaltlich
besonderer Vereinbarung zwischen allen beteiligten Eisenbahnen ist es nicht
vuldssig, die Beférderung auf einer Teilstrecke in Eilfracht und auf einer
andern Teilstrecke in gewdhnlicher Fracht vorzuschreiben.

§ 5. Frachtbriefe mit abgeiinderten oder radierten Eintragungen werden
nicht zugelagsen. Durchstreichungen sind nur zulissig, wenn der Absender
sie mit seiner Unterschrift anerkennt und, wenn es. sich um die Zahl oder das
Gewicht der Stitcke handelt, die berichtigten Mengen in Buchstaben einschreibt.

§ 6. Die Angaben auf dem Frachtbrief miissen in unausldschbarer Schrift
geschrieben oder gedruckt sein.

Der Frachtbrief muss folgende Angaben enthalten:

a) Ort und Tag der Ausstellung;

b) die Bezeichnung der Versandbahn; :

¢) die Bezeichnung der Empfangsbahn und der Bestimmungsstation mit
allen nahern Angaben, die notwendig sind, um jede Verwechslung zwischen
verschiedenen Stationen desselben Ortes oder gleich oder ihnlich benannter
Orte auszuschliessen; _

d) Namen und Wohnort des Empfiingers. Als Empfinger darf nur eine ein-
zige Person, Firma oder juristische Person angegeben werden. Die Be-
stimmungsstation oder deren Vorsteher als Empfinger anzugeben, ist
nur statthaft, wenn der anzuwendende Tarif es asusdriicklich zuldsst.
Adressen, die den Namen des Empfingers nicht bezeichnen, wie «an
Order von....» oder «an den Inhaber des Frachtbriefduplikats», sind
unzuldssig;

¢) die Bezeichnung der Sendung nach ihrem Inhalt, die Angabe des Gewichts
oder statt dessen eine den Vorschriften der Versandbahn entsprechende
dhnliche Angabe, ferner bei Stickgut die Anzahl, Art der Verpackung,
Zeichen und Nummern der Frachtstiicke und bei Giitern, deren Verla-
dung dem Absender obliegt, die Gattung, die Nummer und die Eigentums-
merkmale des Wagens. Die Gitter miissen wie folgt bezeichnet werden:
die in der Anlage I enthaltenen Giiter nach der in dieser Anlage gewihlten
Bezeichnung; die in der Guterklassifikation oder im Tarif aufgefithrten
Gitter nach der daselbst gewiihlten Bezeichnung, die iibrigen Giiter nach
ihrer handelgiiblichen Bezeichnung.

Wenn der auf dem Frachtbrief fiix die Bezeichnung der Giiter vor-
gosehene Platz nicht ausreicht, so sind besondere, dem Frachtbrief sorg-
faltig angeheftete und vom Absender unterzeichnete Blitter hierfir zu
verwenden; : '
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f) das genaue Verzeichnis der durch die Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei-
oder sonstigen Verwaltungsbehdrden vorgeschriebenen Begleitpapiere,
die dem Frachtbrief beigefiigt oder als bei einer bestimmten Station
hinterlegt bezeichnet sind;

_g) die Unterschrift des Absenders mit seinem Namen oder seiner Firma
sowie die Angabe seiner Wohnung, nach seinem Ermessen erginzt durch
seine Telegramm- oder Telefonadresse. Die Untersehrift des Absenders
kann aufgedruckt oder aufgestempelt werden, wenn die fiir die Versand-

-station geltenden Gesetze und Reglemente es gestatten. Als Absender
darf pur eine einzige Person, Flrma oder juristische Person auf dem I‘racht-

" Driéf erscheinen. :

o Der Frachtbrief kann ausserdem folgende Angaben enthalten:

h) die Angabe «bahnlagernd» oder «in der Wohnung abzuliefern», wenn die
letztere Zustellungsart auf der Bestimmungsstation eingefiihrt ist (Ar-
tikel 16, § 2). Explosionsgefihrliche Gegenstiinde oder gelbstentziind-
liche Stoffe (vgl. Anlage I) diirfen nicht bahnlagernd gestellt werden;

1) das Verlangen, bestimmte Tarife, ingbesondere Spezial- oder Ausnahme-
tarife gemiss Artikel 11, § 10, und Artikel 84, anzuwenden;

* k) den Betrag eines gemiss Artikel 35 angegebenen Interesses an der Liefe-
rung; -

7) die Angabe der Kosten, die der Absender gemiiss Artikel 17 ihernimmt ;

m) die Hohe der auf dem Gut haftenden Nachnahme und der von. der Eisen-
bahn geleisteten Barvorschiisse gemiss Artikel 19;

n) . die Vorschrift des Befordernngsweges und die Bezeichnung der Stationen,
auf denen die Bebandlung durch die Zoll-, Steuer-,. Finanz-, Polizei-
und sonstigen Verwaltungsbehorden stattfinden soll;

o) die Bezeichnung eines Bevollméchtigten gemiiss Artikel 15.

§ 7. Andere Erklirungen diirfen in den Frachtbrief nur aufgenommen
werden, wenn sie durch die Gesetze und Reglemente eines Staates vorge-
schrieben sind und diesem Ubereinkommen nicht widersprechen:.

Die Ausstellung anderer Urkunden anstatt des Frachtbriefes oder die Bei-
fiigung anderer als der von diesem Ubereinkommen zugelassenen Schrift-
sticke zum Frachtbrief ist unzulissic. Der Absender hat indessen, wenn es
die fiir die Versandstation geltenden Gesetze oder Reglemento vorschreiben,
augser dem Frachtbrief eine Urkunde auszustellen, die dazu bestimint ist,
in den Hinden der Eisenbahn zu bleiben und ihr als Beweis uber den I* racht-
vertrag zu dienen.

§ 8. Es ist unzuldssig, in einen und denselben Frachtbrief mehlere ‘Gitter
aufzunehmen, die nach ibrer Beschaffenheit nicht ohne Nachteil oder nur
nnter Verletzung von Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- oder sonstigen velwaltungs-
hehirdlichen Vorschriften zusa.mmengeladen werden kinnen. .
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§ 9. Den vom Absender oder Empfinger auf- oder abzuladenden Giitern
#«ind besondere Frachtbriefe beizugeben, die keine von der Eigenbahn auf-
oder abznladende Giter betreffen.

Fiir die im Artikel 4 bezeichneten Gen'ensta,nde misgen gleichfalls beson-
dere Frachtbriefe ausgestellt werden.

§ 10. Ein und derselbe Frachtbrief darf nur eine einzige Wagenladung
umfassen mit Ausnahme der unteilbarcn. Gegenstinde, die mehr als einen
‘Wagen beanspruchen. Diese Vorschrift gilt jedoeh nicht, wenn die besonderen
Vorschriften fitr den betreffenden Verkehr oder die Tarife die Aufgabe mehrerer
‘Wagen mit einem und demselben Frachtbrief fiir die ganze Beférderungsstrecke
zulasgen.

§ 11. Der Absender darf auf dem untern Teil der Ruckqelte des Fra.cht—
Triefs, jedoch nur zur Nachricht fir den Empfiinger und ohne jede Verbindlich-
Yeit und Verantwortlichkeit fir die Emonbahn, die folgenden Vermerke an-
bringeny

. «Von 8Sendung des N.»

«Im’ Auftrag des N.»

«Zur Verfiigung des N.»

«Zur Weiterbeforderung an N.»

«Versichert bei N.» .

«Fir Bchiff N.»

«Aus Schiff N.»

«Zur Ausfubr nach N,»

Jeder dieser Vermerke muss sich auf die ganze Sendung bezmhcn

Artikel 7.

Haftung tiir die Angaben im Frachtbrief. Frachtzuschlige. Massnahmen bei
Uberlastung.

§ 1. Der Absender haftet fin die Richtigkeit der von ihm in den Fracht-
briet aufgenommenen Angaben und Erklirungen. Er trigt alle Folgen, die
daraus entstehen, dass diese Angaben oder Hrklirungen unrichtig, ungenau,
unvollstindig oder nicht an der fiir sie vorgesehenen Stelle singetragen sind.

§ 2. Die Eisenbahn ist jederzeit berechtigt, die Ubereinstimmung der
Sendungen mit den Angaben des Frachthriefes nachzupriifen. Findet die Fest-
stellung auf der Versandstation statt, so ist- der Absender, findet sie auf dev
Bestimmungsstation statt, der Empfiinger einzuladen, ihr beizawohnen, K-
scheint der Beteiligte nicht, oder findet. die’ Feststellung auf einer Unterwegs-
station statt, so sind, sofern die Gesetze oder Reglemente des Staates, in dem
die Feststellung stattfindet, nichts anderes vorschreiben, zwei Zeugen beizu-
ziehen, die nicht der Risenbahn angehoren: Wenn die Sendung den Angaben
im Frachtbrief nicht entspricht, haften die durch die Feststellung verursachten
Kosten, falls sie nicht an Ort und Stelle beglichen werden, auf dem Gut..
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§ 8. Die Gesetze und Reglemente jedes Staates sind massgebend fur die
Bedingungen, unter denen die Eisenbahn das Recht oder die Pilicht hat, das
Gewicht des Gutes oder die Stiickzahl zu ermitteln oder nachzuprifen sowie
das wirkliche Eigengewicht der Wagen festzustellen.

§ 4, Wenn Wagenladungen auf einer Gleiswage gewogen werden, wird
das Gewicht dadurch ermittelt, dass vom Gesamtgewicht des beladenen Wagens
das auf dem Wagen verzeichnete Eigengewicht &bgezogen wird, es sei denn,
dass eine besondere Verw1egung des leeren Wagens ein anderes Eigengewicht.
ergibt,

§ 5. Bei unrichtigen, ungenauen oder unvollstindigen Angaben oder Er-
klarungen, die zur Folge haben kionnen, dass (Gegensténde angenommen werden,
die gemdiss Ziffor 4 des Artikels 8 von der Befdrderung ausgeschlossen gind,
dass das Gut eine niedrigere Fracht geniesst, oder dass die normale Anwendung
des Tarifes verhindert wird, oder bei Nichtbeachtung der in der Anlage I vorge-
schriebenen Sicherheitsvorschriften, sowie bei Uberlastung eines vom Absender
. beladenen Wagens ist ein Frachtzuschlag zu zahlen, vorbehaltlich der Nach-

zahlung des Frachtunterschieds und gegebenenfalls der Haftung fur den
. Bchaden, sowie der strafrechtlichen Folgen.

Der Frachtzuschlag wird wie folgt festgestellt: -

a) Bei unrichtiger, ungenauer oder unvollsténdiger Bezeichnung der von
der Beforderung gemiiss Ziffer 4 des Artikels 8 ausgeschlossenen oder der in der
Anlage I angefithrten Gegenstiinde oder bei Nichtbeachtung der in dieser An-
lage gegebenen Sicherheitsvorschriften wird folgender Frachtzuschlag erhoben:

Fir die gemiiss Ziffer 4 des Artikels 8 von der Beftrderung ausgeschlos-

genen Gegemstéinde . . . . . . . . . . .. .. ... . 15 TFranken
' Klagge I, Gruppe 1la . . . . 15 »
Fiir die in der Anlage I be- » I, Gruppen 1b, le u.1d10  »
zeichneten Gegenstéinde der » 1, Gruppeleu. KL ITu. III 5 »
Klasgen IV, Vund VI. . . . 1 »

“fir das Kilogramm Rohgewicht des ganzen Frachtstiickes.

‘Wenn die Vorschriften fiir den inneren Verkehr der Eisenbahn, auf welcher
die Zuwiderhandlung entdeckt wird, niedrigere Zuschlige vorsehen, so werden
diese letztern erhoben.

b) Bei unrichtiger, ungenauer oder unvollsténdiger Bezeichnung einer Sen-
dung, die andere als die unter a) vorgesehenen Giiter enthalt, betrigt der Zu-
schlag das Doppelte des Unterschieds zwischen der Fracht, die fiir das unrichtig,
ungenau oder unvollstindig bezeichnete Gut von der Versandstation bis zur
Bestimmungsstation zu erheben wire, und der Fracht, die hitte erhoben
werden miissen, wenn die Bezelchnung richtig, genau und vollstandlg erfolgt:
wiite, .
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Belbst -wenn kein Frachtunterschied besteht, betriigt der Zuschlag min-
destens einen Franken, Wenn die Vorschriften fiir den inneren Verkehr der Eisen-
bahn, auf welcher die Zuwiderhandlung entdeckt wird, einen niedrigeren Mindest-
zuschlag vorsehen, so wird dieser letztere erhoben.

¢) Bei zu niedriger Angabe des Gewichts betrigt der. Frachtzuschlag das
Doppelte des Unterschieds zwischen der Fracht fiir das angegebene und das
ermittelte Gewicht von der Versand- bis zur Bestimmungsstation.

d) Bei Uberlastung eines vom Absender beladenen Wagens betrigt der
Frachtzuschlag das Sechsfache der Fracht fiir das die Belastungsgrenze iberstei-
gende Gewicht von der Versand- bis zur Bestimmungsstation. Eine Uberlastung
liegt vor, wenn die wie folgt ermittelte Belastungsgrenze eines Wagens ubm-
schritten ist:

Wenn ein Wagen nur eine die zuldssige Belastung kennzeichnende Auf-
schrift trigt, wird diese als normales Ladegewicht angesehen; die Belastungs-
grenze entsprlcht alsdann diesem Ladegewicht zuziiglich fiinf vom Hundert.

Wenn ein Wagen zwei Aufschriften triigt, bezeichnet die niedrigere Zall
die normale Belastung, die hohere Zahl die Belastungsgrenze.

e) Wenn fiir einen und denselben Wagen eine zu niedrige Gewichtsangabe
und eine Uberlastung vorliegt, werden die Frachtzuschliige firr beide Zuwider-
handlungen nebeneinander erhoben.

§ 6. Die nach § 5 zu erhebenden Frachtzuschlige haften auf dem Gut,
gleichgiiltig, an welchem Orte die Tatsachen die ihre Exhebung nach sich ziehen,
festgestellt worden sind.

Wenn der Wert des Gutes den Betrag der Frachtzuschlige nicht deckt,
odér wenn der Empfénger die Annahme des Gutes verweigert, hat der Absender
den aus den Frachtzuschligen sich ergebenden Mehrbetrag zu bezahlen.

§ 7. Ein Frachtzuschlag wird nicht erhoben:

a) bei unrichtiger Gewichtsangabe von Giitern, zu deren Verwiegung dic
Eigenbahn nach den fiir die Versandstation geltenden Bestimmungen
verpilichtet ist;

b) bei unrichtiger Gewichtsangabe oder bei Uberlastung, wenn der Absender
im Frachtbrief die Verwiegung durch die Eisenbahn beantragt hat;

¢) bet einer wihrend der Beforderung infolge von Wltterungsemﬂussen
eingetretenen Uberlastung, wenn der Absender nachweist, dass er bei
der Beladung des Wagens die fir die Versandstation geltenden Bestim-
mungen eingehslten hat;

d) bei einer withrend der Beforderung eingetretenen Gewichtszunahme ohne
Uberlastung, wenn der Absender nachweist, dass die Gewichtszunahme
auf Witterungseinfliisse zuriickzufithren ist.

§ 8. Wenn die Uberléstun‘g oines Wagens durch die Versandstation oder
durch eine Zwischenstation festgestellt wird, kann der iberschiessende Teil
der Ladung aus dem Wagen entfernt werden, selbst wenn zur Erhebung eines
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Frachtzaschlags kein Anlass vorliegt. Der Absender ist gegebenenfalls unver-
ziiglich durch Vermittlung der Versandstation zur Verfagung uber den iber-
schiesgenden Teil der Ladung aufzufordern.
Die Pracht fiir den itberschiessenden Toil der Ladung wird fur die durch-
- fahrene Btrecke nach dem fir die Hauptladung anzuwendenden Tarif berechnet,
gegebenenfalls zuziiglich des im vorstehenden § 5 vorgesehenen Frachtzuschlags;
_ bei Entladung werden die Kosten fiir diese Massnahme nach dem Neben-
gobithrentarif der Fisenbahn, die sie ausfihrt, berechnet.
' Wenn. der Absender vorschreibt, dass der iiberschiessende Teil der Ladung
Aumckge%chlckt oder weiterhefordert worden soll, so wird -dieser als besondere
Sendung behandelt.
E Artikel 8,

Abschluss des Frachtvertrags. Frachtbriefduplikat.

§ 1. Der Fra.chtvertrag ist abgeschlossen, sobald die Versandstation das
Gut mit dem Frachtbrief zur Beforderung angenommen hat. Als Zeichen der
Annahme wird dem Frachtbrief der Tagesstempel der Versandstation aufge-
dritckt,

§2. Der Frachtbrief ist nach vollstéindiger Auflieferung deﬂ darin verzeich-
neten Gutes und nach Zahlung der vom Absender itbernommenen Betrige
ohne Verzug abzustempeln, und zwar a.ut Verlangen des Absenders in dessen
Gegenwart.

§ 8. Der abgestempelte Frachtbrief dient als Beweis fir den Fracht-
vertrag.

§ 4. Jedoch bilden beziiglich der Giter, deren Aufladen nach den Tarifen
oder nach besonderer Vereinbarung, soweit eine solche fiir die Versandstation
zuldssig ist, dem Absender obliegt, die Angaben des Frachtbriefs iiber das .
Gewicht und die Anzahl der Stiicke gegen die Eisenbahn keinen Beweis, sofern
nicht die Nachwiegung oder Nachzihlung durch die Eisenbahn erfolgt und che
auf dem Frachtbriefe beurkundet ist.

§ 5. Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Empfang des Gutes unter Angabe
des Tages der Annahme zur Beforderung anf dem ihr vom Absender zuglemh
mit dém Frachtbrief vorzulegenden Duplikat zu bescheinigen.

Dieses Duplikat hat nicht die Bedeutung des I‘rachtbneis odex eines
Konnossements (L&deschmm)

Artikel 9, o
Grundsitze fiir die Frachtberechnung. Tarife und Wegevorschriften.
§ 1. Die Fracht und die Nebengebiihren werden nach den in jedem Staat
71 Recht bestehenden und gehérig veroffentlichten Tarifen berechnet. Diese
Tarife mussen alle ‘zur Berechnung der Fracht und der Nebengebithren not-

wendigen Angaben enthalten und gegebenenfalls bestimmen, in welcher Weise
den Verschiedenheiten- der Wahrungen Rechnung getragen werden -soll.
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§ 2. Die Tarife miissen alle besonderen Bedingungen fiir die verschiedenen
Beforderungsa.rten besonders auch eine Bestimmung daritber enthalten, ob
gie fur Kilgut oder Frachtgut gultig sind. Wenn eine Eigsenbahn fir alle Giiter
-oder fitr einzelne von ihnen oder fir bestimmte Strecken nur einen Tarif fir
«eine einzige Befdrderungsart besitzt, so ist dieser Tarif fir alle Sendungen an-
wendbar, gleichgiltig, ob sie von e¢inem gewdhnlichen oder von einem Eilfracht-
brief begleitet sind ; dabei gelten die Lieferfristen, die in Artikel 6, § 4, und Artikel
11 dieses Uberemkommens fir die jeweilige Beforderungsa,rt des betreffenden
Frachtbriefs vorgesehen sind.

Die Tarife miissen jodermann gegemubor in gleu,her Woise angewendet
werden. Thre Bestimmungen gelten nur insoweit, als sie dieserm Ube_remkommen
micht widersprechen; andernfalls sind sie nichtig. '

§ 8. a) Wenn der Absender anl dem Frachtbrief den Beforderungsweg
vorgeschrieben hat, werden die Beforderungskostennach diesem Wege berechnet.

- Die Bezeichnung der Stationen, auf denen die von den Zoll-, Steuer-,
Finanz-, Polizei- und sonstigen Verwaltungshehorden vorgeschriebenen Form-
lichkeiten zu erfiillen sind, ist einer Wegevorschrift gleichzuachten.

b) Wenn der Absender im Frachtbrief nur die anzuwendenden Tarife vorge-
sehrieben hat, wendet die Eisenbahn diese Tarife an, sofern diese Vorschrift
fitr die Feststellung der Stationen, zwischen denen die verlangten Tarifo An-
wondung finden sollen, genfigt. Die Eisenbahn sucht unter den Befdérderungs-
wegen, fir die diese Tarife am Tage des Abschlusses des Frachtvertrags gultig
sind, den Befoérderungsweg aus, der ihr fiir den Absender am vorteilhaftesten
-orscheint.

c) Wenn der Absender im Frachtbrief die Vorauszahlung der Fracht bis
zu einer Zwischenstation gemiss Artikel 17, § 1, vorgeschrieben hat, sucht
ie Bisenbahn unter den Beférderungswegen, die die genannte Zwischenstation
berithren, den aus, der ihr fiir den Absender am vorteilhaftesten erscheint.
Die Beforderungskosten werden nach dom von der Eisenbahn gewihlten Be-
forderungsweg berechnet.

d) Wenn in den vorstehend unter a und ¢ erwihnten Fiéllen ein internatio-
naler Tarif zwischen der Versand- und der Bestimmungsstation auf dem nach
- vorgeschriebenen Beforderungswege oder zwischen der Versandstation und
der vorstehend unter ¢ genannten Station besteht, so wird dieser Tarif ange-
wendet, vorausgesetst, dass zur Zeit der Auflieforung auf den betreffenden
Beforderungswegon seinc Anwendbarkeit nieht Bedingungen unterliegt, die
nicht erfallt sind.

¢) Wenn die vom Absender gemachten Angaben nicht gentigen, um den
Teitungsweg oder die Tarife vollstindig festzustellen, oder wenn einzelne
-dieser Angaben sich widersprechen, wihlt die Eisenbahn den Leitungsweg

" oder die Tarife, die ihr fiir den Absender am vorteilhaftesten erscheinen. Be-
ziiglich der unter a, Absatz ?, erwihnten Stationen richtet sich die Eisenbahn
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immer nach den Angaben im Frachtbrief, obenso — soweit mbglich — beziglich
der anderen Vorschriften des Absenders.

Wenn jedoch zwischen der Versandstation und der Bestimmungsstation
ein direkter internationaler Tarif besteht, so wird dieser Tarif angewendet,
vorausgesetzt, dass seine Wegevorschrift den etwaigen Angaben des Fracht-
briefs beziiglich der unter @, Absatz 2, erwihnten Stationen entspricht, und
dass seine Anwendung nicht andern Bedingungen unterliegt, die nicht erfillt
sind,

) In allen oben erwihnten Fillen werden die Fristen nach dem vom Ab-
sender vorgeschriebenen oder von der Bahn gewihlten Leitungsweg berechnet.

g) Die Eisenbahn kann ausser den in Artikel 5, § 5, und Artikel 28, § 1,
erwihnten Fillen die Beforderung nur dann auf einem anderen als dem voIn
Absender vorgeschriebenen Weg vornehmen, wenn:

1. die Beftrderungskosten und Lieferfristen nicht grosser sind als die
Kosten und Fristen auf dem vom Absender vorgeschriebenen Weg;

2. die von den Zoll-, Bteuer-, Finanz-, Polizei- und sonstigen Verwaltungs-
hehérden vorgeschriebenen Formlichkeiten immer auf den vom Absender ange-
gebenen Stationen erfilllt werden.

Der Absender igt zu benachrichtigen, wenn die Beférderung auf einem
anderen als dem von ihm vorgeschriebenen Wege erfolgt.

k) In den unter b, ¢ und ¢, Absatz 1, des gegenwirtigen Paragraphen er-
withnten Fillen ist die Eisenbahn fiir einen aus der Wahl des Leitungswegs
-oder der Tarife etwa entstehenden Schaden nur bei Vorsatz oder grober Fahr-
ldgsigkeit - verantwortlich.

§ 4. Ausser den in den Tarifen vorgesehenen Frachtsitzen und Neben-
gobithren dirfen zugunsten der Eisenbahn nur Barauslagen erhoben werden,
wie Aus- und Einfubrabgaben, nicht in den Tarif aufgenommene Kosten far
die Uberfithrung von einem Bahnhof zum anderen, Kosten der Instandsetzung
der dusseren und inneren Verpackung der Griiter, die zu ihrer Erhaltungnotwendig
sind, und &hnliche Auslagen. Diese Auslagen sind gehérig festzustellen und
getrennt auf dem Frachtbrief zu berechnen, dem die Belege beizufiigen sind.
‘Wenn die Bezahlung dieser Auslagen dem Absender obliegt, sind die Beweisstiicke
dem Empfinger nicht mit dem Frachtbrief auszuhindigen, sondern dem Ab-
sender mit der Kostenrechnung gemiiss Artikel 17 zuzustellen.

Artikel 10.

Verbot von Sonderiibereinkomamen.

Jedes Sonderiibereinkommen, wodurch einem oder mehreren Absendern
eine Preisermiissigung gegenfiber den Tarifen gewihrt wird, ist verboten und
nichtig,
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Dagegen sind Tarifermigsigungen erlaubt, welche gehorig verdifentlicht
gind und unter Erfillung der gleichen Bedingungen jedermann in gleicher
Woeise zugute kommen, sowie die Ermissigungen, die fiir den Eisenbahndienst,
fiir Zwecke der dffentlichen Verwaltungen oder fiir Wohlfahrtszwecke gewihrt
werden.

Artikel 11,
Lieferfristen.
§ 1. Die Lieferfristen dtirfen folgende Hochstmasse nicht tberschreiten:
a) fir Eilgiter:
1. Abfertigungsfrist. . . . . . . . . . . . .. ... . 1 Tag;
2. Beforderungefrist fir je auch nur angefangene 250 Tarif-
kilometer . . . . . . . . . . . .. ... ... “. .. 1oy
b) tir Frachtgiiter: '

1. Abfertigungsfrist. . . . . . . . . . . . . ... ... 2 Tage;
2. Beforderungsirist fir je auch nur angefangene 250 Tarif-
kilomter. . . . . . . . . . . . . . .. e 2 »

§ 2. Wenn die Beférderung sich iber mehrere durch Schienen verbundene
Eisenbahnnetze erstreckt, berechnet sich-die Bef6rderungsfrist nach der
Gesamtentfernung zwischen der Versand- und der Bestimmungsstation; die
Abfertigungeirist wird nur einmal berechnet ohne Riicksicht auf die Zahl der
beteiligten Netze.

§ 3. Die Gesetzo und Reglemente jedes Staates bestiromen, inwiefern
den unter seiner Aufsicht stehenden Eisenbahnen gestattet ist, Zuschlags-
fristen fiir folgende Fille festznsetzen:

a) fir Beforderungen, die benutzen:
entweder den Seeweg oder Binnenwasserstrassen mittelst Fihre odex
Schiffes,

oder eine Landstrasse ohne Hisenbahn,

oder Verbindungsbahnen, die zwel Linien desselben Netzeg oder verschie-

dener Netze verbinden,

oder Eisenbahnen untergeordneter Bedeutung,

oder eine Linie mit #iner anderen als der normalen Spurweite;

b) fur aussergewdhnliche Verbiltnisse, die zur Folge haben:

eine ungewohnliche Verkehrszunahme,

oder ungewéhnliche Betriebsschwierigkeiten.

Die Zuschlagsfristen miissen stets nach ganzen Tagen bemessen sein.

" § 4. Die Zuschlagsfristen, die durch die in § 8 unter a vorgesehenen Ver-
hiltnisse begriindet sind, miissen in den Tarifen erwihnt sein.

- Die im § 8 unter b vorgeseshenen Zuschlagsfristen miissén verdffentlicht
werden und treten nicht vor ihrer Verdffentlichung in Krafs.
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§ 5. Die L1eierir1st beginnt mit der aunf die Anmhme des Gutes (Artlkel 8,
§ 1) folgenden Mitternacht.

§ 6. Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor ihrem Ablauf der Empfanger
oder diejenige Pergon, die nach den Reglementen der abliefernden Eisenbahn
zur Empfangnahme berechtlgt igt, das Gut ausgeliefert erhalten hat oder
von der Ankunft des Gutes benachrichtigt ist. Die Gesetze und Reglemente
Jjedes Staates bestimmen die Art und Weise, wie die Ubergabe des Benachrich-
- tigungsschreibens festzustellen ist. ' '

Far Gater, die von der Fisenbahn dem Empfinger nicht zugefithrt werden

und von deren Ankunft der Empfa,ncrer nicht benachrichtigt zu werden braucht,

“ist die Lieferfrist gewahrt, wenn sie vor Ablauf der Lieferfrist auf der Bestim-
" mangsstation zur Ablieferung an den Empfinger bercitgestellt sind.

§ 7. Der Lauf der Lieferfrist rubt fir die ganze Daver des Aufenthaltes,
der durch die Zoll-, Steue:-, Finanz-, Polizei- oder sonstige verwaltungshehrd-
liche Abfertigung verursacht wird, sowie fiir die Dauer jeder ohne Verschulden
der Eisenbahn cingetretenen Verkchrsunterbrechung, durch die der Beginn
oder die Fortsetzung der Beforderung zeitweilig verhindert wird.

Der Lauf der Lieferfrist ruht gleichfalls wahrend der Ausfithrung der in
Artikel 7, §§ 2 und 8, vorgesshenen Massnahmen und wihrend der Dauer des
durch eine nachtrigliche Verfiigung des- Absenders im Sinne des Artlkels 21
verursachten Aufenthalts.

_ Ausserdem ruht bei der Beforderung lebender Tiere der Lauf der Llefel‘-
frigt. withrend der Dauer: _

a) des Aufenthalts dieser Tieve in Trinkstationen;

b) des Aufenthalts wegen einer polizeilichen Massregel;

¢) der viehseuchenpolizeilichen Untersuchung.

§8. BeiFrachtgiitern ruht der Lauf der Lieferfrist an Sonntagen und gesetz-
lichen Feiertagen.

Bei Eilgiitern beginnt, wenn der auf die Annahme des Gutes zur Befor-
derung folgende Tag ein Sonntag oder gesetzlicher Feiertag ist, die Lieferfrist
einen Tag spiter. Falls der letzte Tag der Lieferfrist ein Sonntag oder gesebz-
Licher Feiertag ist, so lauft die Lieferfrist erst am darauf folgenden Tage ab.
Dieso Bestimmungen sind jedoch nicht anwendbar, soweit im Versand- oder
Empfangsstaat die Statlonen fir den Ellgutverkehr an Sonn- und Felertagen
gedffnet sind.

§ '9. Wenn die Gesetze oder Reglemente eines Staates bestlmmen, dass
die Eilgutbeforderung an Sonn- und bestimmten gesetzlichen Fetortagen
ganz oder teilweise ruht, werden die Lieferfristen entsprechend verléngert.

§ 10.- Wenn nach den Gesetzen und Reglementen eines Staates Spezial-
oder Ausnahmetarife zu erméesigten Preisen und mit verlingerten Lieferfristen
gostattet sind, so konnen die Fisenbahnen dieses Staates diese Tarife mit
vérlingerten Lieferfristen auch im internationalen Verkehr anwenden.
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Artikel 12.

" Zustand des Gutes. Verpackung.

§ 1. Nimmt die Eicenbaln ein Gut zur Beforderung an, das offensichtlich
Spuren von Beschidigungen aufweist, so kann sio verlangen, dass der Zustand
des Gutes im Frachtbrief besonders vermerkt wird.

§ 2. Der Absender hat das Gut, sowelt dessen l\aa.tur eine Verpackung
erfordert, zam Schutz gegen ginzlichen oder teilweisen Verlust und gegen Be-
schidigung withrend der Beférderung, sowie zur Verhiitung einer Beschidigung.
von Personen, Betriebsmitteln oder anderen Giitern sicher zu verpacken.

Im dbrigen gelten fir die Verpackung die Bestimmungen der Tarife
und Reglemente der Versandbahn.

§ 3. Ist der Absender der Vorschrift des § 2 nicht nachgekommen, so ist
die Eisenbahn berechtigt, entweder die Annahme des Gutes zu verweigern
oder zu verlangen, dass der Absender auf dem Frachtbrief das Fehlen oder den
mangelhaften Zustand der Verpackung unter genauer Beschreibung desselben
anerkennt.

§ 4. Der Absender haftet fiir die Folgen des Fehlens oder des mangelhaften
Zustands der Verpackung, die in dieser Weise auf dem Frachtbrief anorkannt
gind, sowie fiir 4usserlich nicht erkennbare Mangel der Verpackung. Alle sich
daraus ergebenden Schéden fallen dem Absender zur Last, der gegebenenfalls
der Eisenbahn den von ihr erlittenen Schaden zu ersetzen hat.

Der Absender haftet auch fiir dusserlich erkennbare Mangel der Verpackung,
die im Frachtbrief nicht anerkannt sind, wenu das Vorhandensein dieser Mingel
von der Eisenbahn nachgewiesen wird.

§ 5. Wenn ein Abgender gleichartige Giter, die einer Verpackung be- -
diirfen, unverpackt oder mit den gleichen Méingeln der Verpackung auf der
gleichen Station aufzugeben pflegt, kann er sich der Verpflichtung, fir jede
Sendung der im § 8 enthaltenen Vorschrift gesondert zu entsprechen, dadurch
entziehen, dass er auf dieser Station eine allgemeine Erklirung nach dem
Muster der Anlage. ITI hinterlegt. In diesem Falle muss der Frachtbrief einen
Hinweis auf die bei der Versandstation hinterlegte allgemeine Erkldrung ent-
halten. :

~ §6. Vorbehaltlich der ausdriicklich in den Tarifen vorgesehenen Ausnahmen
ist der Absender verptlichtet, Stiickgiiter mit deutlichen, unausloschbaren
dussern Zeichen zu versehen, die keine Verwechslung zulassen und mit den auf
dem Frachtbrief angegebenen Zeichen genau ibereinstimmen. Ausserdem ist
er verpflichtet, auf jedem Stiick einen Zettel anzubringen, auf dem in un
ausloschbarer Schrift die Bestimmunggstation angegeben ist. Name und Adresse
des Empféingers missen gleichfalls angegeben werden, wenn dies durch das
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Reglement der Versandbahn vorgeschrieben ist, und zwar entweder otfen
oder in einer Falte des Zettels, die nur beim Fehlen des Frachtbriefes gestfnet
werden darf.

Alte Anschriften oder Zettel mimsen vom Absender durchstrichen oder
entfornt sein.

§ 7. Vorbehaltlich der ausdriicklich in den Tarifen vorgesehenen Aus-
nahmen diwrfen leicht zerbrechliche G‘regenstande (wie Glaswaren, Porzellan,
Tépferwaren), Gegenstéinde, die sich leicht im Wagen verstreuen (wie Nisse,
Obst, Futtermittel, Steine), und Giter, die andere Bendungen beschmutzen
oder beschidigen konnten (wie Kohlen, Kalk, Asche, gewohnhche Erden,
Farberden), nur als Wagenladungen beférdert werden, es sei denn, dass diese
Gater so verpackt oder zusammengebunden werden, dass sie nicht zerbrechen,
- verloren gehen oder andere Sendungen beschmutzen oder beschidigen kénnen.

Artikel 13.

Begleitpapiere fiir die Abfertigung durch die Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei-
und sonstizen Verwaltungshehiorden. Zollverschluss.

§ 1. Per Absender ist verpflichtet, dem Frachtbriof die Begleitpapiere
beizugeben, die zur Erfullung der Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- und sonstigen
verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften vor der Ablieferung des Gutes an den
Empfinger erforderlich sind. Diese Papiere diirfen nur Giiter umiassen, die den -
Gegenstand eines und desselben Frachtbriefs bilden, es sei denn, dass Ver-
waltungs- oder Tarifvorschrifton etwas anderes bestimmen.

Wenn solche Papiere dem Frachtbriof nicht beigegeben werden kénnen,
weil sie in einer Grenzstation hinterlegt sind, muss der Frachtbrief die genaue
Angabe enthalten, boi welcher Stelle sie hinterlegt sind.

~ § 2. Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, die beigegebenen Papiere aut
ihre Richtigkeit und Vollstindigkeit zu pritfen.

Der Absender haftet der Eisenbahn, sofern dieser kein Verschuldeﬁ zur
Last fallt, fir alle Schiden, die aus dem Fehlen, der Unzulanglichkeit oder Un--
richtigkeit dieser Papiere entstehen konnten,

Die Eisenbahn haftet nach den Bestimmungen des Titels TIT fite die
Folgen des Verlustes der nach Artikel 6, § 8, f, in den Frachtbriefen erwiihnten
und ihnen beigegebenen Papiere.

§ 8 Der Absender 1st verpflichtet, fir die Verpackung und Bedeckung
der Giter entsprechend den Zollvorschriften zu sorgen. Giiter, deren zollamt-
licher Verschluss verletzt oder mangelhaft ist, konnen zuriickgewiesen werden.
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Kapitel II. -
Ausfihrung des Frachivertrags.
Artikel 14.

Autlieferung und Verladung der Giiter.

§ 1. Das Verfahren bei der Auflieferung der Giiter richtet sich nach den
fir die Versandstation geltenden gesetzlichen und reglementarischen Bestim-
mungen.

§ 2. Ob die Giter durch die Eisenbahn oder durch den Absender zu ver- .
laden sind, bestimmen die far die Versandstation geltenden Vorschriften,
soweit nicht dieses Ubereinkommen andere Bestimmungen dariber enthilt
oder eine besondere Vereinbarung zwischen dem Abgender und der Eisenbahn
gotroffen und im Frachtbrief vermerkt ist.

§ 8. Ob die Giter in bedeckten, offenen oder besonders eingerichteten
‘Wagen oder in offonen Wagen mit Decke befordert werden, richtet sich, sowelt
dieses Ubereinkommen keine Vorschriften dariber enth#lt, nach den Bestim-
mungen der direkten internationalen Tarife. Falls solche nicht bestehen oder
keine Bestimmungen dariiber enthalten, sind die fir die Versandstation gel-
tenden Vorschriften fi den ganzen Durchlauf des Gutes massgebend.

Artike]l 15.

Abfertisung durch die Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- und sonstigen
Verwaltungsbehorden. ’

§ 1. Die Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- und sonstigen verwaltungsbehord-

Tichen Vorschriften werden, solange des Gut sich unterwegs befindet, von der
Eisenbahn erfillt. Sie kann diese Aufgabe unter ihrer eigenen Verantwortlich-
keit einem Kommissionir fibertragen oder sie selbst itbernehmen. In beiden
Fiillen hat sie die Verpflichtungen eines Kommissionirs.
_ Der Absender kann jedoch entweder selbst oder durch einen im Fracht-
brief bezeichneten Bevollmichtigten der im vorigen Absatz bezeichneten Be-
handlung beiwohnen, um alle notigen Aufklérungen zu geben und sachdien-
lizhe Bemerkungen zu machen, ohne dass daraus fiir ihn das Recht begriindet
witrds, das Gut in Besitz zu nehmen oder die Formlichkeiten selbst zu erfiillen.
~ Wenn der Abgender fiir die Behandlung durch die Zoll-, Pouer-, Finanz-,
Polizei- oder sonstigen Verwaltungsbehirden sine unzulidssige Art des Vorgehens
vorgeschrieben hat, handelt die Eisenbahn so, wie es ihr fiir die Interessen
des Berechtigten am gtinstigsten erscheint, und teilt dem Absender die getroi-
fenen Masgnahmen mit.

_ § 2. Wenn auf der Bestimmungsstation ein Zollamt besteht, und wenn
entweder der Frachtbrief die Zollbehandlung auf der Bestimmungsstation
vorachreibt oder beim Fehlen einer solehen Vorschrift das Gut unverzolld
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auf der Bestimmungsstation ankommt, so hat der Empfinger das Recht,
auf der Bestimmungsstation die Zollbebandlung zu besorgen. Wenn er von diesem
Recht Gebrauch macht, muss er vorher die auf der Sendung haftenden Kosten
begleichen und den Frachtbrief oinlésen.

Die Eisenbahn kann, solange der Frachtbrief nicht eingeltst ist, die Zoll-
behandlung gemiiss § 1 besorgen, wenn dies innerhalb einer im Reglement. der
Empfangsbahn vorgeschriebenen Frist weder durch den Empfiinger noch durch
den Bevollmachtigten des Absenders geschieht,

Artikel 16.
Ablieferung.

" § 1. Die Eigenbahn ist verpflichtet, auf der vom Abscnder bezeichneten
Bestimmungsstation dem Empféanger den Frachtbriefund das Gut gegen Quittung
und gegen Bemhlung der sich aus dem Frachtbrmf ergebenden Betriige auszu-
hiindigen.

Durch die Annahme des Gutes und- des Frachtbyiefs wird der meianger
verpflichtet, der Eisenbahn d1c aus dem Frachtbrief sich ergebenden Betrige
za be/a.hlen

§ 2. Das Verlahren bei der Ablieferung des Gutes sowie die etwa.lge Ver-
pfhchtung der Eisenbaln, das Gut dem Empfangel sei es am Orte der Bestim-
mungsstation, sei es an einem anderen Orte zuzufithren, vichtet sich nach den
fir die abliefernde Fisenbahn geltenden gesetzlichen und reglementarischen
Bestimmungen.

§ 8. Nach Ankunft des Gutes auf der Bestimmungsstation ist der Empfan-
ger berechtigt, von der Eisenbahn die Ubergabe d(,s Frachtbriefs und die
Ablieferung des Gutes zu verlangen. Ist das Gut innerhalb der in Artikel
30, § 1, vorgeschenen Frist nicht angekommen, so kann er die sich aus dem
Frachtvertrag ergebenden Rechte gegen vorherige Erfillung der sich daraus
ergebenden Verpilichtungen in elgenem Namen gegen die Fisenbahn goltend
machen, sei es, dass er hierbei in eigenem oder in fremdem Interesse handle.

Artikel 17.
Zahlung der Fracht.

§1. Die Trachtgolder und sonstigen Kosten, deren Bezahlung der Absender
nicht laut Frachtbriefvorschrift iubernommen hat, gelten als auf den Empfinger
iiberwiogen. Der Absender kann als Frankatur entweder gewisse genau bezeich-
nete Kosten oder nach niherer Bestimmung der Tarife die Frachtkosten bis
zu einer beliebigen Grenze oder Grenzstation ubernehmen; ansnahmsweise
konnen die Tarife oder Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen die Franka-
tur such bis zu bestimmten Stationen, die nicht Grenzstationen sind, zulassen.

~ Der Absender muss in der dafiir bestimmten Spalte des Frachtbriefs die
Kosten, die er itbernehmen will, in der nachfolgenden Form angeben:
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a) Wenn der Absender die Frachtkosten und alle iibrigen Kosten tberuimmt,
die nach Massgabe des Reglements und des Tarifs von der Versandstation
in Rechnung . gestellt werden konnen, einschliesslich der Gebithr far
oine etwaige Angabe des Interesses an der Lieferung gemiss Artikel 35
und der Gebithr fir Barvorschiisse nnd Nachnahmen, bezeichnet er es
dureh das Wort «Franko»,

b) Wenn der Absender andere Kosten als die unter a angegebenen ttbernimmt,
hezeichnet er es durch die Worte «Franko Fracht und .... (genaue
Angabe der Gebithr oder Gebithren, die or bezahlen will)».

Die Angabe «Franko Zoll» bedeutet, dass der Absender sowohl die
von der Zollbehorde zu erhebenden Gebithren und Spesen als auch die
von der Eisenbahn zu erhebendo Gebiihr fiir die Besorgung der Verzollung
zu tragen hat.

¢) Wenn der Absender alle irgendwie erwachsenden Gebithren iihernimmt,
auch wenn sie nach der Annahme des Guts zur Beférderung entstehen;
hezeichnet er es durch die Worte «Franko einschliesslich aller Gebithren».

4) Wenn der Absender nur eine oder mehrere der unter a bezeichneten Ge-
hithren tihernehmen will, bezeichnet er es durch die Worte «Franko .. ..
(genaue Angabe der Gebithr oder Gebithren, die er tibernimmt).

¢) Wenn der Absender die Fracht bis zu einer Grenze (oder einer Grenz-
station) oder ausnahmsweise his zu einer bestimmten anderen Station,
die nicht Grenzstation ist, iibernimmt, bezeichnet er es durch dic Worte
«Franko bis X-(Grenze oder Grenzstation) oder Franko big X,

Im Frachtbrief konnen mehrere einander erginzende Frankatur-
vermerke angebracht werden, z B. «IFranko und franko Zoll», oder
«Franko bis X-Grenze und franko Zoll».

'§ 2. Bei Sendungen, die nach dem Ermessen der Versandbahn schnellemn
Verderb ausgesetzt sind oder wegen ihres geringen Wertes oder ihrer Natur
nach die Fracht nicht sicher decken, kann sie Vorauszahlung der Fracht
verlangen.

§ 8. Wenn der Absender die Kosten ganz oder teilweise @tbernimmt
und wenn dieser Betrag bei der Auflieferung nicht genau festgestellt werden
kann, kann die Eisenbahn gegen Quittung die Hinterlegung einer den Kosten
annihernd entsprechenden Summe als Sicherheit fordern. Diese Kosten
werden nacheinander von den einzelnen Ubergangsstationen in eine Frankatur-
rechnung eingetragen, die die Sendung bis zur Bestimmungsstation begleitet
und innerhalb von 2 Monaten nach Ablauf der Lieferfrist an die Versand-
station zuriickgesandt sein muss.

Nach Riickkunft der Frankaturrechnung ist endgiltig abzurechnen und
dem Absender gegen Riickgabe der Quittung eine den Eintragungen in die Fran-
katurrechnung entsprechende Kostenrechnung auszuhindigen.

Die ‘Frankaturrechnung ist nach dem Muster der Anlage IV zu diesem
Ubereinkommen aufzustellen. .
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§ 4. Die Versandstation muss sowohl im Duplikat wie im Frachtbrief
die als Frankatur erhobenen Betriige einzeln auffuhren. :

Artikel 18.
Unrichtize Anwendung des Tarifs.

§ 1. Ist der Tarif unrichtig angewendet worden, oder sind bei der Fest-
setzung der Fracht und der sonstigen Kosten Fehler vorgekommen, so muss
der Mehr- oder Minderbetrag erstatiot werden.

§ 2. Von der Eisenbahn festgestellte Uberzahlungen miissen, wenn sie
fitr einen Frachtbrief den Betrag von 0. 50 Fr. iibersteigen, von Amts wegen
den Beteiligten mitgeteilt und moglichst bald ausgeglichen werden.

§ 3. Zu wenig bezahlte Betrige hat der Absender der Eisenbahn nachzu-
zahlen, wenn der Frachtbrief nicht eingelost wird. Hat der Fmpfénger den
Frachtbrief eingeldst, so ist der Absender zur Nachzahlung nur beziglich
der Kosten verpilichtet, die er nach Massgabe des Frankaturvermerks im Fracht-
brief tbernommen hat; im #ibrigen liegt die Nachzahlung dem Empfénger ob.

§ 4. Die nach diesem Artikel auf einem Frachtbrief geschuldeten Summen
gind, sofern sie den Betrag von 10 Franken tibersteigen, mit sechs vom Hundert
zu verzingen. Diese Zinsen laufen vom Tage der in Artikel 40 vorgesehenen
Reklamation oder, wenn keine Reklamation vorausging, vom Tage der

. Klageerhebung an.

Artikel 19,
Nachnahmen und Barvorschiisse.

§1. Der Absender kann das Gut bis zur Hohe seines Wertes mit Nachnahme
belasten. Der Nachnahmebetrag muss in der Wihrung des Versandstaates
ausgedriickt werden; hiervon kénnen die Tarife Ausnahmen zulassen.

§ 2. Die Bisenbahn ist nicht verpflichtet, dem Absender die Nachnahme
auszuzahlen, bevor der Betrag vom Empfiinger bozahlt ist. Dieser Botrag
muss dem Absender innerhalb einer Frist von 8 Monaten nach der Einzahlung
zur Verfilgang gestellt werden; bei Verzogerung ist er vom Ablauf dieser Frigt
mit sechs vom Hundert zu verzinsen. _

§8. Ist das Gut dem Empfanger ohne vorherigo Einziehung der Nachnahme
abgeliefert worden, so hat die Eisenbahn dem Absender den Schaden bis zum
Betrag der Nachnahme zu ersetzen, vorbehaltlich ihres Ruckgrltfs gegen den
Empfinger.

§ 4. Far die Nachnahme wird die tarifmiissige Gebiihr berechnet ; diese
Gebtihr bleibt geschuldet, auch wenn die Nachnahme durch nachtriigliche
Verfiigung aufgehoben oder eingeschriinkt wird (Artikel 21, § 1).

§ 5. Barvorschiisse werden nur nach den fir die Versandstation geltenden
Bestimmungen zugelassen.
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Artikel 20.
Verpilichtungan der Emplangsbahn.

Die Empfangsbahn hat alle sich aus dem Frachtvertrag ergebenden For-
derungen, insbesondere Fracht- und Nebengebiihren, Zollgebithren, Nach-
nahmen sowie die sonstigen auf dem Gute haftenden Betrige einzuziehen, und
zwar sowohl fiir eigene Rechnung als auch fiir die der vorhergehenden Eisen-
bahnen und der sonstigen Berechtigten.

Kapitel IIL
Abiinderung des Frachivertrags.

Artikel 21.
Recht zur Abinderung des Frachivertrags.

" § 1. Der Absender allein hat das Recht, den Frachtvertrag nachtriglich
abzuindern, indem er verfiigt, dass das Gut entweder suf der Versandstation
wieder zuriickgegeben oder dass es unterwegs aufgehalten oder dass seine
Ablieferung ausgesetzt werde, oder dass es am Bestimmungsort oder an einem
andern vor der Bestimmungsstation oder dariiber hinaus gelegenen Ort dem
1m Frachtbrief angagebenen Empfinger oder einer andern Person abgeliefert
oder schliesslich, dass es an die Versandstation zuréickgesandt werde.

Die Eisenbahn kann ausserdem auf Wunsch des Absenders nachtrigliche
Verfiugungen wegen Auflage, Erhohung, Minderung oder Zuriickzishung von
Nachnahmen sowie wegen Frankierung der Sendungen annehmen; solche
nachtriigliche Verfiilgungen werden ohne jede Gewahr fir ihre Ausfithrung
angenommen.

Nachtriigliche Verfugungen anderen als des oben erwihnten Inhalts
sind unzuldssig, '

Nachtrigliche Verfigangen diwfen niemals eine Teilung der Sendung
zur Folge haben.

§ 2. Die oben erwihnten Verfiigungen muss der Absender durch eine sehrift-
liche, von ihm unterschriebone Erklirung nach dem Muster der Anlage V zu
diesem Ubereinkommon treffen.

Dioge Erklarung ist auf dem Frachtbriefduplikat zu wiederholen, das gleich-
zoitig der Eisenbahn vorzulegen und von ihr ‘dem Absender zuriickzugeben
15t. Hat die Fisenbahn die Verfiigungen des Absenders befolgt, ohne die Vor-
zoigung des Duplikats zu verlangen, zo ist sie fiir den daraus entstandenen
Schaden dem Empfinger, dem der Absender dieses Duplikat tibergeben hat,
verantwortlich. .

Wenn der Absender die Erhohung, Erméssigung oder Authebung einer
Nachnahme verlangt, so muss er die ihin ausgestellte Bescheinigung iber die
Nachnahme vorweisen. Wird die Nachnahme erhtht oder erméssigt, so wird
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die Bescheinigung dem Absender nach Berichtigung zuriickgegeben. Im Falle
der Authebung der Nachnahme wird ihm die Bescheinigung abgenommen.

JedeVerfiigung des Absenders, die in anderer als der oben vorgeschriebenen
Form gegeben wird, ist nichtig.

§ 8. Die Eisenbahn gibt den Verfiigungen des Absenders nur Foelge, wenn
sie ihr durch Vermittiung der Versandstation zugegangen sind.

Wenn der Absender es verlangt, ist die Destimmungs- oder Anhalte-
station auf seine Kosten durch ein Telegramm der Versandstation za benach-
richtigen; das Telgramm ist durch schriftliche Erklirung zu bestitigen. In
diesern Fallo darf die Bestimmungs- oder Anbaltestation dem Empfiinger den
Frachtbrief nicht ibergeben und das Gut nicht ausliefern oder weitersenden, -
bis sie die schriftliche Erklivung erhalten. hat.

§4. Das Recht des Absenders zur Abéinderung des Frachtvertrags erlischt,
auch wenn er das Frachtbriefduplikat besitzt, sobald der Frachtbrief dem Emp-
finger iibergeben 1st, oder sobald der letztere seine Rechte aus dem Fracht-
vertrag nach Massgabe des Artikels 16, § 3, geltend gemacht hat. Von:diesem
Zeitpunkt an hat die Eizenbahn die Anweisungen des Empfiingers zu beachten,
widrigenfalls sie thm gegenitber fiir die Folgen der Nichtbeachtung unter den
im Titel IIT angegebenen Bedingungen haftbar wird. .

Artikel 22.

Ausfiihrung der nachtriglichen Verfiigungen.

§ 1. Die Eisenbahn darf die Ausfithrung der im Artikel 21, § 1, Absatz 1,
vorgesehenen Verfiigungen nur dann verweigern oder verzdgern oder solche
Verfugungen in verdnderter Weise ausfithren, wenn:

a) ihre Ausfihrung in dem Zeitpunkt, in dem sie der Elsenba.hn zugehen,
nicht mehr moghch ist;

b) durch ihre Befolgung der rogelmissice Beiorderungcsdxenst gestort wirds;

¢) ihrer Ausfihrung in den Fillen einer Anderung der Bestimmungsstation
gesetzliche oder sonstige Bestimmungen eines der an der Beforderung
beteiligtenr Staaten, insbesondere Zoll-, Steuer-, Finanz-, Polizei- oder
sonstige verwaltungsbehordliche Vorschriften, entgegenstéhen;

d} in den Fillen einer Anderung der Beqtlmmungssta.tlon der Wert des Gutes
voraussichtlich die Gesamtkosten der Beforderung bis zur neuen Bestim-

- mungsstation nicht deckt, es sei denn, dass der Betrdg dieser Kosten

sofort entrichtet oder sichergestellt werde.

. In diesen Fillen ist der Absender unverziiglich von den Hindernissen zu
verstdndigen, die der Ausfithrung seiner Verfiigung entgegenstehen.
Wenn die Eisenbahn diese Hindernisse nicht voraussehen konnte, triigh
der Absender alle Folgen, die sich- daraus ergeben, dass die Eigenbahn seine
Verfilgung auszufithren begonnen hat. :
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§ 2. Hat der Absender die Auslieferung des Gutes auf einor Zwischen-
station verfiigt, so wird die Fracht bis zn dieser Station nach den zwischen der
Versandstation und der genannten Zwischenstation geltenden Tarifen erhoben.

Hat der Absender die Ricksendung nach der Versandstation verfugt,
so wird die Fracht berechnet: 1. biz zur Station, wo die Sendung aufgehalten
worden ist, nach den zwischen dieser Station und der Versandstation geltenden
Tarifen; 2. von der genannten Station bis zur Versandstation nach den fiur diese
Strecke geltenden Tarifen. -

Hat der Absender die Weiterbeforderung nach einer anderen Station vertiigt,
g0 wird die Fracht berechnet: 1. bis zur Station, wo die Sendung aufgehalten
worden ist, nach den zwischen dieser und der Versandstation geltenden Tarifen;
2. von der genannten Station bis zur neuen Bestimmungsstation nach den
zwischon diesen beiden letzteren Stationen geltenden Tarifen.

§ 3. Die Eisenbahn ist berechtigt, den Ersatz der Kosten zu verlangen,
die durch die Ausfithrung der in Artikel 21, § 1, erwiibnten Verfiigungen ent-
standen sind, sofern diese Kosten micht durch ibr elgenes Verschulden verur-
sacht worden sind.

Arfikel 23.
Beforderungshindernisse.

§ 1. Wird der Beginn oder die Fortsotzung der Beforderung einer Sendung
verhindert, so hat die Eisenbahn zu entscheiden, ob es im Interesse des Ab-
senders liegt, ibn um Anweisung zu ersuchen, oder ob es zweckmissiger ist,
das Gut von Amts wegen unter Abduderung des Beforderungswegsz zu befordern.
Die Eigenbahn hat Anspruch auf Zahlung der Fracht tiber diesen anderen Wiy
und verfiigt iber die enteprechende Lieferfrist, selbst wenn diese grosser ist
als diejenige des urspriinglichen Beforderungswegs, es sei denn, dass die Eisen-
bahn ein Verschulden trifft, '

§ 2. Wenn kein anderer Beforderungsweg vorhanden ist, ersucht die
Eigenbahn den Absender um Anweisung; indessen ist die Fisenbahn zur Ein-
holung der Anweisung im Falle voribergehender Bohinderung infolge der in
Artikel 5, § 5, bezeichneten Umstéinde nicht verpflichtet.

§ 8. Der Absender, der von einem Beforderungshindernis benachrichtigs
wird, kann vom Vertrag zuriicktreten, muss aber dann der Eisenbahn je nach
TLage des Falles entweder die Fracht fiir die beveits zuriickgelegte Strecke
oder die Kosten der Vorbereitung der Beforderung, ausserdem alle sonstigen
Kosten bezahlen, die in den Tarifen vorgesehen sind, es sei denn, dass die Eisen-
bahn ein Verschulden trifft.

§ 4. Ist der Absender nicht im Besitz des Frachtbriefduplikats, so diirfen
dio in diesem Artikel vorgesehenen Anweisungen weder die Person des Emp-
fingers noch den Bestimmungsort abindern.
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§ 5. Es wird nicht Folge gegeben:
a} Anweisungen des Absenders, die mcht durch Vermittlang der Versand-
station gegeben werden;
b} der Anweisung, ein Gut zuriickzusenden, dessen Wert aller Wahrschein-

lichkeit nach die Kosten der Riickeendung nicht deckt, es sei denn,
dass diese Kosten sofort bezahlt oder sichergestellt werden.

§ 6. Erteilt der Absender, der von einem Beférderungshindernis benach-
richtigt worden ist, innerhalb angemessener Frist keine ausfithrbare Anweisung,
s0 ist nach den fir Ablieferungshindernisse geltenden reglementarischen
Bestimmungen der Eisenbahn zu verfahren, auf deren Strecken das Gut
aufgehalten wurde.

§ 7. Wenn das Befordérungeshindernis vor dem Eintreffen einer Anwei-
sung des Absenders wegfillt, so ist das Gut der Bestimmungsstation zuzuleiten,
obne dass Anweisungen abgewartet werden; der Absender wird hiervon mog-
lichst rasch benachrichtigt.

Artike]l 24.

Ablieferungshindernisse.

§ 1. Wenn der Ablieferung Hindernisse entgegenstehen, so hat die Bestim-
mungsstation den Absender davon durch Vermittlung der Versandstation
sofort in Kenntnis zu setzen und seine Anweisung einzuholen. Wenn diese
schon im Frachtbrief beantragt ist, so muss der Absender sofort auf tele-
graphischem Wege benachrichtigt werden. Das Gut haftet fir die Kosten der
* Benachrichtigung.

Verweigert der Empfinger dié Abnahme des Gutes, so steht dem Absender
das Verfiigungsrecht auch dann zu, wenn er das Frachtbriefduplikat nicht vor-
weigen kann.

~ Wenn der Empfianger nach Verweigerung der Abnahme sich nachtriglich
.gur Abnahme des Gutes meldet, ist ihm dieges abzuliefern, sofern nicht die
Bestimmungsstation inzwischen entgegengesetzte Anweisungen des Absenders
erhalten hat. Von dieser nachtriiglichen Ablieferung ist der Absender sofort
durch eingeschriebenen Brief zu benachrichtigen, dessen Kosten auf dem Gut
haften.

In keinem Tall darf das Gut dem Absender ohne sein ausdriickliches Ein-
verstindnis zuriickgesandt werden.

§ 2. Soweit in § 1 dieses Artikels keine Bestimmungen getroffen sind
und vorbehaltlich der Vorschriften des Artikels 48 richtet sich das Verfahren
bei Abliefernngshindernissen nach den fiir die abliefernde Eisenbahn geltenden
gosetzlichen und reglementarischen Bestimmungen.
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Kapitel IV.
Sicherstellung der Rechte der Eisenbahn.

Artikel 25.
Pfandrecht der Eisenbahn.

§ 1. Die Kisenbahn hat fiir alle in Artikel 20 bezeichneten Forderungen die

" Rechte eines Faustpfandgléubigers am Gut. Dieses Pfandrecht besteht, solange

sioh das Gut in der Verwahrung der Eisenbahn oder:eines Dritten befindet,
der es fiir sie innehat.

§ 2. Die Wirkungen des Ptandrechts bestimmen sich nach Gesetzen und
Reglementen des Staates, in dem die Ablieferung erfolgt.

. Titel TIT.
Haftung der Eisenbahnen. Klagen.

Kapitel, 1.
Haftung.

Artikel 26.
Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen.

§ 1. Die Eisenbahn, die das Gut mit dem Frachtbrief zur Beforderung
angenommen hat, haftet fiir die Ausfihrung der Beforderung auf der ganzen
Strecke bis zur Ablieferung.

§ 2. Jede nachfolgende Fisenbahn tritt dadurch, dass sie das Gut mit dem
urspriinglichen Frachtbrief itbernimmt, nach Massgabe des letzteren in den
Frachtvertrag ein und #ibernimmt die sich daraus ergebenden Verpflichtungen,
unbeschadet der die Empfangshahn betreffenden Vorschrift des Artikels 42, § 3.

. § 8. Die Haftung der Eisenbahn auf Grund dieses Ubereinkommens hort
auf der im Frachtbr ef bezeichneten Bestimmungsstation auf, auch wenn der
Absender einen anderen Bestimmungsort angegeben hat, Die Weiterbeforderung
richtet sich nach den inneren Gesetzen und Reglementen.

Artikel 27.

Umfang der Haftung.

§ 1. Die Eisenbahn haftet unter den in diesem Kapitel festgesetzten Be--
dingungen fir den Schaden, der durch ginzlichen oder teilweisen Verlust
oder durch Beschiddigung des Gutes in der Zeit von der Annahme bis zur
Ablieferung oder durch Uberschreitung der Lieferfrist entsteht.
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§ 2. Bie izt bei ginzlichem oder tellwelsem Verlust oder bei Beschiadigung
des Gutes von dieser T-T‘).ttung befreit, wenn sie beweist, dass der Schaden
durch ein Verschulden oder eine nicht von der Fisenbahn verschuldete Anwei-
sung des Berechtigten, durch die natiirliche Beschaffenheit des Gutes (inneren
Verderb, Schwinden, gewohnliche Leckage usw.) oder durch hohere Gewalt
herbeigefibrt worden ist.

§ 8. Bie 15t von der Haftung fair den durch Uberschreitung der Lieferfrist
entgtandenen Schaden befreit, wenn sie beweist, dass die Uberschreitung durch
Umstéinde herbeigetithrt worden ist. die sie nicht abzawenden und denen sie auch
nicht abzuhelfen vermochte.

Artikel 28.

Beschrinkung der Haftung fiir Schiden, die aus besonderen Ursachen entstohen -
konnen.

-§ 1. Die Eisenbabn haftet nicht fir Schiden, die aug einer oder mehreren
der nachbenannten Ursachen entstehen:

a) der mit der Betérderung in offenen Wagen verbundenen Gefahr fir
Gritter, die nach den Tarifbestimmungen oder nach ciner in den Fracht-
brief aufgenommenen -Vereinbarung mit dem Absender auf diese Weise
befordert werden;

. b) der mit dem Fehlen einer Verpackung oder mit der mangelhaften Besehs,f-
tenheit der Verpackung verbundenen Gefahr fir Giter, die ohne Ver-
packung nach ihrer Natur Verlusten oder Besch&dlgungen ausgesetzt
sind;

¢) der mit dem Auf- oder Abladen oder mit mangelhufter Verladung ver-
hundeven Gefahr fir Giter, die nach den Tarifbestimmungen oder nach
ciner in den Frachtbrief aufgenommenen Vereinbarung mit dem Ab-
sender oder mach Vereinbarung mit dem FEmpfinger vom Ahbsender
verladen oder vom Empfinger entladen werden;

d) der besonderen Gefahr des giinzlichen oder teilweisen Verlustes oder der
"Beschidigung, namentlich durch Bruch, Rost, inneren Verderb, ausser-

" géwohnliche Leckage, Austrocknung, Verstrenung, der gewisse Guter
wegen ihrer eigentiimlichen Beschaffenheit ausgesetzt sind;

&) -der Gefahr, die damit verbunden ist, dass Gegensténde, die von der Befor-
dérung augsgeschlosgen gind, trotzdem unter unrichtiger, ungenauer
oder unvollstindiger Bezeichnung aufgegeben werden, oder dass Gegen-
stinde, die nur bedingungsweise zur Beférderung zugelassen gind, unter

.unrlchtlger, ungenauer oder unvollstdndiger Bezeichnung oder unter
Ausserachtlassung der vorgeschriebenen Vorslchtsma%srecveln dureh den
Absender aufgegeben werden; :

' {) det fiir lebende Tiere mit der Beférderung verbundenen besonderen Gefahl
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g) der Gefabr, deren Abwendurg durch die Begleltung von lebenden Tieren
‘oder Giitern bezweckt wird, wenn nach den Bestimmungen dieses Uber-
einkommens oder nach den Tarifbestimmungen oder nach einer in den
Frachtbrief aufgenommenen Vereinbarung mit dem Absender diesen
Tieren oder Giitern eine Begleitung beigegeben werden muss.

§ 2. Wenn nach den Umstinden des Falles ein Schaden aus einer oder meh-
reren dieser Ursachen entstehen konnte, so wird bis zam Nachweis des Gegenteils
durch den Berechtigten vermutet, dass der Schaden hieraus entstanden ist.

Artikel 29,
Hohe der Entschad.lgu.ng bei giinzlichem oder teilweisem Verlust des Gutes.

Wenn von der Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein- .
kommens Entschidigung fir ginzlichen oder teilweisen Verlust des Gutes
zu leisten ist, so wird die Entschidigung berechnet

nach dem Borsenpreis,

in Ermanglung eines solchen nach dem Marktpreis,

in Ermanglung beider nach dem gemeinsamen Wert,
don Giter dorselben Art und Beschaffenheit am Versandort zu der Zeit hatten,
zu der das Gut zur Beforderung angenommen worden ist. Jedoch darf vor-
behaltlich der in Artikel 84 vorgesehenen Einschrinkung die Entschidigung
50 Franken fitr jedes fehlende Kilogramm des Rohgewichts nicht ibersteigen.

Dazu kommt die Erstattung dessen, was an Fracht, Zollen und sonstigen
Kosten fiir das Gut bezahlt worden ist, jedoch vorbehaltlich der in den Artikeln
85 und 86 vorgesehenen Ausnahmen ohne weiteren Schadenersatz.

Sind die als Grundlage fiir die Berechnung der Entschidigung dienenden
Betriige nicht in der Wihrung des Staates ausgedriickt, in dem die Zahlung
verlangt wird, so erfolgt die Umrechnung nach dem. Kurs zur Zeit und am
Ort der Zahlung. .

Artikel 30.
Vermutung fiir den Verlust des Gutes. Wiederauffinden verlorenen Gutes.

§ 1. Der Berechtigte kann das Gut ohne weiteren Nachweis als in Verlust
geraten betrachten, wenn es nicht innerhalb von 80 Tagen nach Ablauf der gemiss
Artikel 11 berechneten Lieferfrist dem Empfcmg(,r abgeliefert oder zur Ver-
filgung gestellt worden ist.

Zu diesen 80 Tagen werden so oft 10 Tage ~ hochstens aber 30 Tage —
hinzugerechnet, wie Staaten ausser dem Versand- und Empfangsstaat an der
Beforderung beteiligt sind.

§ 2. Der Berechtigte kann bei der Empfangnahme ‘der Entschidigung
fiir das in Verlust geratene Gut in der Quittung den Vorbehalt machen. dass
or fiir den Fall, dass dag Gut binnen vier Monaten nach Zahlung der Entschidi-
gung wieder aunfgefunden wird, sofort benachrichtigt werden soll.

Uber diesen Vorbehalt wird ihm eine Bescheinigung erteilt.

Bundesblatt. 77. Jahrg, Bd. L 38 .
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§ 8. In diesem Fall kann der Berechtigte innerhalb 80 Tagen nach erhaltener
Nachricht verlangen, dass ihm das Gut nach seiner Wahl auf der Versandstation
oder auf der im Frachtbrief angegebenen Bestimmungsstation kostenfrei gegen
Rickerstattung der ihm bezahlten Entschiadigung und vorbehaltlich aller
Anspriiche auf Entschidigung wegen Verspitung gemiss Artikel 83 und
gegebenenfalls 85, § 8, ausgeliefert werde.

§ 4. Wenn der in § 2 erwihnte Vorbehalt in der Quittung nicht gemacht
oder keine Anweisung in der in § 8 bezeichneten Frist von dreissig Tagen erteilt
worden ist, oder endlich, wenn dag Gut spiter als vier Monate nach Zahlung
der Entschidigung wieder aufgefunden worden ist, so kann die Kisenbahn
daritber nach den Gesetzen und Reglementen ihres Staates verfiigen.

Artikel 31.
Eingehrinkung der Haftung bei Gewichtsverlusten.

§ 1. Bei Giitern, die nach ihrer besonderen natiirlichen Beschaffenheit
bei der Beforderung regelmiissig einen Verlust an Gewicht erleiden, haftet die
Eisenbahn fiir Gewichtsverluste nur ingoweit, als die nachstehend bestimmten
Normalsitze iberschritten werden:

a) zwel vom Hundert des Gewichts fir die flissigen oder in feuchtem
Zustand aufgegebenen Guter sowie fitr die nachstehenden Giiter:

Farbholzer, geraspelte oder germahlene,  Obst, getrocknetes oder gebackenes

Felle, _ Pfordehaare,
Fettwaren, Rinden,

Fische, getrocknete, Salz,

Friwchte, frische, Schafwolle,

Gemiise, frische, Schweinsborsten,
Hiute, Seifenn und harte Ole,
Hautabfille, - Sitssholz,

Hopfen, Tabalk, geschnittener,
Horner und Klauen, _ . Tabakblatter, frische,
Kitte, frische, ' Tierflechsen,
‘Knochen, ganze oder gemahlene, Wurzeln.

Leder,

b) eins vom Hundert des Gevnchts fiir alle fibrigen trockenen Giiter, die
gleichfalls bei der Beforderung einem Cewichtsverlust unterliegen.

§ 2. Die in § 1 dieses Artikels vorgesehene Beschrinkung der Haftung
tritt nicht ein, soweit nachgewiesen wird, dass der Verlust nach den Umstéinden
des Falles nicht auf die Ursachen zurtickzufithren ist, die die Annahme eines
regelmissigen Gewichtsverlustes rechtfertigen.

§ 8, Wenn mehrere Stiicke mit einem einzigen IFrachtbrief befordert
werden, wird der Gewichtsverlust fiix jedes Stilck berechnet, sofern sein Ge-
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wicht bei der Aufgabe entweder auf dem Frachtbrief einzeln angegeben ist oder
auf andere Weise festgestellt werden kann,

§ 4. Bei ginzlichem Verlust des Gutes findet bei der Berechnung der
Entschidigung kein Abzug fiir Gewichtsverlust statt.

§ 5. Durch diesen Artlkel worden die Vorschriften des Artikels 28 nicht
beriihrt.

Artikel 32.

Hohe der Entschiidigung bei Beschidigung des Gutes.

Bei Beschidigung hat die Eisenbahn, abgesehen von dem in Artikel 84
vorgesehenen Fall, den Betrag des Minderwerts des Gutes, und zwar ohne weiteren
.Schadensersatz, vorbehaltlich der in den Artikeln 85 und 36 vorgesehenen
Ausnahmen, zu zahlen.

Die Entschadlgu.ng darf jedoch nicht iibersteigen

a) wenn die ganze Sendung durch die Beschidigung entwertet ist,
den Betrag, der im Falle des Verlustes der ganzen Sendung zu zahlen
wire;

b) wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschidigung entwertet ist,
den Betrag, der im Falle des Verlustes dieses Teils der Sendung zu zahlen
wiire,

Artikel 33.

Hohe der Entschadlgung bei Ubersch:eltu.ug der Lieferfrist.

§ 1. Bei Uberschreitung der Lieferfrist hat die Eisenbahn, wenn der Be-
rechtigte nicht nachweist, dass ein Schaden aus dieser Uberschreitung ent-
standen ist, zu zahlen:

Y40 der Fracht bei einer Uberschreltung bis einschliesslich /10 der Liefer-
frist;

#/10 der Fracht bei einer Uberschreitung von mehr als /5o bis einschliess-
lich /1y der Lieferfrist;

8/10 der Fracht bei einer Uberschreitung von mehr als #/1o bis einschliess-
lich %/10 der Lieferfrist;

*/30 der Fracht bei einer Uberschreitung von mehr als 3/10 bis einschliess-
lich #/10 der Lieferfrist;

5/10 der Fracht bei jeder Uberschreitung von mehr als 41 der Lieforfrist.
§ 2. Wird der Nachweis erbracht, dass ein Schaden aus der Uberschreitung

entstanden ist, so ist fir diesen Schaden eine Entschidigung bis zur Héhe der
Fracht zu entrichten.



§ 8. Die in den §§ 1 und 2 dieses Artikels vorgesehenen Entschidigungen
~ kimnen nicht neben der bel génzlichem Verlust zu leistonden Entschidigung
verlangt werden.

Bei teilweisem Verlust sind sie gegebenenfalls fiir den nicht verloren ge-
gangenen Teil der Sendung zu entrichten.

Bei Beschidigung treten sie gegebenenfalls neben die in Artikel 32 vorge-
sehene Entschidigung.

Artikel 34.
Beschrinkung der Entschidigung bei gewissen Tarifen.

Wenn die Eisenbahn besondere Beforderungsbedingungen (Spezial- oder
Ausnahmetarife) gewahrt, die gegeniiber der nach den gewohnlichen Bedingun-
.gen (Allgemeinen Tarifen) fiir die ganze Beférderung berechneten Fracht eine
Erméssigung enthaliten, so kann sie die dem Berechtigten bei Verlust, Beschadi-
gung oder Uberschreitung der Lieferfrist zu leistende Entschidigung auf einen
Hochstbetrag beschrinken.

Ist ein goleher Hochstbetrag in einem Tarif vorgesehen, der nur auf einem
- Teil der Beforderungsstrecke angewendet worden ist, so tritt die Beschrinkung
der Haftung der Eisenbahn nur ein, wenn die die Entschidigung begrindende
Tatsache sich auf diesem Teil der Beforderungssirecke ereignet hat.

Artikel 35.
Angabe des Interesses an der Lieferung.

§ 1. Tir jede Sendung kann das Interesse an der Lieferung durch Tin-
tragung in den Frachtbrief gemiss Artikel 6, § 6, k, angegeben werden.

Der Betrag des Interesses muss in der Wihrung des Versandstaates, in
(oldfranken oder in einer andern durch die Tarife festgesetzten Wa,hrung aus-
gedriickt werden.

§2. Hs wird eine besondere Gebithr von einem Viertel vom Tausend der
angegebenen Summe fir je angefangene 10 km erhoben.

Die Tarife konnen die Gebithr herabsetzen, auch einen Mindestbetrag
festsetzen.

§ 8. Ist dag Tnteresse an der Lieferung angegeben, so kann bei Uberschrei-
tung der Lieferfrist beansprucht werden:
a) wenn nicht nachgewiesen wird, dass ein Schaden aus dieser Uberschrei-
tung entstanden ist, bis zur Hohe des angegebenen Interesses
2/10 der Fracht bei einer Uberschreitung bis einschliesslich /10 der
Lieferfrist,
4/10 der Fracht bei einer Uberschreltu.ng vonmehr als /50 bis einschliess-
lich %/10 der Lieferfrist, :
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8/10 der Fracht bei einer Uberschreitung von mehr als /10 bis ein-
schliesslich 3/;0 der Lieferfrist, '
8/10 der Fracht bei einer Uberschreitung von mehr alg 3/10 bis ein-
schliesslich %/15 der Lieferfrist,
die ganze Fracht bei jeder Uberschreitung von mehr alg 4/30 der Liefer-
frist;

b) wenn der Nachweis erbracht wird, dass ein Schaden aus der Uberschrei-

tung entstanden ist, -

eine Entschiidigung bis zur Héhe des angegebenen Interesses.

Ist der Betrag des angegebenen Interesses geringer als die in Artikel 33
vorgesehenen Entschidigungen, so konnen diese Entschidigungen an Stelle
der unter @ und b erwihnten Betrige verlangt werden.

§ 4. Wird der Nachweis erbracht, dass ein”Schaden aus dem ginzlichen
oder teilweisen Verlust oder aus der Beschiidigung eines Gutes entstanden
ist, fir welches das Interesse an der Lieferung angegeben igt, 50 kann ausser
der in den Artikeln 29 und 82 oder gegebenenfalls in Artikel 84 vorgesehenen
Entschidigung ein weiterer Schadenersatz bis zur Hohe der angegebenen
Summe beansprucht werden.

 Artikel 36.
Hohe der Entschéidigung bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn,
In allen Fillen, in denen der ginzliche oder teilweise Verlust, die Beschidi-
gung oder die Uberschreitung der Lieferirist auf Vorsatz oder grobe Fahrlassig-
keit der Eisenbahn zuriickzufiihren ist, ist der Schaden jeweils bis zum Doppelten

der in den Artikeln 29, 32, 38, 34 und 85 vorgesehenen Hochstbetrige zu er-
setzen. L .

Artikel 37.

Verzinsung des Entschidigungsbetrags.

Der Berechtigte kann sechs vom Hundert Zinsen der ihm auf einen Fracht-
brief gewdhrten Entschidigung verlangen, sofern sie den Betrag von 10
Franken iibersteigt. '

Diese Zinsen laufen vom Tage der in Artikel 40 vorgesehenen Reklamation
oder, wenn keine Reklamation vorausging, vom Tage der Klageerhebung an.

Artikel 38.

Riickerstattung der Entschidigung.

Jede zu Unrecht empfangene Entschidigung ist zuriickzuerstatten.

Ausserdem hat die Eisenbahn im Falle eines Betrugs unbeschadet der
strafrechtlichen Folgen Anspruch auf Zahlung einer Summe, die dem zu Un-
recht bezahlten Betrage gleichkommt. :
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Artikel 39.

Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute.
Die Risenbahn haftet fiir ihre Leute und fiir andere Personen, deren sie
sich bei Ausfithrung der von ihr iibernommenen Beforderung bedient.

Wenn indessen Bahnangestellte auf Verlangen eines Beteiligten Fracht-
briefe ausstellen oder Ubersetzungen anfertigen oder sonstige der Eisenbahn
nicht obhegende Verrichtungen ausiiben, gelten sie als Beauftragte dessen,
fir den sie titig sind.

Kapitel II,

Reklamationen. Klagen. Verfahren bei Rechisstreitigkeiten aus dem Fracht-
vertrag. Verjahrung der Anspriiche aus dem Frachtvertrag. ~

Artikel 40.
Reklamationen.

§ 1. Aussergerichtliche Anspriiche aus dem Frachtvertrag miissen schrift-
lich bei der in Artikel 42 niher bezeichneten Eisenbahn angebracht werden.

§ 2. Zur Ge'ltendinachung sind die geméiss Artikel 41 zur Frhebung der
Klage gegen die Eisenbahn berechtigten Personen befugt.

§ 8. Bei Geltendmachung solcher Anspriiche hat der Absender das Fracht-
briefduplikat, der Empfinger den Frachtbrief vorzulegen, vorausgesetzt, dass
er ithm iibergeben worden ist. '

§ 4. Der Frachtbrief, das Frachtbriefduplikat und die iibrigen Belege,
die der Berechtigte seiner Reklamation beifiigen will, miissen in Urschrift
oder Abschrift vorgelegt werden, Abschriften auf Verlangen der Eisenbahn
in gehorig beglaubigter Form.

Bei der endgiiltigen Frledigung der Reklamation kann die Eisenbahn die
Vorlage der Urschriften des Frachtbriefs, Frachtbriefduplikate oder des Nache
nahmescheins verlangen, um auf ihnen die endgiiltige Erledigung zu beurkunden,

Artikel 41.
Zur Erhebung der Klage gegen die Eisenbahn berechtigte Personen.

§ 1. Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen anf Ricker-
gtattung von Zahlungen, die auf Grund des Frachtvertrags gele1stet worden
gind, ist nur befugt, wer die Zahlung geleistet hat.

§ 2. Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspruchen wogen Nach-
nahmen (Art.19) ist nur der Absender befugt.
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§ 8. Zur gerichtlichen Geltendmachung sonstiger Anspriiche gegen die
Rigenbahn anf Grund des Frachtvertrags sind befugt:
der Absender, solange ihm nach Artikel 21 das Recht zusteht, nachtriig-

- liche Verfiigungen iiber dag Gut zu treffen;

der Empfinger von dem Zeitpunkt an, zu dem ihm der Frachtbrief iiber-

f geben worden ist, oder er seine Rechte aus dem Frachtvertrag nach Massgabe

des Artikels 16, § 8, geltend gemacht hat.

Zur Erhebung der Klage durch den Absender bedarf es der Vorlegung des
Frachtbriefduplikats. Vermag der Absender das Frachtbriefduplikat nicht
vorzulegen, so kann er seinen Anspruch gegen die Bahn nur mit Zustimmung
des Empfingers oder dann gerichtlich geltend machen, wenn er nachweist,
dass der Empfiinger die Annahme des Guies verweigert hat.

Artikel 42.
Eisenbahnen, gegen welche die Klagen zu richten sind. Zustindigkeit.

§ 1. Anspriiche auf Riickerstattung von Zahiungen, die auf Grund des
Frachtvertrags geleistet sind, kénnen nur gegen die Eisenbahn gerichtlich
geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben hat.

§ 2. Anspriiche wegen Nachnahmen (Art. 19) konnen nur gegen die Ver-
sandbabn gerichtlich geltend gemacht werden.

§ 8. Bonstige Angpriiche auf Grund des Frachtvertrags konnen nur gegen
die Versandbahn, die Empfangsbahn oder diejenige Eisenbahn gerichtlich
geltend gemacht werden, auf deren Strecken sich die den Anspruch begriindende
Tatsache ereignet hat.

Auch wenn die Empfangsbahn das Gut nicht erhalten hat, kann sie gleich-
wohl gerichtlich in Anspruch genommen werden.

Unter den bezeichneten Eisenbahnen steht dem Kliger die Wahl zu;
mit der Erhebung der Klage erlischt das Wahlrecht.

§ 4. Die Klage kann, wenn nicht in Btaatsvertrigen oder Konzessionen
ein anderes bestimmt ist, nur vor den zustindigen Gerichten des Staates
erhoben werden, dem die beklagte Eisenbahn angehért.

Betreibt ein Eisenbahnunternehmen mehrers Eisenbabnnetze mit selb-
standiger Betriebsverwaltung in verschiedenen Staaten, so wird jedes dieser
Fisenbahnnetze als besondere Eisenbahn im Sinne dieser Vorschrift angesehen.

§ 5. Im Wege der Widerklage oder der Einrede kénnen Anspriiche anch
gogen eine andere als die in den §§ 1, 2 und 8 bezeichneten Eisenbahnen erhoben
werden, wenn sich die Klage auf denselben Frachtvertrag grindet.

§ 6. Die Vorschriften dieses Artikels finden keine Anwendung auf den

Ritekgriff der Eisenbahnen gegeneinander nach Massgabe des Kapitels III

dieses Tifels.
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Artikel 43.
Feststellung ei.nes teilweisen Verlustes oder einer Beschidigung des Guies.

§ 1. Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschidigung des Gutes von -
der Eisenbahn entdeckt oder vermutet oder von dem Berechtigten behauptet,
go hat die Eisenbahn den Zustand und das Gewicht des Gutes und, soweit
dies moglich ist, den Betrag, die Ursache und den Zeitpunkt des Schadens
sofort, womdbglieh im Beisein des Berechtigten, durch eine Tatbestandsaufnahme
festzustellen.

Dem Berechtigten ist auf Verlangen eine Abschrift der Tatbestands-
aufnahme auszuhindigen, '

§ 2. 'Wenn der Berechtigte die Feststellungen der Tatbestandsaufnahme
nicht anerkennt, kann er verlangen, dags der Zustand und das Gewicht des Gutes
sowie die Schadensursache und der Betrag des Schadens gemiss den Gesetzen
und Reglementen des Staates, wo die Ablieferung stattgefunden hat, genchthch
festgestellt wird,

_ Artikel 44.

Erloschen der Anspriiche gegen die Eisenbahn aus dem Frachtvertrag

§ 1. Mit der Abnahme deg Gutes sind alle Anspriiche gegen die Eisenbahn
aus dem Frachtvertrag erloschen.

§ 2. Jedoch erldschen nicht:

1. Entgchidigungsanspriiche, bei denen der Berechtlgté nachweist, dass
der Schaden durch Vorsatz oder grobe Fahrlasmgkelt der Eisenbahn herbei-
gofithrt worden ist;

2. Entschidigungsanspriiche wegen Uberschreltung der L1eferfnat wenn
gie bel einer der in Artikel 42, § 8, bezeichneten Bahnen innerhalb einer Frigt
von vierzehn Tagen, den Tag der Abnahme nicht mitgerechnet, angebracht
werden;

8. Entschad1gungsanspriiche wegen teilweisen Verlustes oder Beschidigung

a) wenn der Verlust oder die Beschidigung vor der Abnahme des Gutes
durch den Berechtigten gemdss Artikel 43 festgestellt worden ist;

b) wenn die Feststellung, die nach Artikel 48 hitte erfolgen sollen, nur
durch Verschulden der Eisenbahn unterblieben ist;

4. Entschadigungsanspriiche wegen dusserlich nicht erkennbarer Schiden,
die erst nach der Abnahme festgestellt worden sind, jedoch nur unter nachste-
henden Voraussetzungen : :

a) dass sich die Tisenbahn dem Berechtigten gegeniiber nicht zur Feststellung
des Zugtandes des Guts auf der Bestimmungsstation bereit erkiirt hat;

b) dass unverziiglich nach der Entdeckung des Schadens und spatestens
pieben Tage nach der Abnahme des Gutes der Antrag auf Feststellung
gemiss Artikel 48 angebracht wird;
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¢) dass der Berochtigte beweist, dass der Schaden in der Zeit zwischen der
Annahme zur Beforderung und der Ablief_erung entstanden ist;

5. Amnspriiche auf Ritckerstattung geleisteter Zahlungen oder wegen Nach-
nahmen (Artikel 19),

§ 8. Der Berechtigte kann die Abnahme des Gutes auch nach Annahme
des Frachtbriefes und Bezahlung der Fracht so lange verweigern, bis seinem
Antrag auf Feststellung von behaupteten Schiden stattgegeben ist.

Vorbehalte bei der Abnahme des Gutes sind wirkungslos, sofern sie nicht
von der Eisenbahn anerkannt sind.

§ 4. Wenn von mehreren im Frachtbrief verzeichneten (fegenstinden ein-
zelne bei der Ablieferung fehlen, so kann der Berechtigte in der in Artikel
16, § 1, vorgesehenen Quittung feststellen, dass diese genau zu bezeichnenden
Gegenstiinde ihm nicht abgeliefert worden sind.

Artikel 45.
Verjihrung der Klagen aus dem Frachtvertrag.

§ 1. Klagen aus dem Frachtvertrag verjihren in einem Jahr, wenn die
geschuldete Summe nicht bereits durch Anerkenntnis, Vergleich oder gericht-
liches Urteil festgestellt worden ist.

Die Verjihrung betriigt indessen drei Jahre, wenn es sich handelt um
eine Klage:

6) des Absenders auf Auszahlung einer Nachnahme, die die Eisenbahn vom
Empfinger eingezogen hat;

b) wegen eines durch Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit verursachten Scha-
dens;

¢) wegen des in Artikel 88 erwihnten Falles des Betruges.

§ 2. Die Verjahrung beginnt:

a) bei Entschidigungsanspriichen wegen teilweisen Verlustes, Beschadigung
oder Uberschreitung der Lieferfrist
mit dem Tage der Ablieferung;
b) bei Entschidigungsanspriichen wegen giinzlichen Verlustes
mit dem Tage des Ablaufs der Lieferfrist;
¢) bei Ansprichen auf Zahlung oder Rickerstattung von Fracht, Neben-
gebithren oder Frachtzuschligen oder anf Berichtigung bei unnchtlger
Tarifanwendung oder bei Rechenfehlern
mit dem Tage der Zahlung oder, wenn keine Zahlung stattgefunden
hat, mit dem Tage der Aufgabe des Guts;
d) bei Anspriichen wegen Nachnahmen (Artikel 19)
mit dem 90. Tage nach Ablauf der Lieferfrist;
¢) bei Anspriichen auf Zahlung eines von der Zollbehorde verlangten Zu-
sehlags
mit dem Tage, an dem die Zollbehorde das Verlangen gestellt hat
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Der als Beginn der Verjihrung bezeichnete Tag ist in der Frist nicht
einbegriffen.

§ 3. Wenn der Berechtigte eine schriftliche Reklamation gemiiss Artikel 40
bei der Eisenbahn eingereicht hat, wird der Lauf der Verjihrung gehemmt.
Der Lauf beginnt wieder mit dem Tage, an dem die Eisenbahn die Reklamation
durch schriftlichen Bescheid zuriickgewiesen und die der Reklamation etwa
beigefiigten Belege zuriickgegeben hat. Der Beweis des Eingangs der Rekla-
mation oder des Bescheides und der Riickgabe der Belege liegt dem ob, der sich
auf diese Tatsachen beruft. .

Weitere Relklamationen hemmen die Verjihrung nicht.

§ 4. Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gelten fir die Hemmung
und die Unterbrechung der Verjihrung die Gesetze und Reglemente des Staates,
in dem die Klage angestellt wird.

Artikel 486.
Unzuliissigkeit der Geltendmachung erloschener oder verjiihrtei- Anspriiche.

Anspriiche, die gemiiss don Artikeln 44 und 45 erloschen oder verjihrt sind,
kénnen auch nicht im Wege einer Widerklage oder einer Kinrede geltend
gemacht werden.

Kapitel IIL.
Abrechnung. Riickgriff der Eiseénbahnen gegeneinander.

Artikel 47.
Abrechnung zwischen den Eizenbahnen.

§ 1. Jede Eisenbahn, die bei der Aufgabe oder Ablieferung des Gutes
die Fracht oder andere aus dem Frachtvertrag herrithrende Forderungen einge-
zogen hat, ist verpflichtet, den beteiligten Eisenbahnen den ihnen gebithrenden
Anteil an der Fracht und den erwihnten Forderungen zu bezahlen.

§ 2, Die Ubergabe des Gutes von einer Eisenbahn an die nichstfolgende
begriindet fiir die erstere das Recht, die letztere sofort mit dem Betrag der
Fracht und der sonstigen Forderungen zu belasten, soweit sich diese zur Zeit
der Ubergabe des Gutes aus dem Frachtbrief ergeben, vorbehaltlich der end-
giiltigen Abrechnung nach Massgabe des § 1 dieses Artikels. '

§ 8. Die Versandbahn haftet, vorbehaltlich ihrer Anspriiche gegen den
Abgender, fir' die Fracht und sonstigen Betriige, die sie nicht erhoben hat,
obwohl sie der Abgender nach Massgabe des Frachtbriefes zu seinen Lasten
itbernommen hatte.

.§ 4, Liefert die Empfangsbahn das Gut ab, ohne bei der Abheferung die
Fracht und die sonstigen Forderungen, mit denen es belastet war, einzuziehen,
ist sie, vorbehaltlich ihrer Ansprische gegen den Empfinger, fiir die Bezahlung
dieser Betriige verantwortlich.

T Tr T
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Artikel 48,

'Riickgriff bei Entschiidigung fiir ginzlichen oder teilweisen Verlust oder -
Beschidizune.

§ 1. Hat eine Figenbahn auf Grund der Bestimnlungen dieses Uberein-
kommens eine Entschidigung fir ginzlichen oder teilweisen Verlust oder
Beschiidigung geleistet, so steht ihr der Rickgriff gegen die an der Beférderung
beteiligten Eisenbahnen nach Massgabe folgender Bestimmungen zu:

a) die Eigenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet ansschliesslich dafir;

b) haben mehrere Eigenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede Bahn
fir den von ihr verarsachten Schaden. Ist eine solche Unterscheidung
nach den Umstinden des Falles nicht moglich, so bestimmen sich ihre
Anteile an der Entschidigung nach den Grundsitzen unter c;

* ¢) wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass eine oder mehrere Eisenbahnen
den Schaden verursacht haben, so haften siratliche an der Beférderung
beteiligten Bisenbahnen mit Ausnahme derjenigen, die beweisen, dass
der Schaden auf ihrer Strecke nicht verursacht worden ist; die Verteilung
erfolgt nach Verhiltnis der Tarifkilometer. :

§ 2. Bei Zahlungsunfihigkeit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie
entfallende, aber von ihr nicht bezahlte Anteil unter alle éibrigen an der Befor-
derung beteiligten Eigenbahnen nach Verhiltnis der Tarifkilometer verteilt

Artikel 49.
Riickgri#f bei Entschidigung fiir Uberschreitung der Lieferfrist.

§ 1. Die Vorschriften des Artikels 48 finden auch bei Entschidigung fir
Uberschreitung der Lieferfrist Anwandung Wird die Uberschreitung durch
Unregelmissigkeiten veranlasst, die im Bereich mehrérer Kisenbahnen fest-
gestellt worden sind, so ist die Entschidigung unter diese Eisenbahnen nach
Verhiiltnis der Zeitdauer der auf ihren Strecken vorgekommenen Verspitung
zu verteilen.

§ 2. Die in Artikel 11 dieses Ubersinkommens festgesetzten Lieferfristen
verteilen sich unter die an der Beférderung beteiligten Eisenbahnen wie folgt:
1. im Verkehr zweier Nachbarbahnen:

a) die Abfertigungsfrist wird zn gleichen Teilen verteilt;

b) die Beforderungsfrist wird nach dem Verhiltnis der Tarifkilometer, die
auf jede der beiden Eisenbahnen entfallen, verteilt;

2. im Verkehr zwischen drei oder mehr Bahnen:

a) vorweg werden aus der Abfertigungsfrist der ersten und der letzten Kisen-
bahn jo zwolf Stunden bei Frachtgut und je sechs Stunden bei Eilgut
zugeteilt;

b) der Rest der Abfertigungsfrist und ein Drittel der Beforderungsfrist
werden zu gleichen Teilen unter alle beteiligten Eisenbahnen verteilt;
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¢) die beiden anderen Drittel der Beférderungsfrist werden nach dem Verhilt-
nig der Tarifkilometer, die auf jede dieser Eisenbahnen entfallen, verteilt.

§ 8. Zuschlagsfristen, auf die eine Eisenbahn Anspruch hat, werden dieser
Eisenbahn zugeteilt. -

§ 4. Die Zeit von der Aufgabe des Gutes biz zum Beginﬁ der Lieferfrist
wird lediglich der Versandbahn zugeteilt.

§ 5. Die oben erwihnte Verteilung kommt nur in Betracht, wenn die
Lieferfrist im ganzen nicht eingehalten worden ist.

Artikel 50.
Verfahren bei Riickeritfen.

§ 1. Keine Eisenbahn, gogen die nach Artikel 48 oder 49 Bﬁckgmff genom—
men wird, ist befugt, die Rechtmiissigkeit der durch die rackgriffnehmende
Eigenbahn ge1e1steten Zahlung zu bestreiten, wenn itber die Entschidigung
gerichtlich entschieden worden ist, nachdem der Eisenbahn in gehériger Weise
der Btreit verkiindet und ihr die Moglichkeit gegeben war, in dem Rechtsstreit
zu intervenieren. Der Richter der Hauptsache bestimmt nach den Umstinden
des Falles die Fristen firr die Streitverkindung und fiir die Intervention.

§ 2. Die den Ritckgriff nehmende Eisenbahn hat sidmtliche beteiligten
Eisenbahnen, mit denen sie sich nicht giitlich geeinigt hat, in einer und derselben
Klage zu belangen, widrigenfalls das Recht des Riickgriffs gegen die nicht
belangten Eisenbahnen erligcht,

§ 8. Der Richter hat in einem und demselben Verfahren iiber alle Riick-
griffe, mit denen er befasst ist, zu entscheiden.

§ 4. Den beklagtén Eisenbahnen steht ein weiterer Riickgriff nicht zu. -

§ 5. Die Verbindung des Riickgriffverfahrens mit dem Entscha.dlgungs- '
verfahren ist unzulissig.

Artikel 51.
Zustindigkeit im Riickgriffsverfahren,

§ 1. Der Richter des Wohnsitzes der Hisenbahn, gegen die der Riickgriff
genommen wird, ist fiir alle Rickgriffsanspriiche ausschliesslich zustindig.

§ 2. Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat dieklagende
Eigenbahn die Wahl unter den nach § 1 dieses Artikels zustéindigen Richtern.
Artikel 52.

Besondere Vereinbarungen fiber den Riickgriff.

Die Befugnis der Fisenbahnen, iiber den'_ Rirckgriff im voraus oder im
einzelnen Falle andere Vereinbarungen zu treffen, bleibt unberiihrt.
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. Mitel IV,
Yerschiedene Vorschriften.
Artikel 53.
Anwendung des inneren Rechts.

Soweit in diesem Ubereinkommen keine Best1mmungen getroffen sind,
finden die Gesetze und Reglemente fiir den innern Verkehr jedes Staates
Anwendung.

. Artikel 54.
Allgemeine Vorschriften tiber das Verfahren.

In allen Rechisstreitigkeiten, zu denen die diesem Ubersinkommen unter-
worfenen Sendungen Anlass geben, richtet sich dag Verfahren nach dem Recht
des zustindigen Richters, soweit nicht durch dieses Ubereinkommen andere
Bestimmungen gefroffen sind. '

Artikel 55. .
Vollstreckbarkeit von Urteilen. Beschlagnahmen und Sicherstellungen.

§ 1. Urteile, die auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens
von dem zustéindigen Richfer infolge eines kontradiktorischen oder eines Ver-
sdumnisverfahrens erlagsen und nach den fiir den urteilenden Richter mass-
gebenden Gesetzen vollstreckbar geworden sind, erla.ngen im Gebiet jedes
anderen Vertragsstaats Vollstreckbarkeit, sobald die in diesem Staate vorge-
schriebenen Formlichkeiten erfiillt sind. Eine sachliche Na.chprufung des In-
halts ist nicht zulissig.

Auf nur vorldufig vollstreckbare Urteile findet diese Vorschrift keine An-
wendung, ebengowenig auf solche Bestimmungen eines Urteils, durch die der
Kliger, weil er im Rechtsstreit unterliegt, ausser in dessen Kosten zu einer.
weiteren Entschidigung verurteilt wird,

§ 2. Aus einer internationalen Beforderung herrithrende Forderungen
einer Figenbahn gegen eine andere Eisenbahn, die nicht dem gleichen Staate
angehdrt wie die erstere, konnen nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte
des Staates, dem die forderungsberecht1gte Eisenbahn angehdrt, mit Arrest
belegt oder gepfiindet werden.

§ 3. Das rollende Material einer Figenbahn mit Einschluss sémtlicher
_ bewoglichen, der betreffenden Eisenbahn gehérenden Gegenstinde, die zu
diesem Material gehdren, kann in dem Gebiet eines ander n Staatesals desjenigen,
welchem die betreffende Eisenbahn angehért, nur auf Grund einer Entschei-
dung der Gerichte des Staates, dem die betreffende Eisenbahn angehort, mit
Arrest belegt oder gepfindet werden.
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§$ 4. Eine Sicherstellung fiir die Kosten des Rechtastreits kann bei Klagen,
die auf Grund des internationalen Frachtvertrags erhoben werden, nicht
gefordert werden. '

_ Artikel 56.
Wihrungen. Umrechnungs- und Annahmekurse fiir ﬁ-emde. Wihrungen.
§ 1. Als Franken im Sinne dieses Ubereinkommens oder seiner Anlagen

gelten Goldfranken im Werte von 1 Golddollar der Vereinigten Staaten
von Amerika. Sus

§ 2. Die Eisenbahn hat die Kurse, zu denen sie die in auslindischer Wah-
_rung ausgedriickten Frachten, Nachnahmen, Neben- oder anderen Gebithren,
die in inlindischer Wihrung bezahlt werden, umrechnet (Umrechnungs-
kurse), durch Schalteraushang oder auf sonstige geeignete Weise bekannt-
zugeben.

§ 8. Ebenso hat eine Eisenbahn, die fremdes Geld in Zahlung nimmt,
die Kurse bekanntzugeben, zu denen si¢ es annimmt (Annahmekurse).

. Artikel 57.
Zentralamt fir die internationale Eisenbahnbeforderung.

§ 1. Um die Ausfithrung dieses Ubereinkommens zu erleichtern und zu
gichern, ist ein Zentralamt fix die internationale Eisenbahnbeforderung er-
richtet, das die Aufgabe hat:

a) die Mitteilungen eines jeden der vertragschliessenden Staaten und einer
jeden der beteiligten Eisenbahnen entgegenzunehmen und sie den tibrigen
Staaten und Eisenbahnen zur Kenntnis zu bringen;

b) Nachrichten aller Art, die fir das internationale Beforderungswesen von
Wichtigkeit sind, zu sammeln, zusammenzustellen und zu verdffentlichen;

-¢) auf Verlangen der Parteien Entscheidungen iiber Streitigkeiten der Kisen-
bahnen untereinander zu treffon; )

d) die durch den internationalen Verkehr bedingten finanziellen Beziehungen
zwischen den beteiligten Eisenbahnen sowie die Einzichung riickstindig
gebliebener Forderungen zu erleichtern und in dieser Hinsicht die Sicher-
heit des Verhiltnisses der Eisenbahnen untereinander zu fordern;

e) die geschiiftliche Behandlung der Vorschlige zur Abéinderung dieses
Ubereinkommens zn iibernehmen und, wenn ein Anlass dazu vorliegt,
den Zusammentritt von Konferenzen (Artikel 60) vorzuschlagen.

§ 2. Ein besonderes Reglement, das die Anlage VI zu diesem Ubereinkom-
men hildet, trifft Bestimmung uber Sitz, Zusammensetzung und Organisation
dieses Zentralamts sowie iiber die zur Ausiibung seiner Tatigkeit notigen Mittel.
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Dieses Reglement und die an ihm durch Vereinbarung aller Vertragestaaten
vorgenommenen Anderungen haben dieselbe Geltung und Giltigkeitsdauer
wie das Ubereinkoramen selbst,

Artikel 58, |
_Liste der dem Ubereinkommen unterstehenden Strecken.

§ 1. Das in Artikel 57 bezeichnete Zentralamt hat die Liste der diesem
Ubereinkommen unterstehenden Strecken aufzustellen und auf dem laufenden
zu halten. Zu diesem Zweck erhiilt es von den Vertragsstaaten die Mitteilungen
tiber die Eintragung oder Streichung von Strecken einer Eisenbahn oder einer
der in Artikel 2 bezeichneten Unternehmungen.

§ 2. Kine neue Strecke nimmt am internationalen Beférderungsdienst
erst nach Ablauf eines Monats vom Tage der vom Zentralamt an die anderen
Btaaten gerichteten Mitteilung iiber ihre Eintragung an teil.

§ 8. Das Zentralamt streicht eine Strecke, sobald derjenige Vertragsstaat,
auf dessen Ersuchen diese Strecke in die Liste aufgenommen worden ist, ihm
mitgeteilt hat, dass sie nicht mehr in der Lage ist, den durch dag Ubereinkommen
auferlegten Verpflichtungen nachzukommen.

§ 4. Jede Eisenbahn ist, sobald sie vom Zentralamt die Nachricht von
der erfolgten Btreichung erhalten hat, ohne weiteres berechtigt, mit der ge-
strichenen Btrecke alle sich aus der internationalen Beforderung ergebenden
Beziehungen abzubrechen. Die bereits in der Ausfithrung begriffenen Befor-
derungen sind jedoch vollstindig auszufithren.

Artikel 59.

Zulassung neuer Staaten.

§ 1. Ein an diesem Ubereinkommen nicht beteiligter Staat, der ihm bei-
treten will, richtet seinen Antrag an die schweizerische Regierung, die ihn
allen Vertragsstaaten mitteilt unter Beifugung einer Ausserung des Zentral-
amtg iiber die Lage der Eisenbahnen des antragstellonden Staats hinsichtlich
der internationalen Beforderung.

§ 2. Wenn innerhalb einer Frist von sechs Monaten nach Absendung dieser
Mitteilung nicht mindestens zwei Staaten der schweizerischen Regierung
ihren Widerspruch bekanntgegeben haben, ist der Antrag rechtsverbindlich
angenommen und macht die schweizerische Reglerung dem Antragsteller und
allen Vertragestaaten hiervon Mitteilung.

Andernfalls teilt die schweizerische Regierung allen Staaten und dem
Antragsteller mit, dass die Prifung des Antrags vertagt ist.

§ 8. Jeder Beitritt wird einen Monat nach dem Tage der von der schweize-
rischen Reglerung versandten Mitteilung wirksam,
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Artikel 60.

Ravision des Ubereinkommens.

§ 1. Die Vertreter der Vertragsstaaten treten zur Revision des Uberein-
kommens auf Einladung der schweizerischen Regierung spitestens fiinf Jahre
nach dem Inkrafttreten der auf der letzten Konferenz beschlossenen Anderungen

. Zugammen. .

Auf Verlangen von mindestens einem Drittel der Vertragsstaaten ist eine

Konferenz schon frither einzuberufen.

§ 2. Zur Fortbildung der Anlage I wird eine fachminnische Kommission
eingesetzt, {iber deren Organisation und Geschéftsgang ein besonderes Regle-
ment, das die Anlage VII zu diesem Ubereinkommen bildet, nihere Bestim-
mungen trifft. Die Beschliiese der Kommission werden durch Vermittlung des
Zentralamts unverziiglich den Regierungen der Vertragsstaaten mitgeteilt.
Sie gelten als angenommen, wenn innerhalb der Frist von zwei Monaten, vom
Tage der Mitteilung an gerechnet, nicht mindestens zwei Regierungen Wider-
spruch erhoben haben. Sie treten am 1. Tage des 8. Monats in Kraft, an'dem
das Zentralamt den Regierungen der Vertragsstaaten von ihrer Annahme
Kenntnis gegehen hat; das Zentralamt bezeichnet bei der Mitteilung der Be-
schliisse den Tag des Inkrafttretens,

Artikel 61.

Zusatzbestimmungen.

§ 1. Die von den einzelnen dem Ubereinkommen angehérenden Staaten
oder Eisenbahnen zur Ausfilhrung des Ubereinkommens etwa erlassenen
Zusatzbestimmungen sind dem Zentralamt mitzuteilen.

§ 2. Die Vereinbarungen itber die Annahme dieser Bestimmungen kinnen
auf den Eigenbahnen, die ihnen beigetreten sind, in der in den Gesetzen und
Reglementen jedes Staates vorgeschriebenen Form in Kraft gesetzt werden;
gio konnen aber die Vorschriften des Ubereinkommens nicht abindern.

Thre Einfithrung ist dem Zentralamt mitzuteilen.

Artikel 62. _
Dauer der durch den Eintritt zum tibereinkommen eingegangenen Verpflichtungen.

§ 1. Die Dauer dieses Ubereinkommens ist unbeschrinkt. Jedoch kann
jeder Vertragsstaat unter den nachstehenden Bedingungen zuriicktreten:

Dag Ubereinkommen ist bis zum 81. Dezember des fiinften Jahres nach
dem Tage seines Inkrafttretens fiir jeden Vertragsstaat verbindlich. Jeder
Staat, der nach Ablauf dieser Frist zuriickzutreten wiingcht, hat diese Absicht
wenigstens ein Jahr vorher der schweizerischen Regierung mitzuteilen, die
allen Vertragsstaaten davon Kenntnis gibt.
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In Ermanglung einer Kiindigung innerhalb der bezeichneten Frist erstreckt
sich die Verpflichtung ohne weiteres auf weitere drei Jahre, und so fort von drei
zu drei Jahren, sofern nicht wenigstens ein Jahr vorher auf den 81. Dezember
dos letzten Jahres eines der dreijibrigen Zeitrdume gekindigt wird.

§ 2. Fir die neuen Staaten, die im Laufe des funfjihrigen oder eines der
dreijihrigen Zeitriume zugelassen werden, ist das Ubereinkommen bis zam
Ende dieses Zeitraums und weiter bis zum Ende jedes folgenden Zeitraums
verbindlich, sofern sie nicht wenigstens ein Jahr vor dem Ablauf eines Zeitraums
ihren Ricktritt erklirt haben.

- Artikel 63.
Texte des Ubereinkommens und deren Verhiiltnis zueinander.

Dieses Ubereinkommen ist dem diplomatischen Gebrauch entsprechend
in franzosischer Sprache abgeschlossen und gezeichmet.

Dem franzosischen Text sind ein deutscher und ein italienischer Text
beigefiigt, die als amtliche Ubersetzungen gelten.

Bei Nichtitbereinstimmung entscheidet der franzdsische Text.

Zu Urkund dessen haben die obgenannten Bevollmichtigten und der Dele-

ierte der Regierungskommission des Saarbeckengebietes das gegenwirtige
bereinkommen unterzeichnet.

S0 geschehen zu Bern, den dreiundzwanzigsten Oktober eintausend-
neunhundertvierundzwanzig, in einer einzigen Urschrift, die imn Archiv der
Schweizerischen Eidgenossenschaft hinterlegt und von der jeder der unter-
zeichneten Michte eine amtliche Ausfertigung zugestellt werden wird.

(Folgen die Unterschriften.)

Bundesblatt. 77. Jahrg, Bd. I.. 39
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- Anlage I.
- Artikel 4.

Vorschriften iiber die bedingungsweise zur- Befﬁrderung
zugelassenen Gegenstédnde. :

Vorbemerkung.

Die in der Anlage I aufgefiihrten Gegenstinde missen ira Frachtbrlef
mit den in der Anlage enthaltenen Benennungen bezeichnet werden.

Bei den in der Klasse I aufgefithrten Gegenstinden muss der- Absender
diege Bezelchnungen im' Frachtbrief rot unterstreichen.

Die in. der Anlage I bezeichneten Gegenstinde diirfen mltemander und
mit anderen Gegenstinden nur dann zusammengepackt werden, wenn dies in
der Anlage 1 zucrela,ssen ist. Sie dirfen miteinander und mit anderen Gegen-
stéinden in demselben Wagen zusammengeladen werden, wenn dies in der An-
lage I nicht verboten ist.

Soweit in der Anlage I Aufschriften auf den Packgeféissen vorgeschrieben

_sind, miissen sie das Zeichen & tragen.

Klasse I
Explogionsgefihrliche Gegenstinde.
I a. Sprengstoffe (Spreng- und Schiessmittel) ).

Zur Beforderung sind zugelassen:

1. Nitrozellulose (Schiessbaumwolle, Kollodiumwolle), und zwar:
a) in Flockenform und ungepresst, mit mindestens 25 Prozent Wasser-
oder Alkoholgehalt (75 Teile Trockenstoff und 25 Teile Flissigkeit);
b) gepresst, mit mindestens 15 Prozent Wassergehalt (85 Telle Trockenstoff
und 15 Telle Wagser).
Die Nitrozellulose muss folgenden Stabilitétsbedingungen geniigen:
Die Abspaltung von Stickoxyd wihrend einer zweistiindigen Erhitzung
auf 1820 C daxf firr 1 g Nitrozellulose hochstens 8 em?® betragen, die Verpuffungs—
temperatur muss @ber 180° C liegen.

1y Stofte, die nicht Schiess- oder Sprengzwecken dienen, durch Flammeuziindung
nicht zur Explosion gebracht werden konnen und gegen Stoss oder Reibung nicht
empfindlicher sind als Dinitrobenzol, gehoren nicht zu den Sprengstoﬁ'en im Sinne
dieger Bestimmungen.
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: 9. Trinitrotoluol, auch sogenanntes flﬁséiges Trinitrotoluol (ein
bei gewdhnlicher Temperatur fliissiges, neutrales Gemisch nitrierter Toluole).
Diese Stoffe diirfen nicht gefihrlicher sein als chemigeh reines «a Trinitrotoluol».

8. Pikrinséure. Sie darf keine Verunreinigungen enthalten, durch die
sie gefilhrlicher wire als das chemisch reine Produkt.

Befdrderungsvorschriften.
Fir die Beforderung der Sprengstoffe gelten folgende Vorschriften:

A.
Verpackung. _
(1) 1. Nitrozellulose (Schiessbaumwolle, Kollodiumwolle).

Nitrozellulose in Flockenform und ungepresst mit mindestens 25 Prozent
Wasser- oder Alkoholgehalt (¢) und gepresste Nitrozellulose mit mindestens
15 Prozent Wagsergehalt (b) miissen wasser- beziehungsweizse alkoholdicht
in haltbare, dichte, gicher verschlossene Holzbehilter fost verpackt sein. Statt
der Holgbehilter konnen auch widerstandsfihige, wasserdichte Pappefisser
verwendet werden. Die Behilter diirfen nicht mit eisernen Nigeln verschlossen
gein und miissen in roten Buchstaben die deutliche Aufschrift «Explosiv»
tragen.

2. Trinitrotoluol muss in haltbare, dichte, sicher verschlogsene Holz-
behiilter fest verpackt sein. Statt der Holzbehilter konnen auch widerstands-
fihige, wasserdichte Pappefisser verwendet werden. Die Behilter miissen in
roten Buchstaben die deutliche Aufschrift «Explosiv» tragen.

Dag sogenannte flissige Trinitrotoluol darf ausser in starke, dichte,
gicher verschlossene Holzbehilter auch in eiserne Behilter verpackt sein;
diese miissen einen vollig dichten Verschluss haben, der im Falle eines Brandes
dem Druck der sich im Innern des Behilters entwickelnden Gase nachgibt.
Die Behilter miissen in roten Buchstaben die deutliche Aufschrift «Explosgivs
tragen.

8. Pikrinsiure muss in haltbare, dichte, sicher verschlossene Holz-
behiilter fest verpackt sein. Statt der Holzbehilter kénnen such widerstands-
fahige, wasserdichte Pappefisser verwendet werden. Die Behilter miissen
in roten Buchstaben die deutliche Aufschrift «Pikrinsiures. «Explosivs tragen,
Zur Verpackung diirfen bleihaltige Stoffe nicht verwendet werden.

(2) Das Rohgewicht eines Versandstiickes darf 60kg nicht iibersteigen,

B.

Bescheinigungen. Frachtbriefe.
(1) Bei jeder Bendung muss auf dem Frachtbrief vom Absender und von
einem von der Versandbahn anerkannten sachverstindigen Chemiker beschei-
nigh sein, dags die Beschaffenheit der Sendung und die Verpackung den obigen
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Vorschriftenentspricht. Die Bescheinigung eines Chemikers ist nicht erforderlich,
wenn eine entsprechende besondere Bescheinigung einer zustindigen Behorde
beigefiigt ist, auf die im Frachtbrief hinzuweisen ist,

(2) Ob und welche weitern Bescheinigungen fiir die Sendungen noch erfor-
derlich sind, bestimmen die besonderen gesetzlichen Vorschriften der Vertrags-
staaten, itber deren Gebiet die Beforderung erfolgen soll.

1 ‘ C.
Beforderungsmittel.
(1) Zur Beforderung aller Sprengstoffe miissen bedeckte Giiterwagen

verwendet werden.

(2) Mit Blei ausgekleidete oder mit Blei bedeckte Wagen ditrfen zur Befor-
derung von Pikrinsdure nicht verwendet werden.

D,

Verladung. -
(1) Sprengstoffe dirfen nicht mit den Gegenstinden unterI ¢, Id, Ie,
II, TIT und V in denselben Wagen verladen werden.
(2) Mit Pikrinsiure diirfen bleihaltige Stoffe nichtin denselben Wagen
verladen werden.
E,
Befijrderung.
Die Beforderung als Eilgut ist ausgeschlossen.

Ib. Munition.
Zur Beftrderung sind zugelassen:

1. Ziundschniire ohne Zinder,

a) Bchnellziindschniire (Zindschniire aus dickemn Schlauch mit Schwarz- .
pulverseele von grossem Querschnltt oder mit Seele aus nitrierten Baum-
wollfiden).

b) Momentzundschnure (dinnwandige Metallrdhren von geringem
Querschnitt mit einer Seele aus Sprengstoffen von nicht grosserer Gefihr-
lichkeit als reine Pikrinstiure oder gesponnene Schniire von geringem
Querschnitt mit einer Seele aus Knallsatz von nicht grosserer Gefah.rhch
keit als Schwarzpulver).

2. nichtsprengkriftige Zindungen (Ziindungen, die weder durch
Sprengkapseln noch infolge sonstiger Einrichtungen eine brisante Wirkung
#usgern),



373

a) Zindhitchen (Metallziindhiitchen) fiir Schusswaffen; Munitions-
ziindspiegel (Pappnipichen), die hochstens 40 mg Zindsatz enthalten
und deren iiberstehender Papprand mindestens doppelt so hoch ist als
der Durchmesser des eingepressten Zindsatzes.

b) leere Patronenhiilsen mit Zindvorrichtungen fiir Schusswaifen.

c) Schlagrohren, Zundschrauben, elektrische Ziinder ohne
sprengkriftige Ziindung, Sicherheitsziindschnuranziinder
oder ahnliche Ziindungen mit kleiner Schwarzpulverladung, die durch
Reibung, 8chlag oder Elektrizitit zur Wirkung gebracht werden.

d) Geschogsziinder ohne Sprengkapseln oder andere Einrich-
tungen, die eine brisante Wu‘kung hervorrufen, Zindmittel
zu Geschossziindern.

8. Petarden fiir Knallhaltsignale auf Eisenbahnen.

4, Patronen fir Handfeuerwaffon.

a) fertige Patronen mit ausschliesslich aus Metall bestehenden
Hiilsen. Die Geschosse miissen mit den Hilsen so fest verbunden sein,
dass sie sich nicht ablosen konnen und ein Ausstreuen der Pulverladung
verhindert ist.

b) fertige Patronen, deren Hillser nur zum Teil aus Metall be-
stehen. Die ganze Menge des Pulvers muss sich in dem metallenen
Patronenunterteil befinden und durch einen Piropfen oder Spiegel abge-
schlossen sein. Die Pappe muss so beschaffen sein, dass sie bei der Be-
forderung nicht bricht.

¢) fertige Zentralfeuerpappepatronen. Die Pappe muss so beschaffen
sein, dass sie bei der Beforderung nicht bricht.

d) Kugelziindhiitchen (Flobertmunition).

¢) Schrotziindhiitchen (Flobertmunition).

f) Flobertziindhiitchen ohne Kugel und Schrot.

Beftrderungsvorschritten.
A,

Verpackung,.
Zu 1.

" (1) Zandschniire ohne Zinder sind in haltbare, dichte, sicher verschlos-
sene Holzbehilter (Kisten oder Tonnen) fest zu verpacken, die das Verstreuen
oder Verstanben sicher vethindern und die nicht mit eisernen Reifen oder
Biindern versehen sind. Statt der holzernen Behilter kénnen auch widerstands-
tihige, wasserdichte Pappefisser verwendet werden. Beim Verschluss der
Behilter diirfen keine eisernen Nigel verwendet werden.
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(2) Das Rohgewicht eines Behélters mit Zindschniren darf 60kg mcht iiber-
steigen.

(8) Jedes Versandstiick muss in roten Buchstaben die deutliche Aufschrift
«BExplogiv» tragen. _

_ Zu 2. _

(1) Nichtsprengkraftige Zindungen sind in starke, dichte, sicher
verschlossene Holzbehilter (Kisten) zu verpacken; ferner sind zuldssig:

Holzfisser: bel den Ziindungen unter a;

Sacke: bei den leeren Patronenhiilsen unter b;

holzerne Tonnen oder widerstandsfihige, wasserdichte Pappet&sser bei
elektrischen Ziindern ohne sprengkriiftige Ziindung unter ec.

(2) Vor dem Finlegen der Zimdungen unter ¢ in die dussern Behilter 1st
folgendes zu beachten:

1. Zundhiitchen mit unbedeckter Zundsatzoberfliche sind bis zn 1000
Btick, Zindhittchen mit bedeckter Zindsatzoberfliche bis zu 5000 Btick
in" Blechbehiilter, steife Pappschachteln oder Holzkisten fest zu verpacken.

2. Munitionsziindspiegel sind bis zu 1000 Stiick in steife Pappschachteln
fest zu verpacken. Die Schachteln miissen einen iibergreifenden Deckel haben
und sind gut zu verschniiren. Jede Kiste darf hchstens 10 Schachteln enthalten
und muss innen mit einem 1 em dicken Filz oder einem &hnlichen Stoffe aus-
gelegt sein. '

3) 3) Die Ziindungen unter ¢und dsind in die Behilter so zu verpacken dasg
sie sich nicht verschieben konnen.

(4) Jedes Versandstiick mit Zindungen unter a, ¢ und & darf hochstens 60kg
wiegen.

{6) Jedes Versandstiick muss in roten Buchsta.ben die deuthche Aufschnft
«Explosiv» tragen. :

Zu 3.

(1) Die Petarden sind in Kisten aus mindestens 22 mm starken, gespunde-
ten Brettern zu verpacken, die durch Holzschrauben zusammengehalten, vollig
dicht und von einer dichten Uberkiste umgeben sind.  Letztere darf hichstens
60 Kubikdezimeter gross sein.

(2) Die Petarden missen fest in Papierschnitzel, Sigemehl oder Gips
gebettet oder anf andere Weise s0 fest und getrennt verpackt sein, dass sie
weder sich untereinander noch die Kistenwinde berithren kounen.

(8) Jedes Versandstiick muss in roten Buchstaben die deutliche Aufschnft
«Explosw» tragen ' :

Zu 4.

Q1 ) Die Patronen fiir Handfeuerwaffen sind in Behalter aus Blech
Holz oder steifer Pappe so fest zu verpacken, dass sie sich nicht verschieben
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koénnen. Die Behslter sind dicht neben- und iibereinander in starke, dichte,
gicher verschlossene Holzkisten zu verpacken. Zwischenridume sind mit Pappe,
Papier, Werg, Holzwolle oder Hobelspinen — alles frei von Feuchtigkeit und
fottigen Stoffen — so0 fest auszufiillen, dass jedes Schlottern verhindert ist.
(2) Das Rohgewicht eines Versandstiicks darf 60 kg nicht ibersteigen.

(3) Jedes Versandstiick muss in roten Buchstaben die deutliche Aufschrift
«Explosiv» tragen.

B.

Bescheinigungen. Frachtbneie

(1) Bei den Momentzindschniren der Ziffer 1 b mussim Fracht-
brief durch einen von der Eisenbahn anerkannten sachverstindigen Cheriker
bescheinigt sein, dass die Beschaffenheit des Sprengstoffes den Bedingungen
unter 1 b, Ziffer 1 b, der Anlage I zum Internationalen Ubereinkommen ent-
spricht. Die Bescheinigung eines Chemikers ist nicht erforderlich, wenn eine
entsprechende besondere Bescheinigung einer zustindigen Behorde beigefiigt
ist, anf die im Frachtbrief hinzuweisen ist.

(2) Beiden nichtsprengkriftigen Zindungen der Ziffer 2muss der,
Frachtbrief eine vom Absender unterzeichnete Frklirung enthalten, die zu
lauten hat:

«Der Unterzelchnete erklart dass die zu diesem Frachtbrief gehorende
Seridung nach Beschaffenheit und Verpackung den unter I b der Anlage I zum
Internationalen Ubereinkommen fir nichtsprengkriftige Zindungen getrof-
fenen Bestimmungen entspricht.»

(3) Bei den Petarden hat der Absender im Frachtbrief zu bescheinigen,
dass dle Sendung nach der Vorschrift unter I'b der Anlage I zum Internationalen
Ubereinkommen verpackt ist.

(4) Bei den Patronen fiir Handfeuerwaffen der Ziffer 4 muss der
}!rachtbnef eine vom Absender unterzelchnete Erklﬁ,rung enthalten, die zu
lauten hat:

«Der Unterzeichnete erklirt, dass die zu diesern Frachtbrief gehorende
Sendung nach Beschaffenheit und Verpackung den unter I b der Anlage I
zum . Internationalen TUbereinkommen fir Patronen fiir Handfeuerwaffen
getroffenen Vorschriften entspricht.»

(5) Ob und welche weitern Bescheinigungen fur die Sendungen noch erfor-
derlich sind, bestimmen die besonderen gesetzlichen Vorschriften der Vertrags-
staaten, uber deren Gebiet die Beforderung erfolgen soll

C.

Befordewngsmttel

Zur Befbrderung aller Mumtmnsgegenstande mussen bedeckte
Gaterwagen verwendet werden. :



576

Beforderung.

Bei den Zindschniiren (Ziffer 1) und den Petarden (Ziffer 8) iet die
Beforderung als Eilgut ausgeschloszen.

X c¢. Ziindwaren und Feunerwerkskorper.
Zur Beforderung sind zugelassen:

1. Zindkérper, Zindschniire.

a) Gewbhnliche Ziindholzer und andere Reib- und Streichziinder.

b) Pyrotechnische Ziindstébchen, wie bengalische Ziindholzer, Goldragen-
holzer, Blumenregenhilzer, Wunderkerzen und dergleichen.

¢) Bicherheiteziinder (Ziindschniwre sug ditnnem, dichtem Sechlauch mit
Behwarzpulverseele von geringem Querschnitt) (wegen anderer Ziindschniire
vergleiche I b, Ziffer 1).

2. Pyrotechnische 8cherzartikel, Zindbinder.

a) Knallbonbons, Blumenkarten, Blittchen von Kollodinmpapier und &hn-
liche Sachen, die ganz geringe Mengen von Ko]lodmmpap:er oder kleine Knall-
silberptinktchen enthalten.

b) Knallerbsen, Knallgranaten und #hnliche Gegenstéinde mit Knallsilber.
1000 Stiick dirfen nicht itber 1 g Knallsilber enthalten.

¢) Konfettibomben, Boskozylinder, Kotillonfriichte und #hnliche Gegen-
stiinde, die eine kleine Liadung von Kollodiumwolle zum Ausstossen einer unge-
fabrlichen Fiillung, wie Wattekugeln, Konfetti und dergleichen, enthalten.

d) Zundblattehen (Amorees), Zitndbinder, Paraffinziindbénder, enthaltend
einen Knallsatz aus Kaliumechlorat oder Salpeter, aus geringen Mengen von
Phosphor, ferner aus Schwefelantimon, Schwefel, Milchzucker, Ultramarin,
Klebemittel (Dextrin, Gummi) oder dergleichen. 1000 Zundpillen dirfen im
ganzen hochstens 7,5 g Knallsatz enthalten.

8) Bogenanntes spanisches Feuerwerk, wie Radauplitzchen, Krawall-
stangen, Gewitterhagel. '

Der einzelne Kérper darf hichstens 2,5 g wiegen und neben Gummi und
Farben hochstens 6 Prozent gelben Phosphor, hichstens 23 Prozent amorphen
Phosphor und hichstens 21 Prozent Kaliumehlorat enthalten.

8. Feverwerkskorper.

a) Kunstfeuerwerkskorper, wie Raketen, romische Lichter, Fontanen,
Feuerrdder, Sonnen und dergleichen.

b) Klein- und Salonfeuerwerk, wie Frosche, Firecrackers, Schwa.rmer,
Silber~- und Goldregen und ihnliche in der Hand abzubrennende Feuerwerks-
kérper. :
¢) Bengalische Feuer, bengalische Fackeln, Signal bluelights und dergleichen.
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Fir die Zusammensetzung der Feuerwerkskorper gilt folgendes:

(1) Sie dirfen keine erbebliche Sprengwirkung hervorrufen konnen, auch
keine Mischungen enthalten, die sich von selbst oder durch Reibung, Druck oder
Bchlag leicht entziinden.

Es sind gestattet: .

in Nitratsitzen und bei bengalischen Magnesiumfackeln ein Zusatz von
hochsgtens 8 Prozent Magnesiumpulver;

in besonderen kleinen Leuchtkorpern, die im Feuerwerkskorper eingebettet
sind, Chloratmischungen mit einem Gehalte von hichstens 40 Prozent Kalium-
chlorat;

in Papierhiilsen eingefillte Pleifensitze, die pikrinsaure Magnesia und
chlorsaures Salz enthalten, Die fertigen Pfeifensiitze diirfen aber durch Stoss,
Schlag oder Zindung nicht zur Detonation gebracht werden konnen.

Andere, gelben Phosphor, Zinkstaub, Magnesiumpulver oder Chlorate
enthaltende Mischungen sind nicht zuliissig.

(2) Die Korper unter a und b miissen hauptsichlich ans Mehlpul verbestehen,
gemischt mit Kohle, Metallpulver (Gusseisen-, Gussstahlpulver), Aluminjum-
flitfer, Bleiglitte und anderen Mineralpulvern in gepresstem Zustand. Von
gekdrntem Schwarzpulver dart der einzelne Korper hoehetens 80 g enthalten.

4. Bignalfeuerwerk, wie Kanonenschlige und dergleichen, bestehend
aus einer mit Bindfaden umschniirten und geleimten Papierhiilse, die hochstens
75 g Kornpulver mit Ziindschnur, aber ohne Detonationszinder, enthalt.

Befdrderungsvorschriften.
A.

Verpackung,

(1) Zur Verpackung sind starke, dichte, sicher verschlossene Holzkisten zu
verwenden. Bei den Gegenstinden der Ziffer 1 & gind auch feste Blech-
gefiisso zulissig, Bei den Goegenstidnden der Ziffern 2 b bis e, 8 und 4
miissen die Kisten aus gefugten Brettern bestehen; ihre Seitenteile missen
durch Zinken oder Kopfleisten miteinander verbunden sein, Bei den Gegen-
stinden der Ziffern 1le¢, 20 bise, 3 und 4 miissen die Kigten eine Brett-
stirke von mindestens 18 mm haben; im Innern #ind gie mit gutem, zihem
Papier vollgtiindig auszulegen; an Stelle des Papiers sind diinne Zinkeinsiitze
zuliispig,

(2) Vor dem Einlegen in die Behiilter sind die Gegenstinde fest zu ver-
packen, und zwar diejenigen:

a) der Ziffern 1 a, 2 a und. 2 ¢
in starke Papierumschlige oder Schachteln;

b) der Ziffer 1 b
in 8chachteln und jo 10 bis 12 Schachteln in einen Papierumschlag;
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¢) der Ziffer 2 b°
in Holzkistchen oder in starke mit Papier umwickelte Pappscha.chteln, wobel
jeder Behilter hichstens 1000 Stick enthalten darf; zur Festlegung 1st Sétge-
mehl zu verwenden;

d) der Ziffer 2 d ' '

a) Zindblittchen in starke Pappschachteln, von denen Jede hochstens
100 Zundplllen enthalten darf, Je 12 Schachteln mit Zindblattchen
sind zu einer Rolle und je 12 Rollen wieder zu elnem festen Paket
mit Papierumschlag zu verbinden;

p) Zindbinder und Paraffinziindbénder entweder wie unter a oder

- in zylindrische Blechbiichsen mit oben und unten dicht auf-
geschobenen Deckeln. Jede Biichse darf héchstens 12-gerollte
Bandstreifen mit je 50 Ziindpillen enthalten. Hochstens je 80

- Biichsen sind durch Papierumschlag zu einem festen Paket zu
vereinigen ; .

e) der Ziffer 2 e
in Holzkistchen, von denen jedes nicht mehr als 144 Feuerwerkskorper gut
in Sigemehl verpackt, enthalten darf;

f) der Ziffer 8 :
in gtarke Pappschachteln oder Holzklltchen, fir die Gegenstéinde unter ¢
-dieser Ziffer sind auch Papierbeutel zulissig; grossere Kunstfeuerwerkskorper
sind in Papierumschlige zu verpacken, wenn ihre Anziéndestelle nicht mit
oiner Papierkappe bekleidet ist; in beiden PFillen muss ein Ausstreuen des
Satzgemenges verhindert sein;

g) der Ziffer 4
in starke Schachteln, in die das Signalfeuerwerk fest emgebettet werden muss,
die einzelnen Kérper durch eine starke Schicht Sagemehl oder einen #hnlichen
geexgneten Stoff voneinander getrennt.

(8) Die Pakete diirfen sich in den Behiltern mnicht bewegen kénnen. Bei
den Gegenstinden der Ziffern 2 b bis ¢, 3 und 4 miissen die Zwischen-
rdume in den dusseren Behiltern mit geeigneten trockenen Verpackungsstotfen
(Holzwolle, Papier oder dergleichen) fest ausgestopft sein. Feuchtes Heu,
Putzwolle oder alinliche zur Selbstentziindung neigende Stoffe dtirfen nicht
verwendet werden. Bei grosseren Feuerbildern (Tmnsp&renten) geniigt s smheres
Befostigen in dem Behilter.

" (4) Auf den dussercn Behiltern muss ihr Inhalt und bei den Gegenstanden
der Ziffern 2 b bis ¢, 3 und 4 ausserdem die genaue Adresse des Ablenders
deutlich und "haltbar- angegeben sein.

(5) Dag Rohgewicht eines Versandstiicks mit Gegenstanden der Ziffern
2D bise, 3 und 4 darf 60 kg, sein Gesamtgewicht an Feuersatz 20 kg; d&s darm
enthaltene Fouerwerkskornpulver 25 kg nicht bersteigen.

(6) Jedes Versandstiick muss in roten Buchstaben die deutliche Aufschnft
«Explosivrtragen. Fiir Versandstiickemit Zindhélzern gilt diese Vorschrift nicht.
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Sonstige Vorschriften.

(1) Zundholzer der Ziffer 1 a in Mengen bis zu 5 kg, die gemiiss Ab-
schnitt A verpackt sind, diirfen mit anderen Gegenstiinden, jedoch nicht mit
den unter I a bis I ¢, II und IIT dieser Anlage genannten Stoffen, in einem -
Frachtstick versinigt werden.

(2) Zandsehniire (1 ¢)und Ziand blittehen (2d) dirfen nicht mit Spreng-
stoffen oder leicht entziindlichen Gegenstéinden in denselben Wagen verladen
werden.

(8) Zur Beforderung sind bedeckte W&gen zu verwenden.

(4) In den Frachtbriefen muss bei den Gegenstinden der Ziffern 2b
bis ¢, 3 und 4 vom Abgsender bescheinigt sein, dass Art und Verpackung der
Sendung den Bestimmungen unter I ¢ der Anlage I zum Internationalen.
Ubereinkommen entsprechen.

.
Beforderung.

Bei Feuerwerkskorpern (Ziffer 3) und Signalfeuerwerk (Ziffer 4)

ist die Beforderung als Eilgut ausgeschlossen.

Id. Verdichtete, verflissigte und unter Druck geldste Gase.

Zur Beforderung sind folgende verdichteten, verﬂusmgten und unter Druck
gelosten Gase zugelassen:

o) Verdichtete Gase:
1. Kohlensiure;
2. Wassergas, Leuchtgas, Mischgas (Olgas mit nicht mehr als 30 %,
Azetylen);-
3..0lgas (Fettgas);
4. Bauerstoif, Wasserstoff, Stickstoif, Grubengas(Methan) Press-
_Juft, seltene Gase (Argon, Neon, Hehum, Xenon, Krypton);

b) Verflissigte Gase:
Kohlensiure, verflussigtes Olgas, Stickoxydul, Athan;
Ammoniak, Chlorkohlenoxyd (Phosgen);
. Chlor, wasserfrei, schweflige Sdure, Stickstof{tetroxyd;

. Chlormethy],_Chloréithyl,Methylé’mther,Methylamin,}&thylamin;
- Flussige Luft, flussiger Sauerstoff;

Wwao;

¢} Unter Druck geldste Gase:

10. In Wasger gelostes Ammoniak,in Losungen von iiber 25 %und nicht

" mehr als 50 9,;

11.In Azeton gelostes und in porosen Massen aufgesaugtes
Agetylen.
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Befdrderungsvorschriften.
A.
Art der Behiilter.

@) Insowsit in dieser Anlage keine Vorschriften tiber die Natur und den
Baustoif sowie iiber die Herstellung der metallenen Gefisse fiir verdichtete,
verflissigte und unter Druck geloste Gase gegeben sind, sind hierfiir
die einschligigen Vorschriften des Ursprungslands massgeblich.

b) Bei flussiger Luft und flissigem Sauerstoff sind zugelassen:
") Glasgefisse mit luftleeren Doppelwinden.

B)

Sie miissen mit Filz umkleidet und mit einem Filzpiropfen so
vergchlossen sein, dass die verdampfenden Gase entweichen konnen,
ohne im Innern einen erheblichen %
ein Ausfliessen des Inbalts verhindert wird. Der Filzpfropfen muss so
befestigt sein, dass er sich beim Kippen oder Umiallen der Flasche
nicht lockert. Jede Flasche oder mehrere Flaschen gemeinschaftlich
missen durch einen sicher stehenden Drahtkorb oder durch ein &hn-
liches Gefiiss gegen Stosse geschiitzt sein, Die Drahtkorbe oder anderen
Gefiisso sind in Metallkisten oder in Holzkisten mit Blecheinsate

berdruck zu erzeugen, dass abor =

einzustellen, die oben offen oder nur durch ein Drahtnetz, einen mit

Léchern versehenen Deckel oder sine dhnliche Vorrichtung geschlossen
sind, Die Metallkisten oder Holzkisten miissen am untern Teile
bis zu einer solchen Hohe dicht sein, dass im Falle eines Bruches der
Flaschen die Fliissigkeit nicht auslaufen kann, In den Metallkésten
oder Holzkisten durfen sich keine leicht entziindbaren Verpackungs-
stoffe befinden; Stoffe wie Filz und Wolle sind zulissig.

Gefiisse aus anderem Stoff,

Bie diirfen nur dann verwendet werden, wenn sie gegen Wirme-
durchgang so geschiitzt gind, dass sie nicht beschlagen oder bereifen,
Eine weitere Verpackung dieser Gefiisse ist nicht erforderlich. Die
Vorschriften fir den Verschluss der Glasflaschen unter @) gelten
sinngemiiss auch fiir solche Gefdsse,

¢) Fiirin Azeton gelostes Azetylen diirfen geschweisste Gefdsse keine
grosseren Abmessungen haben als 21 em Durchmesser und 2 m Linge.

Die Gefiisse miissen aus sehr zihera Stahl hergestellt sein. Sie missen

mit einer pordsen Masse durchaus gleichmissig ausgefiillt sein; in dieser
diirfen auch bei einer Temperatur von 50 C und bei den im Verkehr
mpglichen Stossen keine Hohlungen entstehen. Diese Masse darf auf das
Losungsmittel und auf das Metall, aus dem das (eféss besteht, keine —
auch keine langsame — chemische Wirkung ausitben. Kein Metallteil,
der mit dem geldsten Azetylen in unmittelbare Berithrung kommt, darf
aug dem Kupfer oder aus einer Verbindung, die mehr als 80 %, Kupfer
enthilt, bestehen, In den Gefiissen muss die normale Menge des Lisungs-
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oittels derart sein, dass die Vergrosserung, die sein Rauminhalt durch die
Aufnahme von Azetylen beim Fillungsdruck erfihrt, unbehindert statt-
finden kann und dass, wenn die Temperatur auf 50° steigt, die Spannung
33 des Probedruckes nicht iibersteigt.

B.

Anitliche Priffung der Gefiisse.

(1) Gefiisse aus Schweisseisen, Flusseisen, Grusgstahl oder Kupfer miissen
vor ihrer Verwendung durch einen von der zustéindigen Behérde anerkannten
Sachverstindigen einer Wasserdruckprobe unterzogen werden. Gefiigse fiir
Azetylenlosungen sind vor der Verwendung iiberdies auf die Beschaffenheit
der pordsen Masse und die zuliissige Fillung mit dem Lasungsmittel (siehe A ¢)
zu untersuchen.

(2) Der bei der Wagserdruckprobe anzuwendendeinnere Druck muss betragen:

a) bei den verdichteten Gasen das 1l4fache des Fillungsdrucks, der
nicht grosser sein darf, als unter D angegeben ist. Dabei muss der Probe-
druck den Fallungsdruck um mindestens 5 kg/em? ttbersteigen;

b} bei den verflussigten Gasen der Ziffern 5, 6, 7 und 8:

» Kohlensiure, verflissigtem Olgas und Stickoxydul. . 250 kg/em?

» Athan . . . . . . . ... 140 »
» Btickstofftetroxyd. . . . . . . . . . .. .. ... 50
» Ammoniek . . . . . . ... ..o 0L 3 »
» Chlor . . . . . ... e e e e e 80
» Chlorkohlenoxyd . . . . . . . . . .. ... ... 30 »
“» schwefliger 8dure . . . . . . . . . . L. oL, 20 »

» Chlormethyl, Methylamin und Methylather, Chlorithyl
und Athylamin. . . . . . . . . ... ... .. 10 »

¢) bei den unter Druck gelésten Gasen:

» dem in Azeton gelosten Azetylen. . . . . . . . . . 60 »
» dem in Wasser unter Druck geldsten Ammoniak . . . 12 »

(8) Die Druckprobe ist zu wiederholen:

@) alle zwei Jahre bei den Gefdssen fiirr Chlor, Stickstofftetroxyd,
gchweflige Sdure, Chlorkohlenoxyd, Chlormethyl, Chlorathyl;

b) alle funf Jahre bei den Geffissen fir die iibrigen verdichteten oder
verflissigten Gaege; : .

¢) alle zehn Jahre bei den Gefissen fir gelostes Azetylen.

Die wiederkehrende Priffung der Azetylenflaschen erfolgt mittelst
Wasgerdrucks oder nach volliger Filllung mit geldstem Azetylen mittelst
gepressten Stickstoffs, Luft oder eines dhnlichen gepressten Gases; die
Azetylenflaschen miissen withrend der Druckprobe unter Wasser bleiben,
damit die vollige Dichtheit festgestellt werden kann;

d) alle funf Jahre bei den Gefiissen fiir das unter Druck geloste Am-
m oniak,
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(4) Bei den Druckproben miissen Einrichtungen vorhanden sein, die ermég-
lichen, den Druck stossfrei zu steigern. Die Gefiisse miassen den Probedruck
aushalten, ohne die Form dauernd zu éndern oder undicht zu werden. Um dies
festzustellen, ist das Kontrollmanometer mindestens wihrend einer Minute
zu beobachten; der Zeiger muss wihrend dieser Zeit auf dem Probedruck
unverdndert stehen bleiben.

C.
Ausstattung der Gefdsse (Ventile, Aufschriften).

(1) Die Gefisse fur verdichtete, verflissigte und unter Druck geloste Gase,
mit Ausnahme derjenigen far flissige Luft und flissigen Sauerstoff, miissen
mit mindestens einem Ventil zum Fillen und Entleeren versehen sein. Bei
Azetylenlosungen (11.) dirfen die mit dem Gage in Berithrung kommenden
Teile der Ventile kein Kupfer enthalten. Bei Chlorkohlenoxyd, Fett- und
Mischgas sind statt der Ventile eingeschraubte Metallstopsel zulissig; diese
mitssen so dicht schliessen, dass sich der Inhalt des Gefisses nicht durch Geruch
bemerkbar macht. :

(2) Auf den Gefiissen muss dauerhaft und deutlich vermerkt sein:
a) bei allen Gasen:
a) die Bezeichnung des Gases, die Bezeichnung des Herstellers oder des
Eigentiimers und die laufende Nummer des Gefiisses,
"~ B) das Gewicht des leeren Behilters einschliesslich der Ausriistungs-
teile (Ventil, Schutzkappe, Metallstopsel und dergleichen),
v) der Tag der letzten Prifung und der Stempel des Sachverstindigen,
der die Prufung vorgenommen hat;
b) bei den verdichteten Gasen:
die Fohe des zulissigen Fillungsdrucks (D, Absatz (1)).

¢) bei den verflussigten und den unter Druck geldsten Gasen:
das zuldssige Hochstgewicht der Fiillung,

D.

Filllung der Gefisse.

(1) Der zulidssige héchste Fullungsdruck der Gefisse fir verdichtete
Gase betrigt bei 15° C:

fiir gasformige Kohlensaure. I 20 kgfem? -
» schwach gepresstes Fettgas, Mischgas und Wassergas . . . 10 >
» stark gepresstes Fettgas . . . . . . . . . . ... ... 126 »

» Bauerstoff, Wasserstoff, Leuchtgas, Stickstoff, Grubengas,
Methan, Pressluft und die seltenen Gage. . . . . . . . 200 »
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(@) Die zulidssige hdchste Fiillung der Gefiisse fir v erflissigte Gase der
Ziffern 5, 6, 7 und 8 betrigt:

fur Kohlensiure. . . . . . .. 1 kg Flussigkeit fir jo 1,341
» verflissigtes Olgaq T T » » o 250l
» Athan . . . .. ... O S » » B30l
» St1ck0xydul ....... 1 » » » » laql
» Ammoniak . . . . . . . 1 » » v » 200l
» Chlor und Stlckstofftetroxyd I » » » Ol
» schweflige Sdure. . . . . 1 » © oy » 2051 1 Fidllungsraum
» Chlorkohlenoxyd. . . . . 1 » » » » 0,01 | des Gefiisses.
» Chlormethyl. . . . . . . 1 » » » » lusl
» Chloréthyl . . . . . .. 1 » » » » lasl,
» Methyliather. . . . . . . 1 » » » » 1,1
» Methylamin. . . . . . . 1 » » » » l,70l
» Athylamin . . . . ... 1 » » » » 1,0l
E.

Songtige Vorschriften.

(1) Werden Gefisse mt Gasen der Ziffern5, 6 und 7 (ausgenommen
Chlor und Stickstofftetroxyd) oder der Ziffer 8 in Kisten verpackt, so
ist das Beipacken anderer Gegenstinde gestattet.

(2) Nicht in Kigten verpackte Geffisse mit verdichteten Gasen und mit
verfliissigten Gasen der Ziffern 5 bis 8 miissen mit Vorrichtungen ver-
sehen sein, die ein Rollen verhindern. Thre Ventile miissen Schutzkappen aus
Schmiedeeisen, Stahl oder schmiedbarem Guss tragen; bei Gefdssen aus
Kupfer sind kupferne Schutzkappen zuliissig. Keiner Kappe bediirfen Ventile,
die im Innern des Flaschenhalses angebracht und durch einen aufgeschraubten,
gut sitzenden Metallstopsel geschiitzt sind.

(8) Auf Gefdssen mit verdichteten ‘Gasen und mit verflissigten
Gasen der Ziffern 5 bis 8 und auf Kisten, in welchen Gefisse mit diesen
Gasen verpackt sind, muss der Inhalt deutlich und halthar angegeben sein.
Die Gefisse sind in den Kisten so zu verpacken, dass die Priffungsstempel
leicht gefunden werden kénnen.

Holzkisten und Metallkisten roit fliisgsiger Luft und flussigem Bauer-
stoff (Ziffer 9) mitssen die deutlichen Aufschriften «Flissige Luft» oder «Flits-
giger Sauerstoff», «Oben», «Unten», «Sehr zerbrechlich» tragen.

(4) Die Versandstiicke ditfen nicht geworfen, auch nicht den Sonnenstrahlen
oder der Ofenwirme ausgesetzt werden.

(5) Zur Beforderung sind zu verwenden:
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a) Offene Wagen:

1. Fir die verdichteten Gase bei Auflieferung in Fahrzeugen, die be-
sonders fiur Landwege eingerichtet und mit Decken ganz eingedeckt sind.

2. Fiur die Stoffe der Ziffer 8; die Wagen miissen aber in den Monaten
Mirz bis Qktober einschliesslich mit Decken ganz eingedeckt sein, wenn die
Gefisse nicht in Holzkisten verpackt sind.

b) Bedeckte Wagen:
1. Firdieverdichteten Gase (vergleiche jedoch a), Ziffer 1undc), Ziffer1).

2. Fir die verflussigten Gase der Ziffern 5, 6 und 7 wihrend
der Monate Mirz bis Oktober einschliesslich.

8. Fir flussige Luft und flissigen Sauverstoff.

¢) Offene und hedeckte Wagen:

1. Fir Fettgas, Mischgas und Wassergas; die offenen Wagen miissen
aber in den Monaten Mirz bis Oktober einsehliesslich mit Decken ganz einge-
deckt sein, wenn die Gefdsse nicht in Holzkisten verpackt sind.

2. Fir die verfliigsigten Gase der Ziffern 5, 6 und 7 wihrend der
Monate November bis Februar einschliesslich.

(6) Die Behilter mit verdichteten oder verflissigten Gasensind im
Eisenbahnwagen so zu lagern, dass sie nicht umfallen oder herabfallen knnen.
Die Behilter mit flissiger Luft oder flissigem Sauerstoff miissen aufrecht
stehen und gegen Beschiidigungen durch andere Frachtstiicke geschitzt sein.
Auch sind sie nicht in unmittelbarer Nihe von leicht entzindlichen klein-
stiickigen oder leicht entziindlichen flissigen Stoffen zu verladen.

(7). a) Fir die zur Aufnahme verdichteter oder verfliissigter oder
unter Druck geltster Gasoe bestimmten Gefisse von Kesselwagen gelten
hinsichtlich der Beschaffenheit des Materials, ihrer amtlichen Priifung, ihrer
Ausstattung und ihrer Fillung die Vorschriften unter A, B, C und D, hinsicht-
lich der Ventile die Vorschriften unter B, Absatz (2), sowie endlich die Vorschriften
unter H. Die Gefisse miissen fest und sicher in die Wagen eingebaut sein und
diirfen nicht aus den Wagen herausgenommen werden konnen.

b) Wenn die Gefiigse durchweg zylindrische Gestalt haben, so miissen im
Innern Querwiinde mit Offnungen eingebaut sein, oder es miissen andere
Einrichtungen getroffen sein, die bei plotzlichen Anderungen der Fahrgeschwin-
digkeit des Kesselwagens die Bewegung der Flissigkeit verlangsamen.

¢) Kesselwagen mit verfliissigten Gasen der Ziffern 5, 6 und 7 miissen mit
holzernen Uberkisten versehen sein.

d) Kesselwagen fiir flassige Kohlensdure, verdichteten Wasserstoff und
verdichteten Sauerstoff diirfen Gefisse von mehr als 2 m Lénge und mehr als
21 em Durchmesser enthalten. Nicht jedes Gefiiss braucht mit einem Ventil
zum Fiillen und Entleeren versehen zu sein. Es geniigt, wenn alle Gefdsge
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an beiden Enden des Wagens an ein Saminelrohr angeschlossen sind, das inner-
halb des Wagenkastens ein Abschlussventil hat. Diese Ventile brauchen nicht
mit Schutzkappen versehen zu sein.

F.
Ausnahmen von den Vorschriften unter A his E.

(1) Die verflissigten Gase der Ziffern 5, 6 und 7 dirfen in kleinen
Mengen, und zwar Kohlensidure und Stickoxydul bis 8 g, Ammoniak,
Chlor und Stickstofftetroxyd bis 20 g, wasserfreio, schwetflige Siure
und Chlorkohlenoxyd (Phosgen) bis 100 g auch in starken, zugeschmolzenen
(xlagrohren unter folgenden Bedingungen beférdert werden: Die Glasrdhren
diirfenfiir Kohlenséure und Stickoxydulnurbiszur Hilfte, fir Ammoniak,
Chlor und Stickstofftetroxyd nur bis zu zwei Dritteln, fir schweilige
Siure und Chlorkohlenoxyd (Phosgen) nur bis zu drei Vierteln gefilit sein.
Jede Glasrohre muss in einer zugeldteten, mit Kieselgur gefiillten Blechkapsel
und diese in einer starken Holzkiste verpackt sein. Es ist zuldssig, mehrere
Blechkapseln in eine Kiste einzulegen, doch diirfen Robren mit Chlor nicht
mit Rohren in dieselbe Kiste gelegt werden, die Ammoniak oder schweflige
Sdure enthalten. Den Blechkapseln mit verflussigten Gasen, mit Aus-
nahme von Chlor, dirfen auch andere Gegenstinde beigepackt werden.

(2) Die Stoffe der Ziffer8 his zu 100g in Glasrbhren, deren Gesamt-
gewicht 5kg nicht itbersteigt, diirfen allein oder mit anderen Gegenstdnden zn-
sammen in starke Kisten verpackt werden, wenn die Glastdhren darin fest
eingebettet sind. Die Kisten miiszen auf rotem Grunde die gedruckte Anf-
sehrift «Entzimdlich» tragen. FEnthalten die Kisten nicht mehr als 100 g eines
dieser Stoffe, so diirfen sie in bedeckten Wagen beftrdert werden.

(8) Metallene Kohlensdurekapseln (S8odor, Sparklet), dief hochstens
25 g flussige Kohlensidure und hochstens 1 g Flissigkeit au 1,54 cm®
Fassungsraum enthalten, werden ohne Beschrinkung beférdert, wenn die
Kohlensiure frei von Luft ist. _

(4) Bis zu 0,3 kg/om?® verdichteter Sanerstoffin Sicken aus Gummi,
imprignierten Geweben oder ahnlichen Stoffen wird bedmgungslos zur Befor-
derung angenommen.

G.

Beforderung.

Die Stoffe der Ziffer 8 werden nur in Mengen bis 100 g bel Erfillung
der Vorschriften unter F (2) als Eilstiickgut befirdert.

H.
Ubergangabestimmungen.

Die Behalter fiir verdichtete, verflussigte und unter Druck geloste Gase,
die nach den einschligigen Bestimmungen der Anlage I zwin bisherigen Iuter-

Bundesblatt. 77, Jahrg. Bd. I. 40
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nationalen Ubereinkommen in den Verkehr gebracht sind,’sind auch weiterhin
zugelassen.

Hinsichtlich der Fnsten fir die Druckproben gelten die Bestimmungen
unter B.

Te. Stoffe, die in Berihrung mit Wasser entziindliche oder die
Verbrennung unterstitzende Gase entwickeln.

Ziar Beforderung sind zugelasgen:

1. Die Metalle der Alkalien und der alk&hsohen Erden, wie
Natrium, Kalium, Kalzium und dergleichen, sowie Legierungen dieser

Metalle miteinander.

9. Kalziumkarbid und Kalkstickstoff, letzterer mit einem Greha,lt-'
an Kalziumkarbid von mehr als 0,2 %, Kalziumhydrar.

3. Natriumsuperoxyd, auch in Mischungen, die nicht gefahrhcher sind
als Natriumsuperoxyd.

* Beférderungsvorschriften,
A.

Verpackung.

(1) Zux Verpackung sind starke, dichte, sicher verschlossene Gefisse aus
Eigen (auch Eisenblech) zu verwenden. Stoffe der Ziffer1 hiszu 5 kg diirfen
auch in gtarken, sicher und dicht verschlossenen Glasgefissen befoérdert werden.
Die Gefisse miissen vollig trocken oder, bei den Stoffen der Ziffern 1und
2, mit Petroleum heschickt sein.

(2) Die Packgefisse der in den Ziffern 1 und 8 aufgefihrten Stoffe
mitssen in Schutzumhollungen eingesetzt sein, und zZwar:

-a) die Gefisge aus Kisen oder Eisenblech mit 8toffen der Ziffer 1 in
Holzkisten oder in eiserne Schutzkorbe,

b) Glasgefisse mit Stoffen der Ziffer 1 oder Gefisse mit Stoffen der
Ziffer 8 in Holzkisten mit einem gegen das Eindringen von Wasser ge-
dichteten Blecheinsatz. Die in solche Kisten eingesetzten (Flasgefdsse
sind in trockene Kieselgur oder in dhnliche nicht brennhare Stoffe fest
einzubetten. Bei Glasgefissen mit Mengen bis zu 250 g dirfen statt der
Holzkisten sicher und dicht verschlossene Blechgefdsse verwendet werden.

(8) Auf den Versandstiicken muss ihr Inhalt deutlich und haltbar angegehen
gein, auch miusen sie die Aufschrift tragen: «Vor Nisse zu schiitzen».

B.

Sonstige Vorschriften.
(1) Mengen bis zu 5 kg, die geméiss A verpackt smd dirfen anderen Gegen-
stinden beigepackt werden,



HFRTT X e e T - A

587

(2) Die Versandstiicke sind besonders sorgfiltig zu behandeln. Sie darfen
nicht geworfen und miissen im Wagen so fest gelagert werden, dass sie gegen
Scheuern, Riitteln, 8tossen, Umkanten und Herabfallen aus den oberen Lagen
" gesichert sind.

(8) Zur Beforderung sind bedeckte Wagen zu verwenden, Kalziumkarbid
und Kalkstickstoff (Ziffer 2) durfen auchin offenen, mit Decken eingedeckten
Wagen beférdert werden.

(4) Leere Behilter, worin Stoffe der Ziffer 2 enthalten waren, miissen
irei von Resten dieser Stoffe sein. Thr fritherer Inhalt muss im Frachtbrief
angegeben sein.

Klasse II.
Selbstentziindliche Stoffe.

Zur Beforderung sind zugelassen:
1. Gewohnlicher (weisser oder gelber) Phosphor,

2. Amorpher (roter) Phosphor, Phosphorsesquisulfid, Verbin-
dungen von Phosphor mit alkalischen Erdmetallen, zum Beispiel
Phosphorkalzium, Phosphorstrontium; ferner Phosphoreisen und
ihnlicheselbstentzindliche Verbindungen von Phosphor mit Metallen.

3. Mischungen von amorphemn Phosphor mit Harzen oder
Fetten, deren Schmelzpunkt fiber 85° C liegt, Lésungen von gewohn-
lichem Phosphor in Schwefelkohlenstoff.

4. Zinkdthyl, Zinkmethyl, auch in #therischer Lésung,

5. Frisch geglihter Russ.

6. Frigeh geglihte Holzkohle, gemahlen oder kornlg oder in
Stitcken.

7. Hochbeschwerte Seide (Cordonnet-, Souple-, Bourre de Soie-
und Chappe-Seide) in Stringen. :

8. a) Folgende Stoffe, gefottet oder gefirnisst oder gedlt: Wolle, Haare,
Kunstwolle, Baumwolle, -S8eide, Flachs, Hanf, Jute — in rohem
Zugtand, als Abfille vom Verspinnen und Verweben, als Lumpen
oder Lappen.

b) Getettete, gefirnisste oder gedlte Erzeugnisge aus den vor-
stehenden Stoffen, zum Beispiel Schutzdecken, Seilerwaren, Treibriemen
aus Baumwolle oder Ha.nf Weber-, Harnisch- und Geschirrlitzen, Garne und
Zwirne, Netzwaren (Fischnetze und derglewhen)

9. Gemenge aus kornigen oder pordsen brennbaren Stoffen
mit Leinsl, Firnis, Harzol und dergleichen, sofern die letszteren
Bestandteile nooh der Belbstoxydation unterliegen kénnen (zum
Beispiel sogenannte Korkfillmasge).
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10. Grefettete Bisen- oder Stahlepiine (Dreh-, Borspine und der-
gleichen).

11. Mit Fett, Firnis oder Q] getrinktes Papier und daraus ge-
tert1gte Hiilsen.

12, Pyrophonsche Meotalle.

18. Zinkpulver (Zinkstaub).

14. Gebrauchte Hefebeutel, ungereinigt.

15. Gebrauchte Gasreinigungsmasse. _

16. Nitrozellulogefiden zur Herstellung von Kunstseide.

Befarderungsvorschriften.
A,

Verpackung.

(1) Die Stotfe der Ziffern 1 und 2 miissenin starke, dichte, gut verlitete
Blechgefiisse verpackt und diese in starke, sicher verschlossene Holzbehilter
fest eingesetzt sein. Bei den Stoffen der Ziffer 2 in Mengen bis zu 2 kg
diirfen statt der Blechgefigse auch Glasgefisse oder Kruken verwendet werden,
die ebenfalls in starke, sicher verschlossene Holzbehilter einzusetzen gind, —
Gewodhnlicher Phosphor muss mit Wasser umgeben sein. Auf den Kisten
muss ihr Inhalt deutlich und haltbar angegeben sein; bei gewdhnlichem Phos-
phor ist die Bezeichnung «Oben» beizufiigen.

(2) Die Btoffe der Ziffer8sind entweder in Kisten zu verpacken, die kein
Ausstreuen gestatten, oder sie miissen in ungeladene Geschosse eingegossen sein.

(8) Zinkdthyl und Zinkmethyl (Ziffer 4), auch in dtherischer Losung,
sind in starke, dichte, zugeschmolzene oder in gleichwertiger Weise gut ver-
schlossene Gefisse aus (las, Ton (Steinzeug oder dergleichen) zu verpacken,

(efisse aus Glas oder Ton sind einzeln oder zu mehreren unter Verwendung
von Asche oder trockener Kieselgur in starke Blechgefisse einzusetzen, die
dicht. zu verloten sind.

Jedes Versandstiick muss auf rotem Grunde die deuthche, gedruckte
Aufschrift tragen: «Feuergefihrlich». Ubergefisse, die Glasballons enthalten,
miissen ferner mit der deutlichen Aufschrift versebhen sein: « Vorsichtig tragenv,
Sie diirfen nicht auf Karren gefahren, auch nicht auf der Schulter oder dem
Riicken getragen werden.

(4) Die Stoffe der Ziffern 5 und 6 sind in dichte, gut verschlossene
Behiilter zu verpacken Holzbehslter miissen im Innern mit dichten Stoffen
ausgekloidet sein; sie sind in‘haltbare Ubergefisse (Korbe, Kitbel, Kisten)
einzusetzen,

. (5) Die Btoffe der Ziffer 7 mﬁssen in starke Kisten verpa.okt sein. Sind
die Kisten hoher als 12 em, so mitssen zwischen den einzelnen Lagen der Seide
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durch Holzroste ausveichende Hohlrdume geschaffen sein, die mit Offnungen
in den Kistenwinden in Verbindung stehen, so dass Luft durchziehen kann.
An den dusseren Kistenwinden sind Leisten anzubringen, die das Zustel]en der
Luftlocher verhindern.

(6) Von den Btoffen der Ziffer 8asind gebrauchte Putzwolle und
nicht troekene Putzlappen (Putztiicher) in starke, dichte, sicher ver-
schlossene Behilter festgepresst zu verpacken.

(7) Die Btoffe der Ziffer 9sind, wennin Formen gepresst,in starke
dichte Behilter aus Blech oder in starke Holzbehiiter mit dichtem Blech-
einsatz, wenn nicht in Formen gepresst, in starke, dichte, sicher ver-
schlossene Behilter zu verpacken.

(8) Die Btoiie der Ziffer 10 gind in starke, dichte, sicher verschlossene
Motallgefisse zu verpacken. Verpackung ist nicht erforderlich, wenn eiserne
Deckelwagen oder offene eiserne Wagen mit Decken verwendet werden.

(9) Die Stoffe der Ziffer 12 missen in (Hlasrohren eingeschmolzen und
diese in verlttete Blechgetisse verpackt sein, die mit Kieselgur oder mit anderen
zeeigneten trockenerdigen Stoffen ausgefallt sind.

(10) Zinkpulver (Zinkstaub) ist in dichte und dicht verschlossene Metall-
behélter zu verpacken.

(11) Gebrauchte, ungereinigte Hefebeutel.(Ziffer 14) sind in dicht
schliessende Behiilter zu verpacken.

(12) Gebrauchte Gasreinignngsmasse wird —gofern sie nicht in dichte
Blechbehilter verpackt zur Aufgabe gelangt — nur in eisernen Wagen zur Be-
forderung ubernommen. Falls diese Wagen nicht mit festschliessenden eisernen
Deckeln versehen sind, ist die Ladung mit Decken, welche durch direkte Be-
rithrung mit Flammen nicht entziindet werden, vollstindig einzudecken. Ab-
sender und Empfanger haben das Auf- und Abladen selbst zu besorgen. Auch
hat der Absender auf Verlangen der Bahnverwaltung die Decken selbst zu
beschaffen.

(18) Nitrozellulosefiden zur Herstellung von Kunstseide miissen
i Juftdicht verschlossene Metall- oder Holzbehélter verpackt sein, und zwar
im letztern Falle unter Beifiigung von soviel Wagger, dass dieses beim Schitteln
des Behalters sich bemerkbar macht. Geschieht die Verpackung in einen dichten
Metallbehalter, so geniigt die Umhillung der Nitrozellulosefiden in der Kiste
rait einem gut angefeuchteten Gewebe. Das Vorhandensem dieser Umbhiillung
muss im Frachtbrief bescheinigt sein. ~

B.

Sonstize Vorschriften.

(1) Die nachstehenden Stoffe dtrfen mit anderen Gegenstiinden bei Beach-
tung der im Abschnitt A gegebenen Vorschriften uber die Behilter in einen
starken, dichten, sicher verschlogsenen Holzhehélter zusammengepackt werden:
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)

b)
¢)

d)

@)
b)
2

d)
e)

gewohnlicher Phosphor (fofer 1) in Mengen bis zu 250 g; solche
geringe Mengen diirfen auch unter Wasser in starke, sicher verschlossene
Glasgefisse verpackt werden, die mit geeigneten Verpackungsstoffen
in dichte Blechgefdsse fest gelagert werden miissen; jedes Blechgefdss
mit -Phosphor ist in den Zussern Holzhehilter fest einzubetten;

die Stoffe der Ziffer 2 in Mengen bis zu 5 kg;

Zinkiathyl und Zinkmethyl (Ziffer 4) in Mengen bis zu 2 kg, wobei
die Gefisse In den Behilter fest eingebettet sein miissen; jedoch ist das
Zusammenpacken mit anderen selbstentzindlichen Stoffen sowie: mit
Sprengstoffen ( I a), Munition (I b), Ziindwaren und Feuerwerkskérpern
(I ¢) und mit den unter Klasse ITI a und b aufgefithrten entziindlichen
Stoffen nicht gestattet;

die Stoffe der Zifforn 11 und 12 ohne Beschrinkung.

(2) Ist in den Frachtbriefen bescheinigt, dass

Russ (Ziffer 5) und gemahlene oder kdrnige oder stiickige Holz-
kohle (Ziffer 6) nicht frisch geglitht sind (das heigst mindestens 48
Stunden gelagert haben),

Seide in Strdngen (Ziffer 7) nicht hoch beschwert ist,

Stoffe der in den Ziffern 8 und 10 bezeichneten Art nlcht
gefettot, gefirnisst oder gotlt sind,

gebrauchte Hefebeutel (Ziffer 14) gereinigt sind,

gebrauchte Gasreinigungsmasse vollstindig oxydier!: ist,

so werden diese Stoffe ohne Beschrinkung heférdert.

(8) Die 8totfe der Ziffer 8—ausgenommen gebrauchte Putzwolle

und nach Abschnitt A, Absatz (6), verpackte Putzlappen (Putztiicher) -— miis-
sen trocken sein.

(4) Papierhillsen der Ziffer 11 diirfen nur betodert werden, wenn im

Frachtbriefe bescheinigt ist, dass sié, nachdem sie mit Fett oder 01 getrinkt

waten, erhitzt und dann in Wasser véllig abgekithlt sind.

a)

b)

¢)

(5) Zur Beforderung sind zu verwenden:

fir Zinkdthyl und Zinkmethyl (Ziffer 4) offene Wagen; kleinere
Mengen bis zu 10 kg diirfen allein oder (in Mengen bis zu 2 kg) nach
Absatz (1) ¢ mit anderen Gegenstinden zusammengepackt, auch in be-
deckte Wagen verladen werden;

fir die Stoffe der Ziffern 7, 8 und 11 nur hedeckte Wagen oder offene.
Wagen mit Decken. Putzwolle und Putzlappen (Putztiicher) diirfen.
sofern sie nach den Vorschriften unter A (6) verpackt sind, auch in offenen
Wagen befordert werden;

fiir die Nitrozellulosefdden zur Herstellung von Kunstselde
bedeckte Wagen, deren Offnungen geschlossen zu halten sind.

(6) Fiar Zinkithyl und Zinkmethyl sind weiter die Vorschriften unter

IIT a, B, Absatz (4), zu beachten.



591

C.

Beforderung.

Zinkdthyl und Zinkmethyl werden zur Beforderung als Eilstickgut
in Mengen bis zu 10 kg zugelassen, wenn sie allein aufgegeben werden, oder bis
zu 2 kg, wenn sie mit anderen Gegenstinden zusammengepackt sind.

Klasse III.
Entziindbare Stoffe.
I1T a. Brennbare Fliissigkeiten.

Die nachstehenden Stoffe sind besonderen Bedingungen unterworfen:
1. Kohlenwasserstoffe, und zwar:

a) Rohes Petroleum (Erdsl) und gereinigtes Petroleum, ferner
aus Braunkohlenteer bereitete Ole, Torf- und Schieferéle,
Asphaltnaphtha und Destillate aus golchen, Kohlenwasser-
stoffe anderen Ursprungs (z. B. Abfille der Fettgasverdichtung),
- wenn sie bel einem auf dié Meereshohe bezogenen Barometerstand von
760 mm im Abel-Pensky-Apparato nicht unter 21° ¢ oder im Pensky-
Martens-Apparate nicht oberhalb 100° C entflammen.

b) RohesPetroleum (Erddl) und gereinigtes Petrolenm, Petrole um-
naphtha, Braunkohlenteer-, Torf- und Schieferdle, Asphalt-
naphtha, sowie Destillate aus diesen Stoffen (Benzin, Ligroin,
Putzol und dergleichen), Kohlenwasserstoffe anderen Ursprungs
(z. B. Abfiille der Fettgasverdichtung), wenn sie bei einem auf Meeres-
hohe bezogenen Barometerstand von 760 mm im Abel-Pengky-Apparate
unter 21° C entziindliche Dampfe geben und bei 150 € ein spez1flsches
Gewicht von mehr als 0,6s0 haben.

Steinkohlenteerdle, die bei 15 C ein geringeres spezifisches

Gewicht als 0,a50 haben (Benzol, Toluol, Xylol, Kumol und dergleichen).

" ¢) Petroleumither (Gasolin, Gasdther, Neolin und dergleichen) und

ihnliche aus Petroleumnaphtha oder Braunkohlenteer be-

reitete, leicht entziindliche Stoffe, wenn gie bei 15° C ein spezi-
fisches Gewicht von hochgtens 0,es0 haben.

2. Fliassigkeiten, die einerseits aus Petroleumnaphtha oder
dahnlichen leicht entziindlichen Fliussigkeiten, anderseits saus
Harz, Kautschuk, Guttapercha, Seife, Asphalt, Teer oder der-
eleichen bereitet sind.

3. Athylather (Schwefelither), auch mit anderen Fliissigkeiten
.gomengt (z. B. Hoffmannstropfen), Losungen von Nitrozellulose in
Schwefelither (Kollodium), in Amylalkohol, in Atliylalkohol, in
Methylalkohol, in Esgsigather, in Amylazetat, in Azeton, in
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Nitrobenzol, Nitrotoluol oder in Gemengen dieser Fliissigkeiten
(z. B. Zaponlacke), hochstens einprozentige Lésungen von Nitro-
glyzerin in Alkohol.

4. Losungen von Nitrozellulose in Essigsiure.

5. Methylalkohol (Holzgeist), roh und rektifiziert, Azeton, Paral-
dehyd, Azctaldehyd (in alkoholischer Lésung).

Ester aller Art, z. B. Amylazetat, flussige Ather aller Art, mit
Ausnahme des Athylathers (wegen Athylither vergleiche Ziffer 8, wegen
Patroleumither vergleiche Ziffer 1 g).

6. Das allgemeine Denaturierungsmittel fiir Spiritus (mit
Pyridin versetzter Holzgetst).

7. Gemische von Holzgeist und Benzol (mit oder ohne Erdwachs,
z. B. Pansol).

8. Bchwefelkohlenstoff.

9. Fette Ole, Firnisse, mit Firnis versetazte Farben, Terpen-
tinol (Kienol) ‘und andere #therische Ole, absoluter Alkohol, Wein-
goist (Spiritus), sowie aus diesen bereitete Flﬂssxokelten (Spirituslacke, Ollacke,
Bikkative, fliissige Seifen und dergleichen) in Mengen ither 40 kg.

Befiirderungsvorschriften.
A,

Verpackung.

(1) Zur Vexpackung sind starke, dichte, sicher verschlogsene Gefiisge aus Glas,
Ton (Steinzeug oder dergleichen) oder Metall zu verwenden. Losungen von
Nitrozelluloge in KEssigsdure dirfen nicht in Metallgefisgen versandt
worden. '

Fiir die Flusmgkexten der Ziffern 1 o und b, 2, 4, 5, 6, Tund 9
sind auch starke, dichte, sicher verschlossene Holzbehilter (Fasser) zulissig.

(2) Gefdsse aus Glas oder Ton mit den Flussigkeiten der Ziffern1 bis
9 gowie Blechgefisse mit Flussigkeiten der Ziffern 8 und 8 sind einzeln
oder zu mehreren unter Verwendung geeigneter Verpackungsstoife in starke
Ubergefiisse (Weiden- oder Metallkérbe, Kiibel oder Kisten) fest einzusetzen.
Diese Ubergefisse (ausgenommen Kisten) miissen mit guten Handhaben ver-
sehen sein. Offene Ubergefiisse miissen eine Schutzdecke haben, die, wenn sie
aug Stroh, Rohr, Schilf oder dhnlichen leicht enfziindbaren Stoffen besteht,
mit Lehm- oder Kalkmileh oder dergleichen unter Zusatz von Wasserglas
getrinkt ist. :

(8) Jedes Versandstiick mit Flussigkeiten der Ziffern1 b und ¢, 3,
4 und 8 muss auf rotem Grunde die deutliche, gedruckte Aufschrift «Feuer-
gefdhrlich» tragen. Koérbe und Kibel mit Glasballons miissen ferner mit der
deutlichen Aufschrift «Vorsichtig tragen» versehen sein. Sie dirfen nicht auf
Karren gefabren, auch nicht auf der Schulter oder dem Riicken getragen werden.



‘ 593
B.

Sonstize Vorschriften.

(1) Die nachstehenden Stoffe diirfen mit anderen Gegenstiinden bei Beach-
tung der in Abschnitt A gegebenen Vorschriften iiber die Behiilter in starke,
dichte, sicher verschlossene Holzbehilter zusammengepackt werden:

a) die Flissigkeiten der Ziffer 9 ohne Beschrinkung;
b) die Flissigkeiten der Ziffern 1 bis 7 in Mengen bis zu 10 kg;
¢) Schwefelkohlenstoff (Ziffer 8) in Mengen bis zu 2 kg.

Die Gofisse mit Fliussigkeiten der Ziffern 1 bis 8 miissen in den
Behilter fest eingebettet sein.

(2) Bel den Kohlenwassergtoffen der Ziffern 1 aundbistim Fracht-
brief anzugeben, dags sie den in 1 o und b vorgeschriebenen Bedingungen fiir
den Entflammungspunkt und das spezifische Gewicht entsprechen. Fehlt eine
solche Angabe, so sind diese Stoffe wie Petroleumiither (Ziffer 1 ¢) zu behandeln.

(3) Zur Beforderung eind tir die Flissigkeiten der Ziffern1 bis 8
offene Wagen zu verwenden; kleinero Mengen der in den Ziffern 1 bis 7 auf-
gofiithrten Stoffe bis zu 10 kg und von Schwefelkohlenstoff (Ziffer &)
bis zu 2 kg diurfen, allein oder nach Abgatz (1), bund ¢, mit anderen Gegenstiinden
zugammengepackt, auch in bedeckte Wagen verladen werden.

(4) Far die Flissigkeiten der Ziffern 1 bis 8 ist weiter zu beachten:

a) Die Wagen gind vor Beginn der Verladung auf beiden Seiten mit roten
Zetteln zu versshen, die deutlich die Aufschrift «Feuergefiihrlich» und
«Vorsichtig versehieben» tragen (vergleiche das Muster am Schlusse
der Anlage);

h) Die Versandstiicke missen im Wagen sicher gelagert werden. Offene
Korbe und Kiibel sind am Wagen zu befestigen, auch dizfen sie nicht
aufeinander gestellt werden:

¢) Wihrend der Beforderung schadhaft gewordene Behilter sind sofort aus-
zuladen und kénnen, wenn ihre Wiederherstellung nicht alsbald méglich
ist, mit dem vorhandenen Inhalt ohne weiteres fir Rechnung des Ab-
genders verkauft werden:

- d) Dicht verschlossene leere Blechbehiilter, in denen diese Stoffe enthalten
waren, diirfen in bedeckten Wagen, andere Gefdsse miwssen in offenen
Wagen befordert werden; auf die frithere Verwendung der Behilter ist
1m Frachtbrief hinzuweisen.

(5) Far die Kesselwagen und ihre zur Aufnahme der zu beférdernden Flissig-
keiten bestimiuten Gefdsse gelten die Vorschriften unter A, Absatz (1), und B,
Absatz (2), und Absatz (4) a. :
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C.

Befdrderung.
Als Hilstuckgut werden nicht angenommen:

a) die in Ziffern 1 bis 7 aufgefﬁhrten 8toffe in Mengen iber 10 kg;

b) Bchwefelkohlenstoff (Ziffer 8) in Mengen iber 2 kg;

¢) leere Gefisse, in denen Stoffe der Ziffern 1 bis 8 enthalten waren,
ausgenommen dicht verschlossene Blechbehilter.

II1 b. Entziindbare feste Stoffe.

N&chstehende Gegenstéinde sind besonderen Bedingungen unterworfen:

1. Gegenstinde, die durch Funken der Lokomotive leicht
entziindet werden konnen, z.B. Heu, Holzkohlen in Stiéicken,
Holzmehl, Holzspine, Holzstoff, Papierspine, Rohr (ausgenommen
spanisches Rohr), Spinnstoffe pflanzlichen Ursprungs und Abfille
davon, Stroh (auch Mais-, Reis- oder Flachsstroh), Torf (ausgenommen
Maschinen- oder Presstorf), Waren, die dureh Vermischung von Petro-
leumriickstinden, Harzen und dhnlichen Stoffen mit lockeren brennbaren
Korpern hergestellt sind, ferner Schwefel.

2. Zelloidin, ein durch unvollstindiges Verdunsten des im Kollodium
enthaltenen Alkohols hergestelltes, seifenartig aussehendes, im wesentlichen
aus Kollodiumwolle bestehendes Erzeugnis.

8. Zelluloid in Platten, Blittern, Stangen; Geaenstande aus
Zelluloid; Zellulmdabf&lle

Befdrderungsvorschriften.
- A,
Verpackung.

(1) Dle Stofte der Ziffer 1 ditrfen, wenn sie unverpackt sind, nur in
bedeckten Wagen oder in offenen Wagen mit Decke beférdert werden. Die
Decken hat auf Verlangen der Fisenbahn der Absender zu beschaffen.

(2) Die einzelnen Zelloidinplatten miissen so verpackt sein, dass ihr
Austrocknen vollstindig ausgeschlossen ist.

(3) Die Gegenstinde der Ziffer 8 (Zelluloid) sind entweder in dichte
Holzkisten zu verpacken, oder es sind zunéchst Packungen in starkem Papier
herzustellen, die durch zwei von entgegengesetzten Beiten dagegen gepresste
Lattenwiinde zusammengehalten werden.

B.

Befirderuns. _ ‘
Die Gegenstinde der Ziffer1 werden als Eilstiickgut nicht angenommen,
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Klasse 1V,
Giftige Stoffe.

Nachstehende Gegenstiinde sind besondern Bedingungen unterworfen:
1. Nicht fligsige Arsenikalien, namentlich arsenige Séure
(Hitttenrauch), gelbes Arsenik (Rauschgelb, Auripigment), rotes Arsenik
(Realgar), Scherbenkobalt (Fliegenstein) und dergleichen.
- 2. Ferrosilizinm und Mangansilizium, auf elektrischem Wege ge-
wonnen. ' _ '
8. Zyankalium und Zyannatrium in fester Form.
4. Flussige Arsenikalien, insbesondere Arsensiure.
5. Losungen von Zyankalium und Zyannatrium,
6. Giftige Metallpraparate: :
a) Sublimat, Zinnober;
Kupferfarben,ingbesondere Grunspan griine und blaue Kupfer-
pigmente;
Essigsaures Blei (Bleizucker);
b} Andere Bleipriéparate, inshesondere Ble1gla.tte (Hatte, Massikot),
Mennige, Bleiweiss und andere Bleifarben; bleiische Abfille.
7. Kupfervitriol und Mischungen von Kupfervitriol mit Kalk,
Boda oder dergleichen (Pulver zur Herstellung der Bordelaiser Brithe oder
dergleichen); Oxalsdure und oxalsaures Kalium in fester Form.

8. Chlorsaure Balze. Baryumsuperoxyd. Natriumazid.
9. Anilin (Anilindl).

Befiirderungsvorschriften.
A.

Verpackung.

(1) Die zur Verpackung benutzten Behilte rmiissen haltbar, dicht und so
verschlossen sein, dass kein Verstreuen, Verstauben oder Auslaufen des Inhalts
moglich ist.

(2) Die 8toffe der Ziffern 1 und 3 sind zu verpacken:

a) in starke eigerne Fisger mit aufgeschraubtem Deckel und Rolireifen, oder
b) in doppelte Fisser aus festem, trockenem Holz mit Einlagereifen oder in
ebensgolche doppelte Kisten mit Umfassungsbéndern, wobei die inneren
Gefdsse mit dichtern Stoff ausgekleidet sein miissen. Statt der innersn
Holzbehilter kénnen auch verlétete Blechgefiisse oder Gefdsse aus Glas
oder Ton verwendet werden. Die Glas- oder Tongefisse miissen in den
Ubergefiissen mit geeigneten Verpackungsstoffen fest verpackt sein. Unter
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diesen Bedingungen kinnen auch mehrere solcher Behilter zu einem
Versandstiick vereinigt werden.

¢) Die 8toffe der Ziffer 1 dirrfen auch in Sicken von geteerter Leinwand
verpackt sein, die in einfache Fisser von starkem, trockenem Holze
einzuschliessen sind.

(8) Ferrosilizium und Mangansilizium (Ziffer 2) sind in starke, wasser-
‘dichte Behilter aus Holz oder Metall zu verpacken.

(4) Die Btoffe der Ziffer 4 sind zu verpacken:

a) in Metall-, Holg- oder Gummigefisse mit guten Verschlissen, oder

b) in Glas- oder Tongefisse, die unter Verwendung geeigneter Verpackungs-
stoffe in starke Ubergefisse (Weiden- oder Metallkorbe, Kiibel oder Kigten)
fest eingesetzt sind; die Ubergefisse (ausgenommen Kisten) miissen mit
guten Handhaben versehen sein.

(5) Die Stoffe der Ziffer 5 sind in gut versehlogsene ciserne Gefé‘msse, die
in feste Holz- oder Metallbehélter mit Kieselgur, Sigemehl oder anderen auf-
saugenden Stoffen fest eingebettet gind, zu verpacken.

(6) Die Stoffe der Ziffer 6 sind zu verpacken:

a) in ejserne Fisser oder in dichte Fésser aus festem, trockenem Holz mit
Einlagereifen oder in Kisten mit Umfassungsbandern, oder

b) in eiserne Gefdsse (sogenannte Hobbocke), oder

¢) in Glas- oder Tongefiisse oder — bei Mengen big zu 10 kg — in doppelte,
starke Papierumhiillangen (Beutel); die Behilter- und Beutel sind in
starke, dichte, sicher verschlossene Holzbebilter mit geeigneten Ver-
packungsstoffen fest einzubetten;

d) beiallen Bleifarben sind auch Gefisse aus Weiss- oder anderem Eigen-
blech zugelassen;

¢) bei allen Blei- und Kupferverbindungen in wasserhalfiger
Lésung sind anch dichte Kessel aus Stoffen zulissig, die von diesen Ver-
bindungen nicht angegriffen werden,

(7) Die Btoffe der Ziffer 7 sind in starke, dichte, sicher verschlosgene
Holzbehilter (Fisser oder Kisten) oder in starke, dichte, gut verschlossene
Sicke zu verpacken.

(8) Die Btoffe der Ziffer8, ausgenommen Natriumazid, smdm starke,
dichte, sicher verschlossene Behilter aus Holz oder Wellblech zu verpacken.
Bei Holzbehiltern (Fissern oder Kisten) muss das Ausstreuen des Inhalts
. durch eine dichte, ununterbrochene Auglegung mit zihem Papier sicher ver-
hindert sein, Um die Wellblechgeftisse, die mindestens 0,; mm stark sein miissen,
gind wenigstens 2 Holzdauben zu legen, die durch mindestens 6 Weidenreifen
festgehalten werden.

© Natriumazid ist in starke, dichte, sicher verschlossene Gefasse aus Eisen
(auch BEisenblech) zu verpacken. :
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(9) Auf den Versandstiicken mlt Stoffender Ziffern1 bis § mnuss ihr In-
haltdeutlich und dauerhaft angegeben sein. Sammelbezeichnungen, wie Arsenika-
lien, Bleipraparate, Giftfarben sind zuldssig. Ausserdem ist bei den Stoffen dex
Ziffern 1, 8, 4 und 5, sowie 6 a die Bezeichnung « Gift», hei Ferrosilizium
und Mangansilizium (Ziffer 2) die Aufschrift «Vor Nisse zu schiitzen.
Nicht stiirzen» hinzuzufiigen.

Auf Gefissen mit Stoffen der Ziffer 8 ist deutlich und haltbar die Be-
zeichnung des Inbalte, die Aufschritt «Brandgefahr» und auf Geféissen mit
Natriumazid susserdem noch die Aufschrift «Vor Nisse zu schittzen» hinzu-
zuftigen.

(10) Anilin (Anilindl) 18t in Metallfdsser oder in durchaus widerstands-
f(mhlge, vollig dichte Holzfiisser (z. B. Petrolenmiisser) su verpacken.

B.

Sonstige Vorschriften.

(1) Die nachstehenden Stoffe diwrfen rit ander n Gegenstinden bei Boach-
tung der im Abschnitt A gegebenen Vorschriften iiber die Behilter in einen
starken, dichten, sicher verschlossenen Holzbehélter zusammengepackt werden:

a) die Stoffe der Ziffer 4 bis yu 1 kg; sie missen in Glasgefisse verpackt
sein, die mit trockener Kieselgur in ein dichtes Blechgefiss fest zu lagem
sind;

b) die Stoite der Zlffern 1,3 und 8 bis zu 5 kg; doch ist die Belpackun"
von Zyankalium, Zyannatnum sowie von chlorsauren Salzen, Baryum-
guperoxyd und Natriumazid zu Sduren oder sauren Salzen verboten:

" ¢) die Stoife der Ziffer 6 ¢ bis zu 10 kg:

d) die Stoffe der Ziffern 2, 6 b und 7 in beliebiger Menge.

Der Behiilter muss, wenn er 3toffe der Ziffern1, 3,4, 5o0der 6 a
enthilt, die Bezeichnung «Gift» tragen.

(2) Die Stofie der Ziftern1,8,4, 5 und 64 dirfen nicht mit Nahrungs-
oder Genussmitteln zusammen verladen werden.
(8) Die Btoffe der Ziffern3, 5und 8 dirfen nicht mit Bduren, diejenigén
der Ziffer 5 auch nicht mit sauren Salzen zusammen verladen werden.
(4) Die Stoffe der Ziffer 5 diirfen nur in Kesselwagen oder in offenen

Wagen beférdert werden; Natriumazid darf nur in hedeckten Wagen befor-
dert werden.

(5) Ferrosilizium und Ma.ngansﬂlzwm gind véllig trocken und in véllig
trockenen Behiltern aufzuliefern; wenn sie in offene Wagen verladen werden,
miissen diese mit wagserdichten Decken eingedeckt werden.

(6) Zuriickgehende, loere Behilter und Sécke, worin giftige Stoffe
der Ziffern 1, 8, 4, 5 oder 6 & enthalten gewesen sind, miissen vollkommen
dicht geschlogsen sein. Ihr fritherer Inhalt muss auf ihnen und im Frachtbriet
angegeben sein. Die Vorschrift im Absatz (2) ist ebenfalls zu beachten.
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(7) Firr die zur Aufnahme giftiger Stoffe oder wiisseriger Lésungen
von solchen bestimmmten Gefiisse von Kesselwagen gelten die Vorschriften A,
(1) und (9), und B, (6). Sie diirfen nur aus Materialien angefertigt sein, die weder
von den betreffenden Stoffen noch von ihren wiisserigen Lisungen angegriffen
worden. Die Gefiisse von Kesselwagen zur Befdrderung von Stoffen der
Zitfer 5 dirfen, wenn sie nicht doppelwandig sind, keine Nietniihte haben.
Ferner diirfen sie an den unteren Teilen keine Offnungen (Hihne, Ventile oder
dergleichen) haben. Die Offnungen missen abgedichtet und durch fest aufge-
schrauhte Metallkappen geschiitzt sein. Kesselwagen mit Stoffen der Ziffer
5 gind in die Ziige so einzustellen, dass sie von Wagen mit fliissigen Sauren
mindestens durch einen Wagen getrennt sind.
C.

Beiorderung. .
Die Stoffe der Ziffern 1, 8, 4, 5, 6 a und 8 sowie leere Behilter (auch
Sticke), in denen Stoffe der Ziffern 1, 8, 4. 5 und 6 o enthalten waren,
werden nicht als Eilstiickgut befordert. :

D.

_ Ausnahmen von den Vorschriften unter A, B und C.

Die Stoffe der Klasse IV sind diesen Bestimmungen nicht unterworfen,
wenn sie fiir pharmazeutische oder wissenschaftliche Zwecke in Mengen bis zu
1/, kg (fir jeden Stoff) versandt werden. Die Stotfe sind in geniigend widerstands-
tihige Kisten gut zu verpacken; die glisernen oder tonernen Gefisse missen
go sicher verschlossen sein, dass der Verschluss sich withrend der Beforderung
nicht lockern kann.

Klagsg V.
Atzende Stoffe.

‘Nachstehende Stoffe sind besonderen Bedingungen unterworfen:

1. Schwefelsiure, rauchende Schwefelsiure (Schwefelsiure mit
Anhydridgehalt, Oleum, Vitriolsl, Nordhiuser Schwefelsiure), Salpeter-
siure (Scheidewasser) und Mischungen daraus, Salzsiure, Flussdure
und die mehr als 40 9, enthaltenden Lésungen von Essigsiure.

9: Chlorschwefelsowiesalpetorsauresund schwefelsaures Eisen-
oxyd (Ferrivitrat oder Ferrisulfat, Eisenbeize).

8. Atzlauge (Natronlauge, Kalilauge und dergleichen), Ruckstinde
von der Olratfinerie, Ammoniakwasser mit hochstens 25 %, Am-
weoniak. ' ' '

4. Brom.
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5. Bchwefelsdureanhydrid.

6. Azetylchlorid, Antimonpentachlorid, Chromylchlorid,
sphoroxychlorid, Phosphorpentachlorid (Phosphorsaperchlorid),

Phosphortrichlorid, Sulfurylehlorid, Thionylehlorid und Chlor-
sulfonsiiure.

7. Wasserstoffsuperoxyd

8. Behwefelnatrium und Natronkoks.
9. Natriumbisulfat.

10. Gebrannter Kalk (Kalziumoxyd).

‘Befirderungsvorschriften.

A.
Verpackung.
(1) Zur Verpackung der Stoffe der Ziffern1 bis 4 sind starke, dichte,

sicher verschlossene Gefdsse xu verwenden, die durch den Inhalt nicht ange-
griffen werden. Fiir Flussdure dex Ziffer 1 sieche Absatz (5). Der Verschluss
muss so beschaffen sein, dass er weder durch Erschiitterungen noeh durch den
Inhalt beschidigt werden kann. Bei Verwendung von Gefdssen ans Glas oder
Ton ist nachstehendes zu beachten:

‘a)

b)

Beiden Stoffen der Ziffern1 bis 3 sind die Geféisse unter Verwendung
geeigneter Verpackungsstotfe in starke Ubergefiisge (Weiden- oder Metall-
kérbe, Kibel oder Kisten) fest einzusetzen. Die Ubergefasse (ausgenom-
men Kisten) niissen mit guten Handhaben versehen sein.

Bei konzentrierter Salpétersiure mit einem spezifischen Geowichte
von mindestens 1,4sbei 15° C (46,5° Baumé) und bei roter rauchender
Salpetersiure sind die Glas- oder Tongefisse in den Ubergefissen
mit einer threm Inhalt mindestens gleichkommenden Menge von Kiesel-
gur oder anderen geeigneten trockenerdigen Stoffen einzubetten.

Der unter ¢ und b erwithnte Verpackungsstoff ist nicht erforderlich, wenn
die Glasgefiisse in eiserne Vollmantelkdrbe eingesetzt sind und durch gut
federnde, mit Asbest belogte Schliessen so gehalten werden, dass sie sich
in den Korben nicht bewegen kénnen.

d) Bei Brom (Ziffer 4) sind die Glas- oder Tongetiisse in starke Holz- oder

dass

Metallbehélter bis zum Hals in Asche, Sand oder Kieselgur oder ihnliche
nicht brennbare Stoffe einzubetten.

(2) Feuerldscher, die Siuren der Zitfer 1 enthalten, missen so gebaut sein,
keine Siure ausfliessen kann,

(8) Mit Schwefolpiure (Ziffer 1) gefullte elektrische Sammler

(Akkumulatoren) sind in einem Batteriekasten so zu befestigen, dass die ein-
zelnen Zellen sich nicht bewegen kiénnen. Der Batteriekasten ist mit aufsaun-
genden Verpackungsstoffen in eine Kiste fest zn verpacken. Die Kisten miissen
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auf den Deckeln die deutlichen Aufgchriften «Elektrische Sammiler (Akkumu-
latoren)» und «Oben» tragen. Sind die Bammler geladen, so miissen die Pole
gegen Kurzschluss gesichert sein.

Sind die Zellen aus widerstandsfihigen Stoffen wie Holz mit Bleifutter
oder Hartgummi hergestellt und oben derart eingerichtet, dass keine gefihr-
lichen Sduremengen verspritzt werden kénnen, so kann von der Verpackung
der Akkumulatorenzellen und -batterien abgesehen werden, wenn sie durch
geeignete Vorrichtungen. wie Gestelle, Verschlige, Versteifungen gegen Um-
fallen oder Verschieben und gegen Beschidigung durch andere etwa darauf
fallende Frachtsticke gesichert sind. Zellen oder Batterien, die in Fahrzeuge
singebaut sind, bediirfen ebenfalls keiner besonderzn Verpackung, wenn die Fahr-
zeuge im Fisenbahnwagen sicher befestigt oder festgelegt sind.

(4) Fir schwefelsiurehaltigen Bleischlamm aus Akkumulatoren
und Bleikammern diirfen Holzgefdisse nur verwendet werden, wenn ein Aus-
tropfen der Siure verhindert ist.

(5) Die Behilter fir Flussiure (Ziffer 1) missen fiir verdinnte Sduren
aus Blei oder Guttapercha bestehen; auch sind Holzgefisse mit haltbarem
innerem Paraffinitherzug zuldgsig. Fir Flussiure, die auf mindestens 70 9,
konzentriert ist, kénnen auch eiserne Behilter mit dichten verschraubten
Verschlussstopseln verwendet werden. Diese eisernen Behilter diirfen gefiillt
oder leer nur aufgeliefert werden, wenn jede Spur der Siure auf ithrer Aussen-
seite beseitigt ist. Die Behiilter fir konzentrierte Flussdure miwssen gefallt
oder leer - die deutliche nnd haltbare Aufschrift « Konzentrierte 70prozentige
Flussiure» tragen.

(6) Schwetelsiiureanhydrid (Ziffer 5) ist zu verpacken:

a) in starke, verzinnte und verlotete Eisenblechgefisse, oder _
b) in starke Fisen- oder Kupferflaschen, deren Offnungen sicher und luft-
dicht verschlossen sind. :

Die Gefisse und Flaschen miissen mit Kieselgur oder d#hnlichen nicht
brennbaren Btoffen in starke Behalter aus Holz oder Eisenblech fest
verpackt sein.

(7) Die Stoffe der Ziffer 6 sind zu verpacken:

a) in vollkommen dichte und mit guten Verschliissen versehene Gefisse
ans Schweisseisen, Flusseisen, Gussstahl, Blei oder Kupfer, oder
b) in Glasgefdsse. Fiir diesen Fall gelten folgende Vorschriften:

a) Die Glasgefiisse missen starkwandig und mit gut eingeschliffenen,
godichteten und gegen Herausfallen gesicherten Glasstopseln ver-
schlossen sein.

B) Wenn die Glasgefisse mehr ale 5 kg enthalten, sind sie in metallene
Gefidsse einzusetzen. Flaschen mit geringerem Inhalt dirfen in starke

. Holzhehilter verpackt werden, die durch Zwischenwiinde in go viele

Abteilungen geteilt sind, als Flaschen versandt werden. Ein Behilter

darf nicht mehr als vier Abteilungen enthalten.
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v) Die Glasgefisse sind in die Behilter eo einzusetzen, dass sie mindestens
80 mm von den Winden abstehen. Die Zwischenriume sind mit
Kiegelgur oder dhnlichen nicht brennbaren Stoffen fest auszustopfen;
bei Azetylehlorid dirfen auch Sigespine verwendet werden.

d) Auf dem Deckel der dusserin Behilter ist der Inhalt anzugsben und
das Glaszeichen oder das Wort «Zerbrechlich» anzubringen.

(8) Fir Wasserstofisuperoxyd (Ziffer 7) missen Gefiisse, die nicht
fuftdicht verschlossen sind, verwendet werden. Ballons, Flaschen oder Kruken
miisgen in starke, mit Handhaben versehene Kisten oder Korbe gut verpackt
sein, Ballons fiir Wasserstoffsuperoxyd miissen einen Bicherheitsverschluss
haben, der einem inneran Uberdruck nachgibt,

(9) Fir raffiniertes kristallisiertes Schwefelnatrium (Ziffer 8)
mniissen wasserdichte Behilter, fiir rohes unkristallisiertes Schwefel-
natrinm sowie fiir Natronkoks dichte Blochbshilter verwendet werden.

(10) Natriumbisulfat muss in dichte Bshilter verpackt sein, die vom In-
halt nicht angegriffon werden. Es kann auch in offenen, mit Blei ausgeklei-
defen und mit ciner Plane abgedeckten Wagen beférdert werden, wenn das
Zugammenkommen der Plane mit dem Natriumbisulfat durch geeignete Ein-
nchtungen verhindert wird.

(11) Gebrannter Xalk muss in starke, dichte Sicke verpackt sein. Wegen
Beforderung in unverpacktem Zustande vgl. B. Sonstige Vorschriffen.

B.

Sonstige Vorschriften.,

(1) Die nachstehenden Stoffe dirfen mit anderen Gegenstinden bei Beach-
tung der im Abschnitt A gegebenen Vorschriften iiber die Behélter in einen.
starken, dichten, sicher verschlogssenen Holzbehilter zusammengepackt werden:

a) Brom (Ziffer 4) bisz zu 500 g;

b) Schwefelsiiureanhydrid (Ziffer 5) bis zu 2 kg; es darf auch in starke,
zugeschmolzene (lagkolben gefiillt sein, die mit Kieselgur in starke,
dicht verschlossene Blechgefisse fest eingebettet sein missen;

¢) die 8toffe der Ziffer 6 bis zu 5 kg;

") die Stoffe der Ziffern 1, 2 und 3 his zu 10 kg. :
Dabei miigsen diese Stoffe in den Behilter fest eingebeftet sein.

(2) In den Frachtbriefen muss bescheinigt werden:

a) bel Balpetersdure (Ziffer 1) in (lasgefsissen das spezifische Gewicht
bei 150 C; fehlt eine solche Angabe, so ist die Siure als konzentriert
A, Absatz (1), b und ¢] 2u behandeln;

b) bei schwefelsiurehaltigem Bleischlamm aus Akkumulatoren und
aus Bleikammern, dass ein Austropfen der Schwefelsiure verhindert ist;

Bundesblatt. 77. Jahrg. Bd. L 41
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) bei Abfallschwetelsdure aus Nitroglyzerinfabriken, dass sie
vollstiindig denitriert ist; anderenfalls ist die S8sure von der Beférderung
anggeschlossen.

Bei Abfallsiure aus Nitrozellulosefabriken bedarf es einer
solchen Bescheinigung nicht; ein geringer Gehalt an Nitrozelluloze bleibt
ausser Betracht. :

(8) Die Stoffe der Ziffern1 bis & sind in offenen Wagen zu befordern.
Bedeckte Wagen durfen jedoch verwendet werden:

a) fir Stoffe der Ziffer 8, wenn sie in starke, dichte HEigenfisser, die
hochstens bis 9/50 ihres Fassungsraums gefillt sein diirfen, verpackt
gind; '

b) fir Brom (Ziffer 4) bis zu 500 g, fir Schwefelsiureanhydrid (Zii-
fer 5) bis zu 2 kg und fir die Stoffe der Ziffern 1,2 und 8 biszu
10 kg, allein oder mit anderen Gegenstinden zusammengepackt, wenn
die Gefdsge in starke Holzbehiilter fest eingebettet mind.

(4) Wasserstoffsuperoxyd (Ziffer 7) sowie Schwefelnatrium und
Natronkoks (Ziffer 8) werden in bedeckten Wagen oder offenen Wagen mit
Decke beftrdert.

(5) Leere Geflisse, in denen Stoffe der Ziffern 1 bis 5 enthalten ge-
wesen sind, miissen bei Aufgabe als Stiickgut dicht verschlossen oder vollstéindig
gereinigt sein. Thr fritherer Inhalt muss im Frachtbrief angegeben sein.

(6) Die Vorschriften der Absitze (8) und (5) gelten nicht fiir Feuerléscher
und elektrische Sammler [A, Absatz (2) und (8)].

n Beh_iﬂter mit Flusséure (Ziffer 1) miissen so aufgestellt werden,
dass die Verschlussstopsel nach oben stehen.

(8) Far die zur Aufnahme dtzender Btoffe bestimmten Geféisse von
Kesselwagen gelten die Vorschriften unter A, (1), mit Ausnahme der Bestim-
mungen unter ¢ bis d. '

(9) Gebrannter Kalk in 8idcken darf nurin bedeckten Wagen beftrdert
werden ; in loser Schiittung darf er nur in eisernen Deckelwagen befordert werden.

C.
Befirderung.

(1) Die Stoffe der Ziffer 8 werden nur in der unter B, Absatz (8) a, vorge-
gohenen Verpackung, die Stoffe der Ziffern 1 bis 8 pur bis 10 kg, Brom
bis 500 g und Schwefelssureanhydrid bis zu 2 kg, bei Erfillung der unter
B, Absatz (8) b, gegebenen Verpackungsvorschriften, als Eilstiickgut befordert.

(2) Fir Feuerloscher undelektrische SBammler (A, Absatz (2) und (3)]
gilt diese Beachriinkung nicht. ' _ ) .
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. : Klasse VI,
Ekelerregende und iibelriechende Stoffe.

Zur Beforderung sind zugelassen:

1. Frische Flechson, nicht gekalktes frisches Lelmleder und
Abfille von beiden, frische Horner und Klauen und frische Knochen,
gowie andere fé‘mlnisfﬁhige oder iibelriechende tierische Btoffe,
soweit sie nicht nachstehend genannt sind.

9. Ungesalzene frische Haute.

3. Gereinigte trockene Knochen, trockene Horner und Klauen.

4. Frische, von allen Speiseresten gereinigte Kdlbermagen.

5. Ausgepresste Kesselriickstinde von der Leimlederfabr:-
kation (Leimkalk, Leimkiise oder Leimdiinger).

6. Nicht ausgepresste Riuckstinde der in Ziffer 5 bezeich-
neten Art.

7. Mit Streu durchsetzter 8talldunger.

8. Andere Fiakalien und Latrinenstoffe.

Beférderungsvorschriften.
A.

Verpackung.

(1) Bei Aufgabo als Stickgut missen verpackt sein:

a)die Btoffe der Ziffern 1, 5 und 6
in starke, dichte, sicher verschlosgene Holzbeh#lter (Fasser, Kabel, Kisten);
der Inhalt darf sich nicht in beldstigender Weise durch Geruch bemerkbar
machen;

b) die Stoife der Ziffer 2
in starke, dichte, sicher verschlosgene Holzbehilter (Fésser, Kiibel, Kisten) oder
in starke, dichte, gut verschlogsene Sicke, die mit geeigneten Desinfektionsmit-
. teln, wie Karbolséiure, Lysol, so angefeuchtet sind, dass der iible Geruch des
Inhalts nicht wahrnehmbar ist; die Verwendung soloher S#cke ist jedoch auf
die Monate November, Dezember, Januar und Februar beschrinkt;

¢) die Stoffe der Ziffer 3
in dichte Behilter (Fésser oder Kiibel) oder in starke 8icke;

d) Kilbermagen (Ziffer 4)
in starke, dichte, sicher verschlossene Holzbehilter (F4sser oder Kiibel); wih-
rend der Monate April bis einschliesslich September miissen die Kilbermagen
so geealzen sein, dass fiir jeden Magen 15 bis 20 g Kochgalz verwendet sind,
such muss eine mindestens 1 em hohe Salzschicht auf den Boden des Behilters
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und auf die oberste Magenschicht gestreut sein ; im Frachtbrief ist die Beachtung
dieser Vorschrift zu bescheinigen;
¢) Hundekot (Ziffer 8)
in starke, dichte, sicher verschlossene Metall— oder Holzbehiilter;
f) Taubendinger (Ziffer 8) S
in starke, dichte, sicher verschlossenme Holzbehidlter (Fasser oder Kﬁbel)
trockener Taubendiinger darf auch in starke, dichte Sicke verpackt sein.
Den Packgefissen diirfen aussen keine Spuren des Inhalts anhaften.

{2) Fiir Wagenladungen gelten folgende Vorschriften:

a) Stoffe der Ziffern 1 und 2:

1. Bei Verwendung besonders eingerichteter bedeckter Wagen, die
mit wirksamen Durchliiftungsvorrichtungen verschen sind, ist keine Ver-
packung erforderlich. Die Stoffe sind mit mindestens fimfprozentiger Karbol-

sdure oder mit anderen geeigneten Desinfektionsmitteln derart anzufeuchten,
dags kein tbler Geruch wahrnehmbar ist.
9. Bel Verwendung gewsOhnlicher offener Gitterwagen:

a) Vom 1. Mirs bis zum 81. Oktober miissen die Stoffe in starke, dichte
Sicke verpackt sein; diese sind mit den unter 1 genannten Desinfektions-
mitteln derart anzufeuchten, dass der iible Geruch des Inhalts nicht
wahrnehmbar ist. Jede Sendung muss mit einer aus starkem Gewebe
(sogenanntem Hopfentuch) hergestellten, mit den vorbezeichneten Desin-
fektionsmitteln getrinkten Decke, und diese wieder mit einer grossen,
wagserdichten, ungeteerten Wagendecke vollig bedeckt sein.

f) Vom 1. November big Ende Februar sind Backe nicht erforderlich. Die
Sendung muss jedoch ebenfalls mit einer Decke aus Hopfentuch, und diese
wieder mit einer grossen, wasserdichten, ungeteerten Wagendecke vollig

" bedeckt sein. Die untere Decke ist ndtigenfalls mit den unter 1 genannten
Desinfektionsmitteln so anzufeuchten, dass kein ubler Geruch wahrnehm-
bar ist.

" 7) Sendungen, bei denen der iible- Geruch durch Desinfektionsmittel nicht
beseitigt werden kann, miissen in starke, dichte, gut verschlossene Fésger
oder Kiibel so verpackt sein, dass sich der Inhalt des Gefésses nicht durch
(eruch hemerkbar macht. .

b) Btoffe der Ziffern 8 und 7
bediirfen keiner besondern Verpackung, miissen aber, wenn unverpackt, mit
dichten Wagendecken vollig eingedeckt sein.

¢) Kilbermagen (Ziffer 4)
sind nach Absatz (1) d zu verpacken.

d) Stoife der Ziffer 5
miiggen mit zwei tbereinander liegenden grossen, wasserdichten, ungeteerten
Wagendecken vollig bedeckt sein. Die untere Decke ist mit geeigneten Desin-
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fektionsmitteln (Karbolséure, Liysol oder dergleichen) so zu trinken, dass kein
fibler Geruch wahrnehmbar ist. Zwischen den beiden Decken muss sich eine
Behicht von trockenem, geldschtem Kalk, Torfmull oder gebrauchter Lohe
befinden. : _

¢) Btoffe der Ziffer 6
miissen nach Absatz (1) o verpackt sein.

1) 8toffe der Ziffer §
sind in starke, dichte, sicher verschlossene Behilter zu verpacken. Trockener
Hundekot und trockener Taubendinger diirfen auch in starke, dichte
Sicke verpackt sein. :

B.
Sonstige Vorschriften.

_(1) Die Eisenbahn kann die Beférderung auf bestimmte Ziige beschrinken,
die Vorausbezahlung der Fracht fordern, auch begsondere Vorschriften iiber Zeit
und Frist des Auf- und Abladens gowie der An- und Abfuhr treffen. Die Eisen- -
bahn kann verlangen, dass die Wagendecken vom Abgender gestellt werden.

(2) Die Stoffe der Ziffern 7 und 8

(mit Ausnahme von Hundekot und Taubendiinger) werden nicht als
8tickgut angenommen.

(8) Behdlter mit Hundekot dirfen nicht gerollt werden; sie sind aufrecht-
stehend zu befGtdern.

(4) Die Empfangsbahn muss Fisenbahnwagen, in denen Ladungen von
Btoffen der Ziffern 1, 2, 3 und 7 in loger Schitttung oder Ladungen von
Stoifen der Ziffer 8 beftrdert worden sind, nach jedesmaligem Gebrauch
dem Reinigungs- oder Desinfektionsverfahren unterwerfen, das nach Massgabe
der in dem Vertragsstaat, in dem die Bestimmungsstation liegt, geltenden
einschldgigen gesetzlichen Vorschriften vorgeschrieben -ist. Die Kosten der
Desginfektion lasten auf dem Gute.

(5) Macht sich ein iibler Geruch wihrend der Beforderung bemerkbar, so
kann die Eisenbahn die Stoffe jederzeit auf Kosten des Absenders oder des
Empfingers mit geeigneten Mitteln zur Beseitigung des Geruchs behandeln
lagsen. -

(6) Die Btoffe der Ziffern8 und 4 diirfen in bedeckten Wagen befordert
werden. Ihr Zusammenladen mit Nahrungs- und Genussmitteln ist verboten.
Die 8toffe der Ziffern1,2,5, 6,7 und 8 miissen in offenen Wagen befordert
werden. [Vgl. aber A (2) a 1.] Zur Beférderung von trockenem Hundekot,
der gemiiss der Vorschrift unter A (2) f, letzter Satz, verpackt ist, sind bedeckte
Wagen oder offene Wagen mit gut schliessenden Decken zu verwenden.



D AR A R i T S T T e S AR P S
. T ¥ ! ]

606

(7) Zuriickgehende Jeere Behilter und Wagendecken miissen vollig gereinigt
und mit geeigneten Desinfoktionsmitteln behandelt sein, so dass sie keinen
iiblen Geruch verbreiten, Im Frachtbrief ist auf ihre frishere Verwendung binzu-
weisen. Sie miissen in offenen Wagen beférdert werden. -

(8) Die Sendungen unterliegen im tubrigen den in jedem Staate geltenden
polizeilichen Vorschriften.

. .
Beforderang.

Die in Klasse VI genannten Stoffe, leere Behﬁ.lfer,_ in denen solche Stoffe
enthalten waren, und lose Wagendecken, die zur Beférderung solcher Stoffe
gedient haben, werden nicht als Eilstiickgut befordert. '

Muster des fur die Gogenstinde der Klasse Il1a, B, vorgeschrie-
benen Anschlagzettels.

Vorsichtig verschieben!

Magsstab 1:4. Rotes Papier.

(Folgen die Unterschriiten.)



ANLAGE I
(Artikel 6, § 6)

o oo g - '_IN'TE’RN’ATIONALE‘*"EI‘SENBAHNBE‘F()R‘DERUNG."

F— - Yorsandbahn
‘ (Fomuhr 1) I]e.wiilhﬂnllellne Fracht. (W eisges Papier) 00000 [T
(Formular I1.) Eilfeacht. (Weisses Papier mit einem mindestens 1 Zentimeter
. o breiten, roten Streifen am oberen und unteren Rand »
Wagen ‘ auf der Vorder- und Riickseite.) T : :
4 merkmal (1) ! Lndeﬂ.;tl:leun An(g) Empfangslmlm

 Bostimmungsstation
Sie empfangen die nachstehend verzeichneten Giter auf Grund der Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens
tiber den Eisenbahnfrachtverkehr, sowie der fiir diese Sendung anwendbaren Reglemente und Tarife der beteiligten Bahnen.
(*} Hier sind Name und Adresge des Empfingera (Stadt, Strasse und Hausnummer, Land} anzugeben. Etwaige Angabe, obdasGat {7777 e
bahnlagernd gestellt oder Zuftihrung in die \%ohmmg gewinscht wird, ' . s ge Sugaht .
Kliirang dbor dle Bebi
ZEICHEN . Foli Brcaor » Fipata.. Polleoh Siot sators
T [ AN : BEZEICANUNG . Ver arden. dor | ‘
wiid des Cratea suseeinuns Macschroungond Bellagn,  iverschitase, ANZUWENDENDE TARIFE UND WEGEVORSCHRIFT

vorgesehene ErklArngan.

sender iibernommenen
Eosten

| Angabe der vom Ab-l
.| (Frankatnrvermerk)

Interesse an
der Lieferung

1 Barvorschuss

Nachnahme

1
| Bingelnachweis|
des
; Bmomc‘husm R . LIRS FRRrEr

Stempel der Bestimmungs-Station :

Ontersohrift und Adresse des Absenders:




VOM vozhzj %MPF%:&ER Voj?gJ EMPFKI\]T&EB
ABSENDER RECINUNG Fléi%rr RHE ABSF%NDER RECHNUNG FRACHT) ERHEB UBERGANGSTEMPEL

Z0 1) BATZ
BEZAHLEN BEZAHILEN

Barvorschiusa....... AU RSRRSIPRPIY PYSVUINY IRURURIOTONS SOV TR N Ebertrag . . - {......d .

Nnchnahme{
............... N . : wach Eingang ... .| ..
.............. ... | Nachnabmegebithr ... .. 1.

.| Fracht bis....................... [RURSROUOTRNR SN DUSRTISVRPO IRV SODRRRITRTS PRSP FEOUTRO OSSRV RROUPUOROUTITE FURTUPTOIUUTURNS ISVOUIUPUIRURRRTS NSO BUVOTRRR

-] ol IR Interesse an der Liclerng.

(Folgen die Unterschriften.)




merkmal (1)

and
Lodefliche

ZEICHEN
und
NUMMER

hatoh

Sie empfangen die

3

s hnab.

INTERNATIONALE EISENBAHNBEFORDERUNG.

AN e

ART
der
Yerpackung

BEZEICHNUNG
des Gutes

Yor:

FRACHTBRIEF-DUPLIKAT.

(Formular I} Glewidhnliche Fracht.
(Formular II) Eilfracht. {Weisses Papier mit einem mindestens I Zentimeter
breiten, roten Btreifen am oberen und unteren Band

(Weisaes Papier.)

auf der Vorder- und Riickseiie.)

Giiter auf Grund der Bestimmungen des Internationaten Ubereinkommens
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr, sowie der fiir diese Bendong snwendbaren Reglemente und Terife der beteitigten Bahnen.

und H.

{* Hier sind Name uwnd Adresse des Empfingers (Stadt, Str
babnlagernd gestallt oder Zufihrung 1n die Wobnung gewiinscht wird.

Erkidrong dber die Bebapdlmg durch dle
Zoll-, Stener-, Finanz-, Poli

r, Land) b

s

'olizel- oder enders

der
Bellagen.

Fitwalga

zsLl der Zoll

Inh oder £y
worgesehens Erklrangen.

Etwaige Angabe, ob des Gut

ANZUWENDENRDE TARIFE UND WEGEVORSCHRIFT

ANLAGE II
(Artikel 6, § 6}

Yersendbahin

Empfengshahin

Bestimmuugastetion

Stempel der Varsand-Statlon :

Wisge-Stempel :

Btempel der Bestimmungs-Station :

Eosten

sender fibernommenen

| Angabe der vom Ab-}

.1 (Frankaturvermerk)

Interesse an
der Lieferung

Barvorachuss

Nachnahme

des

‘| Einzelnachweis) ...

‘| Barvorachusses .




. vozn%I E].ghde;‘IFéiglGEB VoM vogh EMPFANGER
EN ERBEBEN
ABSENDER RECHNUNG FRACHT ABSENDER RECHNUNG FRACH UBERGANGSTEMPEL

zu
BEZAHLEN

Borvorschuss..........| ... FOUSRSROIN WSSO RN S W Uberteag . . -

Nachnshme{
nach Elngang ... ...

.| Nachnahmegebiihr.. ..
Fracht bie. .. ...

Joblie THr Totevome wa dir Helormg..

Ubertrag . . . | b

(Folgen die Unterschriften.)
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Anlage HI.
(Artikel 12.)

Fehlen oder Méngel der Verpackung,

Allgemeine Erkldrung.
Die Station...... ...

cder Bahn
tibernimmt vom heutigen Tage an auf mein Ersuchen die nachbezeichneten
Giiter, die von mir zur Beforderung aufgegeben werden:

Ich erkenne hiermit an, dass diese Giiter, wenn sie von einem Frachtbrief
begleitet sind, der einen Hinweis auf diese allgemeine Erklirung enthalt,
unverpackt ¥),

in der nachfolgend beschriebenen mangelhaften Verpackung aufgegeben sind *):

, den R
{Untersehrift)

#) Das nicht Zutreffende ist zu streichen,

(Folgen die Unterschriften.)



BREIRAN FRANKATUR-RECHNUNG

ANLAGE IV
(Artikel 17, § 5)

INTERNATIONALER VERKEHR

Versandstati Bestimmupgsstation
Absender Empfanger
BEBECHNUNG
Die hiernach bezeiohnete Bendung ist dem Empfinger auszuliefern, franko*
BINZBLN AUEWEIS BETRAG

aber gegen Nachnahme von:
(in Buchstaben)

Die vom Absender zu entrichtender Kosten sind unter Riicksendung
dieser Frankatur-Rechnung als Beleg auf die unterzeiohnete . Dienststelle

nachzunehmen.

Vom Absender hinterlegter Betrag:
(In Buchstaben)

Interesse an der Lieforung:
(in Buchstaben)

den h -

. GHiter i
Die m-ﬁbfert{gng

SENDUNG
DATUM NUMMER
der Fracht- | des Frachi- voN NaCH
karts briaty
ANSCHRIFT
ODER, avzauy | verPackUNG INHALT GEWICHT
ZEIOHEN UND NUMMER . e

der Frachtetboke

BETRAG, DER VOM ABSENDEE (zvtazmm 18T

Efickmits)

(*) BEs iat gonan dis Art der Frankatur ansngeben Disto muss einar der qursh § 1 des Artikels 17 des L0 €.

4 h. a) ,Franko*: b) ,Fraokoe Fracht und . .. (gemaue Angube

dar Gehtbr odir GebQhren, dia der Absemder baxahlen willl: ¢) ,Franko einsehlimalich afler Gebfhren“; d) ,Franko ... (genave Angabe der Gebfhr oder Gebfibren, die er Qtarnimmt}®: o) .Franke bit . .. (Gronme oder Grenz-

siation) oder franko his . . .~



~ durch Vermittlung der Station

Zuriicksendung an die Giter

Eilgut

-Abfertigung von

gegen Nachnahme von

Mit Versandbuch Nr

Frachtkarte Nr.

GHiter

Prachikarte Nr,

o GHEr o

Die Tilgul bfertigung
vom von nach
vom _ von nach
wom vou nach

zuriickgesandt.

(Folgen die

Untersc}zfzften.)
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Nachtragllche Verfiagung. Anlage V.

(Artikel 21.)

Die 8tation ... der ... [ T Bahn
orbuche ich, die nachatehend bezeichnete Sendung :

Zeichen und Anz ahl Art der Bezeichnung Gewicht |

Nummer Verpackung des Gutes (kg) !

| i

: ! l }

. ., Eilfrachtbrief . . ]

dn_e Wit~ VOl R 190 - zur Beforderung

AL oo e e e
aufgegeben wurde, :

1. auf der Versandstation an ... ... zuriickzugeben *) ;

9. in Frwartung weiterer Verfiigungen nnterwegs aufzuhalten *);

8. in Erwartung weiterer Verfiigungen nicht abzuliefern *);

doAD E e, Station der
e e, Eisenbahn abzuliefern *);

5. nur gegen Bezahlung einer Nachnahme von Ve a.bzuhefern )

{in Buchataben) SR
6. nicht gegen Bezahlung der im Frachtbricf angegebenen Nachnahme, sondem

gegen Bezahlung einer Nachnahme von === —_——= absuliefern*);
(in Buchstaben)

7. ohne Erhebung emer Nachnahme abzuliefern *);
8, franko ... S abzuliclern ¥),
........ e I 19
n (Untersohrift)
*) Das nicht Zutretfende ist zu streichen.
An die Station ... der . Bahn in

Vorstehende vom Absendel hier iiberreichten nachtriglichen Verfiigungen
werden zur Ausfilhrung unter Beachtung der Bestimmungen des Art. 22, § 1, des
Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr tibermittelt.
Sie wurden anf dem vom Absender vorgelegten Frachtbriefduplikat wiederholt.
Die Bescheinigung iiber die Nachnahme wurde berichtigt (emgezogen) Dlese Er-
klarung bezieht sich auf unser Telegramm vom ... ... ...

...................... SAm . . ...019.0

Dje Eilgutabfertigung.
Die Frachtgutabfertigung.

(Folgen die Unterschriften.)
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Anlage VI,
(Artikel 57.)

Reglement fir das Zentralamt fir die internationale
Eisenbahnbeforderung.

Artike] 1.

§1. Dasg Zentralamt fiir die internationale Eisenbahnbeférderung hat seinen
Bitz in Bern. Die Organigation des Zentralamts irn Rahmen der im Artikel
57 des Ubereinkommens getroffenen Bestimmungen sowie die Aufsicht dber
seine Gegohéiftsfithrung werden dem schwoeizerischen Bundesrat iibertragen.

§ 2. Die Kosten des Zentralamts werden von den Vertragsstaaten nach
dem Verhiiltnis der Liinge der Eisenbahnstrecken oder der Strecken getragen,
die von Unternehmungen betrieben werden, die zur Beteiligung an den nach den
Bedingungen des Ubereinkommens ausgefithrten Beférderungen zugelassen sind.
Indessen tragen die Schiffahrtsunternehmungen nur nach Massgabe der Hilfte
ihrer Streckenlingen zu den Kosten bei. Der Beitrag jedes Staates betrigt
hochstens Fr.1. 40 fir das Kilometer: Die Hohe des auf jedes Kilometer
Hisenbahnstrecke entfallenden Jahreskredits wird fir jedes Geschéftsjahr
durch den schweizerigchen Bundesrat nach Anhérung des Zentralamts und unter
Beriicksichtigung der bestehenden Verhiltnisse und Bedirfnisse festgesetzt.
Der Kredit wird stets in ganzer Hohe erhoben. Wenn die tatsichlichen Ausgaben
des Zentralamtes den Betrag des auf dieser Grundlage berechneten Kredits
picht erreicht haben, ist der nicht ansgegebene Rest dem Pensions- und Unter-
stittzungsfonds zuzufiuhren, dessen Zinsen zur Unterstiitzung oder Entschidi-
gung der Beamten und Angestellten des Zentralamts dienen sollen, die wegen
vorgeriickten Alters, infolge von Unfillen oder Krankheit dauernd zur weitorn
Erfillung ihrer Dienstpflichten unfihig werden sollten.

Bei Vorlage des jahrlichen Geschiftsberichts und der jihrlichen Kosten-
rechnung an die Vertragsstaaten wird das Zentralamt sie auffordern, ihren
Kostenbeitrag fir das verflossene Geschiiftsjahr zu zahlen. Wenn ein Staat
big zum 1. Oktober seinen Anteil nicht bezahlt haben sollte, wird er ein zweites-
mal hierzu aufgefordert. Wenn diese Aufforderung erfolglos bleibt, hat das
Zentralamt sie im Anfang des folgenden Jahres bei Ubersendung des Berichts
itber das verflossene neue Geschiftsjahr zu wiederholen. Wenn bis zum fol-
genden 1. Juli auch diese Mahnung erfolglos geblieben ist, wird an den siumigen
Staat oine vierte Aufforderung gerichtet, um ihn zur Zahlung der beiden filligen

“Jahresbeitrige zd veranlassén; wenn diese erfolglos bleibt, wird das Zentralamt
dern Btaat drei Monate spater mitteilen, dass, wonn die erwartete Zahlung nicht
big zum Schluss des Jahres geleistet werde, seine Nichtzahlung als stillschweigende
Erklirung seines Willens, aus dem Ubereinkommen auszuscheiden, angesehen
werden witrde. Wenn diesem letzten Schritt bis zum 81. Dezember keine Folge
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gegeben wird, wird das Zentralamt von dem stillschweigend durch den siumigen
Staat erklirten Wunsch, aus dem Ubercinkommen auszuschoiden, Kenntnis
nehmen und zur Streichung der Strecken dieses Btaates aus der Liste der zum
internationalen Verkehr zugelassenen Strecken schreiten.

Die nicht wiedererlangten Botrige sollen nach Maglichkeit aus den laufen-
den Mitteln, iiber die das Zentralamt verfigt, gadeckt werden und kiunen auf
vier Geschéftsjahre verteilt werden. Der Teil des Fehlbatrages, der auf diese
Woeise nicht gedeckt werden kann, wird auf ein besonderes Rechnungskonto
gebucht, mit dessen Betrag die iibrigen Staaten im Verhdltnis der Kilometer-
zahl ihrer Strecken belastet werden, die zur Zeit der Rechnungsstellung dem
TUbereinkommen angehdrten. Dabei wird jeder Staat in dem Ausmass bateiligt,
wie er bereits wihrend des zweijibrigen Zeitraums, der mit dem Austritt des
giumigen Staats abschliesst, dem Ubsreinkommen gloichzeitig mit ihm ange-
hort hat. Bin Btaat, dessen Strecken unter den im vorbergehendan Absatz
genannten Bodingungen gestrichen worden sind, kann sie dem internationalen
Verkehr nur dann wieder unterstollen lassen, wenn er vorher die Summen, die
or schuldig geblieben ist, fiir die betreffenden Jahre bezahlt, und zwar mit
fiinf vom Hundert Zingen, deren Lauf am Eade des sechsten Monats nach dem
Tage boginnt, an dem das Zentralamt ihn erstmals aufgefordert hat, die auf
ihn entfallonden Kostenbeitrige #u zahlen. :

Artikel 2.

§1. Das Zantralamt gibt eine Monabssehritt heraus, die die zur Anwendung
des Ubsreinkommans notwendigen Mitteilungen enthilt, namsutlich fiber die

‘Liste der Strecken der Hisenbahnen und andern Unternshmungen sowie

itber die von der Beférderung ansgeschlosssnen oder nur bedingungsweige zuge-
lassenen Gogenstinde, und ausserdem die Nachrichten wiber Rechtsprechung
und Btatistik, deren Verdifentlichung es fiar zweckmissig hilt.

§ 2. Dio Zoitschrift erschsint in franzdsischer und dautscher Sprache.
Ein Stiick wird unentgeltlich jedem Vertragsstaat und jeder bateiligten Ver-
waltung zugesandt. Waeitere gewitaschte Sticke sind nach einem von dem
Zentralamt festzusotzenden Preise zu zahlen.

Artikel 3.

§ 1. Die aus dem internationalen Verkehr hsrrihrendan uabazahlt ge-
gliebenen Forderungen kdnnen von der fordernden Verwaltung dem Zantral-
amt zur Frleichtorung der Eintroibung mitgeteilt werden. Zu diesern Zwacke
fordert das Zentralamt die schuldnerische Unternehmung auf, die gesehuldete
Summe zu begleichen oder die Griinds der Zahlungsverwaigerung anzugeben.

§ 9. Ist das Zontralamt dor Ansichf, dass disc Woigerung genitgend be-
griindet ist, go hat es dic Parteien vor den zusténdigen Richter za verwaisen.,
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§ 8. Wenn das Zentralamt der Ansicht ist, dass die Summe ganz oder teil-
weise wirklich geschuldet wird, so kann es nach Anhdrung eines Bachverstin-
digen bestimmen, dass die schuldnerische Unternehmung die Schuld ganz oder
teilweiso an das Zentralamt abzufithren hat; die so bezablte Summe bleibt
bis nach Entscheidung der Sache dureh den zustiindigen Richter in Hiinden
des Zentralamts.

~ § 4. Wenn eine Unternehmung innerhalb von zwei Wochen die Auffor-
derung des Zentralamts nicht beachtet, so ist an sie eine neue Aufforderung
unter Androhung der Folgen ihrer Nichtbeachtung zu richten..

§ 5. Wird auch dieser zweiten Aufforderung binnen zehn Tagen nicht ent-
sprochen, so hat das Zentralamt an den Staat, dem die betreffende Unterneh-
mung angehort, eine mit Grunden versehene Mitteilung und zugleich dag ¥r-
suchen zu richten, die geeigneton Massnahmen in Erwéigung zu ziehen und na-
mentlich zu priifen, ob die Strecken der sehuldnerischen Unternehmung weiter
in der Liste zu belassen sind.

§ 6. Wenn der Staat, dem die schuldnerische Unternchmung angehort,
erklart, dass er trotz der Nichtzahlung die Strecken dieser Unternehmung von
der Liste nicht streichen zu lagsen gedenkt, oder wenn er wihrend sechs Wochen
die Mitteilung des Zentralamts unheantwortet lisst, so wird rechtswirksam
angenommen, dass er die Gewihr fiir die Zahlungsfahigkeit der genannten Unter-
nehmung tibernivamt, soweit es sich um Forderungen aus dem internationalen
Verkehr handelt.

{Folgen die Unterschriften.)



Anlage VII,
(Artikel 60.)

Reglement fiir die fachmainnische Kommission.

" Artikel 1.

In der fachminnischen Kommission sind Deutschland, Frankreich und
Italien sténdig vertreten. Alle andern Vertragsstaaten kénnen sich in den
Sitzungen der Kommission vertreten lassen, wenn sie es fir notig halten,

Artikel 2.

Die Regierungen der Vertragsstaaten teilen ihre Begehren und Antrige
nebst Begriindung beziglich der Anlage I dem Zentralamt fir die internatio-
nale Elsenbahnbeforderung mit; das Zeuntralamt bringt sie sofort den ubngen
Vertragastaaten zur Kenntnis; das Zentralamt bernft die Kommission je nach
Bediirfnis zu einer Sitzung ein. Dic Anberaumung der Kommissionssitzungen
wird allen Vertragastaaten zwei Monate im voraus unter gena.uer Bezeichnung
der Verhandlungsgegenstdnde mitgeteilt.

Artikel 3.

Die Kommisgion 48t verhandlungsfihig, wenn drel Vertragsstaaten ver-
treten slnd

Artikel 4.

Die Kommisgion bezeichnet tir jede Tagung ihren Prisidenten und Viza-
pramdenten

Artikel 5.

_ Die Beschlisge der Kommisgion werden mit Stimmenwehrheit der ver-
tretenen Staaten gefasst; bei Stimmengleichheit entscheidet die Stimme des
‘Prigidenten der Sitzung.

Artikel 6.
Dxe Staaten tragen die Kosten ihrer Vertretungen.

Artikel 7. .
Das Sekretariat und die Schriftfithrung der Kommigsion werden vom
Zentralamt fir die internationale Eisenbahnbeforderang besorgt.
Artilkel . |
Der Direktor oder in seiner Vertretung der Vizedirektor des Zentralamts
wohnen den Hitzungen der Kommission mit beratender Stirame bei.

(Folgen die Unterschriften.)



Protokoll,

Im Begriffe, zur Unterzeichnung des am heutigen Tage abgeschlossenen
Internationalen Ubereinkommens tiber den Eisenbahnfrachtverkehr zu schrei-
ten, haben die unterzeichneten Bevollm#chtigten, in Gegenwart und unter Be-
teiligung des Delegierten der Regierungskommission des Saarbeckengebietes,
das Nachstehende erkliirt und vereinbart:

I. Rafifikation und Inkrafttreten.

Das Ubereinkommen ist zu ratifizieren, und die Ratifikationsurkunden
gind sobald als moglich in Bern zu hinterlegen; es wird zwischen den Staaten,
die es ratifiziert haben, in Kraft treten, sobald eine Vereinbarung hieriiber
zwischen den Regierungen dieser Staaten zustande gekommen sein wird.

IL. Ubergangsbestimmungen.

Da der Wert der in den verschiedenen Staaten im Umlaufe befindlichen
Geldsorten starken Schwankungen unterworfen ist, kann jeder Staat fiir einen
Zeitraum, der indessen vier Jahre, gerechnet vom Inkrafttreten des Uber-
einkommens an, nicht fiberschreiten darf, durch Tarifvorschriften oder durch
Masenahmen der Staatsgewalt die Bestimmungen der Artikel 17, 19, 21, 29
und 86 des Ubereinkommens abindern, indem bestimmt wird:

1, a) dass die Sendungen im Verkehr aus diesem Staate nur in Frankatu
bis zu seinen Grenzpunkien zuzulassen sind; -

b) dass die Sendungen beim Eintritt in diesen Stast mit keinerlei Kosten
belastet sein oder dass die Sendungen im Verkehr nach diesem Staate bei der
Anflieferung nur bis zu seinen Grenzpunkten frankiert werden diirfen;

¢j dass die Frachten fiir Durchgangssendungen durch diesen Staat gemiss

den Vereinbarnngen unter den Beteiligten entweder im Versandlande oder im
Empfangslande bezahlt werden;

2, dass die Sendungen, fiir die Linien dieser Staaten benutzt werden, nicht
mit Nachnahme belastet werden diirfen, und dass Barvorschiisse nicht zazn
lassen sind; ' C

8. daes der Versender den Frachtverirag hinsichtlich der Frankierung
und der Nachnahme nicht abindern darf;
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4, dass die in den Artikeln 29 und 86 festgosetzton Hochethetrige von Fr. 50

- und von Fr.100 auf Fr.25 bezw. Fr. 50 herabgesetzt werden.

Das gegenwiirtige Protokoll, das gleichzeitig wie dag am heutigen Tage
vereinbarte Ubereinkommen zu ratifizieren ist, gilt als integricrender Bestand-
teil dieses Ubereinkommensg und hat dieselbe Geltung und Dauer wie dieses.

"Za Urkund dessen haben die Bevollmichtigten und der Delegierte der
Regierungskommission des Saargebietes dieses Protokoll unterzeichmet.

Bo geschehen zu Bern, den dreiundzwanzigsten Qktober cintaugendneun-
hundertvierundzwanzig, in einer einzigen Urschrift, die im Archiv der Schweize-
rischen Kidgenossenschaft hinterlegt und von der jeder der unterzeichneten
Michte eine amitliche Ausfertigung zngestellt werden wird.

{(Folgen die Unterschriften.)



Ubergetzung aus dem franzdsischon Originaltext,

Internationales Ubereinkommen

o ~ Uber den
Eisenbahn-Personen- und Gepackverkehr (i. U.P.)
vereinbart zwischen. -

Deutschland, Osterreich, Belgien, Bulgarien, Dinemark, der Freien Stadt Danzig,

Spanien, Estland, Finnland, Frankreich, Gricchenland, Ungarn, Italien, Lett-

land, Litauen, Luxzemburg, Norwegen, den Niederlanden, Polen, Portugal,

Ruminien, dem Konigreich der Serben, Kroaten und Slowenen, Schweden,
der Schweiz und der Tschechoslowakei.

Die Regieruhgen der oben asufgefithrten Staaten, in der Brkenntnis des -
Nutzens einer Vereinbarung iiber den Eisenbahn-Personen- und Gepick-
verkehr, '

haben beschlossen, zu diesem Zwecke aut Grund des in ihrem Auftrag
ausgearbeitoten und in dem Protokoll d. d. Bern, 8. Juni 1923, niedergelegten
Entwurfes ein (bereinkommen zu treffen, und haben zu ihren Bevollmichtigten
ernannt: '

Deutschland :
Herrn Eduard Hoffmann, Geschiiftstriger in der Schweiz.

Osterreich:

Beine Exzellenz Herrn Leo Di Pauli, ausserordentlichen Gesandten und bevoll-
miichtigten Minister in der Schweiz.

Belgien:

Heine Hxzellonz Horrn Fernand Peltzer, ausserordentlichen Gesandtenund bavoll-
miéchtigten Minister in der Schweis.

. Bulgarien:
Herrn' Dimitri Mikoff, Geschiftstriger in der Schweiz.
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Déinemark:

Seine Exzellenz Herrn Andreas de Oldenburg, ausserordentlichen Gesandten
und bevollmiichtigten Minister in der Schweiz.

_ Die Freie Stadt Danzig:
Seine Exzellenz Herrn Jean de Modzelewski, ausserordentlichen Gesandten
und bevollmichtigten Minister von Polen in der Schweiz.

Spanien:

Beine Exzellenz Horrn Emilio de Palacios y Fou, ausserordentlichen Gesandten
und bevollméchtigien Minister in der Schweisz.

Estland:
Herrn Karl Menning, Geschiftstriger in Deutschland und der Schweiz.

Finnland :
Herrn Urho Toivola, Direktor des finnlindischen Sekretariates beim Volker-
bunde.
Frankreich:

Seine Exzellenz Herrn Henry Allizé, Botschafter in der Schweiz;
Herrn Maurice Sibille, Abgeordneten;
Herrn Colson, Vizepriisidenten des Staatsrates.

Griechenland:
Herrn Vasgii Dendramis, Geschiftstriger in der Sehweiz.

Ungarn.
Herrn Felix Parcher de Terjékfalvn, Geschiftstriger in der Schweiz.

Italien:

Beine Exzellenz Herrn Carlo Garbasso, ausserordentlichen Gesandten und bevoll-
michtigten Minister in der Schweiz.

Lettland:

Seine Exzellonz Herrn Oskar Voit, ausserordentlichen Gesandten und bevoll-
miichtigten Minister in Deutschland und der Schweiz.

Bundesblatt. 77. Jahrg. Bd. I : 42
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- Litauen:

Seine Exzellenz Herrn Venceslas Sideikauskas, ausserordentlichen Gesandten
und bevollmiichtigten Minister in Deutschland, Geschiftstriger in. der

Schweiz.
Luzemburg:
Herrn Antoine Lefort, Staatsrat Ersten Regierungskommissar in Elsenbahn-
angelegenhexten
Norwegen:

Seine Exzellenz Herrn Johannes Irgems, ausserordentlichen Gesandten und
bevollmichtigten Minister in Italien und der Schweiz.

Die Niederlande:

Seine Exzellens Herrn Willem 1. Doude van Troostwifk, ausserordentlichen
Gegandten und bevollmichtigten Minister in der Schweiz.

Polen:
Seine Exzellenz Herrn Jean de Modzelewsks, ausserordentlichen Gesandten und
bevollmichtigten Minister in der Schweiz,

Portugal:;

Beine Exzellenz Herrn Antonio M, B. Ferrevra, ausserordentlichen Gesandten
und bevollméichtigten Minister in der Schweiz.

_ Ruminien: ‘
Seine Exzellenz Herrn Nicolas Petresco-Comndne, susserordentlichen Gesandten
und bevollmichtigten Minister in der Schweiz,

Das Konigreich der Serben, Kroaten und Slowenen:.

Seine Exzellenz Herrn Miloutine Yovanovitch, ausserordentlichen Gegandtem
und bevollmichtigten Minister in der Bchweiz. :

Schweden ;

Seine Exzellenz den Herrn Baron Jonas Alstrimer, dussermdenthchen Ge-
sandten und bevollmachtlgten Minister in der Schweisz.

Die Schweiz:

Herrn Bundesrat Giuseppe Motta, Vorsteher des Ridgendssischen Pohhschen.
' Depmtemen‘(s
Tschechoslowakei:

Herrn Otaka,l Lankas, Departementschef im Llsenbahnrmmstermm
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" Die in Gegenwart und unter Beteiligung von Herrn Jean Morize, Dele-
gierter der Regierungskommission des Saarbeckengebietes, nachdem sie sich
ibre Vollmachten mitgeteilt und sie in guter und gehériger Form befunden
baben, uber folgende Artikel iibereingekommen sind:

| Titel I.
Gegenstand und Geltungsbereich des Ubereinkommens.
Artikel 1.
Eisenbahnen und Beforderungen, aut die das Ybereinkommen Anwendung findet,

§ 1. Dieses Ubereinkommen findet auf alle Beférderungen von Personen
und. Gepick auf Grund internationaler Fahrausweise und Gepiickschein:
Anwendung, deren Beforderungsweg die Gebiete mindestens zweier Vertrags-
staaten berithrt und ausschliesslich Strecken umfasst, die in der gemiiss Artikel
58 dieses Ubereinkommens aufgestellten Liste verzeichnet sind.

§ 2. Von der Anwendung des Ubereinkommens sind jedoch ausgenommen:

1. Beforderungen, deren Abgangs- und Bestimmungsstationen im Gebiet
desselben Staates liegen und das Gebiet eines anderen Staates nur im Durch-
gang berithren: ' :

a) wenn die Durchgangsstrecken von einer Eisenbahn des-Abgangsstaates
betrieben werden: :

b) auch dann, wenn die Durchgangsstrecken nicht von einer Eisenbahn des
Abgangsstaates betrieben werden, die beteiligten FEisenbahnen aber
besondere Abkommen geschlossen haben, nach denen diese Beforderungen
nicht als internationale angesehen werden sollen.

2. Beforderungen zwischen Stationen zweier Nachbarstaaten, wenn sie
auf der ganzen Strecke von Eigenbahnen des einen dieser Staaten bewirkt
werden und keiner dieser Staaten widerspricht.

-§ 8. Die Tarife bestiznmen, in welchen Verbindungen internationa.le Fahr-
ausweise und Gepéckscheine verabfolgt werden.

Artike] 2.

Beteiligung anderer Unternehmungen als der Eisenbahnen.

'§ 1. Ausser Eisenbahnstrecken kénnen in die in Artikel 1 vorgesehene
Liste auch regelmissig betriebene Kraftwagen- oder Schiffahrtslinien aufge-
nommen werden, die im Anschluss an eine Eisenbahn internationale Befor-
derungen unter der Verantwortung eines der Vertragsstaaten oder einer in die
Liste eingetragenen Eisenbahn ausfiihren,
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. §2. Die Unternehmungen, die solche Linien betreiben, haben alle Rechte
und Pilichten, die den Eisenbahnen durch dieses Ubereinkommen iibertragen
sind, vorbehaltlich der sich aus der Verschiedenartigkeit der Beftrderungs-
art ergebenden Abweichungen. Die durch dieses Ubereinkommen festgesetzten
Haftungsbestimmungen dirfen jedoch nicht gedndert werden.

§ 8. Jeder Staat, der eine der in § 1 bezeichneten Linien in die Liste ein-
tragen lassen will, rouss dafiir Sorge tragen, dass die in § 2 bezeichneten
Abweichungen in gleicher Weise wie die Tarife veroffentlicht werden.

Artikel 3.
Anschlussabfertigung.

§ 1. Das Ubereinkommen ist auch anwendbar, wenn der Reisende und sein
Gepiick von einer nicht in einen internationalen Tarif aufgenommenen Station
zunichst nach einer in diesem Tarif enthaltenen Anachlussstation desselben
Staates und von dort aus nach der in diesem Tarif enthaltenen Bestimmungs-
station entweder mit einem durchgehenden Fahrausweis und Gepéckschein,
in dem die Tarifsatze fiir die direkte Strecke und die Anschlussstrecke zusam-
mengerechnet sind, oder mit zwei aneinanderschliessenden Fahraunsweisen
befordert werden. Werden zwei Fahrausweise ausgestellt, so ist auf dem
zweiten Fahrauswels die urspriingliche Abgangsstation zu vermerken.

§ 2. Die Eisenbahnen bestimmen, inwieweit und unter welchen Bedin-
gungen von gewissen Stationen aus eine solche Anschlussheférderung bean-
sprucht werden kann. Diese Stationen werden in ein Verzeichnis aufgenommen,
_ das den anderen beteiligten Eisenbahnen mitgeteilt wird.

Artikel 4.
Beférderungspilicht der Eisenbahn.

Soweit ein internationaler Tarif besteht oder eine Anschlussbeférderung
nach Artikel 3 vorgesehen ist, kann die Beférderung nicht verweigert werden,

wenn:
a) der Reisende den Bedingungen dieses Ubereinkommens nachkommt;
b) die Beforderung mit den regelméssigen Beforderungsmitteln moglich ist;
¢) die Boférderung nicht auch nur in einem der an der Beftrderung be-
teiligten Staaten durch gesetzliche Bestimmungen oder aus Grimden
der offentlichen Ordnung verboten ist;

F d) die Beforderung nicht durch Umstéinde verhindert wird, welche die Eisen-
bahn nicht abzuwenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermochte.
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Titel II,

Bef’érderﬁngsvertrag.
Kapitel I
Beforderung der Reisenden.
Artikel 5.

Berechtigung zur Fabrt.

§ 1. Der Reisende muss bei Antritt der Fahrt mit einem Fahrausweis
versehen sein. Die Tarife kénnen Ausnahmen zulasseh.

§ 2. Der Reisends ist verpilichtet, den Fahrausweis bis zur Beendigung
der Reise aufzubewahren. Er hat ihn auf Verlangen jedem mit der Prifung
betrauten Beamten vorzuzeigen und bei Beendigung der Fahrt abzugeben.

Artikel 6,
e Fahransweise.

§ 1. Die fiir eine internationale Beforderung nach diesem Ubereinkommen
ausgegebenen Fahrausweise miissen das Zeichen ¢ tragen.

§ 2. Die Fahrausweise missen folgende Angaben enthalten:

a) die Abgangs- und die Bestimmungsstation;

b) den Beforderungsweg; wenn die Benutzung verschiedener Wege oder Be-
forderungsmittel gestattet ist, ist dies ersichtlich zu machen;

¢) die Zuggattung und die Wagenklasse;

d) den Fahrpreis; =

¢) den ersten Geltungstag;

f) die Geltungsdauer.

§ 8. Die Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen be-
stimmen, in welcher Sprache die Fahrausweise zu drucken und suszufillen
sind, sowie deren Form und Inhalt.

§ 4. Die Fahrausweise in Heftform, die Kontrollscheine enthalten, sowie
die zusammengestellten Fahrscheinhefte bilden einen einzigen Fahrausweis im
Sinne dieses Ubereinkommens.

Die von amtlichen Reisebiiros oder privaten Agenturen in einem Hefte
veretnigten Fahrausweise bilden je einen besonderen Fahrausweis, der je nach
dem einzelnen Fall den inneren Bestimmungen des betreffenden Staates oder
denen dieses Ubereinkommens untersteht.

- § 5. Ein Fahrausweis ist, soweit die Tarife nicht Ausnahmen zulassen,
nur fibertraghar, wenn er nicht auf den Namen lautet und die Reise noch nicht
angetreten ist.
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Dei- Handel mit Fahrausweisen und deren Wiederverkauf zu einem von
den Tarifen abweichenden Preige unterliegen in jedem Staate den (esetzen
und Verordoungen dieses Staates.

Artikel 7. "
Fahrpreisermissigung fitr Kinder.
§1. Kinder bis zum vollendeten vierten Lebensjahr, fiir die kein besonderer
Platz beansprucht wird, sind ohne Fahrausweis frei zu beférdern.

§ 2. Kinder vom vollendeten vierten bis zum vollendeten zehnten Lebens-
jahr und jingere Kinder, fiir die ein besonderer Platz beansprucht wird, sind
zu ermissigten Preisen zu befordern, die nicht mehr als die Halfte der Preise
der Fahrausweise fir Erwachsene betragen diirfen. :

. Diese Ermissigang braucht fiir Fahrausweise, die schon eine Ermissigung
gegeniiber dem allgemeinen Tarif geniessen, micht gewdhrt zu werden. .

Artikel 8.
Geltungsdauner der Fahrausweise.

§1. Die Geltungsdauer der Fahrausweise muss durch den Tarif bestimmt
werden.

§ 2. Diese Geltungsdauer muss mindestens betragen:
bei einfacher Fahrt:

fitr jo auch nur angefangene 150 km . . , . . . . "o . 1 Tag;

bei Hin- und Ruckfahrt: . ’ '
tur Entfernungen big und mut 50 km . . . . . . . . . 2 Tage;
fir Entfernungen von 51—100 km , . . . . . . . . . 8 Tage;
fir jo auch nur angefangene weitere 100 km. . . . . . 1 Tag.

§ 3. Besondere Fahrausweise zu ermiissigten Preisen konnen eine andere
Geltungsdauer haben. .

Artikel 9,
Anwelsu.ng und Vora.usbestellung der Plifze.

§ 1. Fiir die Anwelsung der Plitze gelten dié Bestimmungen der einzelnen
Eigenbahnen.

§ 2. Ob und unter welchen Bedingungen firr einzelne Ziige. bestimmte
Plitze bestellt werden konnen, bestimmen die Tarife oder die Fahrpline. .

Artlkel 10.

Unterbrechung der Fahrt auf Zw:schenstatmnen

. Ob und unter welchen Bedingungen der B.elsende innerhalb der Geltungs—
dauver der Fahrausweise die Fahrt unterbrechen darf, bestimmen die Tarife.
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Artikel 11. _
mmang in eine hohere Wagenklasse oder in einen Zug hoherer Gattung.
Der Ubergang in eine hohere Wagenklasse oder in einen Zug hoherer Gat-

tung als der Fahrausweis angibt, ist dem Reisenden unter den in den Tarifen
enthaltenen Bedingungen gegen Zahlung des vorgesehenen Zuschlags gestattet.

Artikel 12.

Reisende ohne giiltigen Fahraunsweis.

Ein Reisender, der keinen giltigen Fahraugweig vorzeigen kann, hat
unbeschadet seiner strafrechtlichen Verantwortlichkeit ausser dem Fahrpreis
fiir die durchfahrene Strecke einen Zuschlag zu bezahlen, der sich nach den Vor-
gehriften der Eisenbahn, wo die Vorzeigung des Fabraunsweises verlangt wurde,
berechnet; in Ermanglung solcher Vorschriften hat der Reisende einen Zu-
schlag in Hohe des Fahrpreises fiir die durchfahrene ‘Strecke zu bezahlen.

Artikel 13.
Von der Fahrt ansgeschlossene oder nur bedingungsweise zugelassene Personen.

§ 1. Folgende Personen werden in die Zige nicht zugelassen oder kinnen
unterwegs von der Fahrt ausgeschlossen werden:

a) :betrunkene Personen und solehe, die den Anstand verletzen oder die Vor-
schriften der Gesetze und Reglemente nicht beachten; solche Personen
haben weder Angpruch auf Ruckerstattung des Fahrpreises noch der
bezahlten Gepickfracht;

b) Personen, die wegen einer Krankheit oder aus andern Grinden Mitrei-
senden aungenscheinlich listig fallen wiirden, wenn nicht ein besonderes
Abteil fiir sie im voraus gernietet ist oder ihnen sonst gegen Bezahlung
angewiesen werden kann. Unterwegs erkrankte Personen sind jedoch
wenigstens bis zur nichsten geeigneten Station zu beférdern, wo sie Pflege
finden kimnen. Das Fahrgeld und die Gepickfracht sind nach Abzug
des Betrages firr die durchfahrene Strecke zu erstatten.

§ 2. Fir die Beforderung von Personen, die an ansteckenden Krankheiten
leiden, sind die internationalen Vereinbarungen und mangels solcher die in den
einzelnen Staaten geltenden Bestimmungen massgebend.

Artikel 14,
YVon der Mitnahme in die Personenwagen ausgesehlossene Gegenstande

§ 1. Gefihrliche Gegenstiinde, insbesondere geladene Schusswaffen, ex-
plosionsfihige, leicht entztndbare und #tzende Stoffe, sowie Gegenstinde,
die geeignet sind, den Reisenden listig zu fallen, dirfen mcht in die Personen-
wagen mitgenommen werden.
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Reisende, die in Ausiibung des Offentlichen Dienstes eine Schusswaffe
tithren, sowie Jiger und Schiitzen dirfen joedoch Handmunition mitnehmen;
die in den geltenden Reglementen der beriihrten Gebiete festgesetzten untersten
Gewichtsgrenzen diirfen aber nicht iiberschritten werden. Den Begleitern von
Gefangenen, die mit diesen in besonderen Wagen oder Wagenabteilen fahren,
ist gestattet, geladene Schusswaffen mitzufithren.

§ 2. Die Eisenbahnbediensteten sind herechtigt, sich von der Beschaffen-
heit der mitgenommenen Gegenstinde in Gegenwart des Reisenden zu tiber-
zeugen, wenn triftige Gritnde eine Zuwiderhandlung gegen die Bestimmungen
des § 1 vermuten lassen. '

§ 8. Der Zuwiderhandelnde haftet fiir jeden aus der Ubertretung des Ver-
botes (§ 1) entstehenden Schaden und verwirkt ausserdem die durch die Gesetze:
und Reglemente festgesetzten Strafen.

Artikel 15.

Miinahme von Handgepick nnd Tieren in die Personenwagen.

§ 1. Der Reisende darf leicht tragbhare Gegenstinde (Handgepick) unent-
geltlich in Personenwagen mitnehmen, wenn keine Zoll-, Steuer-, Finanz-,
Polizeivorschriften oder sonstigen verwaltungshehérdlichen Vorschnften ent-
gegenstehen, und wenn die Wagen dadurch nicht beschidigt werden konnen.
Jedem Reisenden steht fir sein Handgep#ck nur der Raum iiber und unter
seinem Bitzplatz zur Verfiigung; weitere Beschrinkungen kénnen die Tarife
bestimmen.

§ 2. Lobende Tiere diirfenin die Personenwagen nicht mitgenommen werden.
Jedoch sind kleine Hunde und andere kleine Haustiere zugelassen, soweit
nicht Polizeivorschriften der einzelnen Btaaten entgegenstehen und kein
Mitreisender widerspricht.

Die Tarife oder Fahrpline kénnen die Mitnahme von Tieren in bestimmte

_ Gattungen von Wagen oder Zigen verbieten oder zulassen.

Die Tarife bestimmen, ob und fir welche Tiere eine Beforderungsgebihr

zu bezahlen ist.

§ 8. Die in die Personenwagen mitgenommenen Gegenstinde und Tiere
sind von den Reisenden selbst zu beaufsichtigen.

Artikel 16.
Verspiitungen. Versiumung des Anschlusses. Ausfall von Zﬁgén.'

Wird infolge einer Zugverspitung der Anschiuss an einen anderen Zug
vergiiumt, oder fillt ein Zug ganz oder teilweise aus, und will der Reisende seine
Reise fortsetzen, so hat ihn die Hisenbahn nebst seinem Gepéick, soweit es mog-
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lich ist, und zwar ohne Preiszuschlag, mit einem auf der gleichen oder auf einer
anderen Strecke derselben Eisenbahnen nach derselben Bestimmungsstation
fahrenden Zuge zu befordern, wenn hierdurch die Ankunft auf der Bestim-
munggstation beschleunigt wird. Der Stationsvorstand hat gegebenenfalls auf
dem Fahrausweis die Versiumung des Anschlusses oder den Zugausfall zu
bescheinigen, die Geltungsdauer des Fahrausweises soweit erforderlich zu ver-
l#ngern und ihn mit Gﬁltigkeitsvermerk fiir den neuen Weg, fiir eine héhere
Wagenklasse oder fiir einen Zug mit hoheren Fahrpreisen zu versehen. Die
Eisenbahn ist indessen berechtigt, durch den Tarif oder durch die Fahrpline
einzelne Ziige von der Benutzung auszuschliessen.

Kapitel II.
Gepackbefirderung.
Artikel 17,

Begriif des Reisegepécks. Von der Beiﬁrﬂemng ausgeschlossene Gegenstinde.

§ 1. Als Reisegepick werden nur die Gegenstande angesehen, die zum
personlichen Gebrauch des Reisenden fiir seine Reise bestimmt und in
Reisekoffor, Reisekdrbe, Reisetaschen, Reisesicke, Hutschachteln oder der-
gleichen verpackt sind.

§ 2. Ferper sind zur Beforderung als Reisegepéck unter der Bedingung
zugelassen, dass sie dem (Gebrauch des Reisenden dienen:

a) Trag- und Rollstithle fir Kranke;

b) Kinderwagen; ’

¢) Warenproben- und Musterkoffer;

d) tragbare Musikinstrumente in Kasten, Futteralen und anderen Um-
schliessungen;

e) Gerite fir Schaustellungen von Artisten unter der Bedingung, da.ss ihre
Art und Verpackung, ibr Ramminhalt und ihr Gewicht das rasche Ver-
laden und Unterbringen in die Gepickwagen gestatten;

f) Vermessungsgeriite bie zu 4 m Linge und Handwerkzeug; :

g) Fahrrider, auch einsitzige Motorrider, wenn die Zubehdrsticke von ihnen
entfernt sind, und wenn die Brennstoffbehilter Ablasshihne haben und
vollstandig leer sind; ferner: ein- und zweisitzige Handschlitten, Skis
und Schlittschuhsegel.

§ 8. Die Tarife kénnen noch andere, nicht zam Reisebedart gehdrende Ge
genstiinde, auch Tiere in geniigend sicheren Behiiltern, als Reisegepéick zulassen.

§ 4. Die nach den Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr von der Beforderung ausgeschlossenen oder
nur bedingungsweise zugelassenen Gegenstiinde sind zur Bef6érderung als Reise-
gopéick nicht zugelagsen.
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Artikel 18,

Veranfwortliehkeit des Reisenden fiir sein Gepick. Zuschliize.

§ 1. Der Inhaber des Gepickscheins ist firr die Beachtung der Vorschriften
des Artikels 17 verantwortlich und triigt alle Folgen einer Zuwiderhzmdlung
gegen diese Vorschriften.

. °§ 2. Vermutet die Eisenbahn eine solche Zuwiderhandlung, so hat sie das
TRecht, nachzuprifen, ob der Inhalt der Gepiickstiicke den Vorschriften ent-
spricht. Der Inhaber des Gepickscheing wird aufgefordert, bei der Prifung
zugegen zu sein. Falls er sich nicht einstellt oder nicht zu erreichen ist, so
hat die Nachprifung in Ermanglung anderer gesetzlicher oder reglementa-
vischer Bestimmungen des Staates, in dem .sie stattfindet, unter Zuziehung
von zwel der Eisenbahn nicht angehdrenden Zeugen, zu erfolgen. Wird eine
Zuwiderhandlung festgestellt, so hat der Inhaber des Gepickscheins die Kosten
der Nachpriifung zu bezahlen.

§ 8. Bel einer Zuwiderhandlung gegen die Bestlmmungen des § 4 des Ar-
tikels 17 hat der Inhaber des Gepiickscheins unbeschadet seiner strafrechtlichen
Verantwortlichkeit den Unterschied der Beférderungsgebithren nachzubezahlen,
den etwaigen Schaden zu ersetzen und ausserdem einen Zuschlag zu entrichten.

.- Der Zuschlag betriigt fiir das Kilogramm Rohgewicht der von der Befor-
derung ansgeschlossenen Gegensténde 15 Fr., mindestens aber 80 Fr. fiir jede.
Gepiicksendung bei den gemiss Art.3, Zitfor 4, des Internationalen Uber-
oinkommens iber den Eisenbahnfrachtverkehr von der Beforderung ausgeschlos-
senen oder bei den in der Anlage I zum Ubereinkommen #ber den Eisenbahn-
frachtverkehr in die Klassen I und II eingereihten Gegenstinden, und 5 T'r.,
mindestens aber 10 Fr. fiir jede Sendung in den ubrigen Féllen.

Wenn die fiir- den Binnenverkehr der Eisenbahn, wo die Zuwiderhand-
lung festgestellt wurde, geltenden Vorschriften niedrigere Gesamtzuschlage
vorsehen, sind diese zu erheben. .

Artikel 19,

Verpackung und Beschaffenheit des Gepicks.

§ 1. Gepiickstiicke, deren Verpackung ungeniigend oder deren Herrichtung
zur.Beforderung mangelhaft ist, konnen zuriickgewiesen werden. Werden sie’
gleichwohl zurBeférderung angenommen, so ist die Eisenbahn berechtigt, in
den Gepickschein einen Vermerk tiher den Zustand aufzunehmen.

§ 2. Auf den Geplickstiicken missen der Name und die Adresse des Rei-
senden ‘sowie die Bestimmungsstation in geniigender Haltbarkeit verzeichnet
gein.:. Gepickstiicke, die diese Angaben nicht tragen, kénnen zuruckgemesen
Werden

" §8. Der Reisende hat alte Gepa,ckzettel Adressen oder andere Aufschnften,
die sich auf frithere Beforderungen beziehen, zu entfernem.
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Artikel 20.
_ Abfertigung. Gepéckschein.
§ 1. Reisegepick wird nur gegen Vorweis eines mindestens bis zur Be-
stimmungsstation dés Gepécks giltigen Fahrausweises abgefertigt.

Die Tarife bestiramen, ob und inwieweit Reisegepéick ohne Fahrausweis
zur Beférderung zugelassen ist.

§ 2. Bei der Auﬂieferuﬁg des Gepiicks ist dem Reisenden ein Gepicksehein
zu verabfolgen.

§ 3. Im wibrigen richtet s1ch das Verfahren fur die Abfertigung des Reise-
gepiicks nach den fir die Aufgabestation geltenden Bestimmungen.

§ 4. Die Gepackscheine, die fiir internationale Sendungen-ausgegeben wer-
den, sind nach dem diesem Uberemkommen als Anlage I beigegebenen Muster
augzustellen.

§ 5. Die Gepackscheine missen folgende Angaben enthalten:

a) die Aufgabe- und Bestimmungsstation;
b) den Beforderungsweg;

¢) den Tag der Aufgabe und den Zung, zu dem dag Gepack aufgegeben worden
18t

) die Anzahl der Fahrausweise (mit Ausnahme des in § 1, 2. Absatz, vorge-
sehenen Falles);

¢) die Anzahl und das Gewicht der Gepickstiicke;

f) die Gepiickiracht und etwaige andere Gebithren;

g) gegebenenfalls den Betrag (in Buchstaben) des nach Artikel 35 ange-
gebenen Interesses an der Lieferung.

§ 6. Die Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen
bestimmen, in welcher Spra(,he die Gepickscheine zu drucken und auszufillen
sind.

Artikel 21.
Auslieferung.
§ 1. Das Gopick wird gegen Ruckgabe des Gepackschems ausgeliefert.

Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, die Berechtigung des Inhabers zu prifen.

§ 2. Der Inhaber des Gepickscheins ist berechtigt, auf der Bestimmungs-
station die Auslieferung des Gepicks an der Ausgabestelle zu verlangen,
sobald nach der Ankunft des Zuges, zu dem es aufgegeben war, die Zeit abge-
laufen ist, die zur Bereitstellung und gegebenenfalls zur zoll-, steuer-, finanz-

amtlichen, polizeilichen oder sonstigen verw&ltungsbehordhchen Abfertigung
erforderlich ist.
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§ 8. Wird der Gepéckschein nicht beigebracht, so ist die Kisenbahn zur
Auslieferung des Gepiicks nur verpflichtet, wenn die Empfangsherechtigung
nachgewiesen wird; wird dieser Nachweis fiir ungentigend erachtet, so kann die
Eisenbahn Sicherstellung verlangen. .

§ 4. Das Gepick ist auf der Station auszuliefern, nach der es abgefertigh
war, Auf rechtzeitiges Verlangen des Inhabers des Gepickscheins kann es
jedoch, wenn die Umstinde dies gestatten, auch keine zoll-, stewer-, finanz-
amtlichen, polizeilichen oder sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften
entgegenstehen, gegen Riickgabe des Gepéickscheing und, wenn es der Tarif vor-
schreibt, gegen Vorzeigung des Fahrausweises auf der Aufgabestation zuriick-
gegeben oder auf einer Zwischenstation aunsgeliefert werden,

§ 5. Der Inhaber des Gepickscheins, dem das Gepack nicht unter den im
vorstehenden § 2 bezeichneten Bedingungen ausgeliefert wird, kann verlangen,
dass ihm auf dem Gepiickschein Tag und Stunde der Abforderung bescheinigt
werden. .

§ 6. Im fibrigen unterliegt die Auslieferung den bei der ausliefernden Bahn
bestehenden Bestimmungen.

Kapitel IIL
Gemeinsame Bestimmungen fiir Personen- und Gepéickbeforderung.
Artikel 22.

Ziige, Fahrpline. Tarifausziige.

§ 1. Zur Beférderung dienen die im Fahrplan enthaltenen regelméssigen
und die nach Bedarf verkehrenden Ziige.

§ 2. Die Eisenbahnen haben die Fahrpline der Ziige ihrer eigenen Strecken
rechtzeitig auf den Stationen auszuhingen. Aus ibhnen miissen Gattung,
Wagenklassen und Abfahrzeiten, fiir die grésseren Ubergangs- und die End-
stationen auch die Ankunftzeiten der Zuge sowie die wichtigeren Zuganschliisse
zu ersehen sein. '

Ausser Kraft getretene Fahrpline sind sofort zu entfernen. .

§ 8. Auf jeder dem internationalen Verkehr dienenden Station muss de
TReisende den Tarif oder Tarifauszug einsehen konnen, der die Preise der dorf
verkiuflichen internationalon Fahrausweise und die entsprechenden Gepéck-
irachfen enthalt.

Artikel 23.
Grundsitze fiir die Berechnung der Beftrderungspreizse. Tarife. '

§ 1. Die Beforderungspreise sind nach Massgabe der zu Recht bestehenden
und in jedem Staate gehdrig verdffentlichten Tarife zu berechnen. Diese Tarife
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miisgen alle zur Berechnung der Beférderungspreise und Nehengebithren
notigen Angaben enthalten und gegebenenfalls bestimmen, in welcher Weise
den Verschiedenheiten der Wxhrungen Rechnung getragen werden soll.

§ 2. Die Tarife miissen die besonderen Bedingungen fiir die Beftrderung
enthalten, :

Die Tarife miissen jedermann gegeniiber in gleicher Weise angewendet
werden. Thre Bestimmungen gelten nur insoweit, als sie diesem Ubereinkommen
picht widersprechen, andernfalls sind sie nichtig,

Direkte internationale Tarife sowie deren Abinderungen treten an dem
in der Veroffentlichung angegebenen Tage in Kraft, Erhohungen dieser Tarife
oder andere ¥rschwerungen der Beforderungsbedingungen sind spitestens
8 Tage vor dem fiir die Einfihrung festgesetaten Zeitpunkt zu verdifentlichen.

Falls internationale Fahrausweise oder Gepickscheine ohne Bestehen eines
direkten Tarifs ausgegeben werden und eine Eisenbahn ihren Tarif #ndert,
kann die Durchfithrung der Anderung bei den andern Bahnen frithestens 8
Tage nach Eintreffen der Mitteilung beansprucht werden.

Tarife, die nur fiir eine bestimmte Zeit eingefithrt sind, treten. mit Ablaunf
dieser Zeit ausser Kraft,

Artikel 24.

Verbot von Sonderiibereinkommen.

Jedes Sonderiibereinkommen, wodurch einem oder mehreren Reigenden
elne Preisermissigung gegeniiber den Tarifen gewidhrt wird, ist verboten und
wichtig.

Dagegen sind Preisermissigungen zuldssig, die gehdrig verdifentlicht
sind und unter Erfullung der gleichen Bedingungen jedermann in gleicher Weise
zugute kommen, ebenso Erméssigungen, die fiir den Eisenbahndienst, firr Zwecke
der offentlichen Verwaltungen oder fur Wohliahrts-, Erziehungs- und Unter-
richtszwecke gewidhrt werden.

Artikel 25.

Abfertisung durch die Zoll-, Steuer~, Finanz-, Polizei- und sonstlgen
Verwaltungsbehorden.

Die Reisenden haben die zoll-, steuer- und finanzamtlichen, polizeilichen
und sonstigen verwaltungsbehtrdlichen Vorschriften hinsichtlich ihrer Person
and hinsichtlich der Untersuchung ihres Gepicks und Handgepéicks zu be-
folgen. Dieser Untersuchung haben sie beizuwohnen, vorbehaltlich der durch
die Reglemerite zugelassenen Ausnahmen. Die Eisenbahn ist gegeniiber den
Reisenden von jeder Haftung fiir die Folgen der Nichtbeachtung dieser Vor-
gchriften befreit. .
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Artikel 26.

Riickerstattungen.

§ 1. Ist ein Fahrausweis nicht benutzt worden, so kann-verbehaltlich der
- in den §§ 3 und 4 hezeichneten Ahziige der bezahlte Fﬂ.hl'PI'BlS zuruckverlangt
werden.

§2. Ist ein FahmusWels infolge von Tod, Krankheit oder Unfall des Rei-
senden oder wegen zwingender Griinde dhnlicher Art nur teilweise benutzt
worden, go wird vorbehaltlich der in den §§ 8 und 4 bezeichneten Abziige der
Unterschied zwischen dem bezahlten Gesamtpreis und dem nach dem Normal-
- tarif fur die zuriickgelegte Strecke berechneten Fahrpreis erstattet.

§ 8. Von der Riickerstattung ausgeschlossen zind die Steuern, Zuschlige
fur Platzkarten, Herstellungskosten fiir Fahrausweise in Heftform und die
fiir den Verkauf der Fahrausweise bezahlten Provisionen.

§ 4. Von dem zu erstattenden Betrag wird ausser den etwaigen Portoaus-
lagen fiir seine Zusendung eine Gebithr von 10 9, jedoch nicht weniger als
Fr.—. 50 und nicht mehr als Fr.3 fir die Fahrkarte abgezogen.

Dieser Abzug findet nicht statt, wenn ein unbenutzt geblicbener Fahraus-
weis am Ausgabetag der Ausgabestelle zuriickgegeben wird.

§ 5. Verzichtet ein Relgender, der infolge von Anschlussversiumnis wegen
Zugverspitung den Anschlusszug versdumt hat oder durch den Ausfall eines.
Zuges oder durch eine Verkehrsunterbrechung an der fahrplanmissigen Fort-
setzung seiner Reise verhindert worden ist, auf die Weiterreise, so ist er berech-
tigt, von der Eisenbahn die Anwendung der Bestimmung des § 2 zu verlangen;
die Abziige nach § 4 diwfen jedoch nicht gemacht werden.

§ 6. Auf Fahrausweise zu ermissigtem Preise kann eine Rickerstattung
nur in den Fillen und im Umfang des § 5 beansprucht werden; die nach Artikel
7, § 2, Absatz 1, ausgegebenen Kinderfahrkarten gelten nicht aly Fahraus-
weise zu ermissigtem Preis im Sinne dieser Bestimmung.

§ 7. Fir verlorene Fahrausweise wird keine Rickerstattung gewihrt.

§ 8. Wird das aufgegebene Gepiick zuriickgenommen, ehe es die Aufgabe-
station -verlassen ha,t, 50 kann die bezahlte Gepickfracht zuriickverlangt
werden.

Wird das Gepiick auf einer Unterwegsstation zurickgenommen, so kann
die Frachterstattung nur in den Fillen und im Umfang der Bestimmungen
der §§ 2 und 5 verlangt werden.

In beiden Fillen wird eine Gebihr von Fr.-—, 50 fur den. Gepackschem
und eine etwaige Steuer abgezogen.

§ 9. Die Tarife konnen abweichende Bestlmmungen treffen, die jedoch
keine Erschwerungen fiir die Reisenden enthalten dtrfen.
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§ 10. Alle Anspriiche auf Rickerstattungen nach den Bestimmungen der
§§ 1, 2, 5, 6 und 8 dieses Artikels sind erloschen, wenn sie nicht binnen sechs
Monaten- nach Ablauf der Gitltigkeitedauer des Fahrauswa:ses bei der Elsem
bahn geltend gemacht worden sind.

§ 11. Wurde der Tarif unrichtig angewendet oder sind be1 der Festsetzung
der Beforderungspreise und Gebihren Fehler vorgekommen, 80 muss der Mehr-

" oder Minderbetrag erstattet werden.
- §12. Von der Eisenbahn festgestellte Uberzahlungen miissen, wenn sie
tiir einen Fahrausweis oder Gepickschein den Betrag von Fr. —. 50 itbersteigen,
soweit moglich von Amts wegen den Beteiligten mitgeteilt und moglichst bald
ausgeglichen werden.

§ 13. In allen anderen in diesem Artikel nicht vorgesehenen Fillen sowie
in Ermanglung von besonderen, zwischen den Eisenbahnen getroffenen Ver-
einbarungen gelten die Bestlmmungen dee Binnenverkehrs der einzelnen Eisen-
bhahnen. .

Artikel 2‘7.

Streitigkeiten.

Streitigkeiten unter den Reisenden und Streitigkeiten zw1schen den Rel-—
senden und den Bediensteten entscheidet vorliufig auf den Stationen der Auf-
sichtsbeamte, wihrend der Fahrt der Zugfiihrer.

Titel IXL
Haftung der Eisenbahnen. Klagen.

Kapitel I.
Haftung.
Artikel 28,

Haftung fiir die Beforderung von Reisenden, Handgepick und Tieren.

.§ 1. Die Haftung der Fisenbahn fiir die Tétung oder Verletzung eines
Reigenden infolge eines Zugunfalls sowie fiir den Schaden, der durch Verspi-
tung oder Ausfall eines Zuges oder durch Anschlussversdumnis verursacht
wird, richtet sich nach den Gesetzen und Reglementen des Staates, in-dem das
schidigende Ereignis eingetreten ist. Die Vorschriften dieses Titels finden in
diesen Fillen keine Anwendung. '

§ 2. Fiar Handgepick und Tiere, deren Uberwachung dem Reisenden
nach Artikel 15, § 8, obliegt, haftet die Kisenbahn nur insoweit, als der Bchaden
durch ihr Verschulden entstanden ist.

§ 8. Eine Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen ist in diesen F&llen aus-
geschlossen.
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Artikel 29.

Haﬂﬁngsgemeinschait der Eisenbahnen fiir das Reisegepiick.

§ 1. Die Fisenbahn, die Reisegepiick unter Aughiindigung eines internatio-
nalen Gepéckscheins zur Beforderung angenommen hat, haftet firr die Aus-
fobrung der Beforderung auf der ganzen Strecke bis zur Auslieferung.

§ 2. Jede nachfolgende Eisenbahn tritt dadurch, dass sie das Gepiick iber-
nimmt, in den Beférderungsvertrag ein und iibernimmt die sich daraus erge-
benden Verpilichtungen, unbeschadet der die Empfangsbahn betreffenden
Vorschrift des Artikels 42, § 2.

Artikel 30.

Umfang der Haftung,

§ 1. Die Eisenbahn haftet unter den in diesem Kapitel festgesetzten Be-
dingungen fiir den Schaden, der durch ginzlichen oder teilweisen Verlust
oder Beschidigung des Gepiicks in der Zeit von der Annahme bis zur Ausliefe-
rung oder durch verspitete Auslieferung entsteht.

§ 2. Bie ist bel ghnzlichem oder teilweisem Verlust oder bei Beschiadigung
des Gepiicks von dieser Haftung befreit, wenn sis beweist, dass der Schaden
dureh ein Verschulden des Reisenden, durch die natirliche Beschaffenheit des
Gepicks oder durch héhere Gewalt herbeigefiihrt worden ist.

Sie ist von der Haftung fir Schiden hefreit, die auns der besonderen Be-
schaffenheit des Gepiicks oder daraus entstehen, dass das Gepiick mangelhaft
verpackt war oder von der Befordernng ausgeschlossene Gegenstinde trotzdem
als Gepiick aufgegeben wurden.

Konnte nach den Umstéinden des Falles ein Schaden aus einer Gefahr ent-
stehen, die mit der besonderen Beschaffenheit des Gepécks, mit Mingeln der
‘Verpackung oder damit verbunden ist, dass von der Beférderung ausgeschlossene
Gegenstiinde als Gepiick aufgegeben wurden, so wird bis zum Nachweis des
Gegenteils durch den Berechtigten vermutet, dass der Schaden hieraus ent-
gtanden ist.

§ 8. Sie ist von der Haftung fiir den Schaden aus der verspiiteten Aus-
lieforung befreit, wenn sie beweist, dass die Verspatung durch Umstinde
herbeigefithrt worden ist, die sie nicht abzuwenden und denen sie auch nicht
abzubelfen vermochte,

Artikel 31.

‘Hobhe der Entschidigung bei ginzlichem oder teilweisem Verlust des Reisegepiicks.

Wenn von der Bigenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens far ginzlichen oder teilweisen Verlust des Gepicks Entschidigung
zu leisten ist, so kann beansprucht werden:
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@) wenn der Betra.g des Schadens nachgewiesen ist,
der Brsatz dicges Schadens bis zur Hohe von 20 Franken fir jedes
fehlende Kilogramm des Rohgewichis;
. ) wenn der Betrag des Schadens nicht nachgewiesen ist,
ein Pauschalsatz von 10 Franken fir jedes fehlende Kilogramm des
Rohgewichtas. )

Dazu kommt die Erstattung dessen, was an Gepa,ckfracht Z5llen und son-
atigen Kosten fiir das verlorene Gepack bezahlt worden ist, jedoch ohne weiteren
Schadenersatz, vorbehaltlich der in den Artikeln 35 und 86 vorgesehenen Aus-
.nahmen

" Artikel 82

Vermutung fiir den Verlust des Reisegepicks. Wlederautﬁnden verlorenen
Gepécks.
§ 1. Ein fehlendes Gepickstick gilt nach Ablaut des werzehnten Tages
pach der Abforderung als verloren.

§ 2. Wird ein far verloren gehaltenes Gepéckstick innerhalb eines Jahres
nach der Abforderung wiederaufgefunden, so hat die Eisenbahn den Reisenden,
wenn sein Aufenthaltsort bekannt ist oder sich ermitteln lasst hlervon zu benach-
xichtigen.

§ 8. Innerhalb von 80 Tagen nach erhaltener Nachricht kann der Rei-
sende verlangen, dass ihm das Gepéick nach seiner Wahl auf der Bestimmungs-
gtation oder der Aufgabestation kostenfrei gegen Riickerstattung der ihm be-
gahlten Entschidigung und vorbehaltlich aller Anspriiche auf Entschidigung
wegen - Verspatung gemé,ss Artikel 84 und gegebenenfalls Artxkel 85, § 3, aus-
geliefert werde. -

§ 4. Wird das wieder aufgefundene Gepick nicht innerhalb der in § 8 vor-
gesehenen Frist von 80 Tagen zuriickverlangt, oder wird es erst nach Ablauf
eines Jahres nach der Abforderung wiedergefunden, so kann die Eisenbahn
dariiber nach den Gesetzen oder Reglementen ihres Staates verfiigen.

Artikel 33.

Héhe der Entschiidizung bei Beschidigung des Reisegepicks.
Bei Beschidigung hat die Eisenbahn den Betrag des Minderwerts des

-Gepaeks zu zahlen, und zwar ohne weiteren Schadenersatz vorbehalthch der

in den Artikeln 85 und 86 vorgesehenen Ausnahmen.
Die Entschadigung darf jedoch nicht ibersteigen:
" a) wenn die ganze Sendung durch die Beschidigung entwertet ist,
den Betrag, der im Fall des Verlustes der ganzen 8endung zu zahlon ‘wiire; -
b) wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschidigung entwertet ist,

den Betrag, der im Fall des Verlustes dieses Teils der Sendung zu zahlen
wiire,

Bundesblatt. 77, Jahrg, Bd. L . 43
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Artikel 34,

Hohe der Entschidizung fiir Reisegepick bei verspiteter Auslieferung.

§ 1. Bei verspiteter Auslieferung hat die Eisenbahn, falls der Reisende
nicht nachweist, dass ein Jchaden aus dieser Verspiitung entstanden ist, eine
Entschidigung von 0. 10 Fr. fiir dag Kilogramm des Rohgewichts des Gepicks,
soweit es verspiitet ausgeliefert worden ist, fir jo angefangene 24 Stunden
von der Abforderung an gerechnet, hochstens aber firr 14 Tage, zu zahlen.

© § 2. Wird der Nachweis erbracht, dass ein Schaden aus der Verspitung
entstanden ist, so ist fiir diesen Schaden eine Entschiidigung zu zahlen, die
das Vierfache der in § 1 dieses Artikels bestimmten Pauschalentschadlgung
nicht iibersteigen dart.

§ 8. Diein den §§ 1 und 2 dieses Artlkels vorgesehenen Entschidigungen
kénnen nicht neben der bei ginzlichem Verlust zu leistenden Entschadlgung
verlangt werden.

Bei teilweisem Verlust sind sie gegebenenfalls fir den nicht verloren ge- .
gangenen Teil zu entrichten.

Bei Beschidigung treten sxe gegebenenfalls neben die im Artikel 88 vor-
gesehene Entschidigung.

Artikel 35.
Angabe des Interesses an der Lieferung.

§ 1. Fiir jede Gepdcksendung kann das Interegse an der Lieferung ange-
geben werden, Der Betrag ist auf dem Gepickschein zu vermerken.

In Ermanglung einer entgegenstehenden Vorachrift der Tarife muss die
angegebene Summe in der Wahrung des Versandstaates ausgedriickt werden.

§ 2. Bs wird eine besondere Gebiibr von einem Viertel vom Tausend'
der angegebenen Summe tir je angefangene 10 km erhoben.

Die Tarife kénnen die Gebiihr herabsetzen, auch einen Mmdesterhebungs-
betrag festsetzen. .

§ 8.. Ist das Interesse an der Lieferung angegeben, so kann be1 verspiiteter-
Auglieferung beansprucht werden:

@) wenn nicht nachgewiesen wird, dass ein Schaden aus dieser Verspi-
tung entstanden ist, bis zur Hohe des angegebenen Interesses 0.20 Fr.
fiir das Kilogramm des Rohgewichts des verspiitet ausgelieferten Gepicks,.
fiir je angefangene 24 Stunden von der Abforderung an gerechnet, hoch~

. stens aber fiir 14 Tage; :

b) wenn der Nachweis erbracht wird, dass ein Schaden aus der Vel‘&patung'

. entstanden ist, eine Entschidigung bis zur Hohe des angegebenen TInter-
os8es. :
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Tst der Betrag des angegebenen Interesses geringer als die im Artikel 84
vorgesehenen Entschidigungen, so konnen diese an Stelle der unter o und b
erwihnten Betrige verlangt werden.

§ 4. Wird der Nachweis erbracht, dass ein Schaden aus einem giinzlichen
oder teilweisen Verlust oder aus einer Beschidigung des Gepicks entstanden
ist, das den Gegenstand einer Angabe des Interesges an der Lieferung bildet,
g0 kann ausser der in den Artikeln 81 und 38 vorgesehenen Entschidigung
Schadenersatz bis zur Hohe der angegebenen Summe beansprucht werden.

’

Artikel 36.

Hiohe der Entschiidigung bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn,

In allen Fillen, in denen der géinzliche oder teilweige Verlust, die Beschidi-
gung oder die verspiitete Auslieferung auf Vorsatz oder grobe Fahrldssigkeit
der Eisenbahn zuriickzufithren ist, ist der Schaden jeweils bis zum Doppelten
der in den Artikeln 81, 88, 84 und 85 vorgesechenen Hochstbetrige zu ersetzen,

Artikel 37.

Verzinsang der Entschidigungsbetrige.

Der Reisende kann sechs vom Hundert Zinsen der ihm auf einen Gepick-

schein gewihrten Entschidigung verlangen, sofern sie den Betrag von 10
Franken ihersteigt.

. Diege Zingen launfen vom Tage der im Artikel 40 vorgesehenen Reklamation
oder, wenn keine Reklamation vorausging, vom Tage der Klageerhebung an.

Artikel 38.
Riickerstatinng der Entschidigung.

Jede zu Unrecht empfangene Entschidigung ist zuriickzuerstatten.

Ausgerdem hat' die Eisenbabn im Falle eines Betruges unbeschadet der
strafrechtlichen Folgen Anspruch auf Zshlung einer Summe, die dem zu Un-
recht gezahlten Betrage gleichkommt,

Artikel 39.

Haftung der Eisenbabn fiir ihre Leute.
Die Bisenbahn haftet fiir ihre Leute und fiir andere Personen, deren sie sich
bei der' Austihrung der von ihr ibernommenen Beforderung bedient.
‘Wenn indessen Bahnangestellte auf Verlangen eines Reisenden Verrich-

tungen ausiben, die der Bahn nicht obliegen, gelten sie als Beauftragte des
Reigenden, fiir den sie tatig sind.
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Kapitel II.

Reklam'at_ion.en. Kiagen. Verfahren bei Rechtsstreitigkeiten aus dem
Befdrderungsvertrag. Verjéhrung der Anspriiche aus dem Beférderungsverirag.

Artikel 40.

Reklamationen.

8 1. Ausserget'ichtliche Angpriiche ans dem Beforderungsvertrag ‘miissen
schriftlich bei der in- Artikel 42 niher bezeichneten Eisenbahn angebra.cht
werden.

§ 2. Zur Qeltendmachung sind die gemiss Artikel 41 zur Erhebung der
Klage gogen die Fisenbahn berechtigten Personen befugt.

§ 8. Der Berechtigte muss den Fahrausweis, den Gepiickschein und son-
stige Belege, die er seiner Reklamation beifiigen will, in Urschrift oder Abschrift
vorlegen, - Abschriften auf Verlangen der Elsenba,hn in gehorig beglaubigter
Form,

Die Fisenbahn kann bei der endgiiltigen Erledigung der Reklamation
die Riickgabe der Fahrausweise und Gepickscheine verlangen.

. Artikel 41. |
‘Zur Erhebung der Klage gezen die Eisenbahn berechfigte Personen.
Zur gerichtlichen ‘Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn
ist nur befugt, wer den Fahrausweis oder den Gepickschein vorweist oder,

wenn er den Fahrausweis oder den (epickschein nicht beibringen kann, seine
Berechtigung nachweist.

Artikel 42

Eisenbahnen, gegen welche die Klagen zn richten smd Zustamhgkelt

§1. Anspriiche auf Riickerstattung von Zahlungen, die auf Grund des Befor-
derungsvertrags geleistet sind, konnen nur gegen die Eisenbahn genchthch
geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben hat.

§ 2. Sonstige Anspriche aus dem Beférderungsvertrag konnen nur gegen
die Abgangsbahn, die Bestimmungsbahn oder diejenige Eisenbahn gerichtlich
goltend gemacht werden, auf deren Strecke sich die den Anspruch begriindende
Tatsache ereignet hat,

Auch wenn die Bestlmmungsbahn das Gepick nicht erhalten hat kann
sie gleichwohl gerichtlich in Anspruch genommen werden. .

TUnter den bezeichneten Eisenbahnen steht dem Klager ‘die Wahl m; ‘mib
der Erhebung der Klage erlischt das Wahlrecht.
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§ 8. Die Klage kann, wenn nicht in Staatsvertrigen oder Konzessionen
ein anderes bestimmt ist, nur vor den zustéindigen Gerichten des Staates er-
hoben werden, dem die beklagte Eisenbahn angehort.

Betreibt ein Eigenbahnunternehmen mehrere Eisenbahnnetze mit selb-
stéindiger Betriebsverwaltung in verschiedenen Staaten, so wird jedes dieser
Eisenbahnnetze als besondere Eisenbahn im Sinne dieser Vorschrift angesehen.

§4. Trn Wege der Widerklage oder der Einrede konnen Anspriiche auch gegen
eine andere als die in den §§ 1 und 2 bezeichneten Eisenbahnen erhoben werden,
wenht sich die Klage auf denselben Beforderungsvertrag griindet.

§ 5. Die Vorschriften dieses Artikels finden keine Anwendung auf den
Riickgriff der Eisenbahnen gegeneinander nach Massgabe des Kapitels III
dieses Titels.

Artikel 43.

Fesistellung eines teilweisen Verlustes oder einer Beschidigung des Reisegepiicks.

§ 1. Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschédigung des Gepicks von
der Eisenbahn entdeckt oder vermutet oder vomn Reisenden behauptet, so hat
die Eigenbahn den Zustand und das Gewicht des Gepicks und, soweit dies
moglich ist, den Betrag, die Ursache und den Zeitpunkt des Schadens sofort,
womdglich in Gegenwart des Reisenden, durch eine Tatbestandsaufnahme fest-
zustellen. :

Dem Reigenden ist auf sein Verlangen eine Abschrift der Tatbestands-
aufnahme auszuhiindigen.

§ 2. Wenn der Reisende die Feststellungen der Tatbestandsanfnahme nicht
anerkennt, kanu er verlangen, dass der Zustand und das Gewicht des Gutes,
die Schadensursache sowie der Betrag des Schadens gemiss den Gesetzen
und Reglementen des Staates, in dem die Auslieferung stattgefunden hat,
gerichtlich festgestellt wird.

§ 8. Bei Verlust eines Gepiickstiicks ist der Reisende, um die Nachforschun-
gen der Eisenbahn zu erleichtern, verpflichtet, eine moglichst genaue Beschrei-
bung des verloren gegangenen Gepiickstiicks zn geben,

Artikel 44.

Erloschen der Anspriiche gegen die Eisenbahn aus dem Gepidckhbeftrderungs-
vertrag.

§ 1. Mit der Abnahme des Gepiicks sind alle Anspriiche gegen die Eisen-
bahn aus dem Gepickbeforderungsvertrag erloschen.

§ 2. Jedoch erloschen nicht:

1. Entschiddigungsanspriiche, bei denen der Reisende nachweist, dass
der Schaden durch Vorsatz oder grobe Fahrléssigkeit der Hisenbahn herbei-
gefithrt worden ist;
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2. Entschadxgungsanspruche wegen verspateter Auslieferung, wenn sie
an eine der in Artikel 42, § 2, bezeichneten Fisenbahnen innerhalb einer Frist

von nicht mehr als vierzehn Tagen, den Tag der Abnahme nicht mitgerechnet,
angebracht werden; .

3. Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen Verlustes oder Beschidigung:

a) wenn der Verlust oder die Beschidigung vor der Abnahme des Gepiicks
durch den Reisenden gemiiss Artikel 43 festgestellt ist;

b) wenn die Feststellung, die gemiss Artikel 48 hiitte erfolgen milegen, nur
durch Verschulden der Eisenbahn unterblieben ist;

4. Entschidigungsangpriiche wegen #iussetlich nicht erkennbarer Schiden,
die erst nach der Abnahme festgestellt worden sind, jedoch nur unter nach-
stehenden Voraussetzungen:

a) dass gich die Eisenbahn dem Reisenden gegeniiber nicht zur Feststellung °
des Zustandes des Gepiicks auf der Bestimmungsstation bereit erklirt
- hat;

b) dass unverziiglich nach der Entdeckung des Schadens und spiitestens
drei Tage nach der Abnahme des Gepiicks der Antrag auf Feststellung
gemiiss Artikel 48 angebracht wird; _

¢) dass der Reisende beweist, dass der Schaden in der Zeit zwischen der
Annahme zur Beforderung und der Auslieferung entstanden ist:

5. Anspriche aut Riickerstattung geleisteter Zahlungen.

§ 8. Der Reisende kann die Abnahme des Gepicks so lange verweigern,
bis seinem. Antrag auf Feststellung der behaupteten Schiden stattgegeben ist.

Vorbehalte bei der Abrahme des Gepéicks sind wirkungslos, sofern sie nicht
von der Hisenbahn anerkannt sind. :

§ 4. Wenn von mehreren im Gepiickschein verzeichneten Stiicken bei der
Ausglieferung einzelne fehlen, so kann der Reisende, ehe er die anderen annimmt,
von der Eisenbahn eine Bescheinigung hieriitber verlangen.

§ 5. Die Hattung fiir génzlichen Verlust erlischt, wenn das Gepéick nicht
binnen 6 Monaten nach der Ankunft des Zuges, zu dem es aufgegeben war,
auf der Bestimmungsstation abgefordert wird, unbeschadet der Verpflichtung
der Eisenbahn, den Reisénden auch spiiter zu benachrichtigen, falls das Gepick-
stiick wiedergefunden wird und die zur Ermittlung der Adresse des Reisenden
notigen Merkmale trigt.

Artikzel 45,

Verjdhrung der Klagen aus dem Beforderungsverirag.

§ 1. Klagen aus demi Beférderungsvertrag verjihren in einem Jahr, wenn
die geschuldete Summe nicht bereits durch Anerkenntnis, Verglewh oder gencht- :
liches Urteil festgestellt worden ist.
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Die Verjahrung betrigt indessen drei Jahre, wenn es sich um Klagen
wegen eines durch Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit verursachted Schadens
oder wegen des in Artikel 38 erwihnten Falles des Betruges handelt.

§ 2. Die Verjihrung beginnt:
a) bei Entschidigungsanspriichen wegen teilweisen Verlustes, Beschadigung
oder verspiiteter Auslieferung
mit dem Tage der Auslieferung;
b) bei Entschidigungsanspriichen wegen ganzlichen Verlustes
mit dem Tage, an dem die Auslieferung hitte erfolgen sollen;
¢) bei Anspriichen auf Zahlung oder Riickerstattung von Beférderungs-
und Nebengebithren oder von Zuschligen oder auf Berichtigung bei
unrichtiger Tarifanwendung oder bei Rechenfehlern
mit dem Tage der Zahlung oder, wenn keine Zahlung stattgefunden
~ hat, mit dem Tage, an dem sie hiitte erfolgen sollen;

4) bei Anspriichen auf Zahlung eines von der Zollbehorde verlangten Zu-
_gchlags

mit dem Tage, an dem die Zollbshorde das Verlangen gestellt hat;
-¢) bei sonstigen, die Peérsonenbefdrderung betreffenden Anspriichen

mit dem Tage des Ablaufs der Giiltigkeitsdauer des Fahrausweises.

Der als Beginn der Verjiihrung bezeichnete Tag ist in der Frist nicht einbe-
griffen.

§ 8. Wenn der Reisende eine schriftliche Reklamation gemiss Artikel 40
bei der Eisenbahn eingereicht hat, wird der Lauf der Verjihrung gehemmt.
Der Lauf beginnt wieder mit dem Tage, an dem die Eisenbahn die Reklamation
durch schriftlichen Bescheid zuriickgewiesen und die der Reklamation etwa
beigefiigten Belege zuriickgegeben hat. Der Beweis des Eingangs der Rekla-
mation oder des Bescheides und der Riickgabe der Belege liegt dem ob, der sich
auf diese Tatsachen beruft.

Weitere Reklamationen hemmen die Verjihrung nicht.

§ 4. Vorbshaltlich Vorstehender Bestimmungen gelten fiir die Hemmung
und die Unterbrechung der Verjihrung die Gesetze und Reglemente des Staates,
wo die Klage angestellt wird.

Artikel 46.

‘Unzulissigkeit der Geltendmachung erloschener oder verjihrter Anspriiche.

Anspriiche, die gemiiss den Artikeln 26, § 10, 44 und 45 erloschen oder ver-

. Jabrt sind, kénnen auch nicht im Wege einer Widerklage odet einer Einrede
geltend gemacht werden,

-

A ot e
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_ Kapitel III
Abrechnung. Ruckgriff der Eisenbahnen gegeneinander.
Artikel 47.

Abrechnung zwischen den Eisenbahnen.

Jedo Eisenbahn hat den iibrigen beteiligten Eisenbahnen die 1hnen 20
kommenden Anteile an den Beférderungggebiihren zu bezahlen, die sie erhoben.
hat oder hitte erheben miissen.

Artikel 48.

Rilckeriff bei Entschiidigung Hir giinzlichen oder teilweisen Verlust oder
Beschidigung.

§ 1. Hat eine Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens eine Entschadigung fir ginzlichen oder teilweisen Verlust oder Be-
schidigung des Gepicks geleistet, so steht ihr der Rickgriff gegen die an der
Befﬁrderung beteiligten Eisenbahnen nach Magsgabe folgender Bestimmungen zu =

a) die Eisenbahn, die den Schaden allein verursacht hat, haftet auaschhess-
lich dafir;

b) haben mehrere Fisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede Eisen-
bahn fiir den von ibr verursachten Schaden. Ist eine solche Unterschei-
dung nach den Umsténden des Falleg nicht moglich, s0 bestimmen sich
ihre Anteile an der Entschidigung nach den Grundsiitzen unter ¢);

¢) wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass eine oder mehrere Eigen-
bahnen den Schaden verursacht haben, go haften stimtliche an der Befor-
derung beteiligten Eisenbahnen mit Ausnahme derjenigen, die beweisen,
dass der Schaden auf ihrer Strecke nicht verursacht worden ist; die Ver-

- teilung erfolgt nach dem Verhiltnis der Tarifkilometer. -

§ 2. Bei Zshlungsunfihigkeit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie
entfallende, aber von ihr nicht bezahlte Anteil unter alle anderen an der Befor-
derung beteiligten Eisenbahnen nach Verhiltnis der Tarifkilometer verteilt.

- Artikel 49.
Riickgriff bei Entschadigung fiir Uberschreitung der Lieferfrist.

_ Die Vorschriften des Artikels 48 finden auch bei Entechidigung fir ver-
spitete Auslieforung Anwendung. Wird die Verspitung durch Unregelmiigsige
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keiten veranlasst, die im Bereich mehrerer FEisenbahnen festgestellt worden sind,
so ist die Entschiidigung unter diese Eisenbahnen nach Verhiltnis der Zeitdauer
der auf ihren Strecken vorgekommenen Verspitung zu verteilen.

Artikel 50,

Veriahren bei Rﬁckgri.’&en.

§ 1. Keine Eisenbahn, gegen die nach Artikel 48 oder 49 Riickgriff genom-
men wird, ist befugt, die Rechtmissigkeit der durch die riickgriffnehmende
Eisenbahn geleisteten Zahlung zu bestreiten, wenn iber die Entschidigung
gerichtlich entschieden worden ist, nachdem der Eigsenbahn in gehoriger Weise
der Btreit verkindet und ihr die Moglichkeit gegeben war, in dem Rechtastreit
zu intervenieren. Der Richter der Hauptsache hestimmt nach den Umstinden
des Falles die Frigten fiir die Streitverkindung und fir die Intervention.

§ 2. Die den Ritckgriff nehmende Eisenbahn hat simtliche beteiligten
Eigsenbahnen, mit denen sie sich nicht gitlich geeinigt hat, in einer und der-
selben Klage zn belangen, widrigenfalls das Recht des Rickgriffs gegen die nicht
belangten Fisenbahnen erlischt.

§ 8. Der Richter hat in ein_em und demselben Verfahren itber alle Riick-
griffe, mit denen er befasst ist, zu entscheiden.

§ 4. Den beklagten Eisenbahnen steht ein weiterer Rickgriff nicht zu.

§ 5. Die Verbindung des Riickgriffverfahrens mit dem Entschidigungs-
verfahren ist unzuldssig. _

Artikel 51.
Zust'a;ndigkeit im Riickgriffsveriahren.

§ 1. Der Richter des Wohnsitzes der Eisenbahn, gegen die der Riickgriff
genommen wird, ist fiir alle Ruckgriffsanspriiche ausschliesslich zustindig.

§ 2. Jst die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die
klagende Eisenbahn die Wahl unter den nach § 1 dieses Artikels zustéindigen
Richtern.

Artikel 52,

Besondere Vereinbarungen fiber den Riiokgﬁif.

Die Befugnis der Eisenbahnen, iiber den Riickgriff im voraus oder im ein-
zelnen Falle andere Vereinbarungen zu treffen, bleibt unberithrt,
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. Titel IV.
Yerschiedene Yorschriften.

Artikel 53,

Anwendung des inneren Rechts.

Soweit in diesem Ubersinkommen keine Bestimmungen getroffen sind,
finden die Gesetze und Reglemente firr den inneren Verkehr jedes Staates An-
wendung. :

Artikel 54,

Allgemeine Vorschriffen iiber das Verfahren.

In allen Rechtsstreitigkeiten, zu denen die diesem Ubereinkommen
unterworfenen Befoérderungen Anlass geben, richtet sich das Verfahren nach
dem Recht des zustindigen Richters, soweit nicht durch dieses Ubereinkommen
andere Bestimmungen getroffen gind..

Artikel 55.

Vollstreckbarkent von Urteilen. Beschlagnahmen und Slcherstellungen

§ 1. Urteile, die auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens
von dem zustindigen Richter infolge eines kontradiktorischen oder eines
Versdumnisverfahrens erlassen und nach den fiir den urteilenden Richter
massgebenden Gesetzen vollstreckbar geworden sind, erlangen im Gebiete
jedes anderen Vertragsstaates Vollstreckbarkeit, sobald die in diesem Staat
vorgeschriebenen Formlichkeiten erfullt sind. Iine sachliche Nachpriifung
des Inhalts ist nicht zuldssig.

Auf nur vorliufiz vollstreckbare Urteile findet diese Vorschrift keine
Anwendung, ebensowenig auf solche Bestimmungen eines Urteils, durch die
der Kliger, weil er im Rechtsstreit unterliegt, ausser in dessen Kosten zu einer -
weiteren  Entachidigung verurteilt wird.

§ 2. Aus einer internationalen Beférderung herriahrende Forderungen
einer Eisenbahn gegen ecine andere Eigsenbahn, die micht dem gleichen Staat
angehort wie die erstere, konnen nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte
des Staates, dem die forderungsberechtigte Eisenbahn angehort, mit Arrest
belegt oder gepfindet werden. :

§ 8. Das rollende Material einer Eisenbahn mit Einschluss simtlicher
beweglichen, der betreffenden Eisenbahn geh¢renden Gegenstinde, die zu
diesem Material gehoren, kann im Gebiet eines anderen Staates als desjenigen,
dem die betreffende Eisenbahn angehort, nur auf Grund einer Entscheidung
der Gervichté des Staates, dem die betreffende Elsenbahn angehort, mit Arrest
belegt oder gepfindet werden.
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§ 4. Fine Bicherstellung fiir die Kosten des Rechtsstreits kann bei Klagen,
die auf Grund des internationalen Beférderungsvertrags erhoben werden, nicht
gefordert werden.

Artikel 56.
Wihrungen, Umrechnungs- und Annahmekurse fiir fremde Wihrungen.

§ 1. Alg Franken im Sinne dieses Ubereinkommens oder seiner Anlagen

gelten Goldfranken im Werte von
Amerika. b1

§ 2. Die Eisenbahn hat die Kurse, zu denen sie die in auslindischer Wah-
rung ausgedriickten Betrige, die in inlindischer Wihrung bezahlt werden,
. umrechnet (Umrechnungskurse), durch Schalteraushang oder auf sonstige
geeignete Weise bekanntzugeben.

§ 8. Ebenso hat eine Eisenbahn, die fremdes Geld in Zahlung nimmt,
die Kurse bekanntzugeben, zu denen sio es annimmt (Annahmekurse).

Golddollar der Vereinigten Staaten von

Artikel 57.
'Einrichtung eines Zentralamtes fiir die internationale Eisenbahnbefordernng.

§ 1. Um die Ausfithrung dieses Ubereinkommens zu erleichtern und zu
sichern, wird ein Zentralamt fir die internationsale Eigenbahnbeférderung
errichtet, das die Aufgabe hat:

a) die Mitteilungen eines jeden der vertragschliessenden Staaten und einer
jeden der beteiligten Eisenbahnen entgegenzunehmen nnd sie den tbrigen
Staaten und Figenbahnen zur Kenntnis zu bringen; :

b) Nachrichten aller Art, die fiir das internationale Beforderungswesen von
Wichtigkeit sind, zu sammeln, zusammenzustellen und zu vertffentlichen ;

¢) auf Verlangen der Parteien Entscheidungen iiber Streitigkeiten der Eisen-

. bahnen untereinander zu treffen;

d) die durch den internationalen Verkehr bedingten finanziellen Beziehungen
zwischen den beteiligten Eisenbahnen sowie die Einziehung riickstandig
gebliebener Forderungen zu erleichtern und in dieser Hinsicht die Sicher-
heit des Verhsltnisses der Eisenbahnen untereinander zu fordern;

¢) die geschiiftliche Behandlung der Vorschlige zur Abénderung dieses
Ubereinkommens zu iibernehmen und, wenn ein Anlass dazu vorliegt,
den Zusammentritt von Konferenzen (Artlkel 60) vorzuschlagen.

§ 2. Ein besonderes Reglement, das die Anlage IT zu diesem Ubereinkom-
men bildet, trifft Bestimmung uber Sitz, Zusammensetzung und Organisation
dieses Amts sowie iber die zur Ausitbung seiner Titigkeit notigen Mittel.
Dieses Reglement und die an ihm durch Vereinbarung .aller Vertragsstaaten
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vorgenommenen Anderungen haben dieselbe Geltung und Gultigkeitsdauer
wie das Ubereinkommen selbst.

Artikel 58.

. Liste der dem Ubereinkommen unterstehenden Strecken,

§ 1. Das in Artikel 57 bezeichnete Zentralamt hat die Liste der diesem
Ubereinkommen unterstehenden Strecken aufzustellen und auf dem laufenden
zu halten. Zu diesem Zweck erhélt es von den Vertmgsstaaten die Mitteilungen
iiber die Eintragung oder Streichung von Btrecken einer Eisenbahn oder einer
der in Artikel 2 bezeichneten Unternehmungen.

§ 2. Xine neue Strecke nimmt am internationalen Beforderungsdienst
erst nach Ablauf eines Monats vom Tage der vom Zentralamt an die anderen .
Btaaten gerichteten Mitteilungen @ber ihre Entragung an teil.

§ 8. Das Zentralamt gtreicht eine Strecke, sobald derjenige Vertragsstaat,
auf dessen Ersuchen diese Strecke in die Liste aufgenommen worden ist, ihm
mitgeteilt hat, dass sie nicht mehr in der Lage ist, den durch das Ubereln-
kommen auferlegten Verpflichtungen nachzukommen,

§ 4. Jede Eisenbahn ist, sobald sie vom Zentralamt die Nachricht von der
erfolgten Streichung erhalten hat, ohne weiteres berechtigt, mit der gestrichenen
Btrecke alle sich aus der internationalen Beforderung ergebenden Beziehungen
abznbrechen. Die bereits in der Ausfithrung begriffenen Beforderungen sind
jedoch vollstindig auszufithren.

Artikel 59,

Zulassung neuer Staaten,

§ 1. Ein an diesemn Ubereinkommen nicht beteiligter Staat, der ihm bei-
treten will, richtet seinen Antrag an die schweizerische Regierung, die ihn allen
Vertragsstaaten mitteilt unter Beiftigung einer Ausserung des Zentralamts
iiber die Lage der Eisenbahnen des antragstel]endPn Staats hingichtlich der
internationalen Beférderung.

§ 2. Wenn'innerhalb einer Frist von sechs Monaten nach Ahsendung dieser
Mitteilung nicht mindestens zwei Btaaten der schweizerischen Regierung ihren
Widerspruch bekanntgegeben haben, ist der Antrag rechtsverbindlich ange-
nommen und macht die schweizerische Regierung dem Antragsteller und allen
Vertragsstaaten hiervon Mitteilung.

Andernfalls teilt die schweizerische Regierung allen Staaten und dem
Antragsteller mit, dags die Priffung des Antrags vertagt ist.

§ 8.. Jeder Beitritt wird einen Monat nach dem Tage der von der schwelze-
rischen Regierung versandten Mitteilung wirksam.
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Revigion des Ubereinkommens.

Die Vertreter der Vertragsstaaten treten zur Revision des Ubereinkommens
auf Einladung der schweizerischen Regierung spitestens fimf Jahre nach dem
Inkrafttreten der auf der letzten Konferenz beschlossenen Anderungen zu-
Ssammen.

Auf Verlangen von mindestens einem Drittel der Vertragsataaten ist eine
Konferenz schon frither einzuberufen.

Artikel 6].
Zusatzbestimmungen. '

§ 1. Die von den einzelnen dem Ubereinkommen angehérenden Staaten
©oder Eisenbahnen zur Ausfithring des Ubereinkommens etwa erlassenen Zu-
ﬁatzbestlmmungen gind dem Zentralamt mitzuteilen.

§ 2. Die Verembarungen itber die Annahme dieser Besbxmmungen kénnen
auf den Eisenbahnen, die thnen beigetreten sind, in der in den Gesetzen und
Reglementen jedes Staates vorgeschriebenen Form in Kraft gesetzt werden;
sie konoen aber die Vorschriften des Ubereinkommens nicht abindern.

Thre Einfithrung ist dem Zentralamt mitzuteilen.

Artikel 62.
‘Daner der durch den Eintritt zum  bereinkommen eingegangenen Verpflichtangen.

§ 1. Die Dauer dieses Ubereinkommens ist unbeschrinkt. Jedoch kann
Jeder Vertragsstaat unter den nachstehenden Bedingungen zuriicktreéen:

Das Ubereinkommen ist bis zum 81. Dezember des funften Jahres nach
dem Tage seines Inkrafttretens fir jeden Vertragsstaat verbindlich. Jeder
Staat, der nach Ablauf dieser Frist zuriickzutreten wiinscht, hat diese Absicht
WGnigstens ein Jahr vorher der schweizerischen Regierung mitzuteilen, die allen
Vertragestaaten davon Kenntnis gibt.

In Ermanglung einer Kiindigung innerhalb der bezeichneten Frist er-
streckt sich die Verpflichtung ohne weiteres auf weitere drei Jahre, und so fort
von drei zu drei Jahren, sofern nicht wenigstens ein Jahr vorher auf den 31. De-
zember des letzten Jahres eines der dreijihrigen Zeitriume gekindigt wird.

§ 2. Fir die nenen Staaten, die im Laufe des fanfjahrigen oder sines der
«dreijihrigen Zeitriume zugelassen werden, ist das Ubereinkommen bis zam Ende
‘dieses Zeitranms und weiter bis zum Fnde jedes folgenden Zeitraums verbind-
lich, sofern sie nicht wenigstens ein Jahr vor dem Ablauf eines Zeitraums ihren
Ricktritt erklirt haben.
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Artikel 63. y
Texte des Ubereinkommens nund deren Verhilinis zueinander.
Dieses Ubereinkommen ist dem diplomatischen Gebrauch entsprechend

in franzosischer Sprache abgeschlossen und gezeichmet.

~ Dem franzosischen Text sind ein deutscher und ein italienischer Text
beigefigt, die als amtliche Ubersetzungen gelten.
~ Bei Nichtithereinstimmung entscheidet der franzosische Text.

Zu Urkund dessen haben die obgenannten Bevollméchtigten und der
Delegierte der Regierungskommission des Saarbeckengebietes das gegen-
wiirtige Ubereinkommen unterzeichnet,

Bo- geschehen zn Bern, den dreiundzwanzigsten Oktober eintausendneun-
huandertvierundzwanzig, in einer einzigen Urschrift, die im Archiv der Schwei-
zerischen Eidgenossenschaft - hinterlegt und von der jeder der unterzeichneten
Michte eine amtliche Ausfertigung zugestellt werden wird. :

(Folgen die Unterschriften.)
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Anlage I
a H Artikel
Gepackscheinmuster. | (Artikel 20)
Das Muster besteht aus drei zom Durchpausen singerichteten Bldttern mit nachstehendem Aufdruck:
1. Blatt
A
Nr. ..o Internationale Gepicksendung. ¢
""""""""""" (Name der Bisenbahnverwaltuog)
Gépiiaksch_eln-summ
. L) ¢ Y nach e .
L1117 ol U U
2 y
=l | wirkliches Gepickfracht :
; Bawicht -
gy ' iy bg;acfmt,;hg ohne Freigephek fir ... ke ||
' in Einhelten
T o 10 kg mit Freigeplick flir ..... e o0
.-----. Interesse an der Lieferung . . . . . ... ]
---------- Nebengeblhren .
Erhebungsbetrag . . . . . . . . . . . o oo e ) ll
Y =—— =
—@& 150 Inm Mm— >
2. Blatt.

Internationale Gepicksendung.

Geplickbegieitschein
-------------------------------------------------- BCH oo e
1ok doe | Wirklichas Geplickfracht
Gowicht g
ky be‘:;ﬁf,ﬁf;ng [ ohne Frefgeptick fir _...kg || .
in Einheiten ) 7 —
zZu 10 kg l ml.t Freigepick ftir ... kg ... ]..-

Nebengebtthren

Erhebnngsbetrag

.

»

-

L
Die Eisenbahnen kténnen diese Rubrik nach Bedarf erginzen,
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3. Blatt, Vorderseite.

Interpationale Geplicksendung.

(Name der Eigenbahuverwaltung.)

Gepickempliangsschein

Datum 2o dor | 200 dor Wirkliohes Gepickfracht

""""" Far |t | Sl Fracht- ' :

""""" answeisy | stlicks ku bereehnung ] ohne Freigepiick fur ...~ kg {.....__{... ..

- in Eisheiten igepiek far ...

eimelt 1 mit Freigepick for .... kg

Zug Nr

| = = Interesse an der Lieferung
---------- Nebengebithren .
Erhebungsbetrag . .

§. Blatt, Ruckseite.

Fur die Beforderung gelten das Internationale ["Ibereinkommen_'_'ﬂber
den Eisenbahn-Personen- und -Gepéckverkehr und die it Betracht kommenden
Tarife.

Der Reisende ist verpflichtet, der zoll-, stener-, finanzamtlichen, polizei-
lichen und sonstigen verwaltungsbehordlichen Abfertigung scines Gepicks
beizuwohnen, soweit- nicht von den zustindigen Eisenbahnen Ausnahmen zu-
gelassen sind. '

Gegen Riickgabe dieses Scheins wird das umseitig bezeichnete Gepick
_ auggeliefert. o : C

(Folgen die Unierschrifien,)

c
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Anlage II
(Artikel 57)

Reglement fiir das Zentralamt fir die internationale
Eisenbahnbeforderung,.

Artikel 1.

§ 1. Das Zentralamt fir die internationale Eisenbahnbeférderung hat
seinen Bitz in Bern. Die Organisation des Zentralamts im Rahmen derim Art, 57
des Ubereinkommens getroffenen Bestimmungen sowie die Aufsicht tiber seine
Geschiftsfithrung werden dem schweizerischen Bundesrat iibertragen.

§2. Die Kosten des Zentralamts werden von den Vertragsstaaten nach dem
Verhiltnis der Linge der Kisenbahnstrecken oder der Strecken getragen, die
von Unternehmungen betrieben werden, die zur Beteiligung an den nach den
Bedingungen des Ubereinkommens ausgefiithrten Beforderungen zugelassen sind.
Indessen tragen die Schiffahrtsunternehmungen nur nach Magsgabe der Hilfte
ihrer Streckenlingen zu den Kosten bei. Der Beitrag jedes Staates betrigt
hochstens 0. 80 Fr. fir das Kilometer, Die Hohe des auf jedes Kilometer -
Eisenbahnstrecke entfallenden Jalreskredits wird fiir jedes Geschiiftsjahr
durch den schweizerischen Bundesrat nach Anhorung des Zentralamts und
unter Beriicksichtigung der bestehenden Verhiiltnisse und Bedirfnisse fest-
gesetzt, Der Kredit wird stets in ganzer Hohe erhoben. Wenn die tatsdchlichen
Ausgaben des Zentralamts den Betrag des auf dieser Grandlage berechmeten
Kredits nicht erreicht haben, ist der nicht ausgegebene Rest dem Pensions-
und Unterstitzungsfonds zuzufithren, dessen Zinsen zur Unterstiitzung oder
Entschidigung der Beamten und Angestellten des Zentralamts dienen sollen,
die wegen vorgeriickten Alters, infolge von Unfillen oder Krankheit dauernd
zur weiteren Erfillung ihrer Dienstpflichten unfihig werden.

Bei Vorlage dos jahrlichen Geschiftsberichts und der jihrlichen Kosten-
roechnung an die Vertragsstaaten wird das Zentralamt sie auffordern, ihren
Kostenbeitrag fiir das verflossene Geschittsjahr zu zahlen. Wenn ein Staat
bis zum 1. Qktober seinen Anteil nicht hezahlt hat, wird er ein zweites Mal
hierzu aufgefordert. Wenn diese Aufforderung erfolglos bleibt, hat das Zentral-
amt sie im Anfang des folgenden Jahres bei Ubersendung des Berichts @iber das
verflossene neue Geschiiftsjahr zu wiederholen. Wenn bis zum folgenden 1. Juli
auch diese Mahnung erfolglos geblieben ist, wird an den siumigen Staat eine
vierte Aufforderung gerichtet, um ihn zur Zahlung der beiden filligen Jahres-
beitriige zu veranlassen: wenn diese erfolglos bleibt, wird das Zentralamt dem
Staat drei Monate spiter mitteilen, dass, wenn die erwartete Zahlung nicht bis
zum Schluss des Jahres geleistet werde, seine Nichtzahlung als stillschweigende

Bundesblatt. 77. Jahrg. Bd. L T 44
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Erkliruang seines Willens, aus dem Ubersinkommen aunszuscheiden, angesshen
werden wiirde. Wenn diesem letzten Schritt bis zum 81. Dezember keine Folge
gegeben wird, wird das Zentralamt von dem stillschweigend durch den séumigen
Staat erklirten Wunsch, aus dem Ubereinkommen suszuscheiden Kenntnis
nehmen und zur Streichung der Strecken dieses Staates aus der Liste der zum
internationalen Verkehr zugelassenen Strecken schreiten.

Die nicht wiedererlangten Betrége sollen nach Méglichkeit aus den laufen-
den Mitteln, iiber die das Zentralamt verfiigt, gedeckt werden und kdnnen auf
vier Geschiiftsjahre verteilt werden. Der Teil des Fehlbetrages, der auf diese
Woeise nicht gedeckt werden kann, wird auf ein hesonderes Rechnungskonto
gebucht, mit dessen Betrag die fibrigen Btaaten im Verhiltnis der Kilometer-
zahl ihrer Strecken helastet werden, die zur Zeit der Rechnungsstellung dem
Ubeéreinkommen angehorten. Dabei wird jeder Staat in dem Ausmass beteiligt,
wie or bereits withrend des zweijshrigen Zeitraums, der mit dem Austritt des
siumigen Staats abschliesst, dem Ubereinkommen gleichzoitig mit ihm angehért
hat. Ein Staat, dessen Strecken unter den im vorhergehenden Absatz genannten
. Bedingungen gestrichen worden sind, kann sie dem internationalen Verkehr
nur dann wieder unterstellen lassen, wenn er vorher die Sumimen, die er schuldig
geblicben ist, fir die betreffenden Jahre bezahlt, und zwar mit finf vom
Hundert Zingen, deren Lauf am Ende des sechsten Monats nach dem Tage
beginnt, an dem das Zentralamt ihn erstmals aufgefordert hat, die auf ihn ent-
fallenden Kostenbeitrige zu zahlen.

Artikel 2.

%1. Das Zentralamt gibt eine Monatsschrift heraus, die die zur Anwendung
des Ubereinkommens notwendigen Mitteilungen enthilt, namentlich iiber die
Liste der Strecken der Eisenbahnen und anderen Unternehmungen sowis iiber
die von der Beforderung ausgeschlossenen Gegenstinde und ausserdem die
Nachrichten iiber Rechtsprechung und Statigtik, deren Veritfentlichung es fiir
zweckmiissig half.

§ 2. Die Zeitschrift erscheint in frangzosischer und deutscher Bprache.
Fin Stiick wird unentgeltlich jedem Vertragsstaat und jeder beteiligten Verwal-
tung zugesandt. Weitere gewiinschte Stiicke sind nach einem von dem Zentral-
amt festzusetzenden Preise zu zahlen. :

Artikel 3.

§ 1. Die aus dem internationalen Verkeéhr herrithrenden unbezahlt ge-
bliebenen Forderungen konnen von der fordernden Verwaltung dem Zentral-
amt zur Erleichterung der Eintreibung mitgeteilt werden. Zu diesem Zweck
fordert das Zentralamt die schuldnerische Transportunternehmung auf, die
geschuldete Summe zu begleichen oder die Griinde der Zahlungeverweigerung
anzugeben.



651

§ 2. Ist das Zentralamt der Ansicht, dass die Weigerung geniigend begriin-
det ist, so hat es die Parteien vor den zustindigen Richter zu verweisen,

§ 8. Wenn das Zentralamt der Ansicht ist, dass die SBumme ganz oder
teilweise wirklich geschuldet wird, so kann es nach Anhérung eines Sachver-
stindigen bestimmen, dags die schuldnerische Unternehmung die Schuld ganz
oder teilweise an das Zentralamt abzufithren hat; die so bezahlte Summe bleibt
bis nach Entscheidung der Sache durch den zustindigen Richter in Hinden des
Zentralamfts,

§ 4. Wenn eine Unternehmung innerhalb von zwei Wochen der Aufiur-
derung des Zentralamts nicht nachkommt, go ist an sie eine neue Aufforderung
unter Androhung der Folgen der Nichtbeachtung zu richten.

§ 5. Wird auch dieger zweiten Aufforderung nicht birmen zehn Tagen
entgprochen, so hat das Zentralamt an den Staat, dem die betreffende Unter-
nehmung angehort, eine mit Griinden versehene Mitteilung und zugleich das
Erguchen zu richten, die geeigneten Masgnabmen in BErwigung zu ziehen und
namentlich zu prifen, ob die S8trecken der schuldnerischen Unternehmung
weiter in der Liste zu belassen sind.

§ 6. Wenn der Staat, dem die schuldnerische Unternehmu.ng angehort,
erklirt, dass er trotz der Nichtzahlung die Strecken dieser Unternehmung
von der Liste nicht streichen zu lassen gedenkt, oder wenn er wihrend sechs
Wochen die Mitteilung des Zentralamts unbeantwortet lisst, so wird rechts-
wirksam angenommen, dags er die Gewihr firr die Zahlungsfihigkeit der ge-
nannten Unternehmung ibernimmt, soweit es sich um Forderungen aus dem
internationalen Verkehr handelt.

(Folgen die Unterschriften.)
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Protokoll.

Im Begriffe, zur Unterzeichnung des am heutigen Tage abgeschlossenen
internationalen Ubersinkommens iiber den Eisenbahn-Personen- und -Gep#ck-
verkehr zu schreiten, haben die unterzeichneten Bevollméchtigten, in Gegen-
wart und unter Beteiligung des Delegierten der Regierungskommission des
Baarbeckengebietes, das Nachstehende erklirt und vereinbart:

Das Ubereinkommen ist zu ratifizieren, und die Ratifikationsurkunden sind

“sobald als moglich in Bern zu hinterlegen; es wird zwischen den Staaten, die

es ratifiziert haben, in Kraft treten, sobald eine Vereinbarung hieriiber zwischen
den Regierungen dieser Staaten zustande gekommen sein wird.

Das gegenwiirtige Protokoll, das gleichzeitig wie das am heutigen Tage
vereinbarte Ubereinkommen zu ratifizieren ist, gilt als integrierender Bestandteil
dieses Ubereinkommens und hat dieselbe Geltung und Dauer wie dieses.

Zu Urkund dessen haben die Bevollmichtigten und der Delegierte der
Regierungskommission des Saarbeckengebietes dieses Protokoll unterzeichnet.

8o geschehen in Bern, den dreiundzwanzigsten Oktober eintausendneun-
hundertvierundzwanzig, in einer einzigen Urschrift, die im Archiv der Schwei-
gerischen Eidgenossenschaft hinterlegt und von der jeder der unterzeichneten
Michte eine amtliche Ausfertigung zugestellt werden wird.

(Folgen die Unterschriften.)
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