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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betrefiend
Konzession fiir eine Eisenbahn von Seebach (Oerlikon)
nach Ziirich.

(Vom 9. Juni 1876.)

Tit.!

Die projektirte Eisenbahn ist nach der Intention der Bewerber
dazu bestimmt, an die Linie der schweiz. Nationalbahn bei Oerli-
kon anzuschliecBen und denjenigen Transportverkehr an sich zu
ziehen, welchen die Nationalbahn (Singen-Konstanz-Winterthur-
Baden-Aarau-Zofingen) von und nach Ziirich zu vermitteln be-
fiahigt ist.

Die Linie zweigt aus der Nationalbahnstation Seebach (Oerlikon)
ab, welche als ca. 300 Meter nordwestlich von der Nordostbahn-
station Oerlikon situirt vorausgesezt wird, ersteigt parallel mit dem
Wipkinger Tunnelvoreinschnitt laufend mit 25 Y/o0 die Hohe von
Wipkingen, fillt von dort wieder mit 25%00 in das Limmatthal
hinab und erreicht iiber Unterstrall die Endstation Ziirich auf
dem rechten Limmatufer. In Unterstrafl ist ein Guter- und Per-
sonenbahnhof, in Zirich nur eine Personenstation und fir den
Fall einer entsprechenden finanziellen Betheiligung Seitens der
interessirten Gemeinden auf der Hohe zwischen Oerlikon und Wip-
kingen eine Haltstelle fiir Personen und Giiter projektirt.
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Vom Stationsende Seebach bis Stationsende Ziirich betrigt die
Linge der ganzen Linic 4380 Meter. Hicvon liegen 33,5 %0 hori-
zontal, die iibrigen 64,5%0 in einem Gefiille von 25%00. Die
Curven machen 272°%, der Gesammtlinge aus und haben als
Minimalradios 300 Meter. Die Kosten sind auf 2,500,000 oder
per Kilometer auf 570,776 Franken veranschlagt.

Ucber die Bedingungen der Konzession haben wir, da durch-
weg dic Normalkonzession acceptirt wurde, nur zwei Bemerkungen
zu machen,  Die Konzessionsdauer ist mit derjenigen fur die Na-
tionalbahnlinic Winterthur-Zotingen in Einklang gebracht. Zweitens
wird zur Vorsorge Einfiigung des bekannten Art. 18a, betreffend
Taxerhohung fir groBere Steigungen gewiinscht, obgleich die Pe-
tenten gegenwiirtig nicht glauben, jemals zur Erstellung von die
normalen Taxen ubersteigenden Tarifen zu gelangen.

Wir beantragen Ihnen Annahme des nachfolgenden Beschluf3-
entwurfes, und versichern Sie, Tit., neuerdings unserer vollkommensten
Hochachtung.

Bern, den 9. Juni 1876.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,

Der Bundesprisident:
Welti.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.
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(Entwurf)
Bundesbeschluss

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Seebach (Oerlikon) nach
Ziirich.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenosseuschaft,

nach Einsicht

1) eines Gesuches der Herren K. Walder, Regierungsrath in
Zirich, 8. Bleuler, Stadtprisident in Winterthur und Mithetheiligte,
vom 23. Mai 1876 ;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 9. Juni 1876,

beschliefBt:
Den Herren

K. Walder, Regierungsrath, in Zirich,

S. Bleuler, Stadtprisident, in Winterthur,

Joh. Benz, Ingenieur, in Oberstraf,

Jb. Hegner, Gemeinderathsprisident, in Kloten,

J. Brim, Kantonsrath, in Buchs,

R. Huggenberg, Stadtrath, in Winterthur,

S. Angst, Bezirksrichter, in Basserstorf,
wird zuhanden einer zu bildenden Gesellschaft die Konzession
fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von Seebach (Qerlikon)
nach Ztrich, mit eigener Endstation auf dem vechten Limmatufer,
unter den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bestimmungen
ertheilt.
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Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesceze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehirden iber den Bau und Befrieb
der schweizerischen Hisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird bis zum 1. Oktober 1953
ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Zirich.

Art. 4. Die Mchrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.

Act. 5. Binnen einer Frist von 6 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem DBundesrathe die vor-
schriftmifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Vor dem 1. Mai 1877 ist der Anfang mit den Erdarbeiten
fur dic Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 1. Mai 1879 ist die ganze konzessionirte
Linie zu vollenden und dem Betriebe zu ibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmi-
gung des Trace eine Absnderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fiirsovge fur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Zivich und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung b2hufs Erfillung ihrer Autgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Ver-
fiigung zu stellen.

Axt. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welehe in der Ausibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder ntthigenfalls entlassen werden.
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Art. 12. Die Beférderung von Personen soll tiglich mindestens
dreiral nach beiden Richtungen von einem Endpunkte der Bahn
zum andern und unter Anbalt bei allen Stationen crfolgen.

Personenziige, cinschlieflich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von mindestens 24 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine gevingere Fahrge-
schwindigkeit darf nur in Folge besoniderer Bewilligung  des
Bundesrathes zur Anwendung gelangen.

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betrichserdffnung
dem Bundesrathe vorzulegende Transporirezlement soll nicht vor
ausgesprochener Genehmigung in Vollsug gesest werden.  Jode
Aenderung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des Bun-
desratles.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbefirderung Wagen
nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben
Ausnabmen kann nur der Bundesrath gewihren. Die sogenannten
gemischten Zige mogen ohne Wagen erster Klasse kursiren.

Dic Gesellschaft hat stets ihe Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar aunf Sizplizen, befordert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu befordern.  In diesem Falle findet die Vorschiift von Art. 12,
Ahsaz 2 keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird erméchtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiize za be-
ziehen:

in der evsten Wagenklasse 10 Rappen,

n w ZWweiten " “
5 g dritten . 5 » pro Kilometer der Bahn-
linge. i

Die Taxen fir die mit Waarenziigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20 %o niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fir solche kein beson-
derer Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zurilkgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann,
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Fir das tbrige Gepdk der Leisenden kann eine Taxe vouw
hochstens 2'/2 Rappen pro 50 Kilogramm und pro Kilometer le-
zogen werden.

Fir Hin- und Rikfahrt am gleichen eder folgenden Tage sind
die Personcntaxen mindestens 20 “/o niedriger anzusezen, als fir
einfache und einmalige Fahrten.

Fiir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12 maligen Be-
nuzunyg der gleichen Bahnstreke fiir Hin- und Rikfahrt wihrend
drei Monaten wird die Geselischalt cinen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnifi zustindiger
Behérde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistelien sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Ein vom Bundesrathe zu erlassendes Reglement wird
hieriiber die nihern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17. Fiur den Transport von Vieh mit Waarenziigen
diirfen Taxen bis anf den Betrag folgender Ansize bezogen werden:

Pro Stitk und pro Kilometer:
fiur Pferde, Maulthiere und uber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
5 Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
» Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rappen.

Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 %/o zu ermiBigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die héchste nicht iiber 1 Rappen, die niedrigste
nicht iber °/10 Rappen pro 50 Kilogramm und pro Kilometer he-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegeniiber den Stiksendungen
Anspruach auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsiichlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Brze, Bisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w. in Wagenladungen sollen miylichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostharkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden. daf
fir 1000 Franken pro Kilometer hachstens 1 Rappen zu  be-
zahlen ist.
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Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportivt werden
sollen, so daif die Taxe fur Vieh um 40°o und dicjenige fir
Waaren um 100 °/o des gewohnlichen Ansazes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Tréger, wemn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfung genommen werden, sind, soweit sic das Gewicht von
25 Kilogramm nicht ibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waarven in gewodhnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gescllschaft ist berechfigt, zn bestimmen, daf Waaven-
sendungen bis auf 25 Kilogramm Gewicht stets in Eilfracht be-
fordert werden sollen, ebenso fiir den Transport von Fahrzeugen
aller Art und auBergewdbhnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem
Birmessen festzusezen.

Das Minimum der Transporttaxe cines einzelnen Stikes kann
aunf 40 Rappen festgeseat werden.

Art. 18 a. Fiir Streken mit auflergewdhnlicher Steigung wird
der Bundesrath ermichtigt, vor der Hand dic Taxansize verhilt-
niBmiBig zu erhihen, in der Meinung jedoch, dafl er, gestiizt auf
technische Untersuchungen, der Bundesversammlung spiiter Dbe-
stimmte Vorschlige fiir definitive Festsezung dieser Maxima unter-
breiten wird.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, inshesondere bel un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pllichtet, fir den Transport von Getreide, Mechl, Hilsenfriichten,
-Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhéorung der Bahn-
verwaltung festgesezt werden.

Art. 20. Bei Festsezung der Taxen werden Bruchtheile cines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen Dbis auf 25 Kilo-
gramm fir volle 25 Kilogramm: bei Waaren in gewohnlicher Fracht
Sendungen zwischen 25 und 30 Kilogramm finr volle 50 Kilogramm,
Das Mehrgewicht (bei Reisendengepdk und Eilgut uber 25, bei
Waaren in gewdohnlicher Fracht iiber 50 Kilogramm) wird nach
Einheiten von je 5 Kilogramm bercehnet,” wobei jeder Bruchtheil
von 5 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von 500 Fr. volle 500 Franken.

Ist die genaue Ziffer der so bercchneten Taxe keine durch
funf ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben
auf die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besiat, erfolgen.
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Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten
Taxbestimmungen besehlagen blof den Transport von Station zu
Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationslad-
plize abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation
abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft
von sich aus die gehérigen Einrichtungen fir das Abholen und die
Ablieferung der Giter im Domizil ‘des Aufgebers, beziehungsweise
des Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist
Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in
der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zulifig fir einzelne Klassen
von Wagenladungsgiitern, fir lebende Thiere und andere Gegen-
stinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Tir dic FEinzelheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Tarile sind mindesicns sechs Wochen,
ehe dic Eisenbahn dem Verkehr ibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen acht Prozent ubersteigenden Reinertray abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximum der Transport-
taxen verhidltnifmiflig herahzusezen. Kann diesfalls eine Verstin-
digung zwischen dem Buudesrathe wid der Gesellschaft nicht er-
zielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Eretrag des Unternchmens uicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlielich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
deken, so kano der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansiize gestatten.  Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammmlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Sofern diec Gescllschaft cine grundsézliche Aecnde-
rung der Tarife vorzunchmen beabsichtigen sollte, so hat sic ihr
daheriges Projekt sammt dern ncuen Tarif der Bundesversammlung
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 26. Die Gescllschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
- rathe mit der Kontrole iiber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Bahnhdofen und die unentgeltliche Benuzung eines
geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 27. Fir die Gelfendimachung des Rikkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
betheiligten Kantons, gelten folgende Bestimmungen:
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Q.

Der Ritkkauf kann f{rithestens anf 1. Mai 1903 und von da an
jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Rukkaufes ist der Ge-
sellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte dessclben
Kenntnifl zu geben.

Durch den Riikkkauf wird der Riikkidufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pen-
sions- und Unterstiizungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeit-
punkte auch der Ritkkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt
Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde,
beziehungsweise dem Kanton Zivich abzutreten. Sollte dieser
Verpflichtung kein Geniige gcthan werden, und sollte auch
die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltniBmifiger Betrag von der
Rikkaufsumme in Abzug zu bringen.

Die Entschiddigung fiir den Rikkauf betrigt, sofern lezterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der Ritkkauf der Gesellschaft notifizirt
wird, unmittelbar vorangehen; sofern der Rikkauf zwischen
dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den 22'/.fachen
Werth; wenn der Rikkkauf zwischen dem 1. Mai 1933 und
dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Werth
des ohen beschricbenen Reinertrages, immerhin in der Meinung,
daff die Entschidigungssumme in keinem Falle weniger als die
nachgewiesenen erstmaligen Anlagekosten der bestchenden Ein-
richtungen, jedoch unter Abzug des Betrages des Erneuerungs-
und Reservefonds, betragen darf.

Bei Ermittlung der Anla'rckosten und des Reincrtrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschlufl aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung gezogen
werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Betricbseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch’
lestern auch diejenigen Summen zu rechnen sinid, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond cin-
verleibt wurden.

Im Falle des Riikkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der Kon-
zession ist nach der Wahl des Rikkdufers entweder der Be-
trag der erstinaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschizung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen.
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f. Streitigkeiten, die iiber den Riikkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 28. Hat der Kanton Ziirich den Rilkkauf der Bahn be-
werlkstelligt, so ist der Bund nichts desto weniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Artikel 27 definirt worden, jederzeit aus-
zuithen, und der Kanton Zirich hat unter den gleichen Rechten
und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie lezterer dies
von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent ge-
wesen wire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

e kYD AR~ -
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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betretfend
Fristverlingerung fiir die Eisenbahnen Murten-Palézieux
und Freiburg-Payerne-Y verdon.

(Vom 9. Juni 1876.)

Tit.!

Die durch Bundesbeschlufl vom 18, Dezember 1875 fiir Voll-
endung der Broyethalbahn auf freiburgischem und waadtlindischem
Gebiete bis 1. Mai dieses Jahres gewiahrte Fristverlingerung hat
fiir den grofiern Theil der Linie nicht gentigt. Die Scktion Frischels-
Murten ist fertig geworden und wird dieser Tage in Betrich gesest;
provisorisch (bis zur Vollendung der ganzen Linie bis Palézieux) wird
der Zugsdienst durch die von LyB her anschlieBenden bernischen Jura-
bahnen besorgt. Die Streke von Murten bis Moudon ist der Vollendung
sehr nahe, so dafl, dem dringenden Wunsche der dortigen Bevol-
kerung entsprechend, unter der Verantwortlichkeit und unter be-
sondern Vorsichtsmafiregeln der Gescllschaft und der betheiligten
Kantone, ein voritbergehender Betrieb wihrend der Dauer der
Murtenschlachtfeier moglich sein wird. Der Rest der Linie und zu-
gleich das schwierigste Bauobjekt ist dagegen noch bedeutend im
Rilkstand. Sie habe, sagt die Direktion der Broyethalbahn in
glaubwiirdiger Weise, unter bedeutenden Mehrausgaben alle An-
strengungen gemacht, um innerhalb des Termins ihre Aufgabe zu
lésen und den berechtigten Erwartungen der Landesgegend Geniige
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