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Bericht

des

Bundesrates an die Bundesversam:mlung iiber die Rekurse
von Kantonen und Gemeinden gegen den Bundesrats-
beschluB vom 10. August 1900, betreffend Einreihung
der Linien Palézieux-Ly8, Freiburg-Payerne-Yverdon,
Solothurn-Ly8, Solothurn-Herzogenbuchsee, Zofingen-
Suhr- Aarau, Wettingen-Suhr, Brugg-Hendschikon,

- Glarus-Linthal und Cadenazzo - Locarno unter die
. Nehenbahnen. ‘

(Vom 12. Februar 1901.)

Tit.

In Ausfihrung des Art. 1, Al. 2, des am 15. April 1900
in Kraft getretenen Bundesgesetzes iiber Bau und Betrieb- der
sohweizerischen Nebenbahnen vom 21. Dezember 1899 habeén wir
mit Beschluf vom 10. August abhin diejenigen bestehenden oder
in Bau begriffenen Bahnen und Bahnstrecken bezelchnet welche
als Nebenbahnen zu hetrachten sind.

Gegen diesen Euntscheid wurden auf Grind des Alt 1, Al 3,
des erwiilnten Gesetzes fiir folgende Bahnlinien, bezwhungswelse
Bahnstrecken der Rekurs an die Bundesversammlung ergriften :

Nete der Jura-Stmplon-Bahn :

a. Palézieux-Ly8,
4. Freiburg-Payerne-Yverdon.
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1
2
3.
4. Gemeinden Lyf, B\iren
5.

6.
1.
8.

Nete der Centralbahn (inkl. Aargamsche Sidbahn) :

. Solothurn-Ly8,

. Zofingen-Aarau,
Brugg-Hendschikon.

e TR T Y

. Solothurn-Herzogenbuchsee,

Netz der Nordostbahn :

¢g. Wettingen-Suhr,
h. Glarus-Linthal.

Ne etd der Gotthardbahn :

i Ladenazzo-Locarno

. " Die beziglichen Rekurse lassen swh wie folgt susammen-
stellen :

Rekurrenten.

. Kanton Waadt

.  Freiburg .
" Bern

und Solothurn .

Kanton bezw. Gemeinde
Solothurn

Kanton Aargaun
Kanton Glarus
Kanton Tessin

Linlen. : ’ Datum,
a, b 18. Sept./13. Okt. 1900.
a, b -6. November 1900.

a, ¢, d 3. November 1900.

a, ¢ 3. November 1900.

d 9. November 1900.

& f 9 9. November 1900.
B . 22./27. November 1900.
i 9. November 1900.

Zur Unterstiitzung der Rekurse ad 1, 2 und 3 sind ferner
im Laufe des Monats Dezember eine groﬁere Anzahl (214) gleich-
lautender, an Sie gerichteter und von den an den betreﬁenden
Linien " interessierten bernischen, freiburgischen und waadtlindi-
schen Gemecinden unterschriebener Petitionen eingelaufen. .-

Die samtlichen Rekurse. 1—8 sind innerhalb des.im Neben-
bahngesetz anberaumten Termins von drei Monaten angemeldet
worden, so daff gegen dieselben in formeller. Beziehung l]lebtb
emzuwenden 1st. , S ,
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In Bezug auf die Begriindung der fraglichen Rekurse und
Petitionen erlauben wir uns zunichst auf diese mehr oder weniger
ausfihrlichen Aktenstiicke selbst zu verweisen und uns an dieser
Stelle damit zu begnﬂgen, die darin entwickelten Hauptgrunde
folgendermallen zu resiimieren.

In simtlichen Rekursen wird vor allem die Aufregung und
die Unzufriedenheit hervorgehoben, welche sich der Bevolkeruny
der interessierten Gegenden nach Bekanntwerden unseres Be-
schlusses vom 10. August bemichtigt haben soll. Die Einreihunyg
der erwihnten Linien unter die Nebenbahnen werde allgemein
als eine ,Degradation“ derselben betrachtet, welche mit der ge-
schichtlichen Entstehung und Entwicklung der fraglichen Eisen-
bahnen nicht in Einklang stehe und befiirchten lasse, dafi dadurch
nicht nur die grofen finanziellen Opfer der beteiligten Landesteile..
und die aunf den mit Begeisteruug angenommenen Riickkauf der
schweizerischen Eisenbahnen durch den Rund gegriindeten Hoff-
nungen fir dieselben verloren gehen, sondern auch die kiinftigen
Bestrebungen in Bezug auf Verbesserung der vorbandenen Kom-
munikationsmittel von vorneherein gelihmt wirden.

Der Bundesratsheschlufy sei als die Folge einer unriehtigen
Interpretation des Art. 1 des Nebenbahngesetzes zu betrachten.
weil die in Frage stehenden Linien nicht ausschlieflich dem
Lokalverkehr dienen, sondern einen Teil des grofen Durchgang-
verkehrs fiir Personen und Giter vermitteln. Diese Linien wiesen
zum Teil eine bedeutende Linge auf und bildeten die Verbindung
von ganzen Gegenden mit den ibrigen Landesteilen. Wenn ihr
Verkehr bis jetzt infolge von Konkurrenzverhiltnissen und Be-
triebsanordnungen der groflen Bahngesellschaften und namentlich
wegen mangelbafter Fahrplanverbindungen nicht den erwarteten
Grad der Entwicklung habe erreichen konnen, so sei doch immer-
hin nicht zu ibersehen, dafl derselbe trotzdem schon jetzt stetig
zunehme und jedenfalls nach erfolgtem Riickkauf grofiere Dimen-
sionen annehmen werde, uamenthch wenn die fraglichen Bahnen
zum Zweck der Entlastung paralleler Hauptlinien beniitst oder
- durch: neue Anschlitsse- an Wichtigkeit zunehmen wiirden. Geringe
Rentabilitdt diirfe auch nicht als mafgebender Grund fur die
Einreibung unter die Nebenbahnen geltend gemacht werden. Fir
den Bundesrat hiiten. vielmehr zundchst die Interessen der Indu-
strie und des allgemeinen Wohles bedeutender Landesteile bei
seinem Entscheide leitend sein sollen und es. hitte auch zu
diesem Zwecke die vorgingige Anhorung der interessierten Kan‘
tongregierungen stattfinden sollen. : »




272

Zu betonen sei ferner, dal die Rekurslinien s. Z. séimtlich
in Bezug auf Unter- und Oberbau nach den Normen fiir Haupt-
linien erstellt worden und dafl deren Steigungs-, Richtungs- und
Lingenverhiltnisse meistens nicht ungiinstiger seien als diejenigen
von parallelen Hauptbahnen. Die Beniitzung schwererer Loko-
motiven und Einhaltung groBerer Geschwindigkeiten sei daher
-auf denselben moglich, zumal der Unterhalt der betreffenden
Linien ein befriedigender -sei. :

Die Rekurrenten stiitzen sich ferner auf die Angaben unserer
Botschaft vom 5. Marz 1897 betreffend Entwurf eines Bundes-
‘gesetzes iber Bau und Betrieb der schweizerischen Nebenbahuen,
um den Beweis zu erbringen, dafl die Gewihrung der in dlesem
Gesetz vorgesehenen Bau- und Betrlebserlelchterunoen bei den
in Frage stehenden Linien unter Umstinden zu ganz unzulass1gen
Verschlechterungen des bisherigen Verkekrs, ja Gefihrdung der
Bicherheit fithren kénnte. Durch die Klassifikation als Nebenbahn
werde offenbar die angestrebte Verbesserung der Verhiltnisse
einer Linie in Frage gestellt.

Ahnliche Befiirchtungen werden von einigen Rekurrenten
in Bezug auf die Folgen der im Gesetze gewihrten thunlichsten
Freiheit in Bezug auf die Tarifbildung innert den konzéssions-
gemiilen Grenzen gehegt.

Neben der obigen allgemeinen Begriindung der Rekurse
gegen unsern Beschluf vom 10. August wird namentlich seitens
der Regierungen von Glarus und Tessin noch die Unvereinbar-
keit dieses Euntscheides mit den fiir die fraglichen Linien be-
stehenden Konzessionen und der Entwicklungsgeschichte derselben
hetont.

& - x

Nach eingehender Priifung der oben skizzierten Rekurse

beehren wir uns, dieselben wie folgt zu beantworten.

Daf unser Entscheid vom 10. August 1900 nicht in allen
Landeskreisen mit Zufriedenheit aufgenommen worden ist, er-
scheint einigermaflen begreiflich. Wir halten aber dafir, daf
die eingelaufenen Rekurse, abgesehen von den in denselben ent-
haltenen augenscheinlichen Ubertrelbungen zunichst auf ~einer
unrichtigen Auslegung dieses Beschlusses in Bezug auf dessen
Begrindung und Folgen beruhen, und dafl dieselben nach besserer
Aufklirung der Rekurrénten uber die Tragweite unserer Ver-
fiigung in der Hauptsache nicht aufrecht. erhalten werden konnten.
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Was zuerst die Begriindung unseres Beschlusses
anbemﬂt so hatten wir uns bei der Bezeichnung der N ebenbahnen
anf Grund der Bestimmungen des nenep Gesetzes vom 21. De-
zember 1899 nicht mit der Frage der Entstehung der betreffen~
des Bahnen, noch mit derjenigen der fir dleselben gebrachten.
finanziellen Opfer zu befassen, sondern vor allem d1e gegen-
wirtigen Verhédltnisse und die Bedeutung dieser Linien
zu beritcksichtigen. Mit andern Worten, es haben als Neben-
bahnen solche Linien bezeichnet werden miissen, welche schon
jetzt zweifellos den Charakter von Nebenlinien tragen und dem-
entsprechend betrieben werden. Zu dieser einfachen Konstatie-
rung des heutigen Thatbestandes war aber offenbar eine iibrigens.
im Gesetze selbst nicht vorgeschriebene vorgingige Anhérung der-
interessierten Kantonsregierungen kaum notig und es kann dabei.
auch von einer ,Degradation“ der Rekurslinien im Ernste nicht
gesprochen werden.

Dall die betreffenden Linien s. Z. nach den Normen fir
Hauptlinien erstellt worden sind, ist nach der Definition des
Art. 1 des Nebenbahngesetzes fiir die Einreihung unter die Haupt-
oder Nebenbahnen nicht ausschlaggebend, um so weniger, als
jenes Vorgehen bei einzelnen derselben auf Konkurrenzriick-
sichten und nicht auf ein eigentliches inneres Bediirfnis zuriick-
zufuhren ist. Zu den baulichen Erfordernissen einer Hauptbahn
gehoren ibrigens npicht nur solider Unter- und Oberbau, sondern.
der weitere Aushau in Bezug auf Gestaltung der Stationsanlagen,’
der Signale u.s. w. Dieser Ausbau fehlt abex gegenwiirtic auf”
den Rekurslinien und es konnten auf diesen letzteren ohne den-
selben, sowie ohne Verstirkung des Oberbaues keine schwereren.
Lokomotiven unter Einhaltung grofierer Geschwindigkeiten ver-
kehren.

Auch kann aus dem Umstand, dal die Rekurslinien je einem
der 5 schweizerischen Hauptnetze angehéren, kein Recht fir die-
selben gefolgert werden, ohne weiteres den Hauptbahnen zuge-
teilt zu werden. Wie bereits in unserer Botsehaft vom 5. Mérz
1897 erwihnt, ist nicht die Firma der Gesellschaft das Mak-
gebende, sondern die Verhiltnisse bel den einzelnen Linien. Es
wiire somit eine Ausscheidung nicht richtig, welche die Linie
Herzogenbuchsee-Solothurn gleich behandeln wiirde wie die Linie
Aarau-Bern, weil zufillig beide von der nimlichen  Bahnunter-
nehmung, der Centralbahn, betrieben werden. Ubrigens stempelt:
der Umstand, dafl die Rekurslinien, wie von den Petenten selbst
angefithrt wird, zur - Entlastung paralleler Hauptlinien dienen;.
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dieselben gerade als Hilfslinien und nicht als Hauptbahnen. Alle
Linien der gegenwirtigen 5 grofern Netze von vornherein als
Hauptbahnen zu bezeichnen, wiirde auch die Bundesbabnverwal-
tung voraussichtlich fir den Anfang zu stark belasten, indem
Begehren betreffend Verwendung besseren Rollmaterials, Ver-
mehrung und Beschleunigung der Ziige, Fithrung von Schnell-
ziigen u. s. w, dann nicht lange wiirden auf sich warten lassen,
und zwar ohne Ritcksichtnahme darauf, ob diese Verbesserungen
den Dbestehenden Verhiltnissen angemessen seien oder einem
wirklichen Bediirfnisse entsprechen. Damit soll aber selbstver-
standlich keineswegs gesagt sein, dafl wenn ein solches Bediirfois
sich wirklieh fihlbar machen wird, die betreflenden Verbesse-
rungen nicht auch bei Nebenbahnen angebracht oder diese letzteren
dann im Sinne des Al. 5 von Art. 1 des Nebenbahngesetzes als
Haupthahnen erklirt werden kénnten.

‘Wie oben bereits gesagt und abgesehen von den soeben |
entwickelten allgemeinen Gesichtspunkten, bewegt sich unser Ent-
scheid ganz im Rahmen des Gesetzes, denn keine der in Betracht
kommenden Linien vermittelt gegenwirtig einen grofien Durch-
gaungsverkehr fiir Personen und Griter, was damit zusammenhingt,
dafl diese Bahnen zum groBten Teil erst der letzten Bauperiode
des schweizerischen Bahnnetzes angehoren und zur Bediepung
weniger wichtiger Routen, deren Endpunkte bereits mittelst
frither erstellter Hauptverkebrslinien mit einander verbunden waren,
gebaut wurden. Jedenofalls tragen an diesem geringen Verkehr
nicht allein Konkurrenzverhéltnisse oder Interessenkombinationen
der Bahugesellschaften die Schuld, sondern es muf5 derselbe eher
davon herrithren, dall diese Linien in der That hauptsichlich
Lokalbediirfnissen zu dienen haben.

Was zuerst die Broyethallinien anbetrifft, so ist nicht
zu ibersehen, daf dieselben den beiden Hauptverbindungslinien
der Central- mit der Westschweiz iiber Bern und Neuenburg
parallel laufen und die Bedeutung der letztern wohl nie erreichen
konnen. Gegenwiirtig geniigt fiir den Dienst der Broyethallinien
eine verhiltnismiafig geringe Anzahl von Ziigen mit nicht iber
50 km. Fahrgeschwindigkeit. Ob dieselben vielleicht spiter mehr
als jetzt fir den Gittertransitverkehr werden herangezogen
werden konnen, laft sich zur Zeit nicht beurteilen, zumal sie
infolge des projektierten Ausbaues der Linie Bern-Lausanne auf
doppelspurigen Betrieb an Bedeutung fiir den Warendurchgangs—
verkehr eher verlieren als gewinnen konnten.
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Das namliche 1iBt sich, und zwar mit noch mehr Recht,
sagen von den Linied ‘LyB-Solothurn und Herzogenbuchsee-
Solothurn. Dieselben vermitteln keinen groflen Durchgangs-
verkehr weder fiir Personen noch fiir Giiter. Derselbe wird wohl
auch noch in Zukunft iber Olten-Bern und Olten-Solothurn-Biel
gefithrt werden. Nur bei groBem Giterandrang erhalten diese
Linien einen Teil des durchgehenden -Gitterverkehrs.

Auch bei den Linien Zofingen-Suhr-Aarau und Wet-
tingen-Suhr liegen &hnliche Verhiltnisse vor, indem der
Durehgangsverkehr iiber die doppelspurige Linie Baden-Brugg-
Aarau-Olten gefithrt wird. Jene Linien weisen allerdings einen
guten Lokalverkehr auf: damit ist aber ihre Leistungsfihigkeit,
namentlich diejenige der Strecke Wettingen-Suhr, fir den grofien
Giterverkehr erschopft, und die Steigungen bis auf 14 %o, die
eine sehr grofle Zugskraft erfordern, machen es unwirtschaftlich,
ihr vom Transitverkehr mehr als gerade notwendig zuzuweisen,

Ohne die Vorteile der Linie Brugg-Hendschikon als
Gilied der kiirzesten Bahnverbindung Basel-Gotthard zu verkennen,
muB doch Konstatiert werden, daf} diese Vorteile gegenwirtig gar
nicht ausgeniitzt werden und die Linie zur Zeit durchaus den
Charakter einer Nebenbahn trigt. Falls sie spiter, d. h. nach
Durchfihrung der Verstaatlichung, ihrem urspriinglichen Zwecke
gemil als Abkiirzungslinie fir den grofen Durchgangsverkehr
Basel-Gootthard benutzt werden sollte, so wird dann zu prifen
sein, ob diese Bahnstrecke nicht den Haupthahnen zuzuteilen wire.

Abgesehen davon, dal der Rekurs der Glarner Regierung
selbst anerkennt, daf die Linie Glarus-Linthal nie eine
Transitlinie sein wird, zeigen die Rentabilititsziffern dieser Linie,
daf dieselbe von allen Linien der Nordostbahn die verkehrsirmste
igt und richtigerweise unter die Nebenbahnen eingereiht werden
muB; der Umstand allein, daf diesclbe mdustnellen Interessen
a1l dlenen hat, kann ihr nicht den Charakter einer Hauptbahn
verleihen.

In Bezug auf die Teilstrecke Cadenazzo-Locarno der
Gotthardbahn steht fest, dall sie gegenwiirtig vorzugsweise dem
Lokalverkebr dient und nur -einen minimen Anteil am grofien
internationalen Durchgangsverkehr hat, fir welchen die beiden
Linien iiber Chiasso und Luino hauptsichlich bestimmt sind. Die
jetzige Betriebsart- dieser Linie entspricht desgleichen vor allem
diesem Lokalcharakter; die Ziige verkehren nur zwischen Bellin-
zona und: Loearno, ihre Geschwindigkeit tibersteigt nicht; 50 km.
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pro Stunde, und die Verwendung der schwereren Lokomotiven der
Gotthardbahn, sowie von Vorspann ist auf derselben nicht ge-
stattet. Der Einwand der Tessiner Regierung betreffend Un-
vereinbarkeit der Klassifikation als Nebenbahu mit den das ganze
Netz der Gotthardbahn als ein unteilbares Ganzes behandelnden
Vertrigen und Konzessionen der Gotthardbahn ist als nicht zu-
treffend zu betrachten, indem auch die bisherige einfache Betriebs-
art nicht als eine Verletzung der Konzessionsbedingungen an-
gesehen worden ist. Immerhin wird die Linie Cadenazzo-Locarno
jederzeit bei verinderten Verhiltnissen, wie z. B. beim Bau von
neuen wichtigen Anschlufllinien ab Locarno, im Sinne von Alinea 5
des Art. 1 des Nebenbahngesetzes als Hauptbahn erklirt werden
konnen. N :
Aus den obigen Angaben itber den Verkehr duf diesen
Linien scheint uns mit aller Klarheit hervorzugehen, daf} unser
Beschlufl betreffend Einreihung derselben unter die Nebenbahnen
vollauf gerechtfertigt nnd jedenfalls ebenso begriindet ist als der
gleiche Entscheid beziiglich einer Anzahl anderer, dem Netze der
funf Hauptbahnen nicht angehorenden Bahnlinien, wie z. B. der
Emmenthalbahn, der Thunerseebahn, der Siidostbahn, der Burg-
dorf-Thun-Bahn u. s. w., deren Verkehr cbenso wichtig ist ale
derjenige der in Frage stehenden Rekurslinien.

% *

Auf die Frage der Tragweite und der Folgen unseres
Beschlusses vom 10. August itbergehend, halten wir dafir, dal
die Auslegung desselben durch die Rekurrenten eine irrtimliche
sei und die daraus abgeleiteten Befiirchtungen fir den kiinftigen
Betrieb der Rekurslinien offenbar durchaus der Begriindung ent-
behren. Das Nebenbahnengesetz bietet keinen Anhaltspunkt fiir
die Annahme, dal bei ‘entstehendem Bediirfnis die notigen Be-
triebsverbesserungen nicht ebensogut auf einer Nebenbahn als auf
einer Hauptbahn durch die betreibende Verwaltung eingefithrt
oder von der Aufsichtsbehorde verlangt werden konnen. Die
blofie Einreihung einer Linie zu den Nebenbahnen kann daher
nicht von vornherein als eine Gefihrdung der Interessen der be-
teiligten Landesgegend oder als eine Veranlassung zu einer Ver-
schlechterung des Betriebes dieser Linie bezeichnet werden. Eine
solehe Versehlechterung des Betriebes gegeniiber
dem status quo ist nicht in Aussicht genommeun
und darf im allgemeinen als ausgeschlossen be-
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zeichnet werden. Selbstredend darf auch die Zuteilung zu
den Nebenbahnen von der Erfullung der in Kraft stehenden
Konzessionsbedingungen einer jeden Linie in keiner Weise ent-
binden und es enthilt der Art. 2 des Nebenbahnengesetzes aus-
dritcklich die Vorschrift, daB fir die Nebenbahnen die Bestim-
‘mungen des Bundesvesetzes tiber Bau und Betrieb der Eisenbahnen
vom 23. Dezember 1872 und alle andern fur die schweizerischen
Eisenbahnen erlassenen Bundesgesetze gelten, soweit nicht im
neuen Gesetz abweichende Vorschriften aufgestellt sind.

Diese letzteren Vorschriften beziehen sich nun in der Haupt-
sache auf neu zu erstellende Linien und bleiben wirkungslos fiir
die schon bestehenden Nebenbahnen. Auch ist nicht zu uber-
sehen, dall dieselben eher den Charakter von allgemeinen Weg-
leitungen tragen als von absoluten, in jedem Fall anwendbaren
Normen und dal den Bundesbehérden das Recht zusteht, die
Artikel des Nebenbahnengesetzes in jedem einzelnen Falle unter
Beritcksichtigung der bestehenden Verhiltnisse und der obwal-
tenden wirklichen Betriebsbediirfnisse. nach ihrem Ermessen zur
Anwendung zu bringen. Die durch das Gesetz bezweckten Er-
leichterungen zu gunsten der Bahnverwaltungen sind iibrigens
zum kleinern Teil solcher Natur, dal sie die Dienstorganisation
im Hinblick auf die Befriedigung der berechfigten Anspriiche
des Publikums in ungiinstigem Sinne beeinflussen konnte. Das
trifft zu fiur die Entschidigung fur Posttraosporte, den Bei-
trag der Hauptbahnen an Unter- und Uberfithrungen von Strafien
und Wegen behufs Vermeidung von Niveaukreuzungen, die Limi-
tierung des Beitrages fiir Mitbeniitzung von Bahnhdfen und die
Erleichterungen in Bezug auf die Anwendung des Arbeits- und

~ des Rechnungsgesetzes u. s. w. Was die uihrigen Begiinstigungen

‘baulicher - oder betriebstechunischer Natur anbelangt, wie z. B.
weniger solide Bauausfithrung, Beschrinknng der Stationen auf
das allernotwendigste, Weglassen der Einfriedigungen, grofere

" Einfachheit des Betriebsmaterials und weniger komfortable Wagen-

einrichtungen, Einschrinkung der Uberwachung der Bahniiber-
ginge und des Bahnwarterdlenstes u. s. w., so liegt es auf der

‘Hand, daf} die Aufsichtsbehtrde keineswegs eine Verschlechterung

der auf den Rekurslinien bisher bostehenden Verhiltnisse wird

zulassen konnen, sondern im (egenteil nach und nach die notig
‘erscheinenden Verbesserungen von Fall zu Fall anordnen wird.

Die gleiche Bemerkung gilt fir die Aulstellung der I'ahrpline

fur die Rekurslinien, und es werden auch hier die Aufsichts-

behdrden, bezw. die Bahnverwaltungen den beziiglichen als be-

Bundesblatt. 53. Jahrg. Bd. L 20
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rechtigt anerkannten Wiinschen der interessierten Bevolkerung
Rechnung tragen miissen.

In Bezug auf die Tarifbildung der Nebenbahnen hat der
Bundesrat innert den konzessionsgemidfiler Grenzen
thunlichste Freiheit zu gewihren. Aus dieser Vorschrift folgt mit
Bestimmtheit, daB depselben hohere Taxen als die in den Kon-
zessionen im Maximum vorgesehenen nicht bewilligt werden
dirfen. Fur die Linien der kinftigen Bundesbahnen treten an
Stelle der Konzessionen die Bestimmungen des Bundesgesetzes
betreffend das Tarifwesen der schweizerischen Bundeshahnen.
Daraus ergiebt sich, daf auch fir die als Nebenbahnen erklirten
Strecken der Bundesbahnen die Maximalsitze des Tarifgesetzes
und dessen iibrige Bestimmungen verbindlich sein werden. Es
ist somit ausgeschlossen, dal diese Linien beziiglich des Tarif-
wesens unginstiger behandelt werden als die ibrigen Linien des
kiinftigen Bundesbahnnetzes. Wir nehmen daher keinen Anstand,
die Erklirung abzugeben, dall auch die als Nebenbahnen be-
zeichneten Linien der Bundesbahnen und damit die von denselben
bedienten Landesgegenden alle Vorteile des Bundesgesetzes iber
das Tarifwesen der Bundesbahnen geniefien werden.

Zum Schlusse verweisen wir nochmals auf die Bestimmung
im Art. 1, Alinea 5, des Nebenbahnengesetzes, wonach bei ver-
inderten Verhaltnissen nach Anhérung der Konzessionire und
der Kantone eine Nebenbahn zur Hauptbahn oder eine Hauptbahn
zur Nebenbahn erklirt werden kann.

Wir glanben nun in vorstehendem zur Geniige dargethan
zu haben, dall die Befiirchtungen der Rekurrenten in Bezug auf
die Folgen der Zuteilung der Rekurslinien zu den Nebenbahnen
gegenstandslos sind, so dal die zum Ausdruck gekommene Auf-
regung und Unzufriedenheit in den betreffenden Landesteilen bei
gebtthrender Wiirdigung der obigen Auiklarungen sich legen,
bezw. verschwinden sollten.

Aus den im vorstehenden Berichte in aller Kiirze dargelegten
Grinden glauben wir, an unsern nach reiflicher Uberlegung und
moglichst objektiver Beriicksichtigung der sidmtlichen in Betracht
kommenden lokalen und allgemeinen Interessen gefafiten Beschluf3
vom 10. August 1900 festhalten zu sollen und beehren uns,
lhnen die Abweisung der gegen denselben eingelaufenen Rekurse
zu beantragen
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Wir benutzen diesen Anlafl zur wiederholten Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 12. Februar 1901.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Brenner.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

—— e ERESS
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