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8405 : | Botschaft

des
Bundesrates an die Bundesversammlung
ither die Genehmigung der internationalen Uberéinkommen
tiber den Eisenbahnfrachtverkehr und iiber den Eisenbahn-
Personen- und -Gepickverkehr
(Vom 18. Dezember 1961)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

‘Wir beehren uns, Thnen den Entwurf zu einem Bundesbeschluss iiber die
Genéhmigung der internationalen Ubereinkommen fiir-den Risenbahnfracht-
verkehr und tiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepéckverkehr, beide vom
25.Fobruar 1961, zu unterbreiten.

~ 1

Im Juni 1874 reichten die beiden Schweizer G. de Seigneux und H.Christ
der Bundesversammlung eine Petition ein mit dem Begehren, es sei eine inter-
nationale Konferenz einzuberufen zur Vorbereitung eines internationalen Frachs-
abkommens. Erstmals traten auf Einladung der schweizerischen Regierung am
18. Juni 1878 in Bern Vertreter Deutschlands, Osterreich-Ungarns, Belgiens,
Frankreichs, Italiens, Luxemburgs, der Niederlande, Russlands und der Schweiz
zusammen. Am 14.Oktober 1890 wurde ein erstes Abkommen unterzeichnet,
das am 1. Januar 1893 zwischen 9 Staaten in Kraft trat.

1896 fand in Paris eine erste Revisionskonferenz statt, 1905 in Bern eine
zweite, 1928 ebenfalls in Bern eine dritte, eine vierte in Rom im Jahre 1933, in
Bern wieder 1950 eine ausserordentliche und 1952 und 1961 je eine ordentliche
Revisionskonferenz.

Nachdem seit Inkrafttreten des ersten Frachtitbereinkommens auf den
1.Januar 1898 immer wieder Stimmen laut geworden waren, auch der Per-
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sonen- und Gepéckverkehr sei auf internationaler Ebene zu ordnen, unter-
breitete der schweizerische Bundesrat der Revisionskonferenz von 1905 in Bern
ginen Eintwurf zu einem Ubereinkommen zur Priffung. Materiell wurde ein um-
gearbeiteter Entwurf aber erstmals an einer von der schweizerischen Reglerung
emberufenen Sonderkonferenz beraten, die am 16.Mai 1911 in Bern ihren
Anfang nahm. Beteiligt an dieser Konferenz waren Vertreter Belgiens, Dane-
marks, Deutschlands, Frankreichs, Italiens, Luxemburgs, der Niederlande,
Norwegens, Osterreich-Ungarns, Ruminiens, Russlands, Schwedens, Serbiens
und der Schweiz. Die dem ersten Ubereinkommen zugrunde liegenden Texte
wurden ausgearbeitet an einer 1923 in Bern zusammengetretenen Konferenz.
Am 28.0ktober 1924 wurde ein erstes Abkommen unterzeichnet, das am 1.0k-
tober 1928 zwischen 25 Staaten in Kraft trat.

In der Folge wurde dieses selbstéindige internationale Ubereinkommen
iiber den Eisenbahn-Personen- und - Gepéckverkehr immer gleichzeitig mit dem
Abkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr revidiert, also 1938, 1952 und
1961.

1II

Nach Artikel 67, § 1, des Ubereinkommens tiber den Eisenbahnfracht-
verkehr (CIM) und Artikel 66, § 1 des Ubereinkommens tiber den Eisenbahn-
Personen- und -Gepéckverkehr (CIV), beide unterzeichnet am 25.Oktober 1952
in Bern und beide in Kraft getreten am 1.Mérz 1956 (von der Bundesversamm-
lung genehmigt mit Bundesbeschluss vom 24.Méarz 1954 [AS 1956, 155]) hatte
die schweizerische Regierung spatestens funf Jahre nach deren Inkraftsetzung
die Vertreter der Vertragsstaaten zu einer Revisionskonferenz einzuladen. In
Ausfiuhrung dieses abernommenen Auftrages luden wir ein zur diplomatischen
Revisionskonferenz vom 20.-25.Februar 1961 in Bern.

Die Konferenz tagte unter dem Vorsitz des Chefs der schweizerischen Dele-
gation, Herrn Nationalrat Dr. A.Schaller, der seit 1959 als schweizerischer Ver-
treter und damit als Préasident des Verwaltungsausschusses fiir das Zentralamt
fir den internationalen Fisenbahnverkehr amtet. An dieser Tagung nahmen
alle Vertragsstaaten teil und entgegen der Konferenz von 1952, an welcher
Deutschland @tberhaupt nicht beteiligt war, waren auch Vertreter der beiden
deutschen Staatsbahnen anwesend, namlich der Deutschen Bundesbahn (DB)
(Bundesrepublik Deutschland) und der Deutschen Reichsbahn (DR) (Deutsche
Demokratische Republik). Deren Teilnahme erfolgte gestitzt auf das Zusatz-
protokoll vom 11.April 1958 (vgl. AS 1956, 280, sowie die Ausfihrungen in der
Botschaft vom 6. November 1958 iiber die Genehmigung dieser Ubereinkommen
[BBI 1958, 11, 485]), dessen Text #ibrigens wortlich wieder Aufnahme fand im
Zusatzprotokoll vom 25.Februar 1961 und das auf die tatséchlichen und recht-
lichen Verhiltnisse abstellt im Zeitraum der Anwendung der Ubereinkommen
von 1933.
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Im Gegensatz zu den Ubereinkommen von 1938, die vom 1.0Oktober 1938
bis 1.Mérz 1956 in Kraft standen, wenn auch wihrend des zweiten Weltkrieges
teilweise stillgelegt, waren die von der Konferenz vom Februar 1961 zu revi-
dierenden Ubereinkommen knapp 5 Jahre in Kraft. Die Anderungen, die daher
diesmal anzubringen waren, waren dementsprechend bedeutend weniger zahl-
reich und meistens auch nicht von so grosser Tragweite. Dies besonders auch
deshalb, da schon auf den 1. Juli 1960 eine Reihe weniger wichtiger Anderungen
vorgenommen worden waren, deren Genehmigung in die Kompetenz des Bundes-
rates fiel (vgl. BB vom 24. Mérz 1954, Art. 2, Abs. 1, Ziff. 1 und 2[AS 1956, 155)),
sowie den entsprechenden BRB vom 8. Juni 1960 [AS 7960, 505]).

Die vom Bundesrat bestellte schweizerische Delegation umfasste ausser
Vertretern des Politischen Departementes und des Post- und Eisenbahndeparte-
mentes auch Vertreter der Transportunternehmen und der Verkehrsinteressen-
ten. Anldsslich der Vorbereitungsarbeiten wurden sémtliche von andern Staaten
oder von Staatlichen und nichtstaatlichen internationalen Organisationen ein-
gereichten Antrige mit Vertretern der Transportunternehmen und der Benititzer
besprochen und die Haltung der schweizerischen Delegation festgelegt. Das
gleiche trifft zu fiir die von der Schweiz eingereichten Antréige. Wenn auch nicht
allen Antriagen der Schweiz Folge geleistet wurde, so diirfen die Ergebnisse,
gesamthaft betrachtet, doch als zufriedenstellend gewirdigt werden.,

Iv
Die am 25.Februar 1961 in Bern unterzeichneten’ Ubereinkommen iber
den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) und iber den Eisenbahn-Personen- und
-Gepackverkehr (CIV) sowie das Zusatzprotokoll vom gleichen Datum bedirfen
der Genehmigung der Bundesversammlung, weshalb wir sie Ihnen mit nach-

stehenden Erlduterungen unterbreiten, wobei wir nur wesentliche Anderungen
gegeniiber den Ubereinkommen von 1952 kommentieren.

1. Gemeinsame Bestimmungen beider Ubereinkommen
Artikel 9 CIM|Artikel 24 CIV, Tarife und Sonderabmachungen

Artikel 11, Absatz 2, und Artikel 14 des schweizerischen Transportgesetzes
(BG vom 11.Méarz 1948 iber den Transport auf Eisenbahnen und Schiffen
[AS 1949 1, 568]) bestimmen, dass Tarife, soweit gleiche Umstéande vorliegen,
fir jedermann gleich sein und auch gegeniiber jedermann in gleicher Weise an-
gewendet werden miissen. Ferner sind besondere Tarifmassnahmen (lies: Preis-
ermissigungen oder sonstige Verginstigungen) zuldssig, soweit sie durch den
Wettbewerb mit auslindischen Verkehrswegen oder mit andern Bef6rderungs-
mitteln im Inland aufgedringt werden. Diese Massnahmen sind genehmigungs-
pilichtig. .

Dieser liberale Grundsatz hat nun auch auf Antrag der Schweiz Kingang
gefunden in CIM und CIV, wobei selbstverstindlich in einem internationalen
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Ubersinkommen andere Kriterien gefunden werden mussten als Wettbowerb mit
ausldndischen Verkehrswegen oder mit andern Beforderungsmitteln im Inland.
Die Eisenbahnen kénnen nun im internationalen Verkehr, wozu die schwei-
zerischen Eisenbahnen im Binnenverkehr seit Erlass des Transportgesetzes er-
méchtigt waren, mit Kunden Sonderabmachungen treffen, die in Preiserméssi-
gungen oder in der Einrdumung von andern Vergiinstigungen bestehen, soweit
der Grundsatz der Gleichbehandlung unter gleichen Umstinden beachtet wird.
Diese Massnahmen brauchen zudem nicht verdffentlicht zu werden, hingen
insofern aber von Landesrecht ab, als die einzelne Fisenbahn zum FErgreifen
solecher Massnahmen der Zustimmung ihrer Regierung bedarf. Diese fiir die
schweizerischen Eisenbahnen nicht neue Méglichkeit soll den Bahnen die Watfe
in die Hand geben, um in der Konkurrenz mit andern Beférderungsmitteln zu
bestehen und damit eine elastischere Tarifgestaltung erleichtern.

Zur Anwendung dieser neuen Bestimmung iiber tarifarische Sonderab-
machungen hat Frankreich einen Vorbehalt angebracht mit Riicksicht auf die
Bestimmungen der Vertrige zur Grindung der Européischen Gemeinschaft fir
Kohle und Stahl und der Europ#ischen Wirtschaftsgemeinschaft (vgl. Zusatz-
protokoll Ziffer III). Interessanterweise sind die ubrigen fanf Staaten, die mit
Frankreich zusammen diese beiden europdischen Gemeinschaften bilden, dem
Beispiel Frankreichs nicht gefolgt und haben diesen Bestimmungen vorbehaltlos
zugestimmt.

Im gleichen Artikel wird, allerdings nur fir die CIM, bestimmt, dass die
Eisenbahnen fiir den internationalen Verkehr internationale Tarife obligatorisch
vorschreiben kénnen, unter Ausschluss der Anwendung der Binnentarife. Be-
dingung ist, dass diese internationalen Tarife im Mittel keine fithlbar héheren
Frachten ergeben dirfen als dies der Fall wire, wenn die Binnentarife an-
gestossen wiirden. Diese neue Bestimmung hat nicht die Zustimmung der
schweizerischen Regierungsdelegation gefunden. Ausgehend von Arbeiten des
internationalen Risenbahnverbandes (UIC) wurde sie von allen Eisenbahnen
und auch von den Schweizerischen Bundesbahnen begriisst. Nachdem aber
durch die Obligatorischerkldrung solcher internationaler Tarife die Anwendung
der schweizerischen Tarife fir den Durchlauf auf Schweizerstrecken aus-
geschlossen werden soll, die schweizerische Tarifhoheit somit beriithrt wird, und
nach Artikel 12, Absatz 1, des Transportgesetzes die Aufsicht iiber die Tarife
dem Bundesrat obliegt, werden wir bzw. das Post- und Eisenbahndepartement
oder sein Amt fiir Verkehr vor einer allfilligen Genehmigung nicht nur daritber
wachen, dass die in der CIM genannte Bedingung, sondern auch die iibrigen
Voraussetzungen fir die Einfithrung solcher Tarife erfillt sind.

Artikel 37 CIM|CIV, Hohe der Entschadigung bev Vorsalz
oder {rober Fahrlissigkeit der Eisenbahn

Bei Uberschreitung der Lieferfrist, bei ginzlichem oder teilweisern Verlust
oder bei Beschadigung des Gutes oder des Reisegepéicks hatte die Eisenbahn
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immer entweder eine Konventionalstrafe zu bezahlen oder den nachgewiesenen
Schaden zu ersetzen, wobei aber eine Maximalgrenze firr jeden einzelnen Fall
vorgesehen war. Dieser Grundsatz wird beibehalten, inshesondere auch fiir den
Tall der groben Fahrlassigkeit. Es schien aber unbillig, die Haftung der Kisen-
bahn auch bei Vorsatz auf einen Maximalbetrag zu begrenzen, der gegebenen-
falls unter dem nachgewiesenen vollen Schaden liegt. Auf Antrag der Schweiz
haftet daher die Eisenbahn nunmehr bei Vorsatz unbegrenzt fir den von ihr
verursachten Schaden. '

Artikel 64 CIM/Artikel 63 CIV,
Haftung fir die Folgen nuklearer Ereignisse

Die Haftung der Eisenbahn bei der Beforderung von Giitern oder Reise-
gepéck ist eine eigentliche Kausalhaftung, die trotz ihrer &ussern Gestaltung
eine vertragliche Haftung bleibt. Sie kann sich nicht dadurch von ihrer Haftung
befreien, dass sie nachweist, dass ihr kein Verschulden zur Last fillt. Einzig die
Berufung auf die abschliessend aufgezahlten Haftbefreiungsgriinde ist erfolg-
reich. Ist die Ursache eines Schadens, fiir den die Eisenbahn nach der CIM oder
CIV einzustehen hat, aber ein nukleares Ereignis sei es, dass die Bahn eine dieses
Ereignis verursachende Substanz selbst beférdert und fiir den Schaden an diesen
oder an andern Gitern aufzukommen hat, sei es, dass sich das nukleare Ereignis
ausserhalb der Bahn verwirklicht mit Beschiddigung oder Vernichtung von
beforderten Giitern oder Reisegepick, erschien es als richtig, die Bahn von
ibrer Haffung zu befreien, wenn nach besondern staatlichen oder zwischen-
staatlichen Vorschriften tiber die Haftung auf dem Gebiete der Kernenergie
eine andere Person fiir diesen Schaden einzutreten hat. Fur die schweizerischen
Eisenbahnen trifft dies zu, sofern sie nicht selbst als Inhaber einer Transport-
bewilligung die Haftung freiwillig itbernehmen (vgl. BG vom 23. Dezember 1959
tiber die friedliche Verwendung der Atomenergie und den Strahlenschutz,
Art. 12 [AS 1960, 541)). ‘

2. Ubereinkommen iiber den internationalen Frachtverkehr (CIM)
Artikel 5 CIM, Beférderungspflicht der Eisenbahn

Im Hinblick auf die Konzentrierung des internationalen Giiterverkehrs
auf rationelle Leitungswege hatten die européischen Hisenbahnen schon lange
vorgeschlagen, gewisse Regeln aufzustellen, iber welchen Grenziibergang der
Verkehr zu fithren und welche Durchgangslinder zu beniitzen seien. Kast
begreiflicherweise mochte man sagen, konnte man sich auf theoretische Grund-
satze nicht einigen. Es wurde daher eine pragmatische Methode gewihlt und
zwei Listen aufgestellt. Deren eine enthélt eine Aufzihlung der Grenzitber-
ginge, die nur fir den Verkehr von oder nach bestimmten Grenzzonen gedffnet
sind, die andere zihlt fir die einzelnen Verbindungen die allein zulissigen Durch-
gangslinder auf. Diese Massnahmen, gestitzt noch auf die CIM von 1952, sind
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bereits am 1. April 1961 in Kraft getreten (vgl. BRB vom 14.Februar 1961 iiber
eine staatliche Zusatzbestimmung zu Art.5 der CIM [AS 1961, 1197).

Diese Grundlagen sind nun neu in Artikel 5, § 5, eingebaut worden, wobei
fir die Annahme oder die Anderung dieser Listen das Finstimmigkeitsprinzip
gilt. Entsprechend dieser Neuerung musste dann auch Artikel 10, § 1 angepasst
werden.

Artikel 14 CIM, Auflieferung und Verladung von Giitern

Nicht geregelt war bis heute in der CIM die Haftung des Absenders fur die
Folgen der mangelhaften Verladung, wenn er selbst das Gut verladen hatte.
Infolge grosser Schiden, die in den letzten Jahren einigen Eisenbahnen ent-
standen und die auf mangelhaften Verlad zuriickgefithrt werden, verlangten
die Eisenbahnen und spiter auch die Verfrachter eine Verankerung der Haftungs-
grundsitze in der CIM. Die in Artikel14, § 2, Absatz 2, aufgestellte Vorschrift,
wonach der Absender fir alle Folgen der mangelhaften Verladung einzustehen
hat, wenn er selbst verladen hat, die Eisenbahn dagegen die mangelhafte Ver-
ladung nachzuweisen hat, scheint ein tragbharer Kompromiss zu sein.

Ariikel 15 CIM, Zoll- und sonstige verwaltungsbehordliche Vorschriften

Mit dieser neuen Bestimmung hat ein grosser Meinungsstreit zwischen
Eisenbahn und Verfrachtern seinen vorlaufigen Abschluss gefunden. Noch nach
der CIM von 1988 konnten alle Zollgebithren und andere Kosten nur von der die

" Zollbehandlung betreibenden Eisenbahn auf Rechnung des Verfrachters bezahlt
werden. Die CIM von 1952 brachte fiir die Bahnbeniitzer eine Verbesserung in
dem Sinne, als der Absender oder der verfiigungsberechtigte Empfianger diese
Gebiihren und Kosten selbst bezahlen konnen, sofern die Gesetze und Vor-
schriften der einzelnen Staaten dies zulassen. Beziiglich der Verzollung statu-
ierte aber die CIM von 1952 nach wie vor, dass einzig die Eisenbahn erméachtigt
ist, diese vorzunehmen, solange sich das Gut unterwegs befindet. Wegen der
immer komplizierter gewordenen Zollbehandlung und der ubrigen Verwaltungs-
massnahmen, wiingchten die Bahnbeniitzer diese Behandlung selbst zu betrei-
ben, «sofern die Gesetze und Vorschriften des Landes, indem diese Férmlich-
keiten zu erfilllen sind, dem nicht entgegenstehen». Diese Auffassung wurde
von der schweizerischen Delegation unterstiitzt. Wegen der Verschiedenheit der
Gesetzgebungen in den einzelnen Staaten wurde dann die «Erméchtigungs- |
formely gewihlt, d.h. «wenn und soweit die Gesetze und Vorschriften ... ihn
dazu ermichtigeny. |

Artikel 22 CIM, Recht des Empfingers zur Abinderung des Frachtvertrages

Das Recht des Verfrachters, nachtrigliche Verfiilgungen zu erteilen, wurde
zugunsten des Empfingers ausgedehnt. Nach der CIM von 1952 kann der
Empfinger nur dann nachtriglich verfiigen, wenn ihm der Absender durch
Frachtbriefvermerk ausdriicklich erméchtigt hat. Inskinftig wird der Empfén-
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ger dieses Recht regelméssig beanspruchen konnen, es sei denn, der Absender
habe ihm durch entsprechenden Frachtbriefvermerk dieses Recht entzogen.

Artikel 33 CIM, Hihe der Entschidigung bei Beschidigung des Gutes

Dieser Artikel bringt keine materielle Anderung der bisherigen Bestimmung.
Wenn trotzdem ausdriicklich darauf hingewiesen wird, so deshalb, weil nach der
Revisionskonferenz von 1952 die vielleicht nicht sehr glickliche Formulierung
hiufig kritisiert wurde, wobei eine materiell falsche Interpretation befiirchtet
wurde. In den parlamentarischen Kommissionen wurden ebenfalls solche Zweifel
laut. Es ist uns aber kein Fall bekannt, dass in der Zwischenzeit diese Bestim-
mung je einmal falsch interpretiert worden wére. Immerhin hat die Revisions-
konferenz diese Grelegenheit nicht vorbeigehen lassen, mit einer bessern Fassung
jeden Zweifel auszuschliesgen.

Artikel 3¢ CIM, Héhe der Entschadigung bei Uberschrestung der Lieferfrist

Die Berechnung der Hohe der Entschidigung, welche die Eisenbahn bei
Uberschreitung der Lieferfrist zu bezahlen hat, war und ist nicht einfach. Nach
alter Ordnung war hochstens die halbe Fracht zu bezahlen, wenn aus der
Uberschreitung der Lieferfrist kein Schaden entstanden ist, wihrend die Hochst-
entschidigung die volle Fracht bei nachgewiesenem Schaden betrug. Liegt kein
Schaden vor, so handelt es sich bei der Riickerstattung eines Teiles der Fracht
durch die Eisenbahn, denn materiell liegt eine solche vor, um die Zahlung einer
Konventionalstrate fiir nicht fristgemasse Erfullung des Frachtvertrages.
Leider kam es in den letzten Jahren bei dér starken Inanspruchnahme der
Bahnen immer &fters vor, dass gewiegte Verfrachter ihr Gut iiber einen Weg
leiten liessen, iber den es fast zwangsweise eine Verspatung erleiden und sie
demzufolge, wegen der Entschidigung fir Lieferfristitberschreitung, nur einen
"Teil der normalen Fracht bezahlen mussten. Anderseits war die Begrenzung auf
die Hoéhe der Fracht bei nachgewiesenem Schaden manchmal sehr hart.

Die Konferenz hat daher auf Antrag der Schweiz die Héhe der Entschadi-
gung ohne Schaden auf einen Viertel der Fracht begrenzt, ist dagegén bei nach-
gewiesenem Schaden auf das Doppelte der Fracht gegangen.

3. Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV)
Artikel 6 CIV, Fahrpreisermdssigung fur Kinder

Es sei vorweg genommen, dass sich gegeniiber dem Stand von 1952 prak-
tisch nichts gedndert hat, also freie Beférderung der Kinder bis zum vollendeten
vierten, halber Fahrpreis bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr, trotzdem
der neue Text den Findruck zu erwecken versucht, die neuen Grenzen ligen
bei fiinf und zehn Jahren. Sowohl den Empfehlungen der Konferenz der Euro-
paischen Verkehrsininister (CEMT), als auch denjenigen des internationalen
Eisenbahnverbandes (UIC) und des Comité du Tourisme der OECE, mit den
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Altersgrenzen hoher zu gehen als heute, war kein Erfolg beschieden. Auch die
Vorschlage der schweizerischen Delegation in den vorbereitenden Ausschiissen,
die Grenze auf sechs und vierzehn Jahre, eventuell auf sechs und zw6lf, sub-
ventuell auf sechs und zehn Jahre zu gehen, fanden kein Gehor.

Die beschlossenen Anderungen und Erginzungen bringen sowohl fiir Ver-
frachter wie Reisende einige Verbesserungen, denen aber auch auf Seite der
Eisenbahnen gewisse Vorteile gegeniiberstehen. Finanziello Belastungen diirften
gie fiir letztere nicht bedeuten. Im grossen und ganzen kann die Revision als ein
gelungenes Werk betrachtet werden, das, auch wenn es keine umwalzenden
Neuerungen bringt, in seinen Auswirkungen als wohl abgewogen bezeichnet
werden darf.

Die beiden Ubereinkommen und das zugehérige Zusatzprotokoll sind von
den nachstehend genannten Staaten unterzeichnet worden: Belgien, Bulgarien,
Dénemark, Finnland, Frankreich, Griechenland, Italien, Jugoslawien, Libanon,
Liechtenstein, Luxemburg, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal,
Ruminien, Schweden, Spanien, Tschechoslowakei, Tiirkei, Ungarn, Vereinigtes
Kénigreich und der Schweiz.

Wir beehren ung, Thnen zu beantragen, den Bundesrat durch Annahme des
nachstehenden Beschlussesentwurfes zu erméchtigen, die beiden Uberein-
kommen und das zugehorige Zusatzprotokoll vom 25.Februar 1961 zu ratifi-
zieren.

Genehmigen Sie, Herr Prisident, hochgeehrte Herren, die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 18.Dezember 1961.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,

Der Bundesprésident:
Wahlen

Der Bundeskanzler:
Ch. Oser
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(Entwurf)

Bundesbesc]ﬂusé

iiber

die Genehmigung der internationalen Ubereinkommen
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr und iiber den Eisenbahn-
Personen- und -Gepickverkehr

Die Bundesversammlung
der Schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 18.Dezember 1961,

beschliesst:

Art. 1

. Die am 25.Februar 1961 in Bern unterzeichneten internationalen [Tber-
einkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) und iiber den Eisenbahn-
Personen- und -Gepéickverkehr sowie das dazu gehorende Zusatzprotolkoll
werden genehmigt. Der Bundesrat wird erméichtigt, sie zu ratifizieren.

Art. 2
1 Deor Bundesrat ist erméchtigt:

1. Den gestiitzt auf Artikel 69, § 8, des Ubereinkommens iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr (CIM) und Artikel 68, § 8, des Ubereinkommens iiber den
Eisenbahn-Personen- und -Gepackverkehr (CIV) voritbergebend, d.h. bis
zur nichsten Revisionskonferenz, von den dazu eingesetzten Revisions-
ausschiissen vorgeschlagenen Anderungen einzelner in den Ubereinkommen
abschliessend bezeichneter Bestimmungen und Anlagen ohne weiteres
beizutreten oder dagegen Widerspruch zu erheben;

2. den gestiitzt auf Artikel 69, §, 4 des Ubereinkommens iber den Eisenbahn-
frachtverkehr (CIM) von den fachminnischen Ausschiissen vorgeschlagenen
Anderungen der Anlage I (Internationale Ordnung fir die Beforderung
gefahrlicher Giter mit der Eisenbahn [RID]), der Anlage VII (Interna-
tionale Ordnung fir die Beférderung von Privatwagen [RIP]) und der
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Anlage VIII (Internationale Ordnung fir die Beftrderung von Behéltern

[Container] [RICo]) ohne weiteres beizutreten oder dagegen Widerspruch
zu erheben.

2 Der Bundesrat hort vor dem Beitritt zu den erwéhnten Anderungen der

Ubereinkommen und ihrer Anlagen die schweizerischen Transportunternehmen
nnd die Verkehrsinteressenten an.

Art. 3
Der Bundesrat wird mit dem Vollzug dieses Beschlusses beauftragt.
6177
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Internationales Ubereinkommen

iiber

den Eisenbahnfrachtverkehr
(CIM)
(Vom 25. Februar 1961)

Die unterzeichneten Bevollméchtigten

haben in der Erkenntnis der Notwendigkeit, das am 25.0ktober 1952 in
Bern unterzeichnete Internationale Ubereinkommen tiber den Eisenbahnfracht-
verkehr gemiass Artikel 67 dieses Ubereinkommens zu revidieren, beschlossen,
zu diesem Zweck ein neues Ubereinkommen abzuschliessen, und sind iiber
folgende Artikel tibereingekommen:

Titel T

Gegenstand und Geltungsbereich des Ubereinkommens

Artikel 1
Eisenbahnen und Beférderungen, auf die das Ubereinkommen Anwendung findet

§ 1. Unter Vorbehalt der in den folgenden Paragraphen vorgesehenen Aus-
nahmen findet dieses Ubereinkommen Anwendung auf alle Sendungen von
" Giitern, die mit durchgehendem Frachtbrief zur Befdrderung auf einem Wege
aufgegeben werden, der die (Gtebiete mindestens zweier Vertragsstaaten berithrt
und ausschliesslich Strecken umfasst, die in der nach Artikel 59 aufgestellten
Liste verzeichnet sind.

§ 2. Auf Sendungen, deren Versand- und Bestimmungsbahnhof!) im. Gebiet
desselben Staates liegen und die das Gebiet eines anderen Staates nur im Durch-
gang berithren, findet das Recht des Versandstaates Anwendung:

a. wenn die Durchgangsstrecken ausschliesslich von einer Eisenbahn des
Versandstaates betrieben werden;

1) Unter «Bahnhof» versteht man auch die Hifen der Schiffahrtslinien und alle
fiir die Ausfithrung des Beforderungsvertrages gedftneten Stellen der Kraftwagenlinien.
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b. auch dann, wenn die Durchgangsstrecken nicht ausschliesslich von einer
Eisenbahn des Versandstaates betrieben werden, die beteiligten Eisenbahnen
aber Vereinbarungen getroffen haben, nach denen diese Sendungen nicht als
international angesehen werden.

§ 8. Auf Sendungen zwischen Bahnhofen zweier Nachbarstaaten findet,
wenn die Beférderungsstrecken ausschliesslich von Eisenbahnen des einen dieser
Staaten betrieben werden, das Recht dieses Staates Anwendung, sofern der
Absender durch die Wahl des Frachtbriefmusters die Anwendung der fir den
Binnenverkehr dieser Eisenbahnen geltenden Vorschriften beansprucht und
die Gesetze und Vorschriften keines der beteiligten Staaten entgegenstehen.

Artikel 2
Bestimmungen iiber gemischte Beforderungen

§ 1. Ausser Eisenbahnstrecken kénnen in die in Artikel 1 vorgesehene Liste
auch regelmissig betriebene Kraftwagen- oder Schiffahrtslinien aufgenommen
werden, die eine Hisenbahnstrecke ergéinzen und auf denen internationale
Beforderungen ausgefithrt werden; sofern solche Linien mindestens zwei Ver-
tragsstaaten verbinden, kénnen sie jedoch nur mit Zustimmung aller dieser
Staaten in die Liste eingetragen werden.

§ 2. Die Unternehmen, die solche Linien betreiben, haben alle Rechte und
Pilichten, die den Eisenbahnen durch dieses Ubereinkommen itbertragen sind,
vorbehaltlich der sich aus der Verschiedenheit der Beférderung notwendiger-
weise ergebenden Abweichungen. Die Abweichungen diirfen sich jedoch nicht
auf die Haftungsbestimmungen dieses Ubereinkommens beziehen.

§ 8. Jeder Staat, der eine der in § 1 bezeichneten Linien in die Liste auf-
nehmen lassen will, muss dafiir Sorge tragen, dass die in § 2 vorgesehenen
Abweichungen in gleicher Weise wie die Tarife vertffentlicht werden.

§ 4. Werden fiir internationale Beférderungen ausser Eisenbahnen auch
~andere als die in § 1 genannten Beférderungsdienste in Anspruch genommen, so
kénnen die Eisenbahnen, um den Besonderheiten jeder Beférderungsart Rech-
nung zu tragen, mit den beteiligten Unternehmen tarifarische Bestimmungen
vereinbaren, die solche Befdérderungen einer von diesem Ubereinkommen
abweichenden rechtlichen Regelung unterstellen. Sie konnen in diesem Falle
eine andere als die in diesem Ubereinkommen vorgesehene Beférderungsurkunde
vorschreiben.

Artikel 3
.Von der Beforderung ausgeschlossene Gegenstinde

Von der Beforderung sind ausgeschlossen:

a. Gegenstiande, die auch nur in einem der an der Beforderung beteiligten
Staaten dem Postzwang unterworfen sind;
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b. Gegenstinde, die sich wegen ihres Umfanges, thres Gewichtes oder ihrer
Beschaffenheit mit Riicksicht auf die Anlagen oder Betriebsmittel auch nur
einer der beteiligten Eisenbahnen zur Bef6érderung nicht eignen;

¢. Gegensténde, deren Beférderung auch nur in einem der beteiligten Staaten
verboten ist;

d. Stoffe und Gegenstinde, die nach der Anlage I zu diesem Ubereinkom-
men von der Beforderung ausgeschlossen sind, vorbehaltlich der in Artikel 4 § 2
vorgesehenen Abweichungen.

Artikel 4
Bedingungsweise zur Beforderung zugelassene Gegenstiinde

§ 1. Die nachstehend genannten Gegenstinde werden unter folgenden
Bedingungen zur Beférderung zugelassen:

a: die in der Anlage I zu diesem Ubereinkommen bezeichneten Stoffe und
Gegenstinde unter den dort angegebenen Bedingungen;

b. Leichensendungen unter folgenden Bedingungen:

1. sie miissen als Eilgut unter der Obhut eines Begleiters beférdert werden,
wenn nicht die Aufgabe ohne Begleitung auf allen an der Beforderung beteiligten
Eisenbahnen gestattet ist;

2. die Kosten sind durch den Absender zu bezahlen;

8. die Beférderung unterliegt den in jedem Staate geltenden Gesetzen und
Vorschriften, soweit sie nicht durch besondere Abkommen zwischen mehreren
Staaten geregelt ist;

¢. Bisenbahnfahrzeuge, die auf eigenen Ridern rollen, unter der Bedingung,
dass eine Eigsenbahn deren Lauffihigkeit feststollt und dies durch eine Aufschrift
auf dem Fahrzeug oder durch ein besonderes Zeugris bescheinigt; Lokomotiven,
Tender und Triebwagen miissen ausserdem von einem sachkundigen Beauf-
tragten des Absenders begleitet werden, der sie inshesondere zu schmieren hat;

anderen auf eigenen Réidern rollenden Eisenbahnfahrzeugen als Lokomo-

. tiven, Tendern und Triebwagen kann ein Begleiter beigegeben werden, der ins-
besondere das Schmieren zu besorgen hat. Will der Absender von dieser Mog-
lichkeit Gebrauch machen, so hat er dies im Frachtbrief anzugeben;

d. lebende Tiere unter folgenden Bedingungen:

1. den Sendungen lebender Tiere muss ein vom Absender gestellter Begleiter
beigegeben werden, sofern es sich nicht um kleine Tiere handelt, die in gut ver-
schlossenen Kéfigen, Kisten, K6rben usw. zur Beférderung aufgegeben werden. Die
Begleitung ist jedoch nicht erforderlich, wenn in den internationalen Tarifen
oder in den Vereinbarungen der Eisenbahnen Ausnahmen vorgesehen sind. Der
Absender hat im Frachtbrief die Anzahl der Begleiter anzugeben oder, wenn die
Sendungen nicht begleitet werden, zu vermerken: «Ohne Begleitery;

2. der Absender hat die viehseuchenpolizeilichen Vorschriften des Versand-
und Empfangsstaates sowie der Durchfuhrstaaten zu beachten;
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e. Gegensténde, deren Beforderung wegen ihres Umfanges, ihres Gewichtes
oder ihrer Beschaffenheit, mit Riicksicht auf die Anlagen oder Betriebsmittel
auch nur einer der beteiligten Eisenbahnen besondere Schwierigkeiten verur-
sacht, nur unter besonderen, von den Eisenbahnen nach Anhérung des Absen-
ders von Fall zu Fall festzusetzenden Bedingungen; diese Bedingungen konnen
von den Bestimmungen dieses Ubereinkommens abweichen.

§ 2. Zwei oder mehr Vertragsstaaten kénnen durch Abkommen vereinbaren,
dass bestimmte durch die Anlage I zu diesem Ubereinkommen von der Beférde-
rung ausgeschlossene Stoffe und Gegenstinde unter gewissen Bedingungen oder
dass die in der Anlage I genannten Stoffe und Gegenstéinde unter leichteren
Bedingungen, als sie in der Anlage selbst enthalten sind, zur internationalen
Beforderung zwischen diesen Staaten zugelassen werden.

Ebenso kénnen die Kisenbahnen durch Tarifbestimmungen entweder
bestimmte durch die Anlage I zu diesem Ubereinkommen von der Beférderung
ausgeschlossene Stoffe und Gegensténde zulassen oder fiir die durch die Anlage I
bedingungsweise zugelassenen Stoffe und Gegenstdnde leichtere Bedingungen
zugestehen, als sie in der Anlage selbst enthalten sind.

Solche Abkommen und Tarifbestimmungen sind dem Zentralamt fir den
internationalen Kisenbahnverkehr mitzuteilen.

Artikel 5
Beforderungspflicht der Eisenbahn

§ 1. Die Eisenbahn ist verpflichtet, alle Giiter nach den Bestimmungen
dieses Ubereinkommens zu beférdern, sofern:

a. der Absender den Vorschriften dieses Ubereinkommens nachkommt;

b. die Beférderung mit den normalen, den regelmassigen Bediirfnissen des
Verkehrs geniigenden Beférderungsmitteln méglich ist;

¢. die Beforderung nicht durch Umsténde verhindert wird, welche die Eisen-
bahn nicht abzuwenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermag.

§ 2. Die Eisenbahn ist zur Annahme von Giitern, deren Verladen, Umladen
oder Abladen die Verwendung besonderer Vorrichtungen erforderlich macht,
nur verpflichtet, wenn die in Betracht kommenden Bahnhéfe derartige Vor-
richtungen besitzen.

§ 8. Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Giiter anzunehmen, die ohne Ver-
zug befordert werden konnen; die fir den Versandbahnhof geltenden Vor-
schriften bestimmen, in welchen Fillen dieser Bahnhof verpflichtet ist, Giiter,
die dieser Bedingung nicht entsprechen, vorldufig in Verwahrung zu nehmen.

§ 4. Wenn die zustdndige Behorde angeordnet hat, dass

a. der Betrieb voriibergehend oder dauvernd ganz oder teilweise eingestellt
wird,

b. gewisse Sendungen ausgeschlossen oder nur bedingungsweise zugelassen
werden,
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so sind diese Massnahmen unverziiglich der Offentlichkeit und den Eisenbahnen
bekanntzugeben ; diese haben sie den Lisenbahnen der anderen Staaten zwecks
Verdffentlichung mitzuteilen.

§ 5. Die Eisenbahnen kénnen im gegenseitigen Emverstandms und unter
Vorbehalt der Zustimmung ihrer Regierungen beschliessen, dass die Beférderung
von Giitern in gewissen Verbindungen auf bestimmte Grenziberginge und auf
bestimmte Durchgangslénder beschriankt wird.

Diese Massnahmen sind dem Zentralamt mitzuteilen, das sie den Regie-
rungen der Vertragsstaaten bekanntgibt. Sie gelten als angenommen, wenn
innerhalb eines Monats, gerechnet vom. Zeitpunkt der Bekanntgabe an, von
keinem Vertragsstaat Einwénde dagegen erhoben worden sind. Gelingt es dem
Zentralamt im Falle eines Einwandes nicht, die Meinungsverschiedenheiten zu
beseitigen, so beruft es Vertreter der Vertragsstaaten zu einer Konferenz ein.

Sobald diese Massnahmen als angenommen gelten kénnen, gibt das Zentral-
amt den Vertragsstaaten davon Kenntnis. Sie werden hierauf in besonderen
Listen aufgefithrt und wie internationale Tarife verdffentlicht.

Diese Massnahmen treten einen Monat nach der in Absatz 8 vorgesehenen
Mitteilung des Zentralamtes in Kraft.

§ 6. Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn gegen die Bestimmungen dieses
Artikels begriindet einen Anspruch auf Ersatz des dadurch entstandenen
Schadens.

Titel II
Frachtvertrag
Kapitel 1
Form und Bedingungen des Frachtvertrages

Artikel 6
Inhalt und Form des Frachtbriefes

§ 1. Der Absender muss jeder unter dieses Ubereinkommen fallenden inter-
nationalen Sendung einen im Durchschreibeverfahren ausgefillten Frachtbrief
nach dem Muster der Anlage IT zu diesem Ubereinkommen beigeben. Der Vor-
druck besteht aus folgenden 5 Blattern:

Nr. 1: Frachtbrief

Nr. 2: Frachtkarte

Nr. 8: Empfangsschein

Nr. 4: Frachtbriefdoppel

Nr. 5: Versandschein.

Die Tarife konnen fiir bestimmte wichtige Verkehre sowie fiir bestimmte
Verkehre zwischen Nachbarstaaten die Verwendung eines vereinfachten, den
Besonderheiten der betreffenden Verkehre angepassten Frachtbriefes vorsehen.
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Fir die Frachtbriefe ist festes, weisses Schreibpapier zu verwenden; bei
Eilgutsendungen muss Jedes Blatt auf der Vorder- und Riickseite am obe1en
und unteren Rande je einen mindestens einen Zentimeter breiten roten Streifen
tragen.

§ 2. Die Frachtbriefe sind in zwei oder gegebenenfalls drei Sprachen zu
drucken ; mindestens eine von diesen Sprachen muss Franzosisch, Deutsch oder
Italienisch sein.

Die internationalen Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisen-
bahnen kénnen bestimmen, in welcher Sprache der vom Absender auszufillende
Teil des Frachtbriefes abzufassen ist. Fehlen solche Bestimmungen, so muss der
Absender seine Angaben in einer der amtlichen Sprachen des Versandstaates
abfassen und eine franzésische, deutsche oder italienische Ubersetzung beifiigen,
sofern die Angaben nicht in einer dieser Sprachen abgefasst sind.

Die Eisenbahn kann verlangen, dass der Absender fiir seine Angaben und
Erklarungen im Frachtbrief und in den Beilagen lateinische Schriftzeichen
verwendet.

§ 8. Die stark umrahmten Teile des Frachtbriefes sind von der Figenbahn,
die iibrigen vom Absender auszufiillen. Der Absender hat in den unbeniitzten
Feldern einen Strich zu machen.

§ 4. Die Wahl des weissen oder rotgerinderten Frachtbriefes zeigt an, ob
das Gut als Frachtgut oder als Eilgut beférdert werden soll. Vorbehaltlich einer
Vereinbarung zwischen allen beteiligten FEisenbahnen ist es nicht zulissig, die
Beforderung auf einer Teilstrecke als Eilgut und aunf einer anderen Teilstrecke
als Frachtgut vorzuschreiben.

§ 5. Die Angaben im Frachtbrief miissen unausldschbar geschrieben oder
gedruckt sein ; auf den ibrigen Blattern des Vordrucks des Frachtbriefes miissen
.sie gut lesbar sein. Frachtbriefe mit iiberschriebenen oder radierten Eintra-
gungen sowie iiberklebte Frachtbriefe sind nicht zugelassen. Durchstreichungen
sind nur zuléssig, wenn der Absender sie mit seiner Unterschrift anerkennt und,
sofern es sich um die Zahl oder das Gewicht der Stiicke handelt, die berichtigten
Mengen in Buchstaben eintragt.

§ 6. Der Frachtbrief muss in jedem Fall folgende Angaben enthalten :

a. Ort und Tag der Ausstellung;

b. die Bezeichnung des Bestimmungsbahnhofs mit allen Angaben die not-
wendig sind, um Verwechslungen zwischen verschiedenen Bahnhéfen desselben
Ortes oder gleich oder dhnlick benannter Orte auszuschliessen;

¢ den Namen und die Adresse des Empfingers. Als Empfénger darf nur
eine natiirliche Person oder ein anderes Rechtssubjekt angegeben werden. Der
Bestimmungsbahnhof oder ein Bediensteter dieses Bahnhofs darf als Empfanger
nur angegeben werden, wenn es der anzuwendende Tarif ausdriicklich zulasst.
Adressen, die den Namen des Empfingers nicht bezeichnen, wie ¢an Order
von. ..» oder «an den Inhaber des Frachtbriefdoppels», sind unzuléssig;
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d. die Bezeichnung des Gutes, die Angabe des Gewichtes oder statt dessen
eine den Vorschriften der Versandbahn entsprechende &dhnliche Angabe. Wenn
die Gesetze oder Vorschriften des Versandstaates dem Absender gestatten, seine
Giter ohne Angabe des Gewichtes oder eine dhnliche Angabe aufzugeben, so
wird das Gewicht oder diese Anagbe von der Versandbahn eingetragen.

Die Giter miissen wie folgt bezeichnet werden: die in der Anlage I genann-
ten Giiter mit der dort gebrauchten Bezeichnung, die itbrigen Giiter, wenn der
Absender die Anwendung eines bestimmten Tarifes verlangt, mit der in diesem
Tarif gebrauchten Benennung, sonst mit der ihrer Beschaffenheit entsprechen-
den, im Versandstaat handelsiiblichen Bezeichnung;

e. bei Stiickgut: die Anzahl der Frachtstiicke; ihre Zeichen und Nummern
oder an deren Stelle die Angabe, dass diese Stiicke die Adresse des Empféngers
tragen; die Art der Verpackung. Im Eisenbahn-Seeverkehr sind die gleichen
Angaben fiir Wagenladungen, die umgeschlagen werden miissen, in den Fracht-
brief einzutragen, ohne Ricksicht darauf, ob die Ladungen aus einem oder
mehreren Stiicken bestehen.

Bei Gtitern, deren Verladen dem Absender obliegt: die Art (gedeckter,
offener, Spezial- oder Privatwagen), die Nummer, die Elgentumsmerkmale des
Wagens und fiir Privatwagen das Eigengewicht;

f. ein genaues Verzeichnis der durch die Zoll- und sonstigen Verwaltungs-
behorden vorgeschriebenen Begleitpapiere, die dem Frachtbrief beigefiigt oder
nach Angabe im Frachtbrief bei einem néher bezeichneten Bahnhof, bei einem
Zollamt oder bei einer anderen amtlichen Stelle der Eisenbahn zur Vergiigung
stehen ;

g. die Unterschrift des Absenders sowie die Angabe seines Namens und
seiner Adresse, nach semem Ermessen ergéinzt durch seine Telegrammadresse
und seine Telephonnummer. Die Unterschrift des Absenders kann durch Auf-
druck oder Stempel ersetzt werden, wenn es die fiir den Versandbahnhof gelten-
den Gesetze und Vorschriften gestatten. Als Absender darf nur eine natiirliche
Person oder ein anderes Rechtssubjekt angegeben werden.

§ 7. Der Frachtbrief muss ausserdem gegebenenfalls alle. itbrigen in diesem
Ubereinkommen vorgesehénen Angaben enthalten, so insbesondere:

a. dis Angabe «bahnlagernd» oder «Hauszufuhr», sofern d1ese Abliéferungs-
arten im Bestimmungsbahnhof zugelassen sind;

b. die anzuwendenden Tarife, insbesondere Spezial- oder Ausnahmetarife
nach Artikel 11 § 4¢ und Artikel 85;

c. den Betrag des nach Artikel 20 angegebenen Interesses an der Lieferung
in Ziffern;

d. die Kosten, die der Absender nach Artikel 17 tibernimmt; .

e. die Hohe der Nachnahme in Ziffern und Buchstaben und die Héhe der
Barvorschisse in Ziffern (Art.19);

f. den nach Artikel 10 § 1 vorgeschriebenen Beftrderungsweg und die
Bahnhéfe, auf denen die Behandlung durch die Zoll- und sonstigen Verwaltungs—
behérden stattfmden soll;

Bundesblatt. 114. Jahrg. Bd.I. . "8
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g. die Angaben tiber die Behandlung durch die Zoll- und sonstigen Verwal-
tungsbehérden nach Artikel 15 § 1 zweiter Absatz;

h. die Angabe, dass der Empfénger nicht berechtigt ist, den Frachtvertrag
abzuindern; diese Angabe ist im Feld «Erklirungen» einzutragen und hat wie
folgt zu lauten: «Empfénger nicht verfiigungsberechtigty;

4. die Anzahl der Begleiter oder den Vermerk «Ohne Begleiter» nach Ar-
tikel 4 § 1d 1.; diese Angaben sind im Feld «Brklarungen» einzutragen.

§ 8. Reicht der im Frachtbrief vorgesehene Raum fiir die Angaben des
Absenders nicht aus, so sind Zusatzblitter zu verwenden, die einen Bestandteil
des Frachtbriefes bilden. Diese Zusatzbldtter miissen die gleiche Grdsse wie der
Erachtbrief haben; sie sind im Durchschreibeverfahren fiinffach auszufertigen
und vom Absender unter Angabe des Tages der Ausstellung zu unterschreiben.
Auf diese Zusatzblitter ist im entsprechenden Feld des Frachtbriefes zu ver-
weisen. Wird das Gesamtgewicht der Sendung angegeben, so ist es im Fracht-
brief selbst einzutragen.

§ 9. Andere Erklirungen diirfen in den Frachtbrief nur aufgenommen
werden, wenn sie durch die Gesetze oder Vorschriften eines Staates oder durch
die Tarife vorgeschrieben oder zugelassen sind und diesem Uberemkommen nicht
widersprechen.

Es ist unzulissig, statt des Frachtbriefes andere Urkunden zu verwenden
oder ihm andere als die durch dieses Ubereinkommen oder die Tarife vorgeschne-
benen oder zugelassenen Schriftstiicke beizufiigen.

§ 10. Fiir jede Sendung ist ein Frachtbrief zu verwenden. Mit demselben
Frachtbrief diirfen jedoch nicht aufgeliefert werden:

a. Giiter, die nach ihrer Beschaffenheit nicht ohne Nachteil zusammen-
geladen werden kdnnen;

b. Giiter, die zu einem Teil von der Eisenbahn und zum anderen Teil vom
Absender zu verladen sind;

¢. Gitter, durch deren Zusammenladung zoll- oder sonstige verwaltungs-
behérdliche Vorschriften verletzt wiirden;

d. bedingungsweise zur Beforderung zugelassene Giiter, wenn sie nach der
Anlage T zu diesem Ubereinkommen miteinander oder mit anderen Giitern nicht
zusammengeladen werden dirfen.

§ 11. Ein Frachtbrief darf nur die Ladung eines einzigen Wagens zum
Gegenstand haben. Mit demselben Frachtbrief dirfen jedoch aufgeliefert
werden :

a. unteilbare Gegenstinde und Gegenstinde von aussergewohnlichem
Umfang, die mehr als einen Wagen beanspruchen;

b. mehrere Wagenladungen, wenn es besondere Vorschriften fiir den be-
treffenden Verkehr oder internationale Tarife fiir die ganze Befoérderungsstrecke
gestatten.

§ 12. Der Absender darf in dem dafiir vorgesehenen Feld des Frachtbriefes,
jedoch nur zur Nachricht fiir den Empfanger und ohne jede Verbindlichkeit und
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Haftung der Eisenbahn, Vermerke anbringen, welche die Sendung betreffen,
z.B.: :

«Von Sendung des N...»

«Im Auftrag des N...»

«Zur Verfuigung des N...»

«Zur Weiterbeforderung an N. . .»

«Versichert bei N...»

«Fiir Schiffahrtslinie N. . .» oder «Fur Schiff N...»
«Von der Schiffahrtslinie N. . .» oder «Aus Schiff N...»
«Fir Kraftwagenlinie N...»

«Von Kraftwagenlinie N...»

«Fir Fluglinie N...»

«Von Fluglinie N. . .»

«Zur Ausfuhr nach N...».

Artikel 7

Haftung fiir die Eintragungen im Frachtbrief
Massnahmen bei Uberlastung. Frachtzuschlige

§ 1. Der Absender haftet fiir die Richtigkeit der von ihm in den Fracht-
brief eingetragenen Angaben und Frklarungen. Fr tragt alle Folgen, die daraus
entstehen, dass diese Angaben oder Erklirurigen unrichtig, ungenau, unvoll-
stindig oder nicht an der fiir sie vorgesehenen Stelle eingetragen sind. Reicht
der Raum dort nicht aus, so hat der Absender an dieser Stelle einen Hinweis
darauf anzubringen, wo sich die Fortsetzung der Eintragung befindet.

§ 2. Die Eisenbahn ist jederzeit berechtigt nachzupriifen, ob die Sendung
mit den Eintragungen im Frachtbrief tibereinstimmt und ob die Sicherheits-
vorschriften der Anlage I eingehalten sind.

Handelt es sich um die Nachpriifung des Inhaltes einer Sendung, so ist der
Absender oder der Empfianger einzuladen, ihr beizuwohnen, je nachdem, ob die
Nachpriifung auf dem Versand- oder auf dem Bestimmungsbahnhof statt-
- findet. Erscheint der Beteiligte nicht oder findet die Nachprifung unterwegs
statt, so sind zwel bahnfremde Zeugen beizuziehen, sofern die Gesetze oder
Vorschriften des Staates, in dem die Nachpriifung stattfindet, nichts anderes
bestimmen. Unterwegs darf die Eisenbahn den Inhalt jedoch nur dann nach-
priifen, wenn es die Erfordernisse des Betriebes oder Vorschriften der Zoll- und
sonstigen Verwaltungsbehdrden verlangen.

Das Ergebnis der Nachprifung der Eintragungen ist im Frachtbrief zu
vermerken. Erfolgt die Nachprufung auf dem Versandbahnhof, so ist der Ver-
merk auch auf das Frachtbriefdoppel zu setzen, wenn es sich in den Hénden der
Eigsenbahn befindet. Wenn die Sendung den Eintragungen im Frachtbrief nicht
entspricht, so haften die durch die Nachpriifung verursachten Kosten auf dem
Gut, falls sie nicht sofort beglichen werden.
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§ 8. Die Gesetze und Vorschriften eines jeden Staates legen fest, unter
welchen Bedingungen die Tisenbahn verpflichtet ist, das Gewicht des Gutes
oder die Stiickzahl zu ermitteln sowie das wirkliche Eigengewicht des Wagens
festzustellen.

Die Hisenbahn ist verpflichtet, im Frachtbrief das Frgebnis der Feststel-
lungen uber das Gewicht, die Stiickzahl und das wirkliche Rigengewicht des
Wagens anzugeben.

§ 4. Bei Verwiegung auf einer Gleiswaage wird das Gewicht dadurch er-
mittelt, dass vom Gesamtgewicht des beladenen Wagens das am Wagen ange-
schriebene Eigengewicht abgezogen wird, es sei denn, dass eine besondere Ver-
wiegung des leeren Wagens ein anderes Bigengewicht ergibt.

Verwiegungen auf privaten Gleiswaagen werden solchen auf bahneigenen
Gleiswagen gleichgestellt, sofern die hierfur von der zusténdigen Eisenbahn
aufgestellten Bedingungen erfiillt sind.

§ 5. Ergibt eine von der Eisenbahn nach Abschluss des Frachtvertrages
vorgenommene Verwiegung einen Gewichtsunterschied, so bleibt das vom Ver-
sandbahnhof festgestellte Gewicht oder, wenn dieser das Gewicht nicht fest-
gestellt hat, das vom Absender angegebene (Gewicht in folgenden Fillen fiir die
Frachtberechnung massgebend:

a. wenn der Unterschied offensichtlich durch die Natur des Gutes oder
durch Witterungseinfliisse verursacht worden ist;

b. wenn die von der Eisenbahn nach Abschluss des Frachtvertrages vor-
genommene Verwiegung auf einer Gleiswaage durchgefithrt worden ist und das
Ergebnis nicht mehr als 2%, von dem durch den Versandbahnhof festgestellten
Gewicht oder, wenn dieser das Gewicht nicht festgestellt hat, von dem vom
Absender angegebenen (tewicht abweicht.

§ 6. Obliegt das Verladen einer Sendung dem Absender, so hat er die Last-
grenze zu beachten. Die Bestimmungen iiber die einzuhaltenden Lastgrenzen
sind wie Tarife zu verdifentlichen. Die Eisenbahn hat dem Absender auf Ver-
langen die einzuhaltende Lastgrenze bekanntzugeben.

§ 7. In den folgenden Fillen kann die Eisenbahn, abgesehen von der Nach-
zahlung des Frachtunterschiedes und der Vergiitung eines etwaigen Schadens,
die nachstehenden Frachtzuschlige erheben:

a. bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung der nach
der Anlage I von der Beforderung ausgeschlossenen Stoffe und Gegensténde
drei Franken fiir das Kilogramm Rohgewicht des ganzen Frachtstiickes;

b. bel unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung der nach der
Anlage I bedingungsweise zugelassenen Stoffe und Gegenstinde oder bei Nicht-
beachtung der Sicherheitsvorschriften dieser Anlage zwei Franken fir das
Kilogramm Rohgewicht des ganzen Frachtstiickes;

¢. bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung einer Sen-
dung, die andere als die unter ¢ und b erwahnten Giiter enthélt, forner bei jeder
Bezeichnung, dieirgendwie zur Anwendung eines niedrigeren als des fur die Sendung
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wirklich anwendbaren Tarifes fithren kann, das Doppelte des Unterschiedes
zwischen der Fracht, die-fiir das unrichtig, ungenau oder unvollstdndig bezeich-
nete Gut vom Versand- bis zum Bestimmungsbahnhof berechnet wurde, und
der Fracht, die hitte erhoben werden miissen, wenn die vom Absender im Fracht-
brief eingetragene Bezeichnung richtig, genau und vollstindig gewesen wire.

Besteht eine Sendung aus Gitern, fir die verschiedene Frachtsitze gelten,.
und kann das Gewicht der einzelnen Giiter leicht festgestellt werden, so wird der
Frachtzuschlag nach dem fiir jedes der Griter geltenden Frachtsatz berechnet,
wenn diese Berechnung einen niedrigeren Frachtzuschlag ergibt;

d. bei zu niedriger Angabe des Gewichtes das Doppelte des Unterschiedes
* zwischen der Fracht fiir das angegebene und derjenigen fiir das ermittelte Ge-
wicht vom Versand- bis zum Bestlmmungsbahnhof Die Bestimmung des zwexten
Absatzes des Buchstabens ¢ gilt smngemass,

" e. bei Uberschreitung der Lastgrenze eines vom Absender beladenen Wagens
das Finffache der Fracht fiir das die Lastgrenze tiberschreitende Gewicht vom
Versand- bis zum Bestimmungsbahnhof;

f. wenn bei demselben Wagen zu niedrige Gewichtsangabe und Uberschrei-
tung der Lastgrenze vorliegen, werden die Frachtzuschlige fir beide Zuwider-
handlungen nebeneinander erhoben.

§ 8. Die nach § 7 zu erhebenden Frachtzuschlige haften auf dem Gute,
gleichgiltig, an welchem Orte die Tatsachen, d1e ibre Erhebung nach sich z1ehen
festgestellt worden sind.

§ 9. Die Héhe der Frachtzuschlige und der Grund fiir ihre Erhebung sind

im Frachtbrief zu vermerken.

§ 10. Ein Frachtzuschlag wird nicht erhoben:

a. bei unrichtiger Angabe des Gewichtes von Giitern, zu deren Verwiegung
die Risenbahn nach den fiir den Versandbahnhof geltenden Bestimmungen ver-
pilichtet ist;

b. bei unrichtiger Gewichtsangabe oder bei Uberschreitung der Liastgrenze,
wenn der Absender im Frachtbrief die Verwiegung durch die Eisenbahn bean-
tragt hat;

¢. bei einer wihrend der Beforderung durch Witterungseinfliisse eingetre-
tenen Uberschreitung der Lastgrenze, wenn nachgewiesen wird, dass das Gewicht
der Ladung anlisslich der Aufgabe zur Beforderung auf dem Versandbahnhot
die Lastgrenze nicht {iberschritten hat;

d. bei einer wahrend der Beforderung eingetretenen Gewichtszunahme ohne
Uberschreitung der Lastgrenze, wenn nachgewiesen wird, dass die Gewichts-
zunahme auf Witterungseinfliisse zuriickzufithren ist;

e. bei unrichtiger Gewichtsangabe ohne Uberschreitung der Lastgrenze,
wenn der Unterschied zwischen dem im Frachtbrief angegebenen und dem fest-
gestellten Gewicht 29 des angegebenen Gewichtes nicht @ibersteigt.

§ 11. Wird durch den Versandbahnhof oder durch einen Unterwegsbahnhof
bei einem Wagen eine Uberschreitung der Lastgrenze festgestellt, so kann die
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Uberlast aus dem ‘Wagen entfernt werden, selbst wenn zur Erhebung eines
Frachtzuschlages kein Anlass vorliegt. Gegebenenfalls ist der Absender unver-
ziiglich zu ersuchen, wegen der Uberlast eine Anweisung zu erteilen.

Hat jedoch der Empfénger nach Artikel 22 den Frachtvertrag abgetindert,
s0 muss er benachrichtigt und ersucht werden, wegen der Uberlast ein Anwei-
sung zu erteilen. .

Die Fracht fiir die Uberlast wird fiir die durchfahrene Strecke nach dem
fir die Hauptladung anzusendenden Tarif berechnet, gegebenenfalls zuziiglich
des in § 7 vorgesehenen Frachtzuschlages; die Kosten des Abladens werden
nach dem Nebengebiithrentarif der ausfithrenden Eisenbahn berechnet.

Verfiigt der Berechtigte, dass die Uberlast an den Bestimmungsbahnhof
der Hauptladung oder an einen anderen Bestimmungsbahnhof beférdert oder
an den Versandbahnhof zuriickgeschickt werden soll, so wird sie als besondere
Sendung behandelt.

Artikel 8

Abschluss des Frachtvertrages. Frachtbriefdoppel

§ 1. Der Frachtvertrag ist abgeschlossen, sobald die Versandbahn das Gut
mit dem Frachtbrief zur Beférderung angenommen hat. Als Zeichen der An-
nahme wird dem Frachtbrief der Tagesstempel des Versandbahnhofs aufge-
driickt.

§ 2. Die Abstempelung ist nach vollstindiger Auflieferung der im Fracht-
brief bezeichneten Sendung und nach Zahlung der vom Absender iibernommenen
Kosten sofort vorzunehmen, und zwar auf Verlangen des Absenders in seiner
Gegenwart,.

§ 8. Der abgestempelte Frachtbrief dient als Beweis fiir den Frachtvertrag.

§ 4. Fr Giiter, die der Absender nach den Tarifen oder nach einer auf dem
Versandbahnhof zuldssigen Abmachung zu verladen hat, dienen jedoch die
Angaben des Frachtbriefes iber Gewicht oder Stiickzahl nur dann als Beweis
gegen die Kisenbahn, wenn sie das Gewicht oder die Stickzahl nachgepriift und
dies im Frachtbrief vermerkt hat. Ausser durch bahnseitige Prifung und Fracht-
briefvermerk kénnen diese Angaben gegebenenfalls auf andere Weise bewiesen
werden.

§ 5. Die Eisenbahn ist verpflichtet, den Empfang des Gutes und den Tag der
Annahme zur Beforderung durch Aufdriicken des Tagesstempels auf dem Fracht-
briefdoppel zu bescheinigen, bevor dieses dem Absender zuriickgegeben wird.

Dieses Doppel hat nicht die Bedeutung des die Sendung begleitenden Fracht-
briefes oder eines Konnossements.

Artikel 9

o Tarife. Sonderabmachungen

§ 1. Fracht und Nebengebiithren sind nach den in jedem Staate zu Recht
bestehenden und gehorig verdffentlichten Tarifen zu berechnen, und zwar nach
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den Tarifen, die am Tag des Abschlusses des Frachtvertrages in Kraft sind ; dies
gilt auch, wenn die Fracht getrennt fiir verschiedene Teilstrecken berechnet wird.

Internationale Tarife branchen jedoch nur in den Staaten verdtfentlicht zu
werden, deren Eisenbahnen an diesen Tarifen als Versand- oder Empfangsbahn
beteiligh sind.

Erhohungen internationaler Tarife und andere Erschwerungen der Befor-
derungsbedingungen treten, abgesehen von den nachstehenden Féllen, frithestens.
15 Tage nach ihrer Verdffentlichung in Kraft:

a. wenn ein internationaler Tarif die Ausdehnung eines Binnentarifes auf
die Gesamtstrecke vorsieht, gelten die Verdffentlichungsfristen dieses Binnen-
tarifes;

b. wenn die Erhchungen der Frachtsitze eines internationalen Tarifes die
Folge einer allgemeinen Erhohung der Frachtsitze der Binnentarife einer der
beteiligten Bahnen sind, treten sie am Tage nach ihrer Veréffentlichung in Kraft,
sofern die Anpassung der Frachtsidtze des internationalen Tarifes an diese Er- -
hohung wenigstens 15 Tage vorher bekanntgegeben worden ist. Diese Bekannt-
machung darf jedoch nicht vor dem Zeitpunkt erfolgen, zu dem die Erhéhung
der Frachtsitze der betreffenden Binnentarife verdffentlicht wird ;

¢. wenn die Anderungen der in den internationalen Tarifen enthaltenen
Frachten und Nebengebithren durch Kursschwankungen bedingt sind oder wenn
offensichtliche Irrtimer berichtigt werden, treten diese Anderungen und Be-
richtigungen am Tage nach ihrer Verdffentlichung in Kraft.

Die Tarife miissen alle zur Berechnung der Fracht und der Nebengebithren
notwendigen Angaben enthalten und gegebenenfalls Bestimmungen iiber die
Umrechnungskurse treffen.

§ 2. Die Tarife mussen alle besonderen Bedingungen fir die verschiedenen
Beforderungsarten, besonders auch eine Bestimmung dariiber enthalten, ob sie
fir Eilgut oder Frachtgut gelten. Besitzt eine Fisenbahn fiir alle oder fiir ein-
zelne Giter oder fur bestimmte Strecken nur einen Tarif fiir eine dieser Be-
forderungsarten, so ist dieser Tarif fir alle Sendungen anzuwenden, gleichgiiltig,
ob sie von einem Frachtbrief fiir Eilgut oder fir Frachtgut begleitet sind; dabei
gelten die Lieferfristen, die sich aus der Art des verwendeten Frachtbriefes nach
Artikel 6, § 4 und Artikel 11 ergeben.

Die Bestimmungen der Tarife gelten nur insoweit, als sie diesem Uberein-
kommen nicht widersprechen; andernfalls sind sie nichtig.

Die internationalen Tarife konnen fiir den internationalen Verkehr unter
Ausschluss der Binnentarife verbindlich erklirt, werden, sofern sich dadurch im
Mittel keine fithlbar htheren Frachten als durch den Zusammenstoss der Binnen-
tarife ergeben.

Die Anwendung eines internationalen Tarifes kann davon abhanglg gemacht

_werden, dass sie im Frachtbrief ausdriicklich verlangt wird.

§ 8. Die Tarife miissen gegeniiber jedermann unter den gleichen Bedmgun-
gen angewendet werden.
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Die Eisenbahnen kénnen unter Vorbehalt der Zustimmung ihrer Regierun-
gen Sonderabmachungen treffen, durch die Preiserméssigungen oder sonstige
Vergiinstigungen eingerdumt werden, soweit den in vergleichbarer Lage befind-
lichen Kunden vergleichbare Bedingungen zugestanden werden.

Firr den Eisenbahndienst, fir Zwecke der ¢ffentlichen Verwaltungen oder
fiar wohltatige Zwecke konnen Preiserméssigungen gewahrt werden.

Die auf Grund von Absatz 2 und 8 getroffenen Massnahmen brauchen nicht
verdffentlicht zu werden.

§ 4. Ausser den in den Tarifen vorgesehenen Frachten und Nebengebithren
darfen zugunsten der Eisenbahnen nur ihre Auslagen erhoben werden, wie Zoll-,
Steuer- oder Polizeigebithren, im Tarif nicht vorgesehene Kosten fir die Uber-
fithrung von einem Bahnhof zum andern, Kosten der Instandsetzung der dusse-
ren oder inneren Verpackung der Giiter, die zu ihrer Erhaltung notwendig sind,
und dhnliche Auslagen. Diese Auslagen sind gehdrig festzustellen und getrennt
unter Beifiigung der Belege im Frachtbrief anzugeben. Wenn die Bezahlung
dieser Auslagen dem Absender obliegt, sind die Belege nicht dem Empfénger
mit dem Frachtbrief, sondern dem Absender mit der in Artikel 17, § 7 erwéhnten
Kostenrechnung zu iibergeben.

Artikel 10
Beforderungswege und anzuwendende Tarife

§ 1. Der Absender kann im Frachtbrief den Beférderungsweg durch Angabe
von Grenziibergangspunkten oder Grenzbahnhéfen und gegebenenfalls von
Ubergangsbahnhéfen zwischen Eisenbahnen vorschreiben; er darf nur Grenz-
uibergangspunkte oder Grenzbahnhéfe vorschreiben, die fur den betreffenden
Verkehr zugelassen sind.

§ 2. Einer Wegevorschrift werden gleichgeachtet:

a. die Bezeichnung der Bahnhdfe, auf denen die Behandlung durch die Zoll-
und sonstigen Verwaltungsbehdrden vorzunehmen ist, sowie der Bahnhofe, auf
denen besondere Vorkehrungen fiir das Gut (Pflege lebender Tiere, Nach-
beeisung usw.) zu treffen sind;

b. die Bezeichnung der anzuwendenden Tarife, sofern sie zur Feststellung
der Bahnhéfe, zwischen denen die Tarife angewendet werden sollen, geniigt;

¢. die Angabe, dass alle oder einzelne Kosten bis X (namentliche Bezeich-
nung eines Tarifschnittpunktes benachbarter Linder) bezahlt werden.

§ 8. Die Eisenbahn darf das Gut ausser in den in Artikel 5, §§ 4 und 5 und
Artikel 24, § 1 erwihnten Fillen nur dann auf einem anderen alg dem vom Ab-
sender vorgeschriebenen Wege beférdern, wenn die folgenden Bedingungen
erfullt sind:

" a. die von den Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehorden vorgeschriebenen
Férmlichkeiten sowie die besonderen Vorkehrungen fir das Gut (Pflege lebender
Tiere, Nachbeeisung usw.) miissen immer auf den vom Absender bezeichneten
Bahnhéfen vorgenommen werden, und
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b. Kosten und Lieferfrist diirfen nicht grosser sein als bei Berechnung iber
den vom Absender vorgeschriebenen Weg.

§ 4. Kosten und Lieferfrist werden vorbehaltlich der Bestlmmungen des
§ 8 nach dem vom Absender vorgeschriebenen Beférderungsweg oder, beim
Fehlen einer Wegevorschrift, nach dem von der Risenbahn gewihlten Befor-
derungsweg berechnet.

§ 5. Der Absender kann die anzuwendenden Tarife im Frachtbrief vor-
schreiben. Die Eisenbahn hat diese Tarlfe anzuwenden, wenn deren Anwendungs-
bedingungen erfiillt sind.

§ 6. Wenn die Angaben des Absenders nicht geniigen, um den Bef6érderungs-
weg oder die anzuwendenden Tarife festzustellen, oder wenn . einzelne dieser -
Angaben miteinander unvereinbar sind, so hat die Eisenbahn den Beférderungs-
weg oder die Tarife zu wihlen, die ihr fir den Absender am vorteilhaftesten
erscheinen.

Die Eisenbahn haftet fiir einen aus dieser Wahl entstehenden Schaden nur
bel Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit.

§ 7. Besteht ein internationaler Tarif vom Versand- bis zum Bestimmungs-
bahnhof und hat die Eisenbahn mangels ausreichender Angaben des Absenders
diesen Tarif angewendet, so hat sie auf Antrag des Berechtigten den etwaigen
Unterschied zwischen der auf diese Weise berechneten Fracht und der Fracht
zu erstatten, die sich durch Zusammenstoss anderer fiir dieselbe Beférderungs-
strecke anwendbarer Tarife ergeben hitte, sofern der Unterschied zehn Franken
fitr einen Frachtbrief iibersteigt.

Artikel 11

Lieferfristen

§ 1. Die Lieferfristen werden durch die Vorschriften, die zwischen den an
der Beférderung beteiligten Eisenbahnen gelten, oder durch die vom Versand-
bis zum Bestimmungsbahnhof anwendbaren internationalen Tarife festgesetzt.

" Die auf diese Weise festgesetzten Lieferfristen diirfen nicht hoher sein, als sie

sich nach den Bestimmungen der nachstehenden Paragraphen ergeben wiirden.

§ 2. Soweit in den Vorschriften oder in den internationalen Tarifen Liefer-
fristen nach § 1 nicht festgesetzt sind, betragen sie unter Vorbehalt der Be-
stimmungen der nachfolgenden Paragraphen:

a. fur Eilgut:
1.. Abfertlgungsfmst .................. 12 Stunden
2. Beférderungsfrist fir je auch nur angefangene 800 Tarif- v
kilometer . . . . . . . . .. ..o 24 Stunden
b. fir Frachtgut: : .
- 1. Abfertigungsfrist . . . . . . . . ... L. oL 24 Stunden

2. Beforderungsfrist fir je auch nur angefangene 200 Tarif-
kilometer . . . . . . . . . ... ..., ~. 24 Stunden
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§ 8. Die Beforderungsfrist ist nach der Gesamtentfernung zwischen dem
Versand- und dem Bestimmungsbahnhof zu berechnen; die Abfertigungsfrist ist
ohne Riicksicht auf die Zahl der beteiligten Netze nur einmal zu rechnen.

§ 4. Die Gesetze und Vorschriften jedes Staates bestimmen, in welchem
Umfange die Kisenbahnen Zuschlagsfristen fiir folgende Félle festsetzen dirfen:

a. fir Sendungen, die ausserhalb des Bahnhofs zur Bef6rderung angenommen
oder ausserhalb des Bahnhofs abgeliefert werden;
b. fir Sendungen, die beférdert werden:
iiber den Seeweg oder Binnenwasserstrassen mit Fahre oder Schiff,
auf einer Strasse ohne Eisenbahn,
itber Verbindungsbahnen, die zwei Linien desselben Netzes oder verschie-
dener Netze verbinden, -
itber Nebenbahnen oder
iiber eine Linie mit einer anderen als der normalen Spurweite;

¢. tir Sendungen, die nach Binnen-Spezialtarifen und -Ausnahmetarifen mit
ermissigten Frachtsitzen befordert werden;

d. fur aussergewohnliche Verhiltnisse, die zur Folge haben:
eine ungewdhnliche Verkehrszunahme oder
ungewdhnliche Betriebsschwierigkeiten.

§ 5. Die in § 4, a, b und ¢ vorgesehenen Zuschlagsfristen miissen aus den
Tarifen ersichtlich sein.

Die in § 4 d vorgesehenen Zuschlagsfristen miissen veréffentlicht werden
und treten nicht vor ihrer Verdffentlichung in Kraft.

§ 6. Die Lieferfrist beginnt mit der auf die Annahme des Gutes zur Befor-
derung (Art.8, § 1) folgenden Mitternacht. Ist jedoch der auf die Annahme des
Gutes zur Befoérderung folgende Tag ein Sonntag oder ein gesetzlicher Feiertag
und ist der Versandbahnhof an diesem Sonntag oder Feiertag fur den Eilgut-
verkehr nicht gedffnet, so beginnt die Lieferfrist fir Eilgutsendungen 24 Stunden
spater.

§ 7. Die Lieferfrist ruht:

a. fir alle Sendungen, sofern die Eigsenbahn kein Verschulden trifft, wahrend
des Aufenthaltes, der verursacht wird:

1. durch die Nachpriifung nach Artikel 7, §§ 2 und 8, sofern hierbei Ab-
weichungen von den Eintragungen im Frachtbrief festgestellt werden;

2. durch die zoll- und sonstige verwaltungsbehordliche Behandlung;

8. durch die nach Artikel 21 oder 22 verfiigte Abanderung des Frachtver-
trages;

4. durch besondere Vorkehrungen fiir das Gut (Pflege lebender Tiere, Nach-
beeisung usw.);

5. durch jede Verkehrsunterbrechung, durch die der Beginn oder die Fort-
setzung der Beférderung zeitweilig verhindert wird;

b. fiir Frachtgutsendungen an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen;
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¢. fir Bilgutsendungen an Sonntagen und bestimmten gesetzlichen Feier-
tagen, wenn die Gesetze oder Vorschriften eines Staates bestimmen, dass die
Eilgutbeférderung an diesen Sonntagen und Fetertagen ganz oder teilweise ein-
gestellt ist.

Der Grund und die Dauer des Ruhens der Lieferfrist in den unter a erwéhn-
ten Fillen sind im Frachtbrief zu vermerken. Dieses Ruhen der Lieferfrist kann
gegebenenfalls auf andere Weise bewiesen werden.

§ 8. Wiirde die Lieferfrist nach Schluss der Dienststunden des Bestim-
mungsbahnhofs ablaufen, so endet sie erst zwei Stunden nach dem darauf-
folgenden Dienstbeginn.

Ausserdem endet bei Filgutsendungen die Lieferfrist, wenn sie an einem
unter § 7¢ bezeichneten Sonntag oder Feiertag ablaufen wiirde, erst mit der
entsprechenden Stunde des darauffolgenden Werktages.

§ 9. Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor ihrem Ablauf: .

a. der Empfanger von der Ankunft des Gutes benachrichtigt und das Gut
zu seiner Verfugung bereitgestellt ist, sofern es sich um eine Sendung handelt,
die auf dem Bahnhof abgeliefert werden muss und von deren Ankunft der
Empfanger zu benachrichtigen ist;

b. das Gut zur Verfugung des Empfangers bereitgestellt ist, sofern es sich
um eine Sendung handelt, die auf dem Bahnhof abgeliefert werden muss und
von deren Ankunft der Empfanger nicht zu benachrichtigen ist;

¢. das Gut dem Empfanger zur Verfiigung gestellt ist, sofern es sich um
eine Sendung handelt, die ausserhalb des Bahnhofs abzuliefern ist.

. Artikel 12
Zustand des Gutes. Verpackung

§ 1. Nimmt die Eisenbahn ein Gut zur Beférderung an, das offensichtlich
Spuren von Beschadigungen aufweist, so kann sie verlangen, dass der Zustand
des Gutes im Frachtbrief besonders vermerkt wird.

§ 2. Der Absender hat das Gut, soweit dessen Natur eine Verpackung
erfordert, so zu verpacken, dass es gegen ginzlichen oder teilweisen Verlust
und gegen Beschidigung wihrend der Beforderung geschutzt ist und weder
Personen verletzen noch Betriebsmittel oder andere Giiter beschidigen kann.

Im ibrigen gelten fur die Verpackung die Tarife und Vorschriften der
Versandbahn.

§ 8. Hat der Absender die Bestimmungen des § 2 nicht eingehalten, so
kann die Bisenbahn die Annahme des Gutes verweigern oder verlangen, dass
der Absender im Frachtbrief das Fehlen oder den mangelhaften Zustand der
Verpackung anerkennt und ihn genau beschreibt.

§ 4. Der Absender haftet fiir alle Folgen des Fehlens oder des mangelhaften
Zustandes der Verpackung; insbesondere hat er der Eisenbahn den ihr daraus
entstehenden Schaden zu ersetzen. Enthalt der Frachtbrief keine diesbeziig-
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lichen Angaben, so hat die Eisenbahn das Fehlen oder den mangélhaften Zu-
stand der Verpackung nachzuweisen.

§ 5. Wenn ein Absender gleichartige Giter, die einer Verpackung bediirfen,
unverpackt oder mit den gleichen Mangeln der Verpackung auf dem gleichen
Bahnhof aufzugeben pflegt, kann er sich von der Verpflichtung, fiir jede Sendung
der in § 3 enthaltenen Vorschrift gesondert zu entsprechen, dadurch befreien,
dass er auf diesem Bahnhof eine allgemeine Erklarung nach dem Muster der
Anlage IIT zu diesem Ubereinkommen hinterlegt. In diesem Fall muss der
Frachtbrief einen Hinweis auf die ber dem Versandbahnhof hinterlegte all-
gemeine Erklarung enthalten.

§ 6. Vorbehaltlich der in den Tarifen vorgesehenen Ausnahmen muss der
Absender auf jedem Stiick einer Stiickgutsendung in einer Weise, die keine
Verwechslung zulisst, in genaver Ubereinstimmung mit dem Frachtbrief deut-
lich und unausléschbar angeben:

a. Zeichen und Nummern oder an ihrer Stelle die Adresse des Empfangers;

b. den Bestimmungsbahnhof.

Wenn es die Vorschriften der Versandbahn vorsehen, miissen Name und
Adresse des Empfangers angegeben werden, und zwar offen oder in einem
gefalteten Zettel, der nur bei Fehlen des Frachtbriefes gedffnet werden darf.

Im Eisenbahn-Seeverkehr sind die Angaben unter & und b auch auf jedem
Stiick einer Wagenladung anzubringen, die umgeschlagen werden muss.

Alte Aufschriften und Zettel missen vom Absender durchgestrichen oder
entfernt werden. '

§ 7. Vorbehaltlich der ausdricklich in den Tarifen vorgesehenen Ausnahmen
dirfen leicht zerbrechliche Gegenstinde (wie Porzellan, Topferwaren, Glas-
waren), Gegenstande, die sich leicht im Wagen verstreuen (wie Obst, Niisse,
TFuttermittel, Steine), und Giter, die andere Sendungen beschmutzen oder be-
schiidigen konnen (wie Kohlen, Kalk, Asche, gewGhnliche Erden, Farberden),
nur als Wagenladungen beférdert werden, es sei denn, dass diese Giiter so ver-
packt oder zusammengefasst werden, dass sie nicht zerbrechen, verlorengehen
oder andere Sendungen beschmutzen oder beschéddigen kdnnen.

Artikel 18

Begleitpapiere fiir die Ertiillung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehdrdlichen
Vorschriften. Zollverschluss

§ 1. Der Absender ist verpflichtet, dem Frachtbrief die Begleitpapiere bei-
zugeben, die zur Erfillung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehoérdlichen
Vorschriften vor der Ablieferung des Gutes an den Empfanger erforderlich sind.
Diese Papiere diirfen nur Giiter umfassen, die im selben Frachtbrief aunfgefilhrt
sind, sofern nicht Verwaltungsvorschriften oder Tarife etwas anderes bestimmen.

Kénnen solche Papiere dem Frachtbrief nicht beigegeben werden, so hat
sie der Absender innerhalb angemessener Frist dem Bahnhof, dem Zollam$ oder
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einer anderen Amtsstelle zu tibermitteln, wo die Férmlichkeiten zu erfiillen
sind ; im Frachtbrief muss die Amtsstelle angegeben sein, bei der diese Papiere
der Eisenbahn zur Verfiigung stehen.

§ 2. Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet zu priifen, ob die beigegebenen
Papiere vollstandig und richtig sind.

Der Absender haftet der Eisenbahn fir alle Schiden, die aus dem Fehlen,
der Unzulanglichkeit oder Unrichtigkeit dieser Papiere entstehen, sofern die
Eisenbahn kein Verschulden trifft.

Die Eisenbahn haftet bei Verschulden fiir die Folgen, die sich daraus er-
geben, dass die im Frachtbrief erwédhnten und ihm beigegebenen oder bei der
Eisenbahn hinterlegten Papiere in Verlust geraten, unrichtig oder iberhaupt
nicht verwendet worden sind ; sie hat aber in keinem Fall einen héheren Schaden-
ersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

§ 8. Der Absender ist verpflichtet, fir eine den Zollvorschriften ent-
sprechende Verpackung und Bedeckung der Guter zu sorgen. Die Eisenbahn
kann Giiter zuriickweisen, deren zollamtlicher Verschluss verletzt oder mangel-
haft ist.

Hat der Absender die Giiter nicht nach den Zollvorschriften verpackt oder
bedeckt, so kann die Eisenbahn dies besorgen. Die Kosten haften auf dem Gute.

Kapitel 1T
Ausfithrung des Frachtvertrages

Artikel 14
Auflieferung und Verladung der Giiter

§ 1. Das Verfahren bei der Auflieferung der Giiter richtet sich nach den fir
den Versandbahnhof geltenden Gesetzen und Vorschriften.

§ 2. Ob die Giiter durch die Eisenbahn oder durch den Absender zu ver-
laden sind, bestimmen die fiir den Versandbahnhof geltenden Vorschriften,
soweit nicht dieses Ubereinkommen etwas anderes bestimmt oder im Fracht-
brief eine besondere Abmachung zwischen dem Absender und der Eisenbahn
vermerkt ist.

Wird das Gut vom Absender verladen, so haftet er fir alle Folgen der
mangelhaften Verladung; insbesondere hat er der Eisenbahn den ihr daraus
entstehenden Schaden zu ersetzen. Die Eisenbahn hat die mangelhafte Ver-
ladung nachzuweisen.

§ 8. Ob die Guter in gedeckten, offenen oder hesonders emgerlchteten
Wagen oder in offenen Wagen mit Decke beférdert werden, richtet sich, soweit
dieses Ubereinkommen keine Vorschriften dartiber enthilt, nach den Bestim-
mungen der internationalen Tarife. Bestehen keine solchen Tarife oder enthalten
sie keine Bestimmungen dariiber, so sind die fiir den Versandbahnhof geltenden
Vorschriften fur die ganze Beférderungsstrecke massgebend.
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Artikel 15
Zoll- und sonstige verwaltungsbehordliche Vorschriften

§ 1. Die zoll- und sonstigen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften werden,
solange das Gut unterwegs ist, von der Eisenbahn erfiillt. Sie kann diese Aufgabe
unter ihrer eigenen Verantwortung einem Beauftragten ibertragen oder sie
selbst ibernehmen. In beiden Fallen hat sie die Pflichten eines Kommissionirs.

Jedoch kann der Absender durch einen Vermerk im Frachtbrief oder der
Empfénger durch eine Verfiigung nach Artikel 22 verlangen:

a. dass er selbst oder ein Beauftragter der im vorstehenden Absatz bezeich-
neten Behandlung beiwohnt, um alle Auskinfte zu geben und sachdienliche
Erkldrungen vorzubringen;

b. dass er selbst oder ein Beauftragter die Behandlung betreibt und ge-
gebenenfalls den Zoll und andere Kosten bezahlt, wenn und soweit die Gresetze
und Vorschriften des Landes, in dem diese Formlichkeiten zu erfillen sind, ihn
dazu erméchtigen.

Weder der Absender noch der verfiigungsberechtigte Empfianger noch ein
Beauftragter haben das Recht, das Gut in Besitz zu nehmen.

Hat der Absender fir die Erfillung der zoll- und sonstigen verwaltungs-
behordlichen Vorschriften einen Bahnhof bezeichnet, auf dem dies wegen der
geltenden Bestimmungen nicht maéglich ist, oder hat er sonst ein Verfahren vor-
geschrieben, das nicht ausfihrbar ist, so handelt die Eisenbahn so, wie es ihr
tiir den Berechtigten am vorteilhaftesten erscheint, und teilt dem Absender
die getroffenen Massnahmen mit.

Hat der Absender im TFrachtbrief einen ¥rankaturvermerk eingetragen,
der die Zolle einschliesst, so ist die Eisenbahn berechtigt, die Zollbehandlung
unterwegs oder auf dem Bestimmungsbahnhof zu besorgen.

§ 2. Vorbehaltlich der in § 1, letzter Absatz vorgesehenen Ausnahme hat
der Empfénger das Recht, die Zollférmlichkeiten auf dem Bestimmungsbahn-
hot zu erfillen, wenn dort ein Zollamt besteht und wenn entweder der Fracht-
brief die Zollbehandlung auf dem Bestimmungsbahnhof vorschreibt oder bei
Fehlen einer solchen Vorschrift das Gut dort als Zollgnt ankommt. Macht der
Emptinger von diesem Rechte Gebrauch, so hat er vorher die auf der Sendung
haftenden Kosten zu begleichen.

Lost der Empfanger den Frachtbrief nicht innerhalb der in den Vorschriften
der Empfangsbahn vorgesehenen Frist ein, so kann die Eisenbahn nach § 1
verfahren.

Artikel 16
Ablieferung

§ 1. Die Eisenbahn ist verpflichtet, auf dem Bestimmungsbahnhof dem
Empfanger den Frachtbrief und das Gut gegen Empfangsbescheinigung und
gegen Bezahlung der auf ihn tberwiesenen Forderungen der Eisenbahn ab-
zuliefern.




111

Dureh die Annahme des Frachtbriefes wird der Empfétngér verpflichtet, der
Eisenbahn die auf ihn iiberwiesenen Betrige zu bezahlen.

§ 2. Der Ubergabe des Gutes an den Empfinger steht gleich eine nach den
geltenden Bestimmungen erfolgte Ubergabe an die Zoll- oder Steuerverwaltung
in deren Abfertigungsriumen oder Niederlagen, wenn diese nicht unter der Ob-

"hut der Eisenbahn stehen, sowie die Einlagerung bei der Eisenbahn oder die
Hinterlegung bei einem Spediteur oder in einem 6ffentlichen Lagerhaus.

§ 3. Die far den Bestimmungsbahnhof geltenden Gesetze und Vorschriften
bestimmen, ob die Eisenbahn berechtigt oder verpflichtet ist, das Gut dem
Empfinger zuzustellen. Wenn die Eisenbahn fir die Zustellung sorgt, gilt das
Gut erst mit dieser Zustellung als abgeliefert.

§ 4. Nach Ankunft des Gutes auf dem Bestimmungsbahnhof ist der Emp-
finger berechtigt, von der Eisenbahn die Ubergabe des Frachtbriefes und die
Ablieferung des Gutes zu verlangen. Ist der Verlust des Gutes festgestellt oder
ist das Gut innerhalb der in Artikel 80, § 1 vorgesehenen Frist nicht angekom-
men, so kann der Empfénger seine Rechte aus dem Frachtvertrag im eigenen
Namen gegen die Eisenbahn geltend machen.

§ 5. Der Berechtigte kann die Annahme des Gutes auch nach Annahme
des Frachtbriefes und Bezahlung der Kosten solange verweigern, bis seinem
-Antrag auf Feststellung eines behaupteten Schadens stattgegeben ist.

§ 6. Im wbrigen erfolgt die Ablieferung des Gutes nach den Gesetzen und
Vorschriften des Bestimmungslandes.

Artikel 17
Zahlung der Kosten

§ 1. Die Kosten (Fracht, Nebengebithren, Zolle und sonstige von der An-
nahme zur Beférderung bis zur Ablieferung erwachsende Kosten) sind nach
Massgabe der folgenden Bestimmungen vom Absender oder vom Empfinger
zu bezahlen.

Fir die Anwendung dieser Bestimmungen werden Betrige; die nach dem
anzuwendenden Tarif bei der Frachtberechnung den Satzen der Regel- oder
der Ausnahmetarife zuzuschlagen sind, als Fracht angesehen.

§ 2. Will der Absender die Kosten ganz oder teilweise ilbernehmen, so hat
er dies an der entsprechenden Stelle des Frachtbriefes wie folgt anzugeben:

a. «Franko aller Kosten», wenn er alle Kosten tibernimmt (Fracht Neben-
gebiihren, Zolle und sonstige Kosten);

b. «Franko aller Kosten, mit Ausnahme...» (genaue Bezeichnung der
Kosten, die er nicht tibernimmt), wenn er alle Kosten mit genau bestimmten
Ausnahmen tibernehmen will;

¢. «Franko», wenn er die ganze Fracht sowie alle Nebengebuhren iber-
nimmt, die nach den Vorschriften und Binnentarifen des Versandlandes oder
gegebenenfalls nach dem angewandten internationalen Tarif vom Versand-
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bahnhof i Zeitpunkt der Auflieferung zur Beférderung in Rechnung gestellt
.werden konnen;

d. «Franko einschliesslich...», wenn er ausser den Kosten unter ¢ noch
weitere Kosten tibernimmt; er hat diese Kosten genau zu bezeichnen;

e. «Franko Fracht», wenn er nur die Fracht iibernimmt;

f. «Franko Zoll», wenn er alle Betrage ttbernimmt, welche dis Zollbehorden
von der Eisenbahn erheben, sowie die Nebengebiihren und sonstigen Kosten,
welche die Fisenbahn fiir die Besorgung der Verzollung zu beanspruchen hat;

g. eine der vorstehenden Angaben unter Beifugung der Worte: «. .. bis X»
(namentliche Bezeichnung eines Tarifschnittpunktes benachbarter Linder),
wenn er alle oder nur einzelne Kosten iibernimmt, die bis X erwachsen, aber
unfer Ausschluss aller Kosten, die sich auf das Nachbarland oder auf die an-
schliessende Eisenbahn bezichen;

h. «Franko ...», wenn er einen bestimmten Betrag iibernimmt. Dieser
Betrag ist in Buchstaben anzugeben; wenn die Tarife nichts anderes bestimmen,
muss er in der Wahrung des Versandlandes ausgedriickt werden.

Der Absender kann im Frachtbrief mehrere der oben angegebenen Fran-
katurvermerke anbringen, sofern diese Vermerke miteinander vereinbar sind.

Nebengebithren und sonstige Kosten, die nach den Vorschriften und Binnen-
tarifen des Versandlandes oder gegebenenfalls nach dem angewandten inter-
nationalen Tarif fir den ganzen in Betracht kommenden Durchlauf berechnet
werden, sowie die Gebithr fir die Angabe des Interesses an der Lieferung nach
Artikel 20, § 2 sind bei Zahlung der Kosten nach Buchstabe ¢ in Verbindung
mit einem der unter a, b, ¢ oder d vorgesehenen Vermerke in jedem Fall ganz
vom Absender zu bezahlen.

§ 8. Die internationalen Tarife kénnen fiir die Zahlung der Kosten die aus-
schliegsliche Verwendung bestimmter in § 2 vorgesehéner Vermerke oder die
Verwendung anderer Vermerke vorschreiben.

§ 4. Die Kosten, die der Absender nicht itbernommen hat, gelten als auf
den Empfinger itberwiesen. Die Kosten gehen jedoch stets zu Lasten des Ab-
senders, wenn der Empfiinger weder den Frachtbrief eingelost noch seine Rechte
aus dem Frachtvertrag nach Artikel 16, § 4 geltend gemacht noch den Fracht-
vertrag nach Artikel 22 abgeéndert hat.

§ 5. Die Nebengebithren, wie Stand-, Lager- und Wiegegelder, deren Ir-
hebung durch einen vom Empfinger zu vertretenden Umstand veranlasst wird
oder auf einem Begehren des Empfiangers beruht, sind stets durch den Empfanger
zu bezahlen.

§ 6. Die Versandbahn kann vom Absender die Vorausbezahlung der Kosten
verlangen, wenn es sich um Giter handelt, die nach ithrem Ermessen raschem
Verderb ausgesetzt sind oder wegen ihres geringen Wertes oder threr Natur nach
die Kosten nicht sicher decken.

§ 7. Kann der Betrag der Kosten, die der Absender itbernimmt, bei der
Auflieferung nicht genau festgestellt werden, so kann die Eisenbahn gegen Quit-
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tung die Hinterlegung einer die Kosten etwa deckenden Summe als Sicherheit
fordern. Diese Kosten werden in eine Frankaturrechnung eingetragen, iiber die
spatestens 80 Tage nach Ablauf der Lieferfrist mit dem Absender abzurechnen
ist. Diesem ist gegen Riickgabe der Quittung eine den Eintragungen in die
Frankaturrechnung entsprechende detaillierte Kostenrechnung auszuhéndigen.

§ 8. Der Versandbahnhof muss im Frachtbrief sowie im Frachtbriefdoppel
die' als Frankatur erhobenen Kosten einzeln angeben, soweit nicht die fiir den
Versandbahnhof geltenden Vorschriften oder Tarife bestimimen, dass diese
Kosten nur im Frachtbriefdoppel anzugeben sind. In dem in § 7 erwéhnten Fall
sind diese Kosten weder im Frachtbrief noch im Frachtbriefdoppel anzugeben.

Artikel 18
Rlchtlgstellung erhobener Kosten

§ 1. Ist der Tarif unnchtlg angewendet worden oder sind bei der Berechnung
oder bei der Erhebung der Kosten Fehler vorgekommen, so ist der Unterschied
nachzuzahlen oder zu erstatten.

~ §2. Stellt die Eisenbahn fest, dass sie zuviel erhoben hat, so hat sie, wenn
der Betrag einen Franken fir einen Frachtbrief éibersteigt, von sich aus den
Beteiligten hiervon zu benachrichtigen und ihm den Betrag mdglichst bald zu
© erstatten.

§ 8. Zuwenig bezahlte Betridge hat der Absender der Eisenbahn nachzu-
zahlen, wenn der Frachtbrief nicht eingelost wird. Hat der Empfinger den
TFrachtbrief eingelost oder ist der Frachtvertrag nach den Bestimmungen des
Artikels 22 abgedndert worden, so ist der Absender zur Nachzahlung nur beziig-
lich der Kosten verpflichtet, die er nach dem Frankaturvermerk im Frachtbrief
tibernommen hat; die Nachzahlung des Restbetrages obliegt dem Empfinger. -

§ 4. Die nach diesem Artikel geschuldeten Betrige sind mit 59, jahrlich zu
verzinsen, sofern sie den Betrag von zehn Franken fiir einen Frachtbrief tiber-
steigen.

Die Zinsen laufen vom Tage der Zahlungsauffor-derung oder-der in Artikel 41
vorgesehenen Reklamation oder, wenn keine Zahlungsaufforderung oder Rekla-
mation voranging, vom Tage der Klageerhebung an.

Artikel 19
Nachnahmen und Barvorschiisse

§ 1. Der Absender kann das Gut bis zur Hohe seines Wertes mit Nach-
nahme belasten. Der Nachnahmebetrag muss in der Wahrung des Versandlandes
ausgedriickt werden; die Tarife konnen Ausnahmen vorsehen.

§ 2. Die Eisenbabn ist nicht verpilichtet, die Nachnahme auszuzahlen,
bevor der Betrag vom Empfinger eingezahlt ist. Dieser Betrag ist innerhalb
. einer Frist von dreissig Tagen nach der Einzahlung zur Verfiigung zu stellen;
bei Verzogerung ist er nach Ablauf dieser Frist mit 59, jéhrlich zu verzinsen.
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§ 8. Ist das Gut dem Empfanger ohne vorherige Einziehung der Nachnahme
ganz oder zum Teil abgeliefert worden, so hat die Eisenbahn dem Absender den
Schaden bis zum Betrag der Nachnahme zu ersetzen, vorbehaltlich ihres Riick-
griffs gegen den Empfénger. '

§ 4. Fur die Nachnahme wird die tarifméssige Gebiihr erhoben ; diese Gebiihr
ist auch zu bezahlen, wenn die Nachnahme durch nachtrigliche Verfiigung auf-
gehoben oder herabgesetzt wird (Art.21, § 1).

§ 5. Barvorschiisse sind nur nach den auf dem Versandbahnhof geitenden
Bestimmungen zugelassen.

Artikel 20
Angabe des Interesses an der Lieferung

§ 1. Pir jede Sendung kann das Interesse an der Lieferung durch Ein-
tragung in den Frachtbrief nach Artikel 6, § 7¢ angegeben werden.

Der Betrag des Interesses muss in der Wahrung des Versandlandes, in Gold-
franken oder in einer anderen durch die Tarife festgesetzten Wihrung aus-
gedriickt werden.

§ 2. Die Gebiihr fir die Angabe des Interesses an der Lieferung wird far den
ganzen in Betracht kommenden Durchlauf nach den Tarifen der Versandbahn
berechnet.

Kapitel 111

Abénderung des Frachtvertrages

Artikel 21
Recht des Absenders zur Abdnderung des Frachtvertrages

. § 1. Der Absender hat das Recht, den Frachtvertrag abzuéndern, indem er
nachtriglich verfiigt:
_a. dass das Gut auf dem Versandbahnhof zuriickgegeben werden soll;
b. dass das Gut unterwegs angehalten werden soll;
" ¢. dass die Ablieferung des Gutes ausgesetzt werden soll;
_ d. dass.das Gut einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen Emp-
fanger abgeliefert werden soll;

e. dass das Gut auf einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen
Bestimmungsbahnhof abgeliefert oder an den Versandbahnhof zuriickgesandt
werden soll; in diesem Falle kann der Absender vorschreiben, dass Frachtgut
als Eilgut oder Eilgut als Frachtgut weiter- oder zuriickbefordert wird, wenn
der Anhaltebahnhof die Abfertigungsbefugnis fiir beide Beférderungsarten hat;
er kann auch den anzuwendenden Tarif und den Beforderungsweg vorschreiben.

Soweit die Tarife der Versandbahn keine entgegenstehenden Bestimmungen
enthalten, werden auch Antrige auf Abdnderung des Frachtvertrages an
genommen, die betreffen:
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f. die Belastung mit einer Nacﬁnahme;
g. die Erhohung, Herabsetzung oder Aufhebung einer Nachnahme;

h. die Ubernahme von Kosten einer unfrankierten Sendung oder die zu- -

sitzliche Ubernahme von Kosten nach Artikel 17, § 2.

Andere als die oben erwidhnten Verfiigungen sind unzuldssig. Die inter-
nationalen Tarife kénnen jedoch vorsehen, dass der Absender noch andere als
die oben erwahnten Verfugungen treffen kann.

Die Verfiigungen diirfen niemals eine Teilung der Sendung zur Folge haben

§ 2. Die erwihnten nachtriglichen Verfagungen sind durch eine schriftliche
Erklirung nach dem Muster der Anlage IVa zu diesem Ubereinkommen zu
erteilen.

Diese Erkldrung ist vom Absender auch auf dem Frachtbriefdoppel, das
der Eigsenbahn zugleich mit der Erklarung vorzulegen ist, einzutragen und zu
unterschreiben. Der Versandbahnhof bestatigt die Entgegennahme der nach-
triglichen Verfiigung, indem er auf dem Frachtbriefdoppel unterhalb der Er-
klarung des Absenders seinen Tagesstempel aufdriickt; das Doppel ist dann
dem Absender zuriickzugeben. Befolgt die Eisenbahn die nachtréglichen Ver-
fugungen des Absenders, ohne sich das Doppel vorlegen zu lassen, so haftet sie
fir den dadurch verursachten Schaden dem Empfénger, wenn der Absender
ihm das Doppel ibergeben hat.

Verlangt der Absender die Erhohung, Herabsetzung oder Aufhebung einer
Nachnahme, so muss er die ihm ausgestellte Bescheinigung vorweisen. Wird die
Nachnahme erhéht oder herabgesetzt, so wird diese Bescheinigung nach Be-
richtigung dem Absender zuriickgegeben. Bei Authebung der Nachnahme wird
ihm die Bescheinigung abgenommen.

Nachtrigliche Verfigungen des Absenders, die diesen Formvorschriften
nicht entsprechen, sind nichtig.

§ 8. Die Eisenbahn gibt nachtriglichen Verfugungen des Absenders nur ‘

Folge, wenn sie beim Versandbahnhof eingereicht worden sind.
Wenn es der Absender verlangt, hat der Versandbahnhof den Bestim-
mungs- oder Anhaltebahnhof auf Kosten des Absenders telegraphisch oder
* telephonisch zu benachrichtigen; die telegraphische oder telephonische Mit-
teilung ist schriftlich zu bestatigen. Sofern nicht der internationale Tarif oder
andere Vereinbarungen der beteiligten Eisenbahnen etwas anderes bestimmen,
hat jedoch der Bestimmungs- oder Anhaltebahnhof die nachtréigliche Verfugung
auszufithren, ohne die schriftliche Bestatigung abzuwarten, wenn die tele-
graphische oder telephonische Mitteilung vom Versandbahnhof herriihrt; dies
ist im Zweifelsfall zu kliren.

§ 4. Das Recht des Absenders zur Abénderung des Frachtvertrages erlischt
in den nachfolgenden Fallen, auch wenn er das Frachtbriefdoppel besitzt:

a. wenn der Empfinger den Frachtbrief eingel6st hat,

b. wenn der Empfanger seine Rechte aus dem Frachtvertrag nach Ar-
tikel 16, § 4 geltend gemacht hat,
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¢. wenn die Sendung in das Zollgebiet des Bestimmungslandes eingetreten
ist, falls der Empfanger nach Artikel 22 verfiigungsherechtigt ist.

Von diesem Zeitpunkt an hat die Fisenbahn die Anweisungen des Emp-
fangers zu beachten.

Artikel 22
Recht des Empfingers zur Abidnderung des Frachtvertrages

§ 1. Der Empfanger hat das Recht, den Frachtvertrag abzuindern, wenn
der Absender die auf die Beforderung im Bestimmungsland entfallenden Kosten
nicht iibernommen und auch nicht den in Artikel 6, § 7% vorgesehenen Ver-
merk im Frachtbrief angebracht hat.

Die Verfiigungen, die der Empfinger treffen kann, werden erst wirksam,
wenn die Sendung in das Zollgebiet des Bestimmungslandes eingetreten ist.

Der Empfinger kann verftigen:

a. dass das Gut unterwegs angehalten werden soll;

b. dass die Ablieferung des Gutes ausgesetzt werden soll;

¢c. dass das Gut im Bestimmungsland einer anderen Person als dem im
Frachtbrief angegebenen Empfinger abgeliefert werden soll;

d. dass die zoll- und sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften nach
einem der in Artikel 15, § 1, zweiter Absatz vorgesehenen Verfahren erfillt
werden sollen.

Soweit die internationalen Tarife keine entgegenstehenden Bestimmungen
enthalten, kann der Empfanger ferner verfiigen:

e. dass das Gut im Bestimmungsland auf einem anderen als dem im Fracht-
brief angegebenen Bahnhof abgeliefert werden soll. In diesem Falle kann er vor-
schreiben, dass Frachtgut als Eilgut oder Eilgut als Frachtgut weiterbeférdert
wird, wenn der Anhaltebahnhof die Abfertigungsbefugnis fiir beide Beforderungs-
arten hat. Er kann auch den anzuwendenden Tarif und den Befoérderungsweg
vorschreiben.

Andere als die oben erwihnten Verfiigungen sind unzulissig. Die inter-
nationalen Tarife konnen jedoch vorsehen, dass der Empfénger noch andere
als die oben erwdhnten Verfiigungen treffen kann.

Die Vertiigungen dirfen niemals eine Teilung der Sendung zur Folge haben.

§ 2. Die erwihnten Verfiigungen sind durch eine schriftliche Erklarung
nach dem Muster der Anlage IVb zu diesem Ubereinkommen dem Bestim-
mungsbahnhof oder dem Eintrittshahnhof in das Bestimmungsland zu erteilen.

Verfiigungen des Empfingers, die diesen Formvorschriften nicht ent-
sprechen, sind nichtig.

Zur Ausiibung seines Rechtes zur Abdnderung des Frachtvertrages braucht
der Empfinger das Frachtbriefdoppel nicht vorzulegen.

§ 8. Wenn es der Empfinger verlangt, hat der Bahnhof, dem die Verfiigung
zugegangen ist, diese auf Kosten des Empféngers telegraphisch oder telephonisch
an den Bahnhof weiterzuleiten, der die Verfigung ausfithren soll; die tele-
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graphische oder telephonische Mitteilung ist schriftlich zu bestédtigen. Der Bahn-
hof, der eine solche Mitteilung erhalten hat, hat jedoch die Verfiigung auszu-
fiihren, ohne die schriftliche Bestéitigung abzuwarten, wenn die telegraphische
oder telephonische Mitteilung vom zusténdigen Bahnhof herrithrt; dies ist im
Zweifelsfall zu kldren.

§ 4. Das Recht des Empféngers zur Abidnderung des Frachtvertrages erlischt
in den nachfolgenden Féllen:

a. wenn er den Frachtbrief eingeldst hat;

b. wenn er seine Rechte aus dem Frachtvertrag nach Artlkel 16, § 4 geltend
gemacht hat,

¢. wenn die von ihm durch eine Verfiigung nach § 1¢ bezeichnete Person
den Frachtbrief eingeldst oder thre Rechte nach Artikel 16, § 4 geltend gemacht
hat.

§ 5. Hat der Empfinger verfugt, dass das Gut einer anderen Person ab-
zuliefern ist, so ist diese nicht berechtigt, den Frachtvertrag abzuindern.

Artikel 23
Ausﬁihrung der nachtréglichen Verfiigungen

§ 1. Die Kisenbahn darf die Ausfithrung der ibr nach Artikel 21 oder 22
erteilten Verfiigungen nur dann verweigern oder hinausschieben, wenn:

a. thre Ausfithrung in dem Zeitpunkt nicht mehr méglich ist, in dem sie
dem Bahnhof zugehen, der sie auszufithren hatte;

b. durch ihre Ausfithrung der regelmissige Befsrderungsdienst gestort
wiirde;

c. ibrer Ausfithrung bei Anderung des Bestimmungsbahnhofs die Gesetze
oder Vorschriften eines der an der Beférderung beteiligten Staaten, insbesondere
zoll- und sonstige verwaltungsbehordliche Vorschriften, entgegenstehen;

d. bei Anderung des Bestimmungsbahnhofs der Wert des Gutes voraus-
sichtlich die Gesamtkosten bis zum neuen Bestimmungsbahnhof nicht deckt,
es sei denn, dass der Betrag dieser Kosten sofort entrichtet oder sichergestellt
wird.

In diesen Fillen 1st derjenige, der nachtriglich verfiigt hat, so bald wie
mdglich von den Hindernissen zu verstandigen, die der Ausfithrung seiner Ver-
fiigung entgegenstehen. '

Wenn die Eisenbahn diese Hindernisse nicht voraussehen konnte, trégt
derjenige, der nachtréglich verfiigt hat, alle Folgen, die sich daraus ergeben,
dass die Eisenbahn seine Verfiigung auszufithren begonnen hat.

§ 2. Ist nachtriglich verfiigt worden, dass das Gut auf einem Unterwegs-
bahnhof abgeliefert werden soll, so wird die Fracht fir die Beférderung vom
Versandbahnhof bis zum Unterwegsbahnhof berechnet. Ist jedoch das Gut
bereits itber den Unterwegsbahnhof hinaus beférdert worden, so wird die Fracht
fiir die Beforderung vom Versandbahnhof bis zum Anhaltebahnhof und von
diesem zuriick bis zum Unterwegsbahnhof berechnet.
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Ist nachtriglich verfigt worden, dass das Gut nach einem anderen Be-
stimmungsbahnhof beférdert oder nach dem Versandbahnhof zurtickgesandt
werden soll, so wird die Fracht fiir die Beférderung vom Versandbahnhof bis
zum Anhaltebahnhof und von diesem bis zam neuen Bestimmungsbahnhof
beziehungsweise zum Versandbahnhof berechnet.

Auf diese Beférderungen sind die am Tage des Abschlusses des Fracht-
vertrages fiir jede Teilstrecke giiltigen Tarife anzuwenden.

Die vorstehenden Bestimmungen gelten sinngemdss auch fir die Neben-
gebithren und anderen Kosten.

§ 8. Die Kosten, die durch die Ausfithrung der Verfiigung des Absenders
oder des Empfingers entstehen, haften auf dem Gute, mit Ausnahme der-
jenigen, die auf ein Verschulden der Eisenbahn zuriickzufithren sind.

§ 4. Sofern der Eisenbahn ein Verschulden zur Last fillt, haftet sie unter
Vorbehalt der Bestimmungen des § 1 fiir die Folgen, die dadurch entstehen,
dass sie eine Verfiigung nach Artikel 21 oder 22 unrichtig oder ttberhaupt nicht
ausfithrt. Sie hat aber in keinem Fall einen héheren Schadenersatz zu leisten
als bei Verlust des Gutes. ‘

Artikel 24
Beforderungshindernisse

§ 1. Bei Beforderungshindernissen hat die Iisenbahn zu entscheiden, ob es
im Interesse des Absenders liegt, ihn um Anweisung zu ersuchen, oder ob es
zweckmissiger ist, das Gut ohne weiteres unter Abénderung des BefSrderungs-
weges weiterzuleiten. Trifft die Eisenbahn kein Verschulden, so kann sie die
Fracht iber den tatsichlichen Beforderungsweg erheben und die entsprechende
Lieferfrist beanspruchen, auch wenn diese langer ist als iiber den urspriinglichen
" Beforderungsweg.

§ 2. Ist kein anderer Beférderungsweg vorhanden oder ist die Weiter-
beférderung aus anderen Griinden nicht mdglich, so ersucht die Eisenbahn den
Absender um Anweisung; bei nur voriibergehender Behinderung infolge der in
Artikel 5, § 4 bezeichneten Umsténde ist jedoch die Eisenbahn zur Einholung
der Anweisung nicht verpflichtet.

§ 8. Der Abgender kann im Frachtbrief fiir den Fall, dass ein Beférderungs-
hindernis eintreten sollte, Anweisungen geben.

Wenn diese Anweisungen nach dem Ermessen der Eisenbahn nicht aus-
gefithrt werden konnen, holt sie neue Anweisungen des Absenders ein.

§ 4. Der Absender kann auf die Benachrichtigung von einem Beférderungs-
- hindernis hin seine Anweisung dem Versandbahnhof oder dem Bahnhof erteilen,
wo sich das Gut befindet. Andert er die Person des Empfingers oder den Be-
stimmungsbahnhof oder erteilt er die Anweisung einem anderen Bahnhof als
dem Versandbahnhof, so muss er die Anweisung in das Frachtbriefdoppel ein-
tragen und dieses vorlegen.
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Befolgt die Eisenbahn die Anweisung des Absenders, ohne sich das Fracht-
briefdoppel vorlegen zu lassen, und wurde es dem Empfinger tbergeben, so
haftet sie diesem fiir einen daraus entstehenden Schaden.

§ 5. Erteilt der Absender auf die Benachrichtigung von einem Beférderungs-
hindernis hin innerhalb angemessener Frist keine ausfithrbare Anweisung, so ist
nach den Bestimmungen iiber Ablieferungshindernisse zu verfahren, die fiir die
Eisenbahn gelten, auf deren Strecken das Gut angehalten worden ist.

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlds nach Abzug der auf dem Gute
haftenden Kosten dem Absender zur Verfiigung zu stellen. Ist der Erlds geringer
als die auf dem Gute haftenden Kosten, so hat der Absenider den Unterschied
zu bezahlen.

§ 6. Fillt das Beforderungshindernis vor Eintreffen einer Anweisung des
Absenders weg, so ist das Gut nach dem Bestimmungsbahnhof weiterzubefor-
dern, ohne dass Anweisungen abgewartet werden; der Absender ist hiervon so
bald wie méglich zu benachrichtigen.

§ 7. Tritt das Beforderungshindernis ein, nachdem der Empfinger den
Frachtvertrag nach Artikel 22 abgedndert hat, so hat die Ilisenbahn diesen
Empfanger zu benachrichtigen; die Bestimmungen der §§ 1, 2, 5 und 6 gelten
sinngeméss fiir ihn. Er ist nicht verpflichtet, das Frachtbriefdoppel vorzulegen.

§ 8. Fir die nach diesem Artikel ausgefithrten Beférderungen gelten die
Bestimmungen des Artikels 23.

Artikel 25
Ablieferungshindernisse

§ 1. Bei Ablieferungshindernissen hat der Bestimmungsbahnhof den Ab-
sender davon durch Vermittlung des Versandbahnhofs unverziiglich in Kenntnis
zu setzen und seine Anweisung einzuholen. Der Absender ist ohne Vermittlung
des Versandbahnhofs schriftlich oder telegraphisch zu benachrichtigen, wenn er
dies im Frachtbrief verlangt hat. Die Kosten der Benachrichtigung haften auf
dem Gute.

Entfallt das Ablieferungshindernis, bevor eine Anweisung des Absenders im
Bestimmungsbahnhof eingetroffen ist, so ist das Gut dem Empfinger abzu-
liefern. Der Absender ist von dieser Ablieferung unverziiglich durch eingeschrie-
benen Brief zu benachrichtigen. Die Kosten der Benachrichtigung haften auf
dem Gute.

Verweigert der Empfianger die Annahme des Gutes, so steht dem Absender
das Anweisungsrecht auch dann zu, wenn er das Frachtbriefdoppel nicht vor-
weisen kann. ' '

Der Absender kann im Frachtbrief auch verlangen, dass ihm das Gut bei
Bintritt eines Ablieferungshindernisses ohne weiteres zuriickgesandt werden soll.
Sonst darf das Gut nur mit seinem ausdréicklichen Einverstindnis zuriick- -
gesandt werden. :
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Sofern die Tarife nichts anderes bestimmen, miissen die Anweisungen des
Absenders durch Vermittlung des Versandbahnhofs gegeben werden.

§ 2. Soweit in § 1 nichts vorgesehen ist und vorbehaltlich der Bestimmungen
des Artikels 45, richtet sich das Verfahren bei Ablieferungshindernissen nach
den fiir die abliefernde Fisenbahn geltenden Gesetzen und Vorschriften.

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlds nach Abzug der auf dem Gute
haftenden Kosten dem Absender zur Verfiigung zu stellen. Ist der Erlos geringer
als die auf dem Gute haftenden Kosten, so hat der Absender den Unterschied
zu bezahlen.

§ 8. Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfénger den
Frachtvertrag nach Artikel 22 abgeéindert hat, so hat die Eisenbahn diesen
Empfinger zu benachrichtigen. Die Bestimmungen des zweiten Absatzes des
§ 2 gelten sinngemdss fur ihn.

§ 4. Fiir die nach diesem Artikel ausgefithrten Beforderungen gelten die
Bestimmungen des Artikels 23.

Titel III
Haftung. Anspriiche
Kapitel 1
Haftung ' ‘

Artikel 26
Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen

§ 1. Die Risenbahn, die das Gut mit dem Frachtbrief zur Beférderung
angenommen hat, haftet fur die Ausfithrung der Beforderung auf der ganzen
Strecke bis zur Ablieferung.

§ 2. Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, dass sie das Gut mit dem bei
der Auflieferung ausgestellten Frachtbrief iibernimmt, in den Frachtvertrag
nach Massgabe des Frachtbriefes ein und ibernimmt die sich daraus ergebenden
Verpilichtungen; die die Empfangsbahn betreffende Bestimmung des Ar-
tikels 48, § 8 bleibt unberiihrt.

Artikel 27
Umfang der Haftung

§ 1. Die Fisenbahn haftet fiir die Uberschreitung der Lieferfrist und fir
den Schaden, der durch ginzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Be-
schidigung des Gutes in der Zeit von der Annahme zur Beférderung bis zur
Ablieferung entsteht.
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§ 2. Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn die Uberschreitung
der Lieferfrist, der Verlust oder die Beschidigung durch ein Verschulden des
Berechtigten, durch eine nicht von der Eisenbahn verschuldete Anweisung des
Berechtigten, durch besondere Mingel des Gutes (inneren Verderb, Schwin-
den usw.) oder durch Umsténde verursacht worden ist, -welche die-Eisenbahn
nicht vermeiden und deren Folgen sie nicht abwenden konnte.

§ 8. Die Kisenbahn ist von dieser Haftung. befreit, wenn der Verlust oder
die Beschiddigung aus der mit einer oder mehreren der nachbenannten Tat-
sachen verbundenen besonderen Gefahr entstanden ist:

a. Beforderung in offenen Wagen nach den massgebenden Bestimmungen
oder nach einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung mit dem Ab-
sender;.

" b. Fehlen oder Mingel der Verpackung bei Giitern, die ihrer Natur nach bei
“fehlender oder mangelhafter Verpackung Verlusten oder Beschidigungen aus-
gesetzt sind ;

¢. Verladen der Giiter durch den Absender oder Ausladen durch den
Empfinger nach den massgebenden Bestimmungen oder nach einer in den’
Frachtbrief aufgenommenen Abmachung mit dem Absender oder nach einer
Abmachung mit dem Empfanger;

mangelhafte Verladung, sofern die Verladung nach den massgebenden Be-
stimmungen oder nach einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung
mit dem Absender durch diesen vorgenommen wurde;

d. Erfillung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften
durch den Absender, den Empfénger oder einen Beauftragten;

e. natiirliche Beschaffenheit gewisser Giiter, derzufolge sie génzlichem oder
teilweisem Verlust oder Beschédigung, inshesondere durch Bruch, Rost, inneren
Verderb, Austrocknen, Verstreuen, ausgesetzt sind;

f. Aufgabe unter unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung
der von der Beférderung ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise zu-
‘gelassenen (egenstinde oder Nichtbeachtung der vorgeschriebenen Vorsichts-
massnahmen fiar bedingungsweise zur Bef6érderung zugelassene Gegenstinde
durch den Absender;

g. Beforderung von lebenden Tieren;

h. Beforderung von Sendungen, die auf Grund dieses Ubereinkommens,
nach den massgebenden Bestimmungen oder nach einer in den Frachtbrief auf-
genommenen Abmachung mit dem Absender begleitet werden miissen, sofern
die Begleitung die Abwendung diesér Gefahr bezweckt.

Artikel 28
Beweislast

§ 1. Der Beweis, dass die Uberschreitung der Lieferfrist, der Verlust oder
die Beschddigung durch eine der in Artikel 27, § 2 erwihntén Tatsachen verur-
sacht worden ist, obliegt der Eisenbahn.
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§ 2. Wenn die Eisenbahn darlegt, dass nach den Umsténden des Falles ein
Verlust oder eine Beschddigung aus einer oder mehreren der in Artikel 27, § 8
erwahnten besonderen (Gefahren entstehen konnte, wird vermutet, dass der
Schaden hieraus entstanden ist. Der Berechtigte hat jedoch das Recht, nach-
zuweisen, dass der Schaden nicht oder nicht ausschliesslich aus einer dieser
-Gefahren entstanden ist.

Diese Vermutung gilt im Falle des Artikel 27, § 8a nicht bei aussergewShn-
lich grossem Abgang oder bei Verlsut von ganzen Sticken.

Artikel 29
Vermutung bei Neuaufgabe

§ 1. Wurde eine nach den Bestimmungen dieses Ubereinkommens befor-
derte Sendung nach den Bestimmungen desselben Ubereinkommens neu auf-
gegeben und wird nach der Neuaufgabe ein teilweiser Verlust oder eine Beschédi-
gung festgestellt, so wird vermutet, dass der teilweise Verlust oder die Be-
schidigung wihrend des letzten Frachtvertrages eingetreten ist, sofern die
folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a. die Sendung muss stets im Gewahrsam der Eisenbahn verblieben sein;

b. die Sendung muss unveréndert in dem Zustand neu aufgegeben worden
sein, in dem sie im Bahnhof der Neuaufgabe angekommen ist.

§ 2. Die gleiche Vermutung gilt, wenn der der Neuaufgabe vorangehende
Frachtvertrag nicht diesem Ubereinkommen unterstellt war, sofern bei direkter
Aufgabe vom urspriinglichen Versandbahnhof bis zum letzten Bestimmungs-
bahnhof dieses Ubereinkommen anzuwenden gewesen wire.

Artikel 80
Vermutung fiir den Verlust des Gutes. Wiederauffinden des Gutes

§ 1. Der Berechtigte kann das Gut ohne weiteren Nachweis als verloren
betrachten, wenn es nicht binnen 80 Tagen nach Ablauf der Lieferfrist dem
Empfinger abgeliefert oder zur Verfugung gestellt worden ist.

§ 2. Der Berechtigte kann bei Empfang der Entschidigung fiur das verlorene
Gut schriftlich verlangen, dass er unverziglich benachrichtigt wird, wenn das
Gut binnen einem Jahr nach Zahlung der Entschddigung wieder aufgefunden
wird. Uber dieses Verlangen ist ihm eine Bescheinigung zu erteilen.

§ 8. Der Berechtigte kann binnen 80 Tagen nach Empfang der Nachricht
verlangen, dass ihm das Gut auf einem Bahnhof der Beforderungsstrecke ab-
geliefert wird; er hat dann die Kosten fiir die Beforderung des Gutes vom Ver-
sandbahnhof bis zu dem Bahnhof zu bezahlen, auf dem das Gut abgeliefert wird,
und die erhaltene Entschidigung, abziglich der ihm etwa erstatteten, in dieser
Entschidigung enthaltenen Kosten, zuriickzuzahlen ; seine Anspriiche auf Ent-
schidigung wegen Uberschreitung der Lieferfrist nach Artikel 84 und gegebenen-
falls Artikel 86 bleiben vorbehalten.
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§ 4. Wird das in § 2 erwihnte Verlangen nicht gestellt oder ist keine An-
weisung in der in § 8 bezeichneten Frist von 80 Tagen erteilt worden oder wird
das Gut spiter als ein Jahr nach Zablung der Entschidigung wieder auf-
gefunden, so kann die Fisenbahn nach den Gesetzen oder Vorschriften ihres
Staates dariiber verfligen.

Artikel 81
Hohe der Entschidigung bei Verlust des Gutes

§ 1. Hat die Bisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens Entschadigung fir ginzlichen oder teilweisen Verlust des Gutes zu
leisten, so wird die Entschédigung berechnet

nach dem Borsenpreis,

mangels eines solchen nach dem Marktprels,

mangels beider nach dem gemeinen Wert.

Diese Berechnungsgrandlagen gelten fiir Gitter gleicher Art und Beschaffen-
heit am Versandort zu der Zeit, zu der das Gut zur Beférderung angenommen
worden ist.

Die Entschadigung darf jedoch vorbehaltlich der in Artikel 85 vorgesehenen
Beschrinkung 100 Franken fur jedes fehlende Kilogramm des Rohgewichtes
nicht tibersteigen.

Ausserdem sind Fracht, Zélle und sonstige aus Anlass der Beforderung des
verlorenen Gutes bezahlte Betrige ohne weiteren Schadenersatz zu erstatten.

§ 2. Sind die als Grundlage fiir die Berechnung der Entschédigung dienenden
Betrage nicht in der Wahrung des Landes ausgedriickt, in dem die Zahlung ver-
langt wird, so sind sie nach dem Kurs am Tage und Ort der Zahlung der Ent-
schadigung umzurechnen.

Artikel 82
Einschrinkung der Haftung bei Gewichtsverlust

§ 1. Bei Gittern, die nach ihrer natiirlichen Beschaffenheit durch die Be-
t6rderung in der Regel einen Gewichtsverlust erleiden, haftet die Eisenbahn
ohne Ricksicht auf die Lénge der durchfahrenen Strecke nur fiir den Teil des
‘Gewichtsverlustes, der die nachstehenden Verlustgrenzen iiberschreitet:

a. 2 Prozent des Gewichtes fiir die flissigen oder in feuchtem Zustand auf-
-gegebenen Giiter sowie fiir die folgenden Giter:

Farbholzer, geraspelte oder gemahlene, Hautabtille,

Pelle, Hopfen,

Fettwaren, Hoérner und Klauen,

Fische, getrocknete, Kitte, frische,

Friichte (Obst), frische, getrocknete Knochen, ganze oder gemahlene,
oder geddrrte, Koble und Koks,

Gemiise, frische, ’ Leder,

Haute, Pferdehaare,
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Pilze, frische, Tabak, geschnittener,
Rinden, Tabakblitter, frische,
Salz, Tierflechsen,
Schweinsborsten, Torf,

Seifen und harte Ole, Wolle,

Siissholz, Wurzeln;

b. 1 Prozent des Gewichtes fiir alle iibrigen trockenen Giiter, die gleichfalls
bei der Beforderung einem Gewichtsverlust ausgesetzt sind.

§ 2. Auf die in § 1 vorgesehene Einschrinkung der Haftung kann sich die
Eisenbahn nicht berufen, wenn nachgewiesen wird, dass der Verlust nach den
Umstinden des Falles nicht auf die Ursachen zuriickzufithren ist, die fir die
zugelassenen Verlustgrenzen massgebend waren.

§ 8. Werden mehrere Stiicke mit demselben Frachtbrief beférdert, so wird
der Gewichtsverlust fiir jedes Stiick berechnet, sofern dessen Versandgewicht
entweder auf dem Frachtbrief einzeln angegeben ist oder auf andere Weise
festgestellt werden kann.

§ 4. Bei ginzlichem Verlust des Gutes wird bei der Berechnung der Ent-
schiadigung kein Abzug far Gewichtsverlust gemacht.

§ 5. Durch diesen Artikel werden die Bestimmungen der Artikel 27 und 28
nicht berithrt.

Artikel 33
Hohe der Entschiadigung bei Beschidigung des Gutes

Bei Beschidigung hat die FEisenbahn den Betrag der Wertverminderung
des Gutes ohne weiteren Schadenersatz zu zahlen. Der Berechnung dieses
Betrages ist der Prozentsatz zugrunde zu legen, um den am Bestimmungsort
der nach Artikel 81 ermittelte Wert des Gutes vermindert ist. Im gleichen
Verhiltnis sind die nach Artikel 81, § 1, letzter Absatz erhobenen Kosten zu
erstatten.

Die Entschiadigung darf jedoch nicht iibersteigen:

a. wenn die ganze Sendung durch die Beschidigung entwertet ist, den
Betrag, der im Falle ihres ginzlichen Verlustes zu zahlen wire; o

b. wenn nuar ein Teil der Sendung durch die Beschadigung entwertet ist,
den Betrag, der im Falle des Verlustes des entwerteten Teiles zu zahlen wire.

Artikel 84
Hohe der Entschidigung bei Uberschreitung der Lieferfrist

§ 1. Wenn die Lieferfrist therschritten ist und der Berechtigte nicht nach-
weist, dass ein Schaden daraus entstanden ist, hat die Eisenbahn als Ent-
schidigung fiir jedes Zehntel, um das die Lieferfrist tberschritten ist, ein Zehntel
der Fracht zu zahlen ; angefangene Zehntel der Lieferfrist werden voll gerechnet.
Hochstens ist ein Viertel der Fracht zu zahlen.
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§ 2. Wird nachgewiesen, dass durch die Uberschreitung der Lieferfrist ein
Schaden entstanden ist, so ist fiir diesen Schaden eine Entschadigung bis zur
Hohe des Doppelten der Fracht zu zahlen.

§ 3. Die in den §§ 1 und 2 vorgesehenen Entschadigungen werden nicht
neben der bei ginzlichem Verlust des Gutes zu leistenden Entschiadigung ge-
wihrt.

Bei teilweisem Verlust sind sie gegebenenfalls fir den nicht verlorenen Teil
der Sendung zu entrichten.

Bei Beschiadigung treten sie gegebenenfalls neben die in Artikel 88 vor-
- gesehene Entschidigung.

In keinem Falle darf die Gesamtentschidigung nach den Bestimmungen
der §§ 1 und 2 zuziiglich derjenigen nach den Bestimmungen der Artikel 81
und 83 héher sein als die Entschiadigung bei ginzlichem Verlust des Gutes.

Artikel 85

Begrenzung der Entschiadigung durch bestimmte Tarife

Gewidhrt die Kisenbahn besondere Beférderungsbedingungen (Spezial- oder
Augnahmetarife), die gegenitber der nach den gewdhnlichen Bedingungen
(Regeltarifen) berechneten Fracht eine Ermissigung enthalten, so kann sie die
dem Berechtigten bei Uberschreitung der Lieferfrist, Verlust oder Beschadigung
zu leistende Entschidigung dem Betrage nach begrenzen, sofern eine. solche
Begrenzung im Tarif angegeben ist.

Ist eine solche Begrenzung in einem Tarif vorgesehen,-der nur auf einem
Teil der Beforderungsstrecke angewendet worden ist, so kann sich die Eisenbahn
darauf nur berufen, wenn sich die eine Entschadigung begrindende Tatsache
auf diesem Teil der Befoxderungsstrecke ereignet hat.

Artikel 36
Hoéhe der Entschidigung bei Angabe des Interesses an der Lieferung
Ist das Interesse an der Lieferung angegeben, so kann ausser den in den
Artikel 81, 83, 84 und gegebenenfalls in Artikel 85 vorgesehenen Entschédi-
gungen der Ersatz des weiteren nachgewiesenen Schadens bis zur Héhe des als
Interesse angegebenen Betrages beansprucht werden.

Artikel 87
Hohe der Entschidigung bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn

Ist die Uberschreitung der Lieferfrist, der géinzliche oder teilweise Verlust
oder die Beschiadigung des Gutes auf Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der
Eisenbahn zuriickzufithren, so hat sie dem Berechtigten den nachgewiesenen
vollen Schaden zu ersetzen. Im Falle grober Fahrlissigkeit ist die Haftung jedoch
auf das Doppelte der in den Artikeln 81, 88, 84, 85 und 86 vorgesehenen Hochst-
betrige beschrankt. .
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Artikel 88
Yerzinsung der Entschidigung. Riickzahlung der EntSchﬁdigung

§ 1. Der Berechtigte kann auf die Entschidigung Zinsen in Hohe von
5 Prozent jahrlich verlangen, sofern die Entschddigung zehn Franken fir einen
Frachtbrief ibersteigt. Die Zinsen laufen vom Tage der in Artikel 41 vor-
gesehenen Reklamation oder, wenn keine Reklamation vorausging, vom Tage
der Klageerhebung an.

§ 2. Eine zu Unrecht empfangene Entschédigung ist zuriickzuzahlen.

Artikel 89
Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute

Die Eisenbahn haftet fiir thre Bediensteten und fiir andere Personen, deren
sie gich bei Ausfihrung der Beférderung bedient.

‘Wenn jedoch Eisenbahnbedienstete auf Verlangen eines Beteiligten Fracht-
briefe ausstellen, Ubersetzungen anfertigen oder sonstige der Eisenbahn nicht
obliegende Verrichtungen besorgen, gelten sie als Beauftragte dessen, fir den
sie tétig sind.

Artikel 40
Geltendmachung ausserveriraglicher Anspriiche

In den Fillen des Artikels 27, § 1 kann gegen die Fisenbahn ein Anspruch
auf Schadenersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den
Voraussetzungen und Beschrinkungen geltend gemacht werden, die in diesem
Ubereinkommen vorgesehen sind.

Das gleiche gilt fiir Anspriiche gegen die Personen, fiir welche die Eisenbahn
nach Artikel 39 haftet.

Kapitel 11
Reklamationen. Klagen. Verfahren und Verjihrung

Artikel 41
Reklamationen

§ 1. Reklamationen aus dem Frachtvertrag sind schriftlich bei der in
Artikel 43 bezeichneten Eisenbahn einzureichen.

§ 2. Zur Einreichung einer Reklamation sind die nach Artikel 42 zur gericht-
lichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn berschtigten
Personen befugt. _

§ 3. Bei Einreichung einer Reklamation hat der Absender das Frachtbrief-
doppel, der Empfanger den Frachtbrief vorzulegen, wenn dieser ihm éibergeben
worden ist. ,
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§ 4. Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel und die sonstigen Belege, die
der Berechtigte seiner Reklamation beiftigen will, sind im Original oder in
Abschrift vorzulegen, Abschriften auf Verlangen der Eisenbahn in gehérig
beglaubigter Form.

Bei der abschliessenden Regelung der Reklamation kann die Eisenbahn die
Vorlage des Frachtbriefes, des Frachtbriefdoppels oder der Bescheinigung tiber
die Nachnahme im Original verlangen, um auf ihnen die abschliessende Regelung
zu vermerken, ‘

Artikel 42

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen
gegen die Eisenbahn berechtigte Personen

§ 1. Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen auf Erstattung
von Betrégen, die auf Grund des Frachtvertrages gezahlt worden sind, ist nur
befugt, wer die Zahlung geleistet hat.

§ 2. Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen wegen Nachnahmen
(Art.19) ist nur der Absender befugt.

§ 8. Zur gerichtlichen Geltendmachung sonstiger Anspriiche gegen die
Eisenbahn auf Grund des Frachtvertrages sind befugt:

a. der Absender bis zu dem Zeitpunkt, in welchem der Empfinger den
Frachtbrief eingelost oder die ihm nach Artikel 16, § 4 oder Artikel 22 zustehen-
den Rechte geltend gemacht hat;

b. der Empfinger von dem Zeitpunkt an,
1. in dem er den Frachtbrief eingeldst hat, oder
2. in dem er die ihm mnach Artikel 16, § 4 zustehenden Rechte geltend
gemacht hat, oder
8. in dem er die ihm nach Artikel 22 zustehenden Rechte geltend gemacht
hat. Dieses Klagerecht erlischt jedoch, sobald die vom Empfinger durch
eine Verfugung nach Artikel 22, § 1¢ bezeichnete Person den Frachtbrief
eingel6st oder ihre Rechte nach Artikel 16, § 4 geltend gemacht hat.
Bei der gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen hat der Absender
das Frachtbriefdoppel vorzulegen. Vermag er dies nicht, so kann er seinen
Anspruch gegen die Fisenbahn nur mit Zustimmung des Empfangers oder dann
gerichtlich geltend machen, wenn er nachweist, dass der Empfinger die Annahme
des Gutes verweigert hat.

Artikel 43
Eisenbahnen, gegen welche Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kénnen

§ 1. Anspriiche auf Erstattung von Betriigen, die auf Grund des Fracht-
vertrages gezahlt worden sind, kénnen entweder gegen die Eisenbahn gerichtlich
geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben hat, oder gegen diejenige, zu
deren Gunsten der zu hohe Betrag erhoben worden ist.
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§ 2. Anspriiche wegen Nachnahmen nach Artikel 19 kénnen nur gegen die
Versandbahn gerichtlich geltend gemacht werden.

§ 8. Sonstige Anspriiche aus dem Frachtvertrag kénnen nur gegen die Ver-
sandbahn, die Empfangsbahn oder diejeinige Iiisenbahn gerichtlich geltend
gemacht werden, auf deren Strecke gich die den Anspruch begriindende Tat-
sache ereignet hat.

Die Empfangsbahn kann Jedoch auch dann gerichtlich in Anspruch genom-
men werden, wenn sie weder das Gut noch den Frachtbrief erhalten hat.

§ 4. Besitzt der Klager die Wahl unter mehreren Eisenbahnen, so erlischt
sein Wahlrecht, sobald die Klage gegen eine dieser Eisenbahnen eingereicht ist.

§ 5. Im Wege der Widerklage oder der Einrede konnen Anspriiche auch
gegen eine andere als die in den §§ 1, 2 und 8 genannten Kisenbahnen geltend
gemacht werden, wenu sich die Klage auf denselben Frachtvertrag gritndet.

Artikel 44
Zustindigkeit

Wenn in Staatsvertrigen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt ist,
konnen auf dieses Ubereinkommen gegriindete Anspriiche nur vor den Gerichten
des Staates geltend gemacht werden, dem die in Anspruch genommene Eisen-
bahn angehdrt.

Betreibt ein Unternehmen mehrere selbstéindige Fisenbahnnetze in ver-
schiedenen Staaten, so wird jedes dieser Netze als besondere Eisenbahn im Sinne
dieses Artikels angesehen. -

Avrtikel 45
Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer Beschidigung des Gutes

§ 1. Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschiidigung von der Eisenbahn
entdeckt oder vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so hat die Eisen-
bahn je nach der Art des Schadens den Zustand des Gutes, sein Gewicht und,
soweit moglich, Ausmasgs und Ursache des Schadens sowie den Zeitpunkt seines
Entstehens unverziiglich in einer Niederschrift (Tatbestandsaufnahme) fest-
zuhalten, und zwar wenn moglich in Gegenwart des Berechtigten.

Dem Berechtigten ist auf sein Verlangen eine Abschrift dieser Tatbestands-
aufnahme unentgeltlich auszuhindigen.

§ 2. Wenn der Berechtigte die Feststellungen der Tatbestandsautnahme
nicht anerkannt, kann er verlangen, dass der Zustand und das Gewicht des
Gutes, die Schadensursache sowie der Betrag des Schadens gerichtlich fest-
gestellt werden; das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und Vorschriften

- des Staates, in dem die gerichtliche Feststellung erfolgt.
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» Artikel 46
Erloschen der Anspriiche gegen die Eisenbahn aus dem Frachtvertrag

" § 1. Mit der Annahme des Gutes durch den Berechtigten sind alle Anspriiche
aus dem Frachtvertrag wegen Uberschreitung der Lieferfrist, teilweisen Ver-
lustes oder Beschédigung gegen die Fisenbahn erloschen.

§ 2. Jedoch esloschen nicht:

a. Iintschédigungsanspriiche, wenn der Berechtigte nachweist, dass der
Schaden durch Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der Eisenbahn verursach
worden ist; ' :

b. Entschidigungsanspriiche wegen Uberschreitung der Lieferfrist, wenn
sie bei einer der in Artikel 48, § 8 genannten Eisenbahnen binnen 60 Tagen, den
Tag der Annahme des Gutes durch den Berechtigten nicht mitgerechnet,
geltend gemacht werden;

¢. Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen Verlustes oder wegen Be-
schidigung:

1. wenn der Verlust oder die Beschiadigung vor der Annahme des Gutes
durch den Berechtigten nach Artikel 45 festgestellt worden ist;

2. wenn die Feststellung, die nach Artikel 45 hétte erfolgen raiissen, nur
durch Verschulden der Eisenbahn unterblieben ist;

d. Entschadigungsanspriiche wegen dusserlich nicht erkennbarer Schéden,
die erst nach der Annahme des Gutes durch den Berechtigten festgestellt worden
sind, sofern die folgenden Bedingungen erfiillt sind:

1. die Feststellung nach Artikel 45 muss sofort nach der Entdeckung des
Schadens und spéitestens sieben Tage nach der Annahme des Gutes durch den
Berechtigten verlangt werden; wenn diese Frist an einem Sonntag oder gesetz-
lichen Feiertag ablaufen wiirde, endet sie erst am darauffolgenden Werktag;

. 2. der Berechtigte muss beweisen, dass der Schaden in der Zeit zwischen
der Annahme zur Beférderung und der Ablieferung entstanden ist.

§ 3. Ist das Gut unter den in Artikel 29, § 1 vorgesehenen Bedingungen neu
aufgegeben worden, so erloschen die Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen
Verlustes oder Beschiddigung aus einem der vorangehenden Frachtvertrige, wie
wenn es sich um einen einzigen Frachtvertrag handeln wiirde.

Artikel 47
- Verjihrung der Anspriiche aus dem Frachtvertrag

§ 1. Anspriiche aus dem Frachtvertrag verjihren in einem Jahre.

Die Verjahrungsfrist betriagt jedoch drei Jahre:

a. bei Anspriichen auf Auszahlung einer Nachnahme, welche.die Eisenbahn
vom Empfinger eingezogen hat;

b. bei Anspriichen auf Auszahlung des Erl6ses eines von der Hisenbahn vor-
genommenen Verkaufes;

Bundesblatt. 114. Jahrg. Bd.I. ' 10
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¢. bei Anspriichen wegen eines durch Vorsatz verursachten Schadens;

d. bei Anspriichen im Falle eines Betruges;

e. bei Anspriichen aus einem der der Neuaufgabe vorangehenden Fracht-
vertrige in dem in Artikel 29, § 1 vorgesehenen Falle.

§ 2. Die Verjihrung beginnt:

a. bei Intschidigungsanspriichen wegen Uberschreitung der Lieferfrist,
teilweisen Verlustes oder Beschéddigung mit dem Tage der Ablieferung;

b. bei Entschadigungsanspriichen wegen ginzlichen Verlustes mit dem
80.Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

¢. bei Anspriichen auf Zahlung oder Erstattung von Fracht, Nebengebithren
oder Frachtzuschlagen oder auf Berichtigung bei unrichtiger Tarfanwendung
oder bei Rechenfehlern:

1. wenn eine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Zahlung;

2. wenn keine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Annahme des Gutes zur
Beférderung, sofern die Zahlung dem Absender obliegt, oder mit dem Tage, an
dem der Empfénger den Frachtbrief eingelost hat, sofern die Zahlung ihm
obliegt;

8. wenn die Betrige Gegenstand einer Frankaturrechnung waren, mit dem
Tage, an dem die Eisenbahn dem Absender die in Artikel 17, § 7 vorgesehone
Kostenrechnung iibergibt; wird diese nicht iibergeben, so beginnt die Frist far
die Geltendmachung der Anspriiche der Eisenbahn mit dem 80.Tage nach
Ablauf der Lieferfrist;

d. bei Anspriichen der Eisenbahn auf Zahlung von Betrigen, die der Emp-
fanger statt des Absenders oder die der Absender statt des Empfangers gezahlt
hat und welche die Eisenbahn dem Berechtigten erstatten muss, mit dem Tage,
an dem die Erstattung gefordert wird;

e. bei Anspriichen wegen Nachnahmen nach Artikel 19 mit dem 42.Tage
nach Ablauf der Lieferfrist;

f. bei Anspriichen auf Auszahlung eines Verkaufserloses mit dem Tage des
Verkaufs

g- bei Anspriichen auf eine von der Zollbehérde verlangte Nachzahlung mit
dem Tage, an dem die Zollbehdrde das Verlangen gestellt hat;

h.in allen anderen Fallen mit dem Tage, an dem das Recht geltend gemacht
werden kann, ’

Der als Beginn der Verjahrung bezeichnete Tag ist in keinem Falle in der
Frist inbegriffen.

§ 8. Wenn der Berechtigte bei der Eisenbahn eine Reklamation nach
Artikel 41 einreicht, wird der Lauf der Verjahrung bis zu dem Tage gehemmt,
an dem die Ilisenbahn die Reklamation durch schriftlichen Bescheid zuriickweist
und die der Reklamation beigefugten Belege zuriickgibt. Wird der Reklamation
teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjihrung nur fiir den noch streitigen
Teil der Reklamation wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung einer
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Reklamation, auf die Erteilung eines Bescheides oder auf die Riickgabe von
. Belegen beruft, hat dies zu beweisen.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hemmen die
Verjahrung nicht.

§ 4. Anspriiche, die verjihrt sind, kénnen auch nicht im Wege der Wider-
klage oder der Einrede geltend gemacht werden.

§ 5. Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gelten fir die Hemmung
und die Unterbrechung der Verjihrung die Gesetze und Vorschriften des Staates,
in dem die Klage erhoben wird.

Kapitel IIT
Abrechnung. Riickgriff der Eisenbahnen gegeneinander

Artikel 48
Abrechnung unter den Eisenbahnen

§ 1. Jede Eisenbahn, die bei der Auf- oder Ablieferung des Gutes die Kosten
oder sonstige auf dem Frachtvertrag beruhende Forderungen eingezogen hat,
ist verpflichtet, den beteiligten Eisenbahnen den ihnen zukommenden Anteil
zu bezahlen.

Die Art und Weise der Bezahlung wird in Vereinbarungen unter den isen-
bahnen geregelt.

§ 2. Die -Versandbahn haftet vorbehaltlich ihrer Anspriiche gegen den
Absender fiir die Fracht und die sonstigen Kosten, die sie nicht erhoben hat,
obwohl sie der Absender nach dem Frachtbrief ibernommen hatte.

§ 8. Liefert die Empfangsbahn das Gut ab, ohne die Kosten oder sonstige
auf dem Frachtvertrag beruhende Forderungen einzuziehen, so haftet sie gegen-
iber den beteiligten Eisenbahnen und gegeniiber den anderen Interessenten.

§ 4. Hat das Zentralamt fur deninternationalen Eisenbahnverkehr auf
Verlangen einer der Glaubigereisenbahnen festgestellt, dass eine Eisenbahn
nicht zahlt, so haben alle anderen an der Beférderung beteiligtén Eisenbahnen
den Ausfall im Verhéltnis ihrer Frachtanteile zu tragen.

Der Ritckgriff gegen die sdumige Eisenbaln bleibt vorbehalten.

Artikel 49
R_iickgriff bei Entschiidigung fiir Verlust oder fiir Beschédigung

§ 1. Hat eine Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens eine Entschidigung fir ginzlichen oder teilweisen Verlust oder fiir
Beschadigung geleistet, so steht ihr der Riickgriff gegen die an der Beférderung
beteiligten Eisenbahnen nach folgenden Bestimmungen zu:
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a. die Eisenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet ausschliesslich
dafiir;

b. haben mehrere Iiisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede
Eisenbahn fir den von ihr verursachten Schaden. Ist eine Ausscheidung nach
den Umstéinden des Falls nicht méglich, so werden die Anteile der Fisenbahnen
an der Entschidigung nach den Grundsétzen unter ¢ bestimmt;

¢. wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass eine oder mehrere Eisen-
bahnen den Schaden verursacht haben, so wird der bezahlte Betrag auf simtliche
an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen verteilt, mit Ausnahme derjenigen,
die beweisen, dass der Schaden nicht auf ihren Strecken verursacht worden ist.
Die Verteilung erfolgt im Verhaltnis der Taritkilometer.

§ 2. Bei Zahlungsunfihigkeit einer dieser Hisenbahnen wird der auf sie
entfallende, aber von ihr nicht bezahlte Anteil unter alle anderen an der Befor-
derung beteiligten Eisenbahnen im Verhéltnis der Tarifkilometer verteilt.

Artikel 50
Riickgriff bei Entschidigung fiir Uberschreitung der Lieferfrist

§ 1. Die Bestimmungen des Artikels 49 finden auch bei Entschadigung fir
Uberschreitung der Lieferfrist Anwendung. Wird die Uberschreitung durch
Unregelmissigkeiten veranlasst, die bei mehreren Fisenbahnen festgestellt
worden sind, so ist die Entschiddigung unter diese Eisenbahnen im Verhéltnis
der Dauer der auf ihren Strecken entstandenen Verspétung zu verteilen.

§ 2. Die in Artikel 11 festgesetzten Lieferfristen werden unter die an der
Beforderung beteiligten Eisenbahnen wie folgt verteilt:

a. im Verkehr zweier Nachbarbahnen:

1. die Abfertigungsfrist wird zu gleichen Teilen verteilt;

2. die Beforderungsfrist wird im Verhiltnis der Tarifkilometer, die auf jede
der beiden Hisenbahnen entfallen, verteilt;

b. im Verkehr zwischen drei oder mehr Bahnen:

1. die Abfertigungsfrist wird zu gleichen Teilen unter die Versandbahn und
die Empfangsbahn verteilt;

2. ein Drittel der Beforderungsfrist w1rd zu gleichen Teilen unter alle
beteiligten Eisenbahnen verteilt;

8. die beiden anderen Drittel der Beforderungsfrlst werden im Verhaltnis
der Tarifkilometer, die auf jede dieser Eisenbahnen entfallen, verteilt.

§ 8. Zuschlagsfristen, auf die eine Kisenbahn Anspruch hat, werden dieser
" Eisenbahn zugeteilt.

§ 4. Die Zeit von der Aufgabe des Gutes bis zum Beginn der Abfertigungs-
frist wird ausschliesslich der Versandbahn zugeteilt.

§ 5. Die oben erwéhnte Verteilung kommt nur in Betracht, wenn die Liefer-
frist im ganzen nicht eingehalten worden ist. ’
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Artikel 51
Riickegriffsverfahren

~ §1. Eine Eisenbahn, gegen die nach Artikel 49 oder 50 Riickgriff genommen
wird, ist nicht befugt, die Rechtmissigkeit der durch die riuckgriffnehmende
_Eisenbahn geleisteten Zahlung zu bestreiten, wenn die Entschidigung gericht-
lich festgesetzt worden ist, nachdem der Eisenbahn durch gehérige Streitver-
kindung die Moglichkeit gegeben war, .dem Rechtsstreit beizutreten. Das
Gericht der Hauptsache bestimmt nach den Unsténden des Falles die Fristen
fiir die Streitverkiindung und firr den Beitritt.

§ 2. Die riickgriffnehmende Eisenbahn hat sémtliche beteiligten Eisen-
bahnen, mit denen sie sich nicht giitlich geeinigt hat, mit derselben Klage zu
belangen ; andernfalls erlischt das Recht des Rickgriffs gegen die nicht belangten
Eisenbahnen.

§ 8. Das Gericht hat im selben Verfahren tiber alle Riickgriffe, mit denen es
befasst ist, zu entscheiden.

§ 4. Den beklagten Eisenbahnen steht kein weiterer Riickgriff zu.

§ 5. Das Rickgriffsverfahren darf nicht in das Entschédigungsverfahren
einbezogen werden.

Artikel 52
Zustindigkeit beim Riickgriff

§ 1. Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Riickgriff genom-
men wird, ist fir solche Klagen ausschliesslich zustindig.

§ 2. Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die kla-
gende Eisenbahn die Wahl unter den nach § 1 zustindigen Gerichten.

Artikel 58
Vereinbarungen iiber den Riickgriff

Die Eisenbahnen kénnen Vereinbarungen treffen, die von den Vorschriften
des Kapitels III iber den gegenseitigen Riickgriff abweichen.

Titel IV
~ Verschiedene Vorschriften

Artikel 54
Anwendung des Landesrechtes

Soweit in diesem Ubereinkommen keine Bestimmungen getroffen sind,
“finden die Bestimmungen der Landesgesetze und -vorschriften Anwendung, dle
in den einzelnen Staaten fir den Frachtverkehr erlassen sind.
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Artikel 55
Allgemeine Verfahrensvorschriften

In allen Rechtsstreitigkeiten, zu denen die unter dieses Ubereinkommen
fallenden Beforderungen Anlass geben, richtet sich das Verfahren nach dem
Recht des zustdndigen Gerichtes, soweit nicht durch dieses Ubereinkommen
andere Bestimmungen getroffen sind.

Artikel 56
Vollstreckbarkeit der Urteile. Beschlagnahme und Sicherheitsleistung

§ 1. Urteile, auch Versdumnisurteile, die auf Grund der Bestimmungen
dieses Ubereinkommens von dem zustindigen Gericht erlassen und nach den
fir das urteilende Gericht massgebenden Gesetzen vollstreckbar geworden sind,
sind in jedem anderen Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die in dem betreffen-
den Staate vorgeschriebenen Formlichkeiten erfillt sind. Eine sachliche Nach-
priifung des Inhaltes ist nicht zulissig.

Auf nur vorlaufig vollstreckbare Urteile findet diese Vorschrift leine An-
wendung, ebensowenig auf solche Bestimmungen eines Urteils, die dem im
Rechtsstreit unterlegenen Kliger ausser den Kosten eine Entschidigung auf-
erlegen.

§ 2. Die aus einer internationalen Beéférderung herrithrenden Forderungen
einer Eisenbahn gegen eine andere Eisenbahn, die nicht dem gleichen Staate
angehort, konnen nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte des Staates
mit Arrest belegt oder gepfandet werden, dem die forderungsberechtigte Eisen-
bahn angehdrt.

§ 8. Das rollende Material einer Eisenbahn mit Binschluss aller dazugeho-
renden und fiir die Beforderung bendtigten bahneigenen Gegenstinde, wie
Behilter (Container), Ladegerite, Decken, kann in einem anderen Staate als
demjenigen, dem dis Eigentumsbahn angehort, nur auf Grund einer Entschei-
dung der Gerichte dieses Staates mit Arrest belegt oder gepfindet werden.

Privatwagen mit Einschluss aller dazu gehdrenden und fiwr die Beférderung
bendtigten, im Eigentum des Wageneigentiimers stehenden Gegenstinde
kénnen in einem anderen Staat als demjenigen, in welchem der Wageneigen-
tumer seinen Wohnsitz hat, nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte
-dieges Staates mit Arrest belegt oder geptindet werden.

§ 4. Eine Sicherheitsleistung fiir die Kosten des Rechtsstreites kann bei
Klagen aus einem internationalen Frachtvertrag nicht gefordert werden.

Artikel 57
Wihrung. Umrechnungs- und Annahmekurse fiir fremde Wihrungen

§ 1. Als Franken im Sinne dieses Ubereinkommens und seiner Anlagen
gelten Goldfranken im Gewicht von 10/81 Gramm und 0,900 Feingehalt.
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§ 2. Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntzugeben, zu denen sie die in
auslindischer Wihrung ausgedriickten Frachten, sonstigen Kosten und Nach-
nahmen umrechnet, wenn sie in inlindischer Wahrung bezahlt werden (Um-
rechnungskurse).

§ 8. Ebenso hat eine Eisenbahn, die fremdes Geld in Zahlung nimmt, die
Kurse bekanntzugeben, zu denen sie es annimmt (Annahmekurse).

Artikel 58
Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr

'§ 1. Um die Ausfithrung dieses Ubereinkommens zu erleichtern und zu
sichern, besteht ein Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr, das
folgende Aufgaben hat:

a. die Mitteilungen der Vertragsstaaten und der beteiligten Kisenbahnen
entgegenzunehmen und sie den tibrigen Staaten und Eisenbahnen zur Kenntnis
zu bringen;

b. Nachrichten aller Art, die fiir den internationalen Verkehr von Wichtig-
keit sind, zu sammeln, zusammenzustellen und zu veréffentlichen ;

¢. die durch den internationalen Verkehr bedingten finanziellen Beziehun-

gen zwischen den Eisenbahnen sowie die Einziehung riickstéindiger Forderungen

zu erleichtern und in dieser Hinsicht die Beziehungen der Elsenbahnen unter-
“einander zu festigen; :

- d. auf Verlangen eines Vertragsstaates oder eines Beférderungsunterneh-
mens, dessen Strecken in die in Artikel 59 vorgesehene Liste eingetragen sind,
durch Anbieten seiner guten Dienste oder seiner Vermittlung oder auf andere
Weise eine Schlichtung zu versuchen, um Streitigkeiten zwischen den genannten
Staaten oder Beforderungsunternehmen tber die Auslegung oder Anwendung
des Uberemkommens beizulegen;

e. auf Verlangen der beteiligten Parteien — Staaten, Beférderungsunter-
nehmen oder Kunden — éin Gutachten bei Streitigkeiten iiber die Auslegung
oder Anwendung des Ubereinkommens abzugeben ;

f. bei der schiedsgerichtlichen Beilegung von Streitigkeiten tiber die Aus-
legung oder Anwendung des Ubereinkormmens mitzuwirken;

g. die geschiftliche Behandlung der Antriige zur Absnderung dieses Uber-
einkommens vorzubereiten und gegebenenfalls den Zusammentritt von Konfe-
renzen nach Artikel 69 vorzuschlagen.

§ 2. Eine besondere Satzung, welche die Anlage V zu diesem Ubereinkom-
men bildet, enthélt Bestimmungen iiber Sitz, Zusammensetzung und Organisa-
tion dieses Amtes sowie itber die zur Ausiibung seiner Tétigkeit notwendigen
Mittel. Sie enthélt auch Bestimmungen iiber die Tétigkeit des Zentralamtes
und die Aufsicht iber dieses Amt.
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Artikel 59
Liste der dem Ubereinkommen unterstehenden Strecken

§ 1. Das in Artikel 58 bezeichnete Zentralamt hat die Liste der diesem
Ubereinkommen unterstehenden Strecken aufzustellen und auf dem laufenden
zu halten. Zu diesem Zweck erhilt es von den Vertragsstaaten die Mitteilungen
iiber die Eintragung oder Lischung von Strecken einer Eisenbahn oder eines
der in Artikel 2 bezeichneten Unternehmen.

§ 2. Fur Beforderungen auf einer neu eingetragenen Strecke findet dieses
Ubereinkommen erst Anwendung nach Ablauf eines Monats, gerechnet vom
Tage der vom Zentralamt an die anderen Staaten gerichteten Mitteilung itber
die Eintragung dieser Strecke.

§ 8. Das Zentralamt 16scht eine Strecke, sobald der Vertragsstaat, auf
dessen Ersuchen diese Strecke in die Liste aufgenommen worden ist, ihm mit-
geteilt hat, dass die durch das Ubereinkommen auferlegten Verpflichtungen
fir diese Strecke nicht mehr erfillt werden kénnen.

§ 4. Jede Eisenbahn ist, sobald sie vom Zentralamt die Nachricht von der
Loschung erhalten hat, ohne weiteres berechtigt, alle sich aus der internationalen
Beférderung ergebenden Beziehungen hinsichtlich der geloschten Strecke abzu-
brechen. Bereits begonnene Beférderungen sind jedoch zu beenden.

Artikel 60 '
Sonderbestimmungen fiir bestimmte Beforderungen. Zusatzbestimmungen

§ 1. Fir die Beforderung von Privatwagen gelten die Bestimmungen der
Anlage VII.

§ 2. Fur die Beforderung von Behiltern (Containern) gelten die Bestim-
mungen der Anlage VIII.

§ 8. Fiir die Beforderung von Expressgut konnen die Eisenbahnen durch
Aufnahme entsprechender Vorschriften in ihre Tarife bestimmte, der Anlage IX
entsprechende Beférderungsbedingungen vereinbaren.

§ 4. Fiur die nachgenannten Arten von Sendungen:

a. Sendungen mit begebbaren Frachturkunden,

b. Sendungen, die nur gegen Ubergabe des Frachtbriefdoppels abgeliefert
werden,

¢. Sendungen von Zeitungen,

d. Sendungen, die fir Messen oder Ausstellungen bestimmt sind,

e. Sendungen von Lademitteln sowie Mitteln zum Schutze des beférderten

Gutes gegen Wirme und Kilte,
kénnen zwei oder mehr Vertragsstaaten durch besondere Abkommen, ebenso
die Eisenbahn durch entsprechende Vorschriften in ihren Tarifen bestimmte
Beforderungsbedingungen vereinbaren, die von diesem Ubereinkommen ab-
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weichen diirfen; namentlich kann eine vom Muster der Anlage II zu diesem
Ubereinkommen abweichende Frachturkunde vorgesehen werden.

§ 5. Die von einzelnen Vertragsstaaten oder Eisenbahnen zur Ausfihrung
des Ubereinkommens erlassenen Zusatzbestimmungen sind dem Zentralams
mitzuteilen.

Diese Zusatzbestimmungen konnen bei den Eisenbahnen, die sie itbernom-
men haben, in der durch die Gesetze und Vorschriften jedes Staates vorgesehenen
Form in Kraft gesetzt werden; sie dirfen den Bestimmungen dieses Uberein-
kommens nicht widersprechen.

Thre Inkraftsetzung ist dem Zentralamt mitzutéilen.

Artikel 61
Schiedsgerichtliche Beilegung von Streitigkeiten

§ 1. Streitigkeiten iiber die Auslegung oder Anwendung dieses Uberein-
kommens als Landesrecht oder als Vertragsrecht und der von einzelnen Vertrags-
staaten erlassenen Zusatzbestimmungen sowie der in Artikel 60 , § 4 erwéhnten
besonderen Abkommen kénnen-auf Verlangen der Parteien, sofern diese Streitig-
keiten nicht durch die Parteien selbst beigelegt werden kénnen, Schiedsgerichten
unterbreitet werden, deren Zusammensetzung und Verfahren in der Anlage X
zu diesemn Ubereinkommen geregelt sind.

§ 2. Bei Streitigkeiten zwischen Staaten sind jedoch die Bestimmungen der
Anlage X fir die Parteien nicht verbindlich. Diese kénnen die Zusammensetzung
des Schiedsgerichtes und das schiedsgerichtliche Verfahren nach freiem Er- -
~ messen bestimmen. '

§ 8. Auf Verlangen der Parteien kann die schiedsgerichtliche Entscheidung
angerufen werden:

a. vorbehaltlich der Beilegung von Streitigkeiten auf Grund anderer
gesetzlicher Bestimmungen

1. bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten,

2. bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten einerseits und Nichtvertrags-
staaten andererseits,

8. bei Streitigkeiten zwischen Nichtvertragsstaaten,
sofern in den beiden letzten Féllen das Ubereinkommen als Landesrecht oder
als Vertragsrecht anwendbar ist;

b. bei Streitigkeiten zwischen Beférderungsunternehmen;

¢. bei Streitigkeiten zwischen Beférderungsunternehmen und Kunden;

d. bei Streitigkeiten zwischen Kunden;

§ 4. Die Einleitung des schiedsgerichtlichen Verfahrens hat beziiglich der

Hemmung und Unterbrechung der Verjihrung der strittigen Forderung die-
selbe Wirkung wie die Erhebung der Klage vor dem ordentlichen Gericht.
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§ 5. Die Schiedsspriiche der Schiedsgerichte sind gegeniiber Beforderungs-
unternehmen und Kunden in jedem Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die in
dem Staat, in welchem die Vollstreckung erfolgen soll, vorgeschriebenen Form-
lichkeiten erfillt sind.

Titel V
Ausnahmebestimmungen

Artikel 62
Voriibergehende Abweichungen

§ 1. Wenn die wirtschaftliche und finanzielle Lage eines Landes grosse
Schwierigkeiten bei der Anwendung der Bestimmungen des Titels I11, Kapitel ITI
des Ubereinkommens hervorrufen kénnte, kann jeder Staat durch Tarifvor-
schriften oder durch Massnahmen der Staatsgewalt, wie eine allgemeine oder
besondere Ermichtigung an die Eisenbahnverwaltungen, von den Artikeln 17,
19 und 21 des Ubereinkommens abweichende Bestimmungen treffen, indem fiir
bestimmte Verkehre vorgeschrieben wird:

a. dass filr Sendungen aus diesem Staat die Kosten

1. bis zu seinen Grenzen,

2. mindestens bis zu seinen Grenzen
vom Absender iibernommen werden miissen;

b. dass fiir Sendungen nach diesem Staat die Kosten

1. mindestens bis zu seinen Grenzen vom Absender ibernommen werden
miissen, sofern der Versandstaat nicht zu einer Emschrankung nach Buchstabea,
Ziffer 1 gezwungen ist,

2. hiéchstens bis zu seinen Grenzen vom Absender iibernommen werden
diirfen;

¢. dass Sendungen von oder nach diesem Staat nicht mit Nachnahme be-
lastet werden diirfen und dass keine Barvorschiisse zugelassen sind oder dass
Nachnahmen und Barvorschiisse nur bis zu gewissen Betrigen zugelassen sind;

d. dass der Absender den Frachtvertrag hinsichtlich des Bestimmungs-
landes, der Bezahlung der Kosten und der Nachnahme nicht abandern darf.

§ 2. Unter den gleichen Voraussetzungen kénnen die Staaten durch all-
gemeine oder besondere Ermichtigung an die Eisenbahnverwaltungen von den
Artikeln 17, 19, 21 und 22 des Ubereinkommens fiir ihren gegenseitigen Verkehr
abweichende Bestimmungen treffen, und zwar in dem Sinne:

a. dass die Bestimmungen iiber die Zahlung der Kosten im Einverstindnis
mit den an diesen Bestimmungen interessierten Eisenbahnen besonders geregelt
werden.

Diese Bestimmungen diirfen keine Zahlungsart vorsehen, die in Artlkel 17
nicht zugelassen ist;

b. dass gewisse nachtrigliche Verfiilgungen nicht zuldssig sind.
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§ 8. Die auf Grund der §§ 1 und 2 getroffenen Massnahmen sind dem Zentral-
amt bekanntzugeben.

Die in § 1 vorgesehenen Massnahmen treten frithestens nach Ablauf von
acht Tagen in Kraft, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an die anderen
Vertragsstaaten gerichteten Mitteilung iber diese Massnahmen.

Die in § 2 vorgesehenen Massnahmen treten frithestens nach Ablauf von
zwel Tagen nach dem Tage in Kraft, an dem sie in den beteiligten Staaten ver-
offentlicht worden sind.

§ 4. Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen Massnahmen
nicht betroffen.

_ Artikel 63
Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr

§ 1. Bei Eisenbahn-Seebeforderungen iber die in Artikel 2, § 1 erwédhnten -
Linien kann jeder Staat, indem er die Aufnahme eines entsprechenden Ver-
merkes in die Liste der dem Ubereinkommen unterstellten Linien verlangt,
die Griinde fiir die Befreiung von der Haftung nach Artikel 27 durch die nach-
stehenden Griinde, jedoch nur in ihrer Gesamtheit, ergéinzen.

Der Frachtfihrer kann sich auf diese Griinde nur berufen, wenn er beweist,
dass die Uberschreitung der Lieferfrist, der Verlust oder die Beschidigung auf
der Seestrecke vom Beginn des Finladens der Giiter in das Schiff bis zu ihrer
Ausladung aus dem Schiff entstanden ist.

Diese Griinde fur die Befreiung von der Haftung sind die folgenden:

a. Handlungen, Nachldssigkeit oder Unterlassungen des Kapitins, der
Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der Angestellten des Frachtfithrers bei der
Fihrung oder dem Betrieb des Schiffes;

b. Seeuntuchtlgkelt des Schiffes, sofern der Frachttiithrer beweist, dass sie
nicht auf einem Mangel an gehdriger Sorgfalt seinerseits beruht, um das Schiff
seetiichtig zu machen oder um es gehérig zu bemannen, einzurichten oder zu
verproviantieren oder um alle Teile des Schiffes, in denen Giter verladen wer-
den, fiir deren Aufnahme, Beforderung und Erhaltung einzurichten und instand
zu setzen;

¢. Feuer, sofern der Frachtfithrer beweist, dass es weder durch sein Ver-
schulden noch durch Verschulden des Kapitins, der Schiffsbesatzung, des
Lotsen oder der in seinem Dienste stehenden Personen entstanden ist;

d. Gefahren oder Unfille der See und anderer schiffbarer Gewisser;

e. Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder Eigentum zur See;

f. Verladung des Gutes auf Deck, sofern der Absender seine Einwilligung
dazu im Frachtbrief gegeben hat und sofern das Gut nicht in Eisenbahnwagen
befordert wird.

Die vorstehenden Griinde firr die Befreiung von der Haftung haben weder
eine Aufhebung noch eine Einschrinkung der allgemeinen Verpflichtungen des -
Frachtfithrers zur Folge, inshesondere nicht seiner Verpflichtung, die gehdrige
Sorgfalt anzuwenden, um das Schiff seetiichtig zu machen oder um es gehdrig
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zu bemannen, eingurichten oder zu verproviantieren oder um alle Teile des
Schiffes, in denen Giiter verladen werden, fir deren Aufnahme, Beférderung
und Erhaltung einzurichten und instand zu setzen.

Der Frachtfithrer ist jedoch auch in den vorerwéhnten Fallen haftbar, wenn
der Berechtigte beweist, dass die Uberschreitung der Lieferfrist, der Verlust
oder die Beschadigung auf einem Verschulden des Frachtfithrers, des Kapiténs,
der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im Dienste des Frachtfiihrers stehen-
den Personen beruht, das nicht unter a vorgesehen ist.

§ 2. Wird eine Seestrecke durch mehrere Unternehmen bedient, die in die
in Artikel 1 vorgesehene Liste eingetragen sind, so missen fiir alle Unternehmen
die gleichen Haftungsvorschriften gelten.

Sind diese Unternehmen auf Antrag verschiedener Staaten in die Liste
eingetragen worden, so muss ausserdem iber die Anwendung dieser Haftungs-
vorschriften vorher eine Verstindigung unter diesen Staaten erfolgt sein.

§ 8. Die aut Grund dieses Artikels getroffenen Massnahmen sind dem Zen-
tralamt bekanntzugeben. Sie treten frithestens nach Ablauf von 80 Tagen in
Kraft, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an die andern Staaten gerich-
teten Mitteilung iiber diese Massnahmen.

Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen Massnahmen nicht
betroffen.

Artikel 64

Haftung fiir die Folgen nuklearer Ereignisse

Die Eisenbahn ist von der ihr gemiss diesem Ubereinkommen obliegenden
Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht ist
und wenn nach den besonderen, in einem Vertragsstaat geltenden Vorschriften
tiber die Haftung auf dem Gebiete der Kernenergie der Inhaber einer Atom-
anlage oder eine ihm gleichgestellte Person fiir diesen Schaden haftet.

Titel VI

Schlusshestimmungen

Artikel 65
Unterzeichnung

Dieses Ubereinkommen, dessen Anlagen einen integrierenden Bestandteil
bilden, liegt bis zum 1.Mai 1961 zur Unterzeichnung durch die Staaten auf,
die eingeladen wurden, sich an der ordentlichen Revisionskonferenz vertreten
zu lassen.

Artikel 66

Ratitikation. Inkraftsetzung

Dieses Ubereinkommen bedarf der Ratifikation; die Ratifikationsurkunden
sind so bald wie méglich bei der schweizerischen Regierung zu hinterlegen.
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Sobald das Ubersinkommen von 15 Staaten ratifiziert ist, setzt sich die
sechweizerische Regierung mit den beteiligten Regierungen in Verbindung, um
mit thnen die Maglichkeit der Inkraftsetzung des Ubereinkommens zu priifen.

Artikel 67
Beitritt zum Ubereinkommen

§ 1. Will ein Staat, der dieses Ubereinkommen nicht unterzeichnet hat, ihm
beitreten, so hat er einen entsprechenden Antrag an die schweizerische Regie-
rung zu richten; diese teilt den Antrag allen Vertragsstaaten mit und fiigt eine
Ausserung des Zentralamtes iiber die Lage der Eisenbahnen des antragstellenden
Staates hinsichtlich internationaler Beforderungen bei.

§ 2. Haben innerhalb einer Frist von sechs Monaten, gerechnet vom Tage
dieser Mitteilung an, nicht mindestens zwei Staaten der schweizerischen Regie-
rung ihren Widerspruch bekanntgegeben, so ist der Antrag rechtsverbindlich

- angenommen; die schweizerische Regierung teilt dies dem Antragsteller und
allen Vertragsstaaten mit.

Andernfalls teilt die schweizerische Reglerung allen Vertragsstaaten und
dem Antragsteller mit, dass die Prifung des Antrages vertagt ist.

§ 8. Die Aufnahme wird einen Monat nach dem Tage der von der schweize-
rischen Regierung versandten Mitteilung wirksam oder, wenn nach Ablauf dieser
Frist das Ubereinkommen noch nicht in Kraft ist, am Tage seines Inkraft-
tretens. .

Artikel 68
Dauer der durch die Vertragsstaaten eingegangenen Verpilichtungen

§ 1. Die Dauer dieses Ubereinkommens ist unbeschrinkt. Jedoch kann jeder
Vertragsstaat unter den nachstehenden Bedingungen zuriicktreten:

Das Ubereinkommen ist fiir jeden Vertragsstaat bis zum 81. Dezember des
finften Jahres nach dem Tage seines Inkrafttretens verbindlich. Jeder Staat,
der nach Ablauf dieser Frist zuriickzutreten wimscht, hat diese Absicht wenig-
stens ein Jahr vorher der schweizerischen Regierung mitzuteilen, die allen Ver-
tragsstaaaten davon Kenntnis gibt.

‘Wird nicht innerhalb der bezeichneten Frist der Rucktrltt erklirt, so er-
streckt sich die Verpflichtung ohne weiteres auf weitere drei Jahre, und so fort
von drei zu drei Jahren, sofern nicht wenigstens ein Jahr vorher auf den 31.De-
zember des letzten Jahres eines der dreijihrigen Zeitrdume der Riucktritt erklart
wird.

§ 2. Fur die Staaten, die im Laufe des fiinfjihrigen oder eines der dreijah-
rigen Zeitraume aufgenommen werden, ist das Ubereinkommen bis zum Ende
dieses Zeitraumes und weiter bis zum Ende jedes folgenden Zeitraumes verbind-
lich sofern sie nicht wenigstens ein Jahr vor dem Ablauf eines dieser Zeitraume
ihren Ricktritt erklirt haben. '
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Artikel 69
Revision des Ubereinkommens

§ 1. Die Vertreter der Vertragsstaaten treten auf Einladung der schweize-
rischen Regierung spitestens fiinf Jahre nach der Inkraftsetzung dieses Uberein-
kommens zu dessen Revision zusammen.

Auf Verlangen von mindestens einem Drittel der Vertragsstaaten ist eine
Konferenz frither einzuberufen.

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten lidt die schwei-
zerische Regierung auch Nichtvertragsstaaten ein.

Im Einverstéandnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten ladt das Zentral-
amt zur Konferenz Vertreter ein von

a. staatlichen internationalen Organisationen, die fiir Beférderungsfragen
zustandig sind;

b. nichtstaatlichen internationalen Organisationen, die sich mit Beférde-
rungsfragen befassen.

Das Mitspracherecht der Vertreter von Nichtvertragsstaaten und von den
in Absatz 4 erwihnten internationalen Organisationen ist fiir jede Konferenz
in der Geschiftsordnung zu regeln.

Im Einverstidndnis mit der Mehrheit der Regierungen der Vertragsstaaten
kann das Zentralamt vor den ordentlichen und ausserordentlichen Revisions-
konferenzen Ausschiisse zur Vorberatung der Revisionsantrige einberafen. Auf
diese Ausschiisse finden die Bestimmungen der Anlage VI sinngeméss Anwendung.

§ 2. Das Inkrafttreten des neuen Ubereinkommens, das aus einer Revisions-
konferenz hervorgeht, zieht auch gegenitber den Vertragsstaaten, die das neue
Ubereinkommen nicht ratifizieren, die Aufhebung des alten Ubereinkommens
nach sich. ' :

§ 8. Im Zeitraum zwischen den Revisionskonferenzen kénnen die Artikel 3,
4, 5, §5; Artikel 6, 11, 18, 17, 19, 21, 22, 28, 24, 25, 48, 49, 50, 53 und die An-
lagen 11, 111, IVa, IVh, IX und X durch einen Revisionsausschuss gedndert
werden, dessen Zusammensetzung und Geschiftsgang in der Anlage VI zu die-
sem Ubereinkommen geregelt sind.

Die Beschlisse des Revisionsausschusses werden durch Vermittlung des
Zentralamtes unverziiglich den Regierungen der Vertragsstaaten mitgeteilt.
Sie gelten als angenommen, wenn innerhalb dreier Monate, gerechnet vom Tage
der Mitteilung an, nicht mindestens fimf Regierungen Widerspruch erhoben
haben. Die Beschliisse treten am ersten Tage des sechsten Monats nach dem
Monat in Kraft, in dem das Zentralamt den Regierungen der Vertragsstaaten von
ihrer Annahme Kenntnis gegeben hat. Das Zentralamt bezeichnet bei der Mit-
teilung der Beschliisse den Tag des Inkrafttretens.

§ 4. Zur Anderung .

a. der Internationalen Ordnung fiir die Beférderung geféhrlicher Giter
mit der Eisenbahn (Anlage I),
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b. der Internationalen Ordnung fir die Beforderung von Privatwagen
(Anlage VII) und :

¢. der Internationalen Ordnung fir die Beférderung von Behaltern (Con-
tainern) (Anlage VIIT)
werden Fachménnische Ausschiisse eingesetzt, deren Zusammensetzung und
Geschiftsgang in einer besonderen Satzung geregelt sind, welche die Anlage VI
zu diesern Ubereinkommen bildet. _

Die Beschlisse der Fachménnischen Ausschiisse werden durch Vermittlung
“ des Zentralamtes unverziiglich den Regierungen der Vertragsstaaten mitgeteilt.
Sie gelten als angenommen, wenn innerhalb dreier Monate, gerechnet vom Tage
der Mitteilung an, nicht mindestens fiinf Regierungen Widerspruch erhoben
haben. Die Beschliisse treten am ersten Tage des sechsten Monats nach dem
Monat in Kraft, in dem das Zentralamt den Regierungen der Vertragsstaaten
von ibrer Annahme Kenntnis gegeben hat. Das Zentralamt bezeichnet bei der
Mitteilung der Beschltisse den Tag des Inkrafttretens.

Artikel 70
Wortlaut des Ubereinkommens. Amtliche Ubersetzungen

Dieses Ubereinkommen ist dem diplomatischen Gebrauch entsprechend in
franzoésischer Sprache abgeschlossen und unterzeichnet.

Dem franzosischen Wortlaut sind ein deutscher, ein englischer und ein
italienischer Wortlaut beigefiigt, die als amtliche Ubersetzungen gelten.

Bel Nichtiibereinstimmung ist der franzdsische Wortlaut massgebend.

Zu Urkund dessen haben die nachstehenden Bevollmichtigten, deren
Vollmachten in guter und: gehdriger Form befunden wurden, das vorliegende
Ubereinkommen unterzeichnet.

Geschehen zu Bern am fiinfundzwanzigsten Februar neunzehnhundert-
einundsechzig in einer Urschrift, die im Archiv der Schweizerischen Kidgenossen-
schaft hinterlegt und von der jedem Vertragsstaat eine amtliche Ausfertigung
zugestellt wird.

(Folgen die Unterschriften)
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Anlage I

(Artikel 3 und 4)

Internationale Ordnung fiir die Beforderung gefiihrlicher Giiter
mit der Eisenbahn (RID)

{Ist einem besonderen Revisionsverfahren unterstellt)

Erliuterungen zu den Anlagen II
(Artikel 6 CIM)

Anlage I1
(Frachtgut)
Format A4.
Farbe: Weiss. Schwarzdruck. Die 5§ Teile sind mit roter Farbe wie folgt be-
zeichnet:

1 Lettre de voiture — Frachtbrief — Lettera di vettura
92 Feuille de route — Frachtkarte — Foglio di via
8 Bulletin d’arrivée — Empfangsschein - Bollettino d’arrivo (per il con-
trollo) _
4 Duplicata de la lettre de voiture — Frachtbriefdoppel — Duplicato
lettera di vettura
5 Souche d’expédition — Versandschein — Bollettino di spedizione (per il
controllo)
Die Teile 1 (siehe Anlage II, Teil 1, Vorderseite) bis 5 gleichen sich auf der
Vorderseite, ebenso die Teile 1, 2, 4 und 5 auf der Riickseite (siche Anlage 11,

Teil 1, Ritckseite).
Der Teil 8 enthilt einen von den iibrigen Teilen abwewhenden Text (siche

Anlage 11, Teil 8, Riickseite).
Anlage IT
(Eilgut)
Dieser Frachtbrief ist gleich wie die Anlage II fir Frachtgut. Im Feld 2 ist
er jedoch mit «Grande vitesse — Eilgut — Grande velocita» bezeichnet. Alle

5 Teile des Frachtbriefes sind auf der Vorder- und Riickseite, oben und unten,
mit einem roten Streifen versehen. :

Korrektur zum Frachtbrief

Im Feld 11, 4.8palte, ist die 2.Zeile «Tragf.Pbrtata» zu ersetzen durch
Lastgr. Lim. car.
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Anlage II, Teil 1, Vorderseite
(Artikel 6)
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Anlage II, Teil 1, Riickseite

(Artikel 6)
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Anlage II, Teil 8, Riickseite
(Artikel 6)
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ANLAGE III
(Artikel 12)

Fehlen oder Mingel der Verpackung

o

Allgemeine Erkliarung

Der Bahnhof ..o QBT e Bahn
ibernimmt vom heutigen Tag an auf mein Ersuchen die nachbezeichneten
Gitter, die von mir als

Eilgut 1)
Frachtgut 1)
Expressgut 1)

zur Betérderung aufgegeben werden:

Ich erkenne hiermitlan, dass diese Giiter, wenn die Frachturkunde einen
Hinweis auf diese allgemeine Erkldrung enthilt,
unverpackt 1),
in der nachfolgend beschriebenen mangelhaften Verpackung ),
aufgegeben sind:

(Unterschrift)

1) Das Nichtzﬁtreffende ist zu streichen.
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ANLAGE IVa
(Artikel 21)

Nachtriigliche Verfiigung des Absenders

Der Bahnhot 1)’
wird ersucht, die nachstehend bezeichnete Sendung:

Zeichen und Nummer Anzahl | Art der Verpackung Bezeichnung des Gutes Gewicht (kg)
Lilfrachtbrief .
diemit —————— vom ... 19 zur Beférderung
Frachtbrief
QXL L £ O SO OO

aufgegeben wurde, wie folgt zu behandeln?):
1. dem Absender auf dem Versandbahnhof zuriickzugeben;

2. in Erwartung weiterer Verfiigungen unterwegs anzuhalten;
8. in Erwartung weiterer Verfiigungen die Ablieferung auszusetzen;
4. AN I abzuliefern;
- Eilgut
5 & e o I , Bahnhof der
Frachtgut ’ .
___________________________________ Bahn zu senden;
Eilgut
6. anden Versandbahnhofals ———— an " . ... ... guriickzusenden;

Frachtgut .
7. nur gegen Bezahlung einer Nachnahme

von

in Ziffern in Buchstaben
abzuliefern ;
8. nicht gegen Bezahlung der im Frachtbrief angegebenen Nachnahme, sondern gegen
Bezahlung einer Nachnahme

von
in Ziffern in Buchstaben
abzuliefern; '
9. ohne Erhebung einer Nachnahme abzuliefern; .
10. franko ... abzuliefern.
................................... sden .19
(gnterscluﬁt)
An den Bahnhof ... ... der ... Bahn.

Vorstehende nachtrigliche Verfiigungen werden zur Ausfiihrung unter Beachtung der Bestimmun-
gen des Artikels 23 § 1 des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr '(CIM)
iibermittelt. Sie wurden auf dem vom Absender vorgelegten Frachtbriefdoppel vermerkt. Die dem Ab-
sender ausgehiéndigte Bescheinigung iiber die Nachnahme wurde berichtigt/eingezogen. Diese “Erklirung
bezieht sich auf Sendung Nr. ........ , verladen in Wagen Nr, ........ , und auf unser Telgramm Nr. ........ /
unser Telephongesprich vom ...............occcooii. [

................................... yden ...l 190
Der Vorstand:

1) Hier ist der Versandbahnhof anzugeben.
¥) Das Nichtzutreffende ist zu streichen.
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ANLAGE IVb
(Artikel 22)

_ ~ Verfiigung des Empfiingers
Der Bahnhofl) ... . der

.................................... Bahn
wird ersucht, die nachstehend bezeichnete Sendung:
V%,r:a{;d Wagen Nr. 2) Zeichen und Nummer Anzahl |- Vufm der B des Gutes Ge(‘,'(v;)’m
Eilfrachtbrief .
die mi - VOIIL oo 19 zur Beforderung
Frachtbrief
von ... e I e
an in

aufgegeben wurde, wie folgt zu behandeln?):

1. in Erwartung weiterer Verfiigungen unterwegs anzuhalten;

2. in Erwartung weiterer Verfiigungen die Ablieferung auszusetzen;

. AN e I abzuliefern;
4. 'die Erfullung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften

in meiner Anwesenheit
vorzunehmen ;

in Anwesenheit meines Beauftragen, Herrn ...
5. die Erfiillung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften und die

mir
Bezahlung des Zolls und der andern Kosten

meinem Beauftragten, Herrn ... .
zu iiberlassen ¢);
Eilgut
B, B8 T B e e
Frachtgut
IO e , Bahnhof der ... Bahn
zu senden.
................................... yden e 19
N (Unterschrift)
An den Bahnhof der Bahn.

Vorstehende Verfiigungen werden zur Ausfithrung unter Beachtung der Bestimmungen des
Art. 23 § 1 des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) iibermittelt.
Diese Erklirung bezieht sich auf unser Telegramm NT. ......ccoocoovevinnnnns [ unser Telephongesprich vom

2 : Der Vorstand:

1) Hie ist der Bestimmungsbahnhof oder der Eintrittsbahnhof in das Bestimmungsland anzugeben.

2) Sofern bekannt.

3) Das Nichtzutreffende ist zu streichen.

4) Der Empfianger kann diese Verfiigung pur erteilen, wenn er gemiiss Artikel 15 § 1 b dazu er-
michtigt ist.
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ANLAGE V
(Artikel 58)

Satzung des Zentralamtes fiir den internationalen Eisenbahnverkehr

Artikel 1

§ 1. Das Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr hat seinen
Sitz in Bern und steht unter dem Schutz der schweizerischen Regierung.

Die Aufsicht uber seine Tétigkeit auf administrativem und finanziellem
Gebiet wird im Rahmen der Bestimmungen des Artikels 58 des Ubereinkommens
ausgeiibt und einem Verwaltungsausschuss anvertraut.

Dem Verwaltungsausschuss sind folgende Aufgaben tibertragen:

a. Er uberwacht die sachgemisse Anwendung der Ubereinkommen und
der anderen aus den Revisionskonferenzen hervorgegangenen Texte durch das
Zentralamt und befirwortet, wenn nétig, die geeigneten Massnahmen zur
Erleichterung der Anwendung dieser Ubereinkommen und Texte.

b. Er begutachtet Fragen, welche die Tatigkeit des Zentralamtes betreffen
kénnen und ihm von einem Vertragsstaat oder dem Direktor des Zentralamtes
unterbreitet werden.

§ 2. a. Der Verwaltungsausschuss tagt in Bern. Er besteht aus neun unter
den Vertragsstaaten ausgewahlten Mitgliedern.

b. Die Schweizerische Eidgenossenschaft verfiigt iber einen sténdigen Sitz
im Ausschuss und hat den Vorsitz. Die anderen Mitgliedstaaten werden auf
fiunf Jahre ernannt. Fir jeden Zeitraum von finf Jahren bestimmt eine diplo-
matische Konferenz auf Vorschlag des amtierenden Verwaltungsausschusses
die Zusammensetzung des Ausschusses, unter Beriicksichtigung einer ange-
messenen geographischen Aufteilung.

¢. Wird unter den Mitgliedstaaten ein Sitz frei, so bezeichnet der Verwal-
tungsausschuss selbst einen anderen Vertragsstaat fiir den frei gewordenen Sitz.

d. Jeder Mitgliedstaat bezeichnet als Delegierten im Verwaltungsausschuss
eine auf Grund ihrer Erfahrung in internationalen Transportfragen geeignete
Persénlichkeit: '

e. Der Verwaltungsausschuss stellt seine Geschaftsordnung auf und kon-
~ stitulert sich selbst.

Er halt jedes Jahr mindestens eine ordentliche Sitzung ab. Uberdies halt
er ausserordentliche Sitzungen ab, wenn mindestens drei Mitgliedstaaten es
verlangen.

Die Sekretariatsgeschifte des Verwaltungsausschusses werden vom Zen-
tralamt besorgt.
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Die Niederschriften der Sitzungen des Verwaltungsausschusses werden
allen Vertragsstaaten zugestells. .

f. Die Tétigkeit des Delegierten eines Mitgliedstaates ist unentgeltlich, und
die damit verbundenen Reisekosten gehen zu Lasten dieses Staates.

§ 8. a. Der Verwaltungsausschuss stellt die Vorschriften iiber die Organi-
sation, die Tétigkeit und die Rechtsstellung des Personals des Zentralamtes
auf. Zu diesem Zweck legt ithm die schweizerische Regierung einen Entwurf vor.

b. Der Verwaltungsausschuss ernennt den Direktor, den Vizedirektor und
die Conseillers des Zentralamtes; zu diesem Zwecke unterbreitet ihm die schwei-
zerische Regierung Vorschlage. Bei diesen Ernennungen beriicksichtigt der
Verwaltungsausschuss ganz besonders die Eignung der Bewerber und eine
angemessene geographische Verteilung.

¢. Der Verwaltungsausschuss genehmigt unter Beriicksichtigung der Be-
stimmungen des nachfolgenden Artikels 2 den jahrlichen Voranschlag des
Zentralamtes sowie den jihrlichen Geschiftsbericht.

Die Rechnung des Zentralamtes wird von der schweizerischen Regierung
gepriift; diese Prifung erstreckt sich lediglich anf die Ubereinstimmung der
(Geschiftsbiicher mit den Rechnungshelegen im Rahmen des Voranschlages.
Die schweizerische Regierung leitet die Rechnung mit einem Bericht an den
Verwaltungsausschuss weiter.

Der Verwaltungsausschuss gibt den Vertragsstaaten zusammen mit dem
Geschiftsbericht des Zentralamtes und dessen Jahresrechnung seine Entscheide,
Beschliisse und Empfehlungen bekannt,

d. Der Verwaltungsausschuss unterbreitet jeder Revisionskonferenz min-
dostens zwei Monate vor ihrer Eréffnung einen Bericht tiber seine gesamte
Tatigkeit seit der vorhergegangenen Konferenz.

Artikel 2

§ 1. Die Kosten des Zentralamtes werden von den Vertragsstaaten im
Verhiltnis der Liange der Eisenbahnstrecken und der anderen Strecken getragen,
auf die das Ubereinkommen Anwendung findet. Die Schiffahrtsstrecken sind
jedoch nur mit der Hilfte ihrer Streckenlinge an den Kosten beteiligt. Der
Beitrag jedes Staates betrigt hochstens 1,40 Franken fiir den Streckenkilometer.
Ausnahmsweise kann dieser Beitrag nach Vereinbarung zwischen der interes-
sterten Regierung und dem Zentralamt und nach Genehmigung durch den
Verwaltungsausschuss fir Strecken, die unter besonderen Bedingungen betrie-
ben werden, um héchstens finfzig Prozent herabgesetzt werden. Die Hohe des
auf den Streckenkilometer entfallenden Jahresbetrages wird fur jedes Geschafts-
jabr durch den Verwaltungsausschuss nach Anhérung des Zentralamtes fest-
gesetzt. Der Beitrag wird stets in ganzer Hohe erhoben. Wenn die tatsédchlichen
Ausgaben des Zentralamtes den auf dieser Grundlage berechneten Betrag nicht
erreicht haben, wird der nicht ausgegebene Restbetrag einem Reservefonds
zugefithrt.

a
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§ 2. Anlésslich der Ubermittlung des Geschaftsberichts und der Jahres-
rechnung fordert das Zentralamt die Vertragsstaaten auf, ihren Kostenbeitrag
fiir das verflossene Geschéftsjahr zu entrichten. Hat ein Staat bis zum 1. Oktober
seinen Anteil nicht bezahlt, so wird er ein zweites Mal hierzu aufgefordert.
Bleibt diese Aufforderung erfolglos, so hat das Zentralamt sie zu Beginn des
folgenden Jahres bei Ubersendung des Geschéftsberichtes iiber das verflossene
Geschéftsjahr zu wiederholen. Tst auch diese Mahnung bis zum folgenden 1. Juli
erfolglos geblieben, so wird an den sdumigen Staat eine vierte Aufforderung
gerichtet, um ihn zur Zahlung der beiden ausstehenden Jahresbeitrige zu
veranlassen. Bleibt auch diese erfolglos, so teilt ihm das Zentralamt drei Monate
spiter mit, dass seine Nichtzahlung als stillschweigende Willenséusserung aus-
gelegt werde, vom Ubereinkommen zuriickzutreten, wenn die erwartete Zahlung
nicht vor Ablauf des Jahres geleistet wird. Wird dieser letzten Aufforderung
bis zum 81. Dezember keine Folge gegeben, so nimmt das Zentralamt Kenntnis.
von dem stillschweigend durch den siumigen Staat gefusserten Willen, vom
Ubereinkommen zuriickzutreten, und 16seht die Strecken dieses Staates in der
Liste der zum internationalen Verkehr zugelassenen Strecken.

§ 3. Die nicht erhaltenen Betrage sollen nach Mdglichkeit aus den ordent-
lichen Mitteln, iber die das Zentralamt verfiigh, gedeckt werden und koénnen
auf vier Geschaftsjahre verteilt werden. Der Teil des Fehlbetrages, der auf diese
Weise nicht gedeckt werden kann, wird auf ein besonderes Rechnungskonto
gebucht, mit dessen Betrag die anderen Vertragsstaaten im Verhéltnis der
Streckenkilometer belastet werden, die zur Zeit der Rechnungsstellung dem
Ubereinkommen unterstellt waren. Dabei wird jeder Staat in dem Ausmass
beteiligh, wie er wihrend des zweijihrigen Zeitraums, der mit dem Austritt des
siumigen Staates abschliesst, dem Ubereinkommen gleichzeitig mit 1hm an-
gehort hat.

§ 4. Der Staat, dessen Strecken unter den im vorerwihnten § 2 genannten
Bedingungen geléscht worden sind, kann sie dem internationalen Verkehr nur
dann wieder unterstellen lassen, wenn er vorher die Betrage, die er schuldig
geblieben ist, fur die betreffenden Jahre bezahlt, und zwar zuziiglich fiinf Pro-
zent Zinsen ab Ende des sechsten Monats seit dem Tage, an dem ihn das Zentral-
amt erstmals aufgefordert hat, die auf ihn entfallenden Kostenbeitrige zu
* zahlen.

Artikel 8

§ 1. Das Zentralamt gibt eine Monatgschrift heraus, welche die zur An-
wendung - des Ubereinkommens notwendigen Auskiinfte enthilt, namentlich
die Mitteilungen uber die Liste der Strecken der Eisenbahnen und anderer
Unternehmen und itber die von der Beforderung ausgeschlossenen oder nur
bedingungsweise zugelassenen Gegenstinde, sowie die Abhandlungen deren
Verdtfentlichung es fir zweckmassxg halt.

§ 2. Die Zeitschrift erscheint in franzosischer und deutscher Sprache. Ein
Exemplar wird unentgeltlich jedem Vertragsstaat und jeder beteiligten Ver-
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waltung zugestellt. Fir weitere Exemplare ist ein vom Zentralamt festgesetzter
Preis zu bezahlen.
Artikel 4

§ 1. Aus dem internationalen Verkehr herrithrende unbezahlt gebliebene
Forderungen konnen von dem Glidubigerunternehmen dem Zentralamt mit-
goteilt werden, damit dieses die Einziehung erleichtere. Zu diesem Zweck fordert
das Zentralamt das schuldnerische Beforderungsunternehmen auf, den geschul-
deten Betrag zu bezahlen oder die Griinde der Zahlungsverweigerung anzu-
geben.

§ 2. Ist das Zentralamt der Ansicht, dass die angefithrten Griinde die
Weigerung rechtfertigen, so verweist es die Parteien an das zustindige Gericht
oder, falls sie es verlangen, an das in Artikel 61 des Ubereinkommens vorge-
sehene Schiedsgericht (Anlage X).

§ 8. Ist das Zentralamt der Ansicht, dass der Betrag ganz oder teilweise
tatsichlich geschuldet ist, so kann es nach Anhérung eines Sachverstindigen
erkldren, dass das schuldnerische Berforderungsunternehmen den Schuldbetrag
ganz oder teilweise beim Zentralamt einzuzahlen hat; der daraufhin eingezahlte
Betrag bleibt bis zur endgiiltigen Entscheidung durch das zustindige Gericht
oder durch das in Artikel 61 des Ubereinkommens vorgesehene Schiedsgericht
(Anlage X) hinterlegt.

§ 4. Kommt ein Beférderungsunternehmen binnen zwei Wochen der Auf-
forderung des Zentralamtes nicht nach, so wird es erneut unter Androhung der
Folgen einer Weigerung zur Zahlang aufgefordert.

*§ 5. Wird auch dieser zweiten Aufforderung nicht binnen zehn Tagen ent-
sprochien, so richtet das Zentralamt an den Vertragsstaat, dem das Beforde-
rungsunternehmen angehért, eine begriindete Mitteilung, mit welcher es diesen
Staat ersucht, geeignete Magsnahmen in Erwigung zu ziehen und vor allem zu
priifen, ob die Strecken des schuldnerischen Beférderungsunternehmens weiter
in der Liste zu belassen gind.

| ' § 6. Erklart der Vertragsstaat, dem das schuldnerische Bef6rderungsunter-

i nehmen angehdrt, dass trotz Nichtzahlung dessen Strecken in der Liste nicht

i geloscht werden sollen, oder ldsst er wihrend sechs Wochen die Mitteilung des
Zentralamtes unbeantwortet, so wird von Rechts wegen vermutet, dass er die
Gewshr fur die Zahlungsfahigkeit des genannten Unternehmens tibernimmt,
soweit es sich um Forderungen aus dem internationalen Verkehr handelt.

Artikel 5

Zur Deckung der aus der Titigkeit nach Artikel 58, § 1 d bis f des Uberein-
kommens erwachsenden besonderen Kosten wird eine Iintschédigung erhoben.
Die Héhe dieser Entschidigung wird auf Antrag des Zentralamtes durch den
Verwaltungsausschuss festgesetzt.

-
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ANLAGE VI
(Artikel 69 §§ 3 und 4)

Satzung des Revisionsausschusses und der Fachménnischen
Ausschiisse

Artikel 1

Die Regierungen der Vertragsstaaten teilen ihre Antrige zu den Gegen-
stdnden, fiir welche die Ausschiisse zusténdig sind, dem Zentralamt fiir den
internationalen Eisenbahnverkehr mit. Das Zentralamt bringt sie den iibrigen
Vertragsstaaten sofort zur Kenntnis.

Artikel 2

Das Zentralamt beruft die Ausschiisse nach Bedarf oder auf Verlangen von
mindestens fiinf Vertragsstaaten zu einer Tagung ein.

Die Anberaumung einer Tagung wird allen Vertragsstaaten zwei Monate
vorher mitgeteilt. Die Mitteilung hat die Verhandlungsgegenstinde, deren Auf-
nahme in die Tagesordnung verlangt worden ist, genau anzugeben. ‘

Artikel 3
Alle Vertragsstaaten kénnen sich an den Arbeiten der Ausschiisse be-
teiligen.
Ein Staat kann sich durch einen anderen Staat vertreten lassen; ein Staat
kann jedoch nicht mehr als zwei andere Staaten vertreten. :
Jeder Staat trigt die Kosten fir seine Vertreter.

Artikel 4
Das Zentralamt bildet die Geschiftsstelle der Ausschiisse und .besorgt die
Sekretariatsgeschifte.
Der Direktor und der Vizedirektor des Zentralamtes nehmen an den Sitzun-
gen der Ausschiisse mit beratender Stimme teil.

Artikel 5

Im Einversténdnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten lidt das Zentral-
amt Vertreter ein von

a. Nichtvertragsstaaten,

b. staatlichen internationalen Orgamsatlonen die fir Befoxderungsfragen
zusténdig sind (unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit),

¢. nichtstaatlichen internationalen Organisationen, die sich mit Beforde-
rungsfragen befassen (unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit),

mit beratender Stimme an den Tagungen der Ausschiisse teilzunehmen.
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Artikel 6

Die Ausschiisse sind verhandlungsfahig, wenn ein Drittel der Vertrags-
staaten vertreten ist.

Artikel 7

Die Ausschiisse bezeichnen fiir jede Tagung einen Prisidenten sowie einen
oder zwei Vizeprisidenten.

Artikel 8

Die Beratungen finden in franzosischer und deutscher Sprache statt. Die
Ausfithrungen der Ausschussteilnehmer werden sofort nach ihrem wesentlichen
Inhalt, jeder Antrag sowie jede Mitteilung des Vorsitzenden im genhauen Wort-
lant, mindlich iibersetzt.

Artikel 9

Uber die Antrige wird, auf Verlangen unter Namensaufruf, nach Dele-
gationen abgestimmt. Jede Delegation eines an der Sitzung vertretenen Ver-
tragsstaates hat eine Stimme.

Ein Antrag gilt nur dann als angenommen,

a. wenn mindestens die Halfte der im Ausschuss vertretenen Delegationen
an der Abstimmung teilgenommen bat und

b. wenn er die Mehrheit der abgegebenen Stimmen auf sich vereinigt, wobei
die Enthaltungen nicht mitgezihlt werden.

Artikel 10

Die Sitzungsniederschriften sollen eine gedringte Wiedergabe der Ver-
handlungen in beiden Sprachen enthalten.

Die Antrage und Beschlisse sind wortlich in beiden Sprachen in die Nieder-
schriften aufzunehmen. Fir die Beschliisse gilt bei Nichtibereinstimmung des
deutschen Textes mit dem franzosischen Text der Niederschrift der franzdsische
Wortlaut.

Die Niederschriften sind so bald wie mdéglich an die Teilnehmer zu verteilen.

Falls die Niederschriften nicht im Laufe der Tagung genehmigt werden,
iibermitteln die Teilnehmer die gewiinschten Berichtigungen dem Sekretariat
binnen angemessener Zeit. '

Artikel 11

Zur Erleichterung der Arbeiten konnen die Ausschiisse Unterausschiisse
einsetzen; sie kénnen auch Unterausschiisse einsetzen, die bestimmte Fragen
fir eine spitere Tagung vorzubereiten haben.

Jeder Unterausschuss ernennt einen Prisidenten, einen Vlzepras1denten
und im Bedarfsfall einen Berichterstatter. Im tibrigen gelten fiir die Unteraus-
schiisse die Vorschriften der Artikel 1 bis 5 und 8 bis 10 sinngemiss.




157

ANLAGE VII
(Artikel 60 § 1)

Internationale Ordnung fiir die Beférderung von Privatwagen (R]I’)

(Ist einem besonderen Revisionsverfahren unterstellt)

ANLAGE VIII
(Artikel 60 §.2)

Internationale Ordnung fiir die Beforderung von Behiltern
(Containern) (RICo)

| (Ist einem besonderen Revisionsverfahren unterstellt)
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ANLAGE IX
(Artikel 60 § 3)

Internationale Ordnung fiir die Beférderung von Expressgut (RIEx)

§ 1. Als Expressgut sind nur Giiter anzusehen, die nach den Bestimmungen
eines internationalen Tarifes besonders schnell beférdert werden.

Als Expressgut kénnen nur Giter zugelassen werden, die ohne weiteres
inr Gepéckwagen von Ziigen verladen werden kénnen, die der Beférderung von
Personen dienen. Die Tarife kénnen jedoch Abweichungen von dieser Vorschrift
vorsehen.

§ 2. Von der Beférderung sind die in Artikel 8 dieses Ubereinkommens

bezeichneten Glter ausgeschlossen. Die in der Anlage I des Ubereinkommens
oder in den nach Artikel 4, § 2 des Ubereinkommens abgeschlossenen besonderen

Abkommen genannten Stoffe und Gegenstinde sind zur Beforderung als Ex- -

pressgut nur zugelassen, soweit dies in der Anlage I oder in den besinderen
Abkommen ausdriicklich vorgesehen ist. Die Tarife bestimmen, ob auch andere
Giiter von der Beforderung als Expressgut ausgeschlossen oder nur bedingungs-
weise zur Beférderung zugelassen werden.

§ 8. Expressgut kann mit einer anderen Frachturkunde als dem in Artikel 6,
§ 1 dieses Ubereinkommens vorgesehenen Frachtbrief zur Beférderung auf-
gegeben werden. Das zu verwendende Muster sowie die notwendigen oder
zuldssigen Angaben werden durch die Tarife festgesetzt. Diese Frachturkunde
muss aber auf jeden Fall folgende Angaben enthalten:

a. die Bezeichnung des Versand- und des Bestimmungsbahnhofs;

b. Namen und Adresse des Absenders und des Empfingers;

¢. die Bezeichnung der Sendung nach Stiickzahl, Verpackung und Art des
Gutes;

d. die Bezeichnung der zur Erfillung der zoll- und sonstigen verwaltungs-
behordlichen Vorschriften beigegebenen Begleitpapiere.

§ 4. Der Absender haftet fiir die Richtigkeit der Angaben oder Erklarungen
in der Frachturkunde, die er entweder selbst eingetragen hat oder die nach
seinen Angaben von der Eisenbahn aufgenommen worden sind. Er trigt alle
Folgen, die daraus entstehen, dass diese Angaben oder Erklarungen unrichtig,
ungenau oder unvollstindig sind.

§ 5. Bxpressgut muss mit schnellen Beférderungsmitteln innerhalb der in

den Tarifen vorgesehenen Fristen beférdert werden. Die Lieferfrist muss stets
kiirzer sein als die fur Eilgntsendungen vorgesehene Lieferfrist.
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§ 6. Die Tarife konnen auch andere als die vorstehend angefithrten Ab-
weichungen von den Bestimmungen dieses Ubereinkommens vorsehen, doch
darf von den Bestimmungen der Artikel 26, 27, 28, 29, 81, 82, 83 und 37 bis 47
nicht abgewichen werden. '

Soweit die vorstehenden Vorschriften oder die Bestimmungen der Tarife

nicht entgegenstehen, finden auf Expressgut die Bestimmungen dieses Uber-
einkommens Anwendung. ‘
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ANLAGE X
(Artikel 61)

Schiedsgerichtsordnung

Artikel 1
Zahl der Schiedsrichter

Die fiir nicht zwischenstaatliche Streitigkeiten vorgesehenen Schieds-
gerichte bestehen, je nach den Vereinbarungen im Schiedsvertrag, aus einem,
drei oder finf Schiedsrichtern,

Artikel 9
Wahl der Schiedsrichter

§ 1. Es wird eine Liste der Schiedsrichter im voraus aufgestellt. Jeder Ver-
tragsstaat kann hochstens zwei Sachverstéindige des internationalen Beforde-
rungsrechtes, die Angehorige dieses Staates sind, fir die Eintragung in die Liste
der Schiedsrichter bezeichnen, welche von der schweizerischen Regierung zu-
sammengestellt und auf dem laufenden gehalten wird.

§ 2. Sieht der Schiedsvertrag einen Einzelschiedsrichter vor, so wird er im
gegenseitigen Einverstidndnis der Parteien gewahls.

Sieht der Schiedsvertrag drei oder finf Schiedsrichter vor, so wihlt jede
Partei einen beziechungsweise zwei Schiedsrichter.

Die gemiss vorstehendem Absatz gewihlten Schiedsrichter bezeichnen im
gegenseitigen Einverstdndnis den dritten oder gegebenenfalls den funften
Schiedsrichter, der den Vorsitz des Schiedsgerichtes fithrt.

Sind die Parteien tber die Wahl des Einzelschiedsrichters nicht einig oder
sind die von den Parteien gewihlten Schiedsrichter itber die Bezeichnung des
dritten oder gegebenenfalls des finften Schiedsrichters nicht einig, so wird das
Schiedsgericht auf Ersuchen des Zentralamtes durch einen vom Prisidenten
des Schweizerischen Bundesgerichtes bezeichneten Schiedsrichter ergénzt.

Das Schiedsgericht setzt sich aus Personen zusammen, die in der in § 1
erwihnten Liste anfgefithrt sind. Sieht der Schiedsvertrag jedoch finf Schieds-
richter vor, so kann jede Partei einen nicht auf der Liste stehenden Schieds-
richter wéhlen.

§ 8. Der Rinzelschiedsrichter, der dritte oder der funfte Schiedsrichter
milssen anderer Staatsangehorigkeit sein als die Parteien.

Dic Beteiligung einer Drittpartei am Streitfall hat keinen Einfluss auf die
Zusammensetzung des Schiedsgerichtes.
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Artikel 8
Schiedsvertrag

Die Parteien, die das Schiedsgericht anrufen, schliessen einen Schieds-
vertrag ab, der ingbegondere bestimmmt:

a. den so genau und klar wie moglich bezelchneten Streitgegenstand ;

b. die Zusammensetzung des Gerichtes und die Fristen fiir die Ernennung
des oder der Schiedsrichter; :

¢. den Gerichtsort.

Ziwocks Eroffnung des Schiedsgerichtsverfahrens muss der Schiedsvertrag
dem Zentralamt mitgeteilt werden.

Artikel 4
Verfahren

Das Verfahren wird vom Schiedsgericht unter Beriicksichtigung der nach-
stehenden Bestimmungen selbst bestimmt:

a. Dag Schiedsgericht untersucht und beurteilt die ithm unterbreitete Streit-
sache auf Grund des Vorbringens .der Parteien, ohne dass es bei seiner Ent-
scheidung an die Auslegung durch die Parteien gebunden ist. ‘

b. Es kann nicht mehr oder nichts anderes zusprechen, als der Kliger ver-
. langt hat, und auch nicht weniger, als der Beklagte als geschuldet anerkannt

hat.

¢. Der Schiedsspruch wird mit gehdriger Begriitndung vom Schiedsgericht
abgefasst und den Parteien durch Vermittlung des Zentralamtes zugestellt.

d. Vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestimmung zwingenden Rechtes an
dem Ort, an welchem das Schiedsgericht tagt, kénnen gegen den Schiedsspruch -
keirie Rechtsmittel ergriffen werden, ausgenommen jedoch die Revision und
die fiir den Fall der Nichtigkeit vorgesehenen Rechtsmittel.

Artikel 5
Gerichtssekretariat
Das Zentralamt besorgt die Sekretamatsgeschafte des Schledsgerlchtes

Artikel 6
Kosten

Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Auslagen fest, einschliesslich der
Honorare der Schiedsrichter, und bestimmt, welcher Partei die Zahlung obliegt
oder in welchem Verhéltnis die Kosten unter den Parteien zu verteilen sind.

Bundesblatt. 114, Jahrg. Bd. I v 12
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Internationales Ubereinkommen

iber
den Eisenbahn-Personen- und -Gepéckverkehr
(€1V)

Die unterzeichneten Bevollméchtigten

haben in der Erkenntnis der Notwendigkeit, das am 25.0ktober 1952 in
Bern unterzeichnete Internationale Ubereinkommen iber den Eisenbahn-
Personen- und Gepickverkehr gemiss Artikel 66 dieses Ubereinkommens zu
revidieren, beschlossen, zu diesern Zweck ein neues Ubereinkommen abzu-
schliessen, und sind uber folgende Artikel abereingekommen:

Titel I

Gegenstand und Geltungshereich des Ubereinkommens

Artikel 1
Eisenbahnen und Beforderungen, auf die das Ubereinkommen Anwendung findet

§ 1. Unter Vorbehalt der in den folgenden Paragraphen vorgesehenen Aus-
nahmen findet dieses Ubereinkommen Anwendung auf alle Befsrderungen von
Personen und Gepéck, die mit internationalen Beforderungsausweisen auf einem
Wege beférdert werden, der die Gebiete mindestens zweier Vertragsstaaten
berithrt und ausschliesslich Strecken umfasst, die in der nach Artikel 59 auf-
gestellten Liste verzeichnet sind.

§ 2. Auf Beforderungen, deren Abgangs- und Bestimmungsbahnhof 1) im
Gebiet desselben Staates liegen und die das Gebiet eines anderen Staates nur
im Durchgang berithren, findet unter Vorbehalt des Artikels 28, § 1 das Recht
des Abgangsstaates Anwendung:

a. wenn die Durchgangsstrecken ausschliesslich von einer Eisenbahn des
Abgangsstaates betrieben werden;

1) Unter «Bahnhof» versteht man auch die Hifen der Schiffahrtslinien und alle
fiir die Ausfithrung des Beforderungsvertrages geviineten Stellen der Kraftwagenlinien.
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b. auch dann, wenn die Durchgangsstrecken nicht ausschliesslich von einer
Eisenbahn des Abgangsstaates betrieben werden, die beteiligten Eisenbahnen
. aber Vereinbarungen getroffen haben, nach denen diese Beforderungen nicht
als international angesehen werden.

§ 8. Auf Beférderungen zwischen Bahnhéfen zweier Nachbarstaaten findet,
wenn die Beforderungsstrecken ausschliesslich von Eisenbahnen des einen dieser
Staaten betrieben werden, das Recht dieses Staates Anwendung, sofern die Ge-
setze und Vorschriften keines der beteiligten Staaten entgegenstehen.

§ 4. Die Tarife bestimmen, fiir welche Verbindungen internationale Befor-
derungsausweise ausgegeben werden.

Artikel 2
Bestimmungen iiber gemischte Beforderungen

§ 1. Ausser Kisenbahnstrecken konnen in die in Artikel 1 vorgesehene Liste
auch regelmissig betriebene Kraftwagen- oder Schiffahrtslinien aufgenommen
werden, die eine Eisenbahnstrecke erginzen und auf denen internationale Be-
férderungen ausgefithrt werden; sofern solche Linien mindestens zwei Vertrags-
staaten verbinden, konnen sie jedoch nur mit Zustimmung aller dieser Staaten
in die Liste eingetragen werden.

§ 2. Die Unternehmen, die solche Linien betreiben, haben alle Rechte und
Pflichten, die den Eisenbahnen durch dieses Ubereinkommen iibertragen sind,
vorbehaltlich der sich aus der Verschiedenheit der Beférderung notwendiger-
weise ergebenden Abweichungen. Die Abweichungen dirfen sich jedoch nicht
auf die Haftungsbestimmungen dieses Ubereinkommens beziehen.

§ 8. Jeder Staat, der eine der in § 1 bezeichneten Linien in die Liste auf-
nehmen lagsen will, muss dafiir Sorge tragen, dass die in § 2 vorgesehenen Ab- -
weichungen in gleicher Weise wie die Tarife verdffentlicht werden.

§ 4. Werden fiir internationale Beférderungen ausser Eisenbahnen auch
andere als die in § 1 genannten Beforderungsdienste in Anspruch genommen,
8o kénnen die Kisenbahnen, um den Besonderheiten jeder Befoérderungsart
Rechnung zu tragen, mit den beteiligten Unternehmen tarifarische Bestim-
mungen vereinbaren, die solche Beférderungen einer von diesem Ubersin-
kommen abweichenden rechtlichen Regelung unterstellen. Sie kénnen in diesem
Falle einen anderen als den in diesem Ubereinkommen vorgesehenen Befor-
derungsausweis vorschreiben.

Artikel 3
Beforderungspflicht der Eisenbahn

§ 1. Die Eisenbahn ist verpflichtet, Reisende oder Reisegepick nach den
Bestimmungen dieses Ubereinkommens zu beférdern, sofern:

a. der Reisende den Vorschriften dieses Ubereinkommens und des inter-
nationalen Tarifes nachkommt;
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b. die Beforderung mit den regelméssigen Beforderungsmitteln moglich ist;

¢c. die Beférderung nicht durch Umstéinde verhindert wird, welche die
Risenbahn nicht abzuwenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermag.

§ 2. Wenn die zusténdige Behorde angeordnet hat, dass der Betrieb vor-
ibergehend oder dauernd ganz oder teilweise eingestellt wird, so sind diese
Massnahmen unverziiglich der Offentlichkeit und den Eisenbahnen bekannt-
zugeben ; diese haben sie den Eisenbahnen der andern Staaten zwecks Verdffent-
Lichung mitzuteilen.

§ 8. Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn gegen die Bestimmungen dieses
Artikels begriindet einen Anspruch auf Ersatz des dadurch entstandenen
Schadens.

Titel 11
Beforderungsvertrag
Kapitel I
Beforderung der Reisenden

Artikel 4
Berechtigung zur Fahrt

Der Reigsende muss, vorbehaltlich der in den Tarifen vorgesehenen Aus-
nahmen, vomn Beginn der Reise an mit einem giiltigen Fahrausweis versehen
sein, den er bis zur Beendigung der Reise aufzubewahren hat. Er hat ihn auf
Verlangen jedem mit der Priifung betrauten Bediensteten vorzuzeigen und bei
Beendigung der Reise abzugeben. '

Artikel 5
Fahrausweise

§ 1. Die fiir eine internationale Beférderung nach diesem Ubereinkommen
ausgegebenen Fahrausweise miissen das Zeichen ¢ tragen.

§ 2. Die Fahrausweise miissen, soweit die Tarife keine Ausnahmen zu-
lassen, folgende Angaben enthalten:

a. den Abgangs- und den Bestimmungsbahnhof;

b. den Beforderungsweg; wenn die Benutzung verschiedener Wege oder
Beforderungsmittel gestattet ist, muss dies angegeben sein;

¢. die Zuggattung und die Wagenklasse;

d. den Fahrpreis;

e. den ersten Geltungstag;

f. die Geltungsdauer.

§ 8. Die Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen be-
stimmen, in welcher Sprache die Fahrausweise zu drucken und auszufillen
sind, sowie deren Form und Inhalt.
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§ 4. Fahrscheinhefte, die auf Grund eines internationalen Tarifes aus-
gegeben werden, bilden einen einzigen Fahrausweis im Sinne dieses Uberein-
kommens.

§ 5. Ein Pahrausweis ist, soweit die Tarife keine Ausnahmen zulassen, nur
iibertraghar, wenn er nicht auf den Namen lautet und die Reise noch nicht
angetreten ist.

§ 6. Der Reisende hat sich bei der Entgegennahme des Fahrausweises zu
vergewissern, dass dieser seinen Angaben entspricht.

Artikel 6

Fahrpreiserméssigung fiir Kinder

§ 1. Kinder bis zum vollendeten fiinften Lebensjahr, fitr die kein besonderer
Platz beansprucht wird, sind ohne Fahrausweis frei zu beférdern.

§ 2. Kinder vom vollendeten fiinften bis zum vollendeten zehnten Lebens-
jahr und jungere Kinder, fiir die ein besonderer Platz beansprucht wird, sind
zu ermissigten Preisen zu beférdern, die mit Ausnahme der Zuschlige fur die
Beniitzung gewisser Wagen und Ziige nicht mehr als die Hélfte der Preise der
Fahrausweise fir Erwachsene betragen diirfen, unbeschadet der Aufrundung
nach den Bestimmungen der den Fahrausweis ausgebenden Verwaltung.

Diese Ermissigung braucht fir Fahrausweise, die schon eine Erméssigung
gegenitber dem gewehnlichen Fahrpreis fiir einfache Fahrt enthalten, nicht
gewihrt zu werden.

§ 8. Die Tarife konnen jedoch andere als die in den §§ 1 und 2 angegebenen
Altersgrenzen vorsehen; die Grenze fir die in § 1 vorgesehene unentgeltliche
Beforderung darf aber nicht niedriger sein als vier Jahre und die Grenze fiir die
in § 2 vorgesehene Beférderung zu erméssigten Preisen nicht niedriger als zehn
Jahre.

Artikel 7

Geltungsdauer der Fahrausweise

§ 1. Die Geltungsdauer der Fahrausweise muss durch die Tarife bestimmt
werden.

§ 2. Der erste Geltungstag des Fahrausweises gilt fir die Berechnung der
Geltungsdauer als voller Tag. Die Reise kann an einem beliebigen Tage innerhalb
der Geltungsdauer angetreten werden; sie muss vorbehaltlich der in den Tarifen
vorgesehenen Ausnahmen spitestens mit dem Zuge beendet sein, der im Be-
stimmungsbahnhof fahrplanmassig spatestens um 24 Uhr des letzten Geltungs-
tages emntrifft.

Artikel 8

Anweisung und Vorausbestellung der Pliitze

§ 1. Der Reisende darf fir sich und fir jede mit ihm reisende Person, fiir
die er einen Fahrausweise vorzeigen kann, je einen verfiigharen Platz belegen.
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Wer seinen Platz verlisst, ohne ihn deutlich sichtbar zu belegen, verliert den
Anspruch darauf. Fir die Anweisung der Plitze gelten im ibrigen die Be-
stimmungen der einzelnen Eisenbahnen.

§ 2. Ob und unter welchen Bedingungen fiir bestimmte Ziige Plitze bestellt
werden kénnen oder miissen, bestimmen die Tarife oder die Fahrpline.

Artikel 9
Fahrtunterbrechung

§ 1. Der Reisende ist berechtigt, die Fahrt beliebig oft und ohne Férmlich-
keiten zu unterbrechen. Die Tarife kénnen von diesem Grundsatz abweichen.

§ 2. Macht der Reisende von dem Recht, die Fahrt zu unterbrechen, Ge-
brauch, so tritt hierdureh keine Verlingerung der tarifrissigen Geltungsdauer ein.

§ 8. Der Reisende darf die unterbrochene Reise nur auf dem Unterbrechungs-
bahnhof oder auf einem Bahnhof des noch nicht zuriickgelegten Reiseweges
fortsetzen.

Artikel 10

Ubergang in eine hohere Wagenklasse oder in einen Zug héherer Gattung

Der Ubergang in eine hohere Wagenklasse oder in einen Zug héoherer
Gattung, als der Fahrausweis angibt, ist dem Reisenden unter den in den Ta-
rifen enthaltenen Bedingungen und gegen Zahlung des vorgesehenen Zuschlages
gestattet.

Artikel 11
Reisende ohne giiltigen Fahrausweis

§ 1. Reisende, die keinen giltigen Fahrausweis vorzeigen konnen, haben
ausser dem Fahrpreis einen Zuschlag zu bezahlen; dieser wird nach den Vor-
schriften der Eisenbahn berechnet, auf welcher der Zuschlag gefordert wird.

§ 2. Unbefugt getinderte Fahrausweise sind ungiiltig und werden von den
Bediensteten eingezogen.

§ 8. Reisende, welche die sofortige Zahlung des Fahrpreises oder des Zu-
schlages verweigern, kénnen von der Reise ausgeschlossen werden. Solche Rei-
sende konnen nicht verlangen, dass ihnen ihr Reisegepick auf einem anderen
als dem Bestimmungsbahnhof zur Verfigung gestellt wird.

Artikel 12
" Von der Fahrt ausgeschlossene oder nur bedingt zugelassene Personen

§ 1. Es werden in die Ziige nicht zugelassen oder es konnen unterwegs von
der Fahrt ausgeschlossen werden:

a. betrunkene Personen und solche, die den Anstand verletzen oder die
Gesetze und Vorschriften nicht beachten; solche Personen haben keinen An-
_ spruch auf Erstattung des Fahrpreises und der Gepickiracht.
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b. Personen, die wegen Krankheit oder aus anderen Griinden den Mit-
reisenden offensichtlich lastig fallen wiirden, wenn fiir sie nicht im voraus ein
besonderes Abteil gemietet ist oder ihnen gegen Bezahlung angewiesen werden
kann. Unterwegs erkrankte Personen sind jedoch wenigstens bis zum néchsten
geeigneten Bahnhof zu befdrdern, wo sie die nétige Pflege finden konnen. Der
bezahlte Fahrpreis ist abziiglich des Betrages fir die durchfahrene Strecke nach
den Vorschriften des Artikels 26 zu erstatten; das gleiche gilt gegebenenfalls
tiur die Gepackfracht.

§ 2. Far die Beférderung von Personen, die an ansteckenden Krankheiten
leiden, sind die internationalen Abkommen und Vorschriften oder mangels sol-
cher die in den einzelnen Staaten geltenden Gesetze und Vorschriften mass-
gebend.

Artikel 18

Mitnahme von Handgepick und Tieren in die Personenwagen

§ 1. Der Reisende darf leicht traghare Gegenstinde (Handgepiick) unent-
geltlich in Personenwagen mitnehmen. Dem Reisenden steht fir sein Hand-
gepéck nur der Raum ither und unter seinem Sitzplatz zur Verfigung.

Diese Bestimmung gilt sinngemiss fir Wagen besonderer Bauart, ins-
besondere solche mit Gepackabteil.

§ 2. In Personenwagen diirfen nicht mifgenommen werden:

a. die nach Artikel 17a von der Beforderung als Reisegepéck ausgeschlosse-
nen Stoffe und Gegenstinde, soweit die Tarife keine Ausnahmen zulassen.
Reisende, die in Austibung des 6ffentlichen Dienstes oder auf Grund gesetz-
licher oder verwaltungsbehordlicher Genehmigung eine Schusswaffe fithren,
diirfen jedoch Munition mitnehmen, und zwar bis zur geringsten der in den
Vorschriften der berithrten Gebiete festgesetzten Hochstmengen. Begleiter von
Gefangenen, die mit diesen in besonderen Wagen oder Wagenabteilen fahren,
diirfen geladene Schusswaffen mitfuhren;

b. Gegenstinde, die geeignet sind, den Reisenden listig zu fallen oder
Schaden zu verursachen; '

¢. Gegenstdnde, deren Mitnahme zoll- oder sonstige verwaltungsbehdordliche
Vorschriften entgegenstehen ;

d. lebende Tiere. Zugelassen sind jedoch kleine Tiere in Kafigen, Kisten,
Koérben oder anderen geeigneten Behiltern, kleine Hunde auch ohne solche,
soweit diese Tiere weder durch Geruch noch durch Lérm oder sonstwie den
Reisenden lastig fallen kénnen, die Polizeivorschriften der einzelnen Staaten
nicht entgegenstehen, kein Mitreisender widerspricht und diese Tiere auf dem

. Schoss getragen oder wie Handgepéck untergebracht werden kénnen.

Die Tarife oder Fahrplidne kénnen die Mitnahme von Tieren fiir bestimmte
Gattungen von Personenwagen oder Zugen verbieten oder zulassen.

§ 8. Die Tarife bestimmen, ob und fiir welche Tiere ein Beforderungspreis
zu zahlen ist.
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§ 4. Die Eisenbahnbediensteten sind berechtigt, sich von der Beschaffenheit
der in Personenwagen mitgenommenen Gegenstinde in Gegenwart des Rei-
senden zu tberzeugen, wenn triftige Grinde eine Zuwiderhandlung gegen die
Bestimmungen des § 2 vermuten lassen. Diese Bestimmung gilt nicht fir die
in § 2¢ aufgefithrten Gegenstinde.

§ 5. Die in Personenwagen mitgenommenen Gegenstinde und Tiere sind
vom Reisenden zu beaufsichtigen, es sei denn, dass er sich in einem in § 1 er-
wahnten Wagen besonderer Bauart befindet und deshalb diese Aufsicht nicht
ausitben kann.

Der Reisende haftet fiir Schiden, die durch Handgepick oder Tiere ver-
ursacht werden, welche er in den Personenwagen mitnimmt, sofern er nicht
beweist, dass die Schiaden auf ein Verschulden der Fisenbahn zuriickzufithren
sind. )

Artikel 14
- Ziige. Fahrpline

§ 1. Zur Beférderung dienen die in den Fahrplanen enthaltenen regel-
méssigen und die nach Bedarf verkehrenden Zige.

§ 2. Die Eisenbahnen haben auf den Bahnhéfen rechtzeitig die Abfahris-
zeiten der Ziige auszuhéngen und den Reisenden die Moglichkeit zu bieten, sich
iber die Fahrpline der auf ihren Strecken verkehrenden Ziige zu unterrichten.
Aus diesen Fahrplinen missen Gattung, Wagenklassen, Zulassungsbedingun-
gen fiir die Reisenden und Abfahrtszeiten, fir grossere Ubergangsbahnhéfe und
Endbahnhéfe auch die Ankunftszeiten der Zuge sowie die wichtigeren Zugs-
anschliisse zu ersehen sein.

Artikel 15
Versiumung des Anschlusses. Ausfall von Ziigen

Wird infolge einer Zugverspétung der Anschluss an einen anderen Zug ver-
sdumt oder fallt ein Zug ganz oder auf Teilstrecken aus, und will der Reisende
seine Reise fortsetzen, so hat die Eisenbahn, soweit moglich, den Reisenden mit
seinem Gepéck ohne Preiszuschlag mit einem Zuge zu beférdern, der auf der
gleichen oder auf einer anderen Strecke der am urspriinglichen Beforderungs-
weg beteiligten Eisenbahnen nach demselben Bestimmungsbahnhof fahrt und
der es dem Reisenden ermdglicht, mit geringerer Verspatung sein Reiseziel zu
erreichen. Der Aufsichtsheamte des Bahnhofs hat gegebenenfalls auf dem Fahr-
ausweis die Versdiumung des Anschlusses oder den Zugausfall zu bescheinigen, die
Geltungsdauer des Fahrausweises, soweit erforderlich, zu verlingern und ihn
mit Giltigkeitsvermerk fiir den neuven Weg, fir eine héhere Wagenklasse oder
fiir einen Zug mit hoheren Fahrpreisen zu versehen. Die Eisenbahn ist jedoch
berechtigt, durch die Tarife oder die Fahrpline bestimmte Ziige von der Be-
niitzung auszuschliessen,
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Kapitel 11

Beforderung von Reisegepick

Artikel 16
Zur Beforderung zugelassene Gegenstinde

§ 1. Zur Beforderung als Reisegepick sind Gegenstinde zugelassen, die in
Koffern, Korben, Taschen, Reisesécken, Hutschachteln oder andern Verpackun-
gen dieser Art enthalten sind, sowie auch diese Verpackungen.

§ 2. Ausserdem sind zur Beforderung als Reisegepick zugelassen, und zwar
auch unverpackt, wenn sie sich ohne Verpackung zur Beférderung eignen:

a. Trag- und Rollstithle fiir Kranke, Selbstfahrer fir Kranke, auch mit
Hilfsmotor, Liegestiihle;

b. Kinderwagen;

¢c. tragbare Musikinstrumente;

d. Berufsinstrumente, einschliesslich Gerdte fir Schaustellungen von Ar-
tisten, vorausgesetzt, dass ihre Beschaffenheit und Verpackung, ihr Umfang
und Gewicht ein rasches Verladen urid Unterbringen im Gepéckwagen gestatten;

e. Sportgerite;

f. Pahrrider, auch mit Hilfsmotor, Motorriider ohne Seitenwagen und
Fahrzeuge dhnlicher Art, wenn die Zubehérstiicke, die nicht dauernd mit ihnen
verbunden sind, von ihnen entfernt sind.

Behalter von Motorfahrzeugen diirfen Treibstoff enthalten. Der Reisende
hat den etwa vorhandenen Abschlusshahn zwischen Treibstoffbehdlter und
Motor zu schliessen. Mit den Fahrzeugen fest verbundene Vorratsbehilter diirfen
ebenfalls Treibstoff enthalten, wenn sie verschlossen sind. Motorrader mit ge-
fullten Treibstoffbehéltern mitssen aufrecht auf den Rédern verladen und gegen
Umkippen gesichert sein.

§ 8. Die Tarife kénnen die Menge, den Umfang und das Gewicht der nach
§ 2 als Reisegepick zugelassenen Gegenstande beschrinken und die Bedingungen
festlegen, unter denen die Mithilfe des Reisenden beim Ein-, Um- und Ausladen
verlangt werden kann.

Die Tarife kénnen unter gewissen Bedingungen die Beférderung anderer
Gegenstande (z. B. von Motorrddern mit Seitenwagen und Automobilen) sowie
von Tieren in geniigend sicheren Behaltern als Reisegepick gestatten.

Artikel 17
Von der Befﬁrderung ausgeschlossene Gegenstéinde

Von der Beforderung als Reisegepick sind ausgeschlossen:

a. gefahrliche Stoffe und Gegensténde, inshesondere geladene Schusswaffen,
explosive und entziindbare Stoffe und Gegenstinde, entzindend wirkende,
giftige, radioaktive und. dtzende Stoffe sowie ekelerregende oder ansteckungs-
geféhrliche Stoffe;
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b. Gegenstinde, die auch nur in einem der an der Bef6rderung des Reise-
gepécks beteiligten Staaten dem Postzwang unterworfen sind;
¢. Gegenstinde, deren Beférderung auch nur in einem der an der Befor-
derung des Reisegepécks beteiligten Staaten verboten ist.
« Die Tarife konnen gewisse unter a ausgeschlossene Stoffe und Gegenstdnde
unter bestimmten Bedingungen zur Beforderung zulassen.

Artikel 18
Verantwortlichkeit des Reisenden fiir sein Reisegepiick. Zuschlige
§ 1. Der Inhaber des Gepickscheins ist fiir die Beachtung der Vorschriften

der Artikel 16 und 17 verantwortlich und tragt alle Folgen einer Zuwiderhand-
lung gegen diese Vorschriften.

§ 2. Wenn es die Gesetze und Vorschriften des Staates, auf dessen Gebiet
der Fall eintritt, nicht verbieten, hat die Eisenbahn bei begriindeter Vermutung
einer Zuwiderhandlung das Recht nachzupriifen, ob der Inhalt der Gepick-
stiicke den Vorschriften entspricht. Der Inhaber des Gepickscheins ist auf-
zufordern, der Nachpriifung beizawohnen. Stellt er sich nicht ein oder ist er
nicht zu erreichen, so sind fiir die Nachpriifung zwei bahnfremde Zeugen bei-
zuziehen, sofern die Gesetze oder Vorschriften des Staates, in dem die Nach-
priifung stattfindet, nichts anderes bestimmen. Wird eine Zuwiderhandlung
festgestellt, so hat der Inhaber des Gepéckscheins die Kosten der Nachpriifung
zu bezahlen.

§ 8. Bei einer Zuwiderhandlung gegen die Bestimmungen der Artikel 16
und 17 hat der Inhaber des Gep#ckscheins einen Zuschlag zu entrichten, un-
beschadet seiner Pflicht zur Nachzahlung des Unterschiedes der Gepéckiracht
und zur Vergitung eines etwaigen Schadens.

Als Zuschlag ist fiir jedes Kilogramm Rohgewicht der von der Beférderung
als Reisegepiick ausgeschlossenen Gegenstinde zu bezahlen:

a. bei den nach der Anlage I zum Internationalen Ubereinkommen iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) von der Beférderung ausgeschlossenen Stoffen
drei Franken, mindestens jedoch sechs Franken; i

b. in allen anderen Fillen der Ubertretung der Bestimmungen der Artikel 16
und 17 zwei Franken, mindestens jedoch vier Franken.

Artikel 19
Verpackung und Beschaffung des Reisegepiicks

§ 1. Gepickstiicke, deren Zustand oder Beschaffenheit mangelhaft oder
deren Verpackung ungentigend ist oder die offensichtlich Spuren von Beschédi-
gungen aufweisen, konnen von der Eisenbahn zuriickgewiesen werden. Werden
sie gleichwoh! zur Beférderung angenommen, so ist die Eisenbahn berechtigt,
in den Gepickschein einen entsprechenden Vermierk aufzunehmen. Nimmt der
Reisende den Gepackschein mit einem solchen Vermerk an, so gilt dieser als
anerkannt.
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§ 2. Auf den Gepickstiicken miissen Name und Adresse des Reisenden
sowie der Bestimmungsbahnhof geniigend haltbar angegeben sein.

§ 8. Der Reisende hat alte Beklebezettel, Adressen oder andere Aufschriften,
die sich auf frithere BefGrderungen beziehen, zu entfernen oder unleserlich zu

machen.
Artikel 20

Abfertigung und Beforderung des Reisegepicks

§ 1. Reisegepick wird nur gegen Vorzeigen eines mindestens bis zum Be-
stimmungsbahnhof des Reisegepicks giiltigen Fahrausweises und nur itber den
auf dem Fahrausweis angegebenen Weg abgefertigt.

Gilt der Fahrausweis iither mehrere Beférderungswege oder kommen ver-
schiedene Bahnhéfe am gleichen Bestimmungsort in Frage, so hat der Reisende
den Beforderungsweg oder den Bahnhof, nach dem das Reisegepick abgefertigt
werden soll, genau zu bezeichnen. Die Eisenbahn haftet nicht fiir die Folgen
der Nichtbeachtung dieser Bestimmung durch den Reisenden.

Soweit es die Tarife vorsehen, kann der Reisende wihrend der Geltungs-
dauer seines Fahrausweises Reisegepéck entweder direkt fir die ganze Strecke
vom Abgangsbahnhof bis zum Bestimmungsbahnhof oder fiir beliebige Teil-
strecken aufgeben.

Die Tarife bestimmen, ob und unter welchen Bedingungen Reisegepéck
itber einen anderen als den im Fahrausweis angegebenen Beforderungsweg oder
ohne Fahrausweis zur Beférderung zugelassen wird. Wenn die Tarife die An-
nahme von Reisegepidck ohne Fahrausweis vorsehen, gelten die Bestimmungen
dieses Ubereinkommens, welche die Rechte und Pflichten des Reisenden hin-
sichtlich seines Reisegepicks regeln, auch fiir den Absender von Reisegepick,
das ohne Fahrausweis zur Beférderung aufgegeben wird.

§ 2. Die Gepickfracht muss bei der Aufgabe bezahlt werden.

§ 8. Im iibrigen richtet sich das Verfahren fir die Abfertigung des Reise-
gepécks nach den fiir den Aufgabebahnhof geltenden Gesetzen und Vorschriften.

§ 4. Fir die Abfertigung von Krankenfahrstithlen, Kinderwagen, Sport-
geriten, Fahrridern und Motorfahrzeugen kénnen die Tarife besondere Vor-
schriften vorsehen. .

§ 5. Der Reisende kann nach den beim Aufgabebahnhof geltenden Bestim-
mungen den Zug angeben, mit dem das Reisegepéck befordert werden soll. Macht
er von diesemn Recht keinen Gebrauch, so wird das Reisegepick mit dem
néchsten geeigneten Zug befdrdert.

Muss das Reisegepéick unterwegs auf einen anderen Zug iibergehen, so ist
es mit dem néchsten Zug zu beférdern, der nach den Vorschriften fiir den
Binnenverkehr der regelmissigen Gepéckbeférderung dient.

Das Reisegepick kann in der vorbezeichneten Weise nur beférdert werden,
wenn die Erfillung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften
auf dem Aufgabebahnhof oder unterwegs dem nicht entgegensteht.
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Die Eisenbahn ist berechtigt, die Beférderung von Reisegepéck in bestimm-
ten Ziigen oder Zuggattungen auszuschliessen oder zu beschrénken.

Artikel 21
Gepéckschein

§ 1. Bei der Aufgabe des Reisegepéicks ist dem Reisenden ein Gepickschein
zu iibergeben. Der Reisende hat sich beim Empfang des Gepéckscheins zu iiber-
zeugen, ob dieser seinen Angaben entsprechend ausgefertigt ist.

§ 2. Die Gepickscheine fiir internationale Gepécksendungen miissen dem
Muster der Anlage I zu diesem Ubereinkommen entsprechen und folgende An-
gaben enthalten:

a. den Aufgabe- und den Bestimmungsbahnhof;

b. den Beforderungsweg;

¢. den Tag der Aufgabe und den Zug, zu dem das Reisegepick aufgegeben
wird ;

d. die Anzahl der Fahrausweise, soweit das Reisegepéck nicht ohne Fahr-
ausweise aufgegeben wird;

e. die Anzahl und das Gewicht der Gepickstiicke;

f. die Gepickfracht und sonstige Kosten;

g. den Betrag eines nach Artikel 22 angegebenen Interesses an der Lieferung
in Ziffern und Buchstaben.

Die Tarife kénnen fiir bestimmte Verkehre oder fiir bestimmte Sendungen
Abweichungen von Form und Inhalt des Gepéckscheins vorsehen.

§ 8. Die Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen bestim-
men, in welcher Sprache die Gepéackscheine zu drucken und auszufiillen sind.

Artikel 22
Angabe des Interesses an der Lieferung

§ 1. Fir jede Gepicksendung kann das Interesse an der Lieferung durch
Eintragung in den Gepéckschein nach Artikel 21, § 2 g angegeben werden.

Der Betrag des Interesses muss in der Wéhrung des Versandlandes oder in
einer anderen durch die Tarife festgesetften Wihrung ausgedriickt werden.

§ 2. Die Gebiihr fiir die Angabe des Interesses an der Lieferung wird durch
die internationalen Tarife festgesetzt.

Artikel 28
Auslieferung

§ 1. Das Reisegepick wird gegen Riickgabe des Gepickscheins ausgeliefert.
Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, die Emptangsberechtigung des Gepéack-
scheininhabers zu priifen.
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§ 2. Der Inhaber des Gepiickscheins ist berechtigt, auf dem Bestimmungs-
bahnhof die Auslieferung des Reisegepicks an der Ausgabestelle zu verlangen,
sobald nach der Ankunft des Zuges, mit dem es zu beférdern war, die zur Bereit-
stellung und gegebenenfalls zur Abfertigung durch die Zoll- oder sonstigen Ver-
waltungsbehorden erforderliche Zeit abgelaufen ist.

§ 3. Kann der Gep#ckschein nicht zuriickgegeben werden, so braucht die
Eisenbahn das Reisegepéck nur demjenigen auszuliefern, der seine Berechtigung
nachweist; bei unzureichendem Nachweis kann die Eisenbahn Sicherheits-
leistung verlangen.

§ 4. Das Reisegepick ist auf dem Bahnhof auszuliefern, nach dem es ab-

. gefertigt war. Auf rechtzeitiges Verlangen des Gepickscheininhabers kann es

jedoch, wenn die Umstdnde es gestatten und keine zoll- oder sonstigen ver-
waltungsbehordlichen Vorschriften entgegenstehen, gegen Riickgabe des Ge-
péckscheins und, wenn es der Tarif vorschreibt, gegen Vorzeigen des Fahraus-
weises auf dem Aufgabebahnhof zuriickgegeben oder auf einem Unterwegs-
bahnhof ausgeliefert werden.

§ 5. Der Inhaber des Gepéckscheins, dem das Reisegepéck nicht nach den
im vorstehenden § 2 bezeichneten Bestimmungen ausgeliefert wird, kann ver-
langen, dass ihm auf dem Gepéckschein Tag und Stunde bescheinigt werden,
zu denen er die Auslieferung verlangt hat.

§ 6. Der Inhaber des Gepickscheins kann die Annahme des Reisegepicks
solange verweigern, bis seinem Antrag auf Feststellung eines behauptéten
Schadens stattgegeben worden ist.

§ 7. Im ubrigen erfolgt die Auslieferung nach den bei der ausliefernden
Eisenbahn geltenden Gesetzen und Vorschriften.

Kapitel III

Gemeinsame Bestimmungen fiir die Beférderung von Personen
und Reisegepick

Artikel 24
Tarife. Sonderabmachungen

§ 1. Die internationalen Tarife, welche die Eisenbahnen aufstellen, miissen
alle fiir die Beférderung massgebenden besonderen Bedingungen und alle zur
Berechnung der Beforderungspreise und Nebengebiihren notwendigen Angaben
enthalten sowie gegebenenfalls Bestimmungen iiber die Umrechnungskurse
treffen.

§ 2. Die Tarife brauchen nur in den Staaten verdffentlicht zu werden, deren
Eisenbahnen an diesen Tarifen als Abgangs- oder Bestimmungsbahn beteiligt
sind. Die Tarife und ihre Anderungen treten an dem in der Veréffentlichung
angegebenen Tage in Kraft. Tariferh6hungen und andere Erschwerungen der
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Beforderungsbedingungen treten jedoch frithestens 6 Tage nach ihrer Versffent-
lichung in Kraft.

Durch Kursschwankungen bedingte Anderungen der in den internationalen
Tarifen enthaltenen BefGrderungsgebiihren und Nebengebiithren sowie Berich-
tigungen offensichtlicher Fehler treten am Tage nach ihrer Veroffentlichung
in Kraft.

§ 8. Auf den dem internationalen Verkehr dienenden Bahnhéfen muss der
Reisende die Tarife oder Tarifausziige einsehen kénnen, welche die Preige der
dort aufliegenden internationalen Fahrausweise und die entsprechenden Gepéck-

frachten enthalten. .

§ 4. Die Tarife miissen gegeniiber jedermann unter den gleichen Bedingun-
gen angewendet werden.

Die Eisenbahnen koénnen unter Vorbehalt der Zustimmung ihrer Regierun-
gen Sonderabmachungen treffen, durch die Preiserméssigungen oder sonstige
Vergiinstigungen eingeriumt werden, soweit den in vergleichbarer Lage befind-
lichen Reisenden vergleichbare Bedingungen zugestanden werden.

Fir den Kisenbahndienst, fir Zwecke der offentlichen Verwaltungen, fiir
wohltitige oder fiir Erziehungs- und Unterrichtszwecke kénnen Preisermis-
sigungen gewihrt werden.

Die auf Grund von Absatz 2 und 3 getroffenen Massnahmen brauchen nicht
verdffentlicht zu werden.

Artikel 25
Zoll- und sonstige verwaltungsbehordliche Vorschriften

Der Reisende hat die zoll- und sonstigen verwaltungsbeh6rdlichen Vor-
schriften fiir sich und sein Reise- und Handgepéck zu befolgen. Er hat der
Untersuchung seines Gepicks beizuwohnen, vorbehaltlich der durch die gelten-
den Gesetze und Vorschriften zugelassenen Ausnahmen. Die Fisenbahn ist dem
Reisenden gegeniiber von jeder Haftung frei, wenn er diesen Verpflichtungen
nicht nachkommt.

Artikel 26
Erstattungen und Nachzahlungen

§ 1. Hat ein Reisender die Fahrt nicht angetreten, so hat er gegen Riickgabe
des Fahrausweises Anspruch auf Erstattung des gezahlten Fahrpreises.

§ 2. Ist ein Fahrausweis nur fiir eine Teilstrecke beniitzt worden, so hat
der Reisende gegen Riickgabe des Fahrausweises Anspruch auf Erstattung des
Unterschiedes zwischen dem bezahlten Fahrpreis und dem Preis, den er fur die
zuriickgelegte Strecke hitte bezahlen miissen.

§ 8. Ist ein Fahrausweis wegen Platzmangels in einer niedrigeren als der
darauf angegebenen Klasse beniitzt worden, sc wird gegen Riickgabe des Fahr-
ausweises der Unterschied zwischen dem gezahlten Fahrpreis und dem Fahr-
preis fiir die beniitzte Klasse erstattet.
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§ 4. Die Eisenbahn ist berechtigt zu verlangen, dass der Reisende sein
Erstattungsgesuch ausreichend belegt.

In den Fillen von § 2 muss der Reisende inshesondere eine Bescheinigung
vorlegen, die thm auf sein Verlangen von dem betreffenden Unterwegsbahnhof
auszustellen ist. '

In den Fillen von § 8 muss der Reisende insbesondere eine Bescheinigung
der Eisenbahn vorlegen, aus der hervorgeht, dass er auf der betreffenden
Strecke einen Platz in einer niedrigeren Klasse als derjenigen beniitzt hat, auf
die sein Fahrausweis ausgestellt war. .

§ 5. Steuern, Zuschlige fiir Platzkarten, Herstellungskosten fiir Fahraus-
weise und die fiir den Verkauf der Fahrausweise bezahlten Vergiitungen sind
von der Erstattung ausgeschlossen, es sei denn, dass der Reisende die Reise
wegen Zugverspitung, Ausfall eines Zuges oder Verkehrsunterbrechung nicht
antreten oder nicht fortsetzen konnte.

Vom Erstattungsbetrag wird ausser den etwaigen Auslagen fiir seine Zu-
sendung eine Gebithr von 109, mindestens jedoch ein halber Franken und
hochstens drei Franken fiir den Fahrausweis abgezogen; dieser Abzug, wird
jedoch nicht vorgenommen, wenn der Fahrausweis noch am Ausgabetag der
Ausgabestelle zur Frstattung nach § 1 zurtickgegeben wird oder wenn die Fahrt
wegen Zugverspatung, Ausfall eines Zuges oder Verkehrsunterbrechung nicht
angetreten oder nicht fortgesetzt werden konnte.

§ 6. Die Tarife konnen bei Fahrausweisen zu erméssigten Preisen und sol-
chen, die nur in Verbindung mit Platzkarten gelten, die Erstattung ausschliessen
oder an bestimmte Bedingungen kniipfen; die nach Artikel 6 ausgegebenen
Fahrausweise fiir Kinder gelten nicht als Fahrausweise zu erméssigten Preisen
. im Sinne dieser Bestimmung.

§ 7. Verlangt ein Reisender, dass ihm fiir die ganze Strecke oder eine Teil-
strecke die Gepickiracht erstattet wird, so erfolgt die Erstattung unter den
nachstehenden Bedingungen:

Vom Erstattungsbetrag wird immer eine Gebiihr von einem halben Franken
fir den Gepéckschein und eine etwaige Steuer abgezogen.

Wird Reisegepéck zuriickgenommen, ehe es den Aufgabebahunhof verlassen
hat, so wird die Gepickfracht erstattet; wird Reisegepiick auf einem Unterwegs-
bahnhof zuriickgenommen, so muss der Inhaber des Gepéckscheins zu diesem
Zweck vom Unterwegsbahnhof eine Bescheinigung verlangen, die dem Er-
stattungsgesuch beizulegen ist.

§ 8. Die Tarife konnen abweichende Bestimmungen treffen, sofern sich
daraus keine Erschwerungen fiir die Reisenden ergeben.

§ 9. Anspriiche auf Erstattung nach den Bestimmungen dieses Artikels
sowie nach den Bestimmungen des Artikels 12 sind verwirkt, wenn sie bei der
Eisenbahn nicht binnen einer Frist von sechs Monaten geltend gemacht werden,
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die bei Fahrausweisen mit dem Ablauf ihrer Geltungsdauer, bei Gepackscheinen
mit dem Tag ihrer Ausfertigung beginnt.

§ 10. Ist der Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei der Berech-
nung der Beférderungspreise und Gebiihren Fehler vorgekommen, so muss der
zuviel oder zuwenig bezahlte Betrag von der Eisenbahn erstattet oder vom
Reisenden nachbezahlt werden.

§ 11. Stellt die Eisenbahn fest, dass sie zuviel erhoben hat, so hat sie, wenn
der Betrag fiir einen Fahrausweis oder Gepéckschein einen halben Franken
iibersteigt, von sich aus den Berechtigten, wenn mdoglich, hiervon zu benach-
richtigen und ihm den Betrag moglichst bald zu erstatten.

§ 12. Fir die Berechnung des von der Eisenbahn zu erstattenden oder vom
Reisenden nachzuzahlenden Betrages gilt der offizielle Umrechnungskurs des
Tages, an dem der Befoérderungspreis erhoben wurde. Erfolgt die Zahlung in
einer anderen Wihrung als derjenigen, in welcher der Beférderungspreis erhoben
wurde, so gilt der Umrechnungskurs des Tages, an welchem die Zahlung geleistet
wird.

§ 18. In den durch diesen Artikel nicht geregelten Fallen und mangels einer
Vereinbarung zwischen den Eisenbahnen sind die im Abgangsstaat geltenden
Gesetze und Vorschriften anzuwenden.

Artikel 27
Meinungsverschiedenheiten

Meinungsverschiedenheiten unter Reisenden oder zwischen Reisenden und
Bediensteten entscheidet vorldufig auf den Bahnhofen der Aufsichtsbeamte.
withrend der Fahrt der Zugfiihrer.

Titel 111
Haftung. Anspriiche
Kapitel I
Haftung

Artikel 28
Haftang aus der Beforderung von Reisenden, Handgepéick und Tieren

§ 1. Die Haftung der Eisenbahn fiir Tétung und Verletzung von Reisenden
gowie fiir Schiiden, die durch Verspitung oder Ausfall eines Zuges oder durch
Anschlussversiumnis entstehen, richtet sich nach den Gesetzen und Vor-
schriften des Staates, in dem das schiadigende Ereignis eingetreten ist. Die
nachstehenden Bestimmungen dieses Titels finden in diesen Féllen keine An-
wendung.
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§ 2. Fiir Handgepéck und Tiere, deren Uberwachung dem Reisenden nach
Artikel 18, § 5 obliegt, haftet die Eisenbahn nur insoweit, als der Schaden auf
ihr Verschulden zuriickzufithren ist.

§ 8. Eine Haftungsgememschaft der Eisenbahnen besteht in diesen Fallen
nicht.

Artikel 29
Haffungszemeinschaft der Eisenbahnen fiir Reisegepick

§ 1. Die Eisenbahn, die Reisegepick unter Aushindigung eines internatio-
nalen Gepickscheins zur Beférderung angenommen hat, haftet fir die Aus-
fihrung der Beférderung auf der ganzen Strecke bis zur Auslieferung. ’

§ 2. Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, dass sie das Reisegepick itber-
nimmt, in den Beforderungsvertrag ein und tbernimmt die sich daraus ergeben-
den Verpflichtungen; die die Empfangsbahn betreffende Bestimmung des
Artikels 48, § 2 bleibt unberiihrt.

Artikel 30
Umiang der Haftung

§ 1. Die Eisenbahn haftet fiir die verspitete Auslieferung und fir den
Schaden, der durch génzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Beschddigung
des Reisegepécks in der Zeit von der Annahme zur Bef6rderung bis zur Aus-
lieferung entsteht.

§ 2. Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn die verspétete
Auslieferung, der Verlust oder die Beschadigung durch ein Verschulden des
Reisenden, durch eine nicht von der Eisenbahn verschuldete Anweisung des
Reisenden, durch besondere Miangel des Reisegepiécks oder durch Umsténde
verursacht worden ist, welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren Folgen
sie nicht abwenden konnte.

§ 3. Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust oder
die Beschédigung aus der besonderen Gefahr entstanden ist, die mit der natiir-
lichen Beschaffenheit des Reisegepécks, mit dem Fehlen oder mit Méngeln der
Verpackung oder damit verbunden ist, dass von der Beférderung ausgeschlos-
sene Gegenstinde trotzdem als Reisegepick aufgegeben worden sind.

Artikel 81
Beweislast

§ 1. Der Beweis, dass die verspitete Auslieferung, der Verlust oder die
Beschidigung des Reisegepécks durch eine der in Artikel 80, § 2 exrwidhnten
Tatsachen verursacht worden ist, obliegt der Eisenbahn.

§ 2. Wenn die Eisenbahn darlegt, dass nach den Umstinden des Falles ein
Verlust oder eine Beschiddigung aus einer oder mehreren der in Artikel 80, § 8

Bundesblatt. 114. Jahrg. Bd. I. 13




178 ‘

erwahnten besonderen Gefahren entstehen konnte, wird vermutet, dass der
Schaden hieraus entstanden ist. Der Berechtigte hat jedoch das Recht nach-
zuweisen, dags der Schaden nicht oder nicht ausschliesslich aus einer dieser
Gefahren entstanden ist.

Artikel 32
Vermutung fiir den Verlust des Reisegepicks. Wiederauffinden des Reisegepiicks

§ 1. Der Berechtigte kann ein fehlendes Gepackstiick ohne weiteren Nach-
weis als verloren betrachten, wenn es nicht binnen 14 Tagen, nachdem seine
Auslieferung geméss Artikel 28, § 2 verlangt wurde, abgeliefert worden ist.

§ 2. Wird ein fiir verloren gehaltenes Gepiickstiick binnen einem Jahr nach
seiner Abforderung wieder aufgefunden, so hat die Eisenbahn den Berechtigten
hiervon zu benachrichtigen, wenn sein Aufenthaltsort bekannt ist oder sich
ermitteln lasst.

Der Berechtigte kann binnen 80 Tagen nach Empfang der Nachricht ver-
langen, dass ihm das Gepackstiick auf einem Bahnhof der Beférderungsstrecke
ausgeliefert wird; er hat dann die Kosten fiir die Beférderung des Gepick-
stiickes vom Aufgabebahnhof bis zu dem Bahnhof zu bezahlen, auf dem das
Gepiickstiick ausgeliefert wird, und die erhaltene Entschadigung, abziiglich der
ihm etwa erstatteten, in dieser Entschidigung enthaltenen Kosten, zuriick-
zuzahlen; seine Anspriiche auf Entschiddigung wegen verspiteter Auslieferung
nach Artikel 85 und gegebenenfalls Artikel 86 bleiben vorbehalten.

Wird das wieder aufgefundene Gepickstiick nicht binnen der vorgesehenen
Frist von 80 Tagen zuriickverlangt oder wird es spéter als ein Jahr nach seiner
Abforderung wieder aufgefunden, so kann die Eisenbahn nach den Gesetzen
oder Vorschriften ihfes Staates daritber verfiigen.

. Artikel 38
Hohe der Entschidigung bei Verlust des Reisegepdcks

Hat die Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens
Entschidigung fir ginzlichen oder teilweisen Verlust des Reisegepécks zu leisten,
so kann beansprucht werden:

a. wenn der Betrag des Schadens nachgewiesen ist:
der Ersatz dieses Schadens bis zur Hohe von 40 Franken fir jedes fehlende
Kilogramm des Rohgewichtes; '

b. wenn der Betrag des Schadens nicht nachgewiesen ist:
ein Pauschalbetrag von 20 Franken fir jedes fehlende Kilogramm des Roh-
gewichtes.

Ausserdem sind Gepéckfracht, Zolle und sonstige aus Anlass der Befér-
derung des verlorenen Reisegepicks bezahlte Betrige ohne weiteren Schaden-
ersatz zu erstatten.
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Artikel 34
Hohe der Entschidigung bei Beschiddigung des Reisegepiicks

Bei Beschadigung hat die Eisenbahn den Betrag der Wertverminderung
des Reisegepicks ohne weiteren Schadenersatz zu zahlen.

Die Entschiadigung darf jedoch nicht iibersteigen:

a. wenn die ganze Sendung durch die Beschiadigung entwertet ist, den Be-
trag, der im Falle ihres génzlichen Verlustes zu zahlen wére;

b. wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschédigung entwertet ist,
den Betrag, der im Falle des Verlustes des entwerteten Teiles zu zahlen wire.

Artikel 35
Hohe der Entschiédigung fiir verspitete Auslieferung des Reisegepiicks
§ 1. Wenn das Reisegepick verspitet ausgeliefert worden ist und der Be-
rechtigte nicht nachweist, dass ein Schaden daraus entstanden ist, hat die
Eisenbahn fir je angefangene 24 Stunden seit der Abforderung, hochstens aber
fir 14 Tage, eine Entschidigung zu zahlen, die 0,20 Franken fir das Kilogramm
des Rohgewichtes des verspitet ausgelieferten Reisegepacks betrigt.

§ 2. Wird nachgewiesen, dass durch die Verspitung ein Schaden entstanden

ist, so ist fiir diesen Schaden eine Entschiddigung zu zahlen, die das Vierfache
der in § 1 bestimmten Pauschalentschidigung nicht ibersteigen darf.

§ 8. Die in den §§ 1 und 2 vorgesehenen Entschidigungen werden nicht
neben der bei génzlichem Verlust des Reisegepécks zu leistenden Entschédigung
gewahrt.

Bei teilweisem Verlust sind sie gegebenenfalls fiir den nicht verlorenen Teil
zu entrichten.

Bei Beschadigung treten sie gegebenenfalls neben die in Artikel 84 vor-
gesehene Entschédigung.

In keinem Falle darf die Gesamtentschadigung nach den Bestimmungen
der §§ 1 und 2 zuziiglich derjenigen nach den Bestimmungen der Artikel 33
und 84 héher sein als die Entschddigung bei ginzlichem Verlust des Reise-
gepécks.

§ 4. Bei verspiteter Auslieferung von Automobilen, Anhéngern und Motor-
ridern mit Seitenwagen, die als Reisegepéck befordert wurden, hat die Hisen-
bahn nur dann eine Entschddigung zu zahlen, wenn ein Schaden nachgewiesen
wird, und nur bis zur Hohe der Fracht.

Artikel 86
Hohe der Entschédigung bei Angabe des Interesses an der Lieferung
Ist das Interesse an der Lieferung angegeben, so kann ausser den in den
Artikeln 33, 84 und 85 vorgesehenen Entschéadigungen der Ersatz des weiteren

nachgewiesenen Schadens bis zur Hohe des als Interesse angegebenen Betrages
beansprucht werden.
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Artikel 87
Hohe der Entschédigung bei Vorsatz‘oder grober Fahrlidssigkeit der Eisenbahn

Ist die verspitete Auslieferung, der ginzliche oder teilweise Verlust oder
die Beschadigung des Reisegepicks auf Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der
Risenbahn zurtickzufiithren, so hat sie dem Berechtigten den nachgewiesenen
vollen Schaden zu ersetzen. Im Falle grober Fahrlissigkeit ist die Haftung
jedoch auf das Doppelte der in den Artikeln 83, 84, 85 und 86 vorgesehenen
Hochstbetrige beschrankt.

Artikel 38
Verzinsung der Entschéidigung. Riickzahlung der Entschidigung

§ 1. Der Berechtigte kann auf die Entschidigung Zinsen in Hohe von 59,
jahrlich verlangen, sofern die Entschadigung zehn Franken fiwr einen Gepéck-
schein ubersteigt. Die Zinsen laufen vom Tage der in Artikel 41 vorgesehenen
Reklamation oder, wenn keine Reklamation vorausging, vom Tage der Klage-
erhebung an.

§ 2. Eine zu Unreéht empfangene Entschédigung ist zuriickzuzahlen.

Artikel 89
Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute
Die Eisenbahn haftet fiir ihre Bediensteten und fiir andere Personen, deren
sie sich bei Ausfithrung der Beférderung bedient.

Wenn jedoch Eisenbahnbedienstete auf Verlangen eines Reisenden der
Eisenbahn nicht obliegende Verrichtungen besorgen, gelten sie als Beauftragte
des Reisenden, fiir den sie tatig sind.

Artikel 40
Geltendmachung ausservertraglicher Anspriiche

In den Fillen des Artikels 80, § 1 kann gegen die Eisenbahn ein Anspruch
auf Schadenersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den
Voraussetzungen und Beschrinkungen geltend gemacht werden, die in diesem
Ubereinkommen vorgesehen sind. .

Das gleiche gilt fiir Anspriiche gegen die Personen, fur welche die Eisen-
bahn nach Artikel 89 haftet.
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Kapitel 11

Reklamationen. Klagen. Verfahren und Verjdahrung

Artikel 41
Reklamationen

§ 1. Reklamationen aus dem Beforderungsvertrag sind schriftlich bei der
in Artikel 48 bezeichneten Eisenbahn einzureichen.

§ 2. Zur Einreichung einer Reklamation sind die nach Artikel 42 zur gericht-
lichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtigten Per-
sonen befugt. ’

§ 8. Der Fahrausweis, der Gepickschein und die sonstigen Belege, die der
Berechtigte seiner Reklamation beifiigen will, sind im Original oder in Abschrift
vorzulegen, Abschriften auf Verlangen der Eisenbahn in gehdrig beglaubigter
Form.

Bei der abschliessenden Regelung der Reklamation kann die Eisenbahn die
Rickgabe der Fahrausweise oder Gepackscheine verlangen.

Artikel 42

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen
gegen die Eisenbahn berechtigte Personen

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen aus dem Beforderungs-
vertrag gegen die Eisenbahn ist nur befugt, wer den Fahrausweis oder den
Gepackschein vorlegt oder seine Berechtigung auf andere Weise nachweist.

Artikel 43
Eisenbahnen, gegen welche Anspriiché gerichtlich geltend gemacht werden konnen

§ 1. Anspriiche auf Erstattung von Betrigen, die auf Grund des Beforde-
rungsvertrages gezahlt worden sind, konnen entweder gegen die Eisenbahn
gerichtlich geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben hat, oder gegen
diejenige, zu deren Gunsten der Betrag erhoben worden ist.

§ 2. Sonstige Anspriiche aus dem Beférderungsvertrag konnen nur gegen
die Abgangsbahn, die Bestimmungshahn oder diejenige Eisenbahn gerichtlich
geltend gemacht werden, auf deren Strecke sich die den Anspruch begrindende
Tatsache ereignet hat.

Die Bestimmungsbahn kann jedoch auch dann gerichtlich in Anspruch
genommen werden, wenn sie weder das Reisegepick noch den Gepickbegleit-
schein erhalten hat.

§ 8. Besitzt der Kliager die Wahl unter mehrerén Eisenbahnen, so erlischt
sein Wahlrecht, sobald die Klage gegen eine dieser Eisenbahnen eingereicht ist.
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§ 4. Im Wege der Widerklage oder der Einrede kénnen Anspriiche auch
gegen eine andere als die in den §§ 1 und 2 genannten Eisenbahnen geltend
gemacht werden, wenn sich die Klage auf denselben Beforderungsvertrag
grindet.

Artikel 44

Zustindigkeit

Wenn in Staatsvertrigen oder Konzessionen nichts anderes bestimmé ist,
kénnen auf dieses Ubereinkommen gegriindete Anspriiche nur vor den Gerichten
des Staates geltend gemacht werden, dem die in Anspruch genommene Eisen-
bahn angehdrt.

Betreibt ein Unternehmen mehrere selbstindige Eisenbahnnetze in ver-
schiedenen Staaten, so wird jedes dieser Netze als besondere Eisenbahn im
Sinne dieses Artikels angesehen.

Artikel 45
Feststellung eines teilweisen Verlusfes oder einer Beschédigung des Reisegepicks

§ 1. Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschiédigung von der Eisenbahn
entdeckt oder vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so hat die Eisenbahn
je nach der Art des Schadens den Zustand des Reisegepicks, sein Gewicht und,
" soweit moglich, Ausmass und Ursache des Schadens sowie den Zeitpunkt seines
Entstehens unverziiglich in einer Niederschrift (Tatbestandsaufnahme) fest-
zuhalten, und zwar wenn méglich in Gegenwart des Berechtigten.

"Dem Berechtigten ist auf sein Verlangen eine Abschrift dieser Tatbestands-
aufnahme unentgeltlich auszuhéndigen.

§ 2. Wenn der Berechtigte die Feststellungen der Tatbestandsaufnahme
nicht anerkennt, kann er verlangen, dass der Zustand und das Gewicht des
Reisegepicks, die Schadensursache sowie der Betrag des Schadens gerichtlich
festgestellt werden; das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und Vorschrif-
ten des Staates, in dem die gerichtliche Feststellung erfolgt.

§ 8. Bei Verlust von Gepéckstiicken ist der Berechtigte zur Erleichterung
der Nachforschungen der Eisenbahn verpflichtet, eine méglichst genaue Be-
schreibung der verlorenen Gepickstiicke zu geben.

Artikel 46
Erlioschen der Anspriiche gegen die Eisenbahn aus dem Gepédckbeforderungsverfrag

§ 1. Mit der Annahme des Reisegepiicks durch den Berechtigten sind alle
Anspriiche aus dem Beférderungsvertrag wegen verspiteter Auslieferung, teil-
weisen Verlustes oder Beschddigung gegen die Eisenbahn erloschen.

§ 2. Jedoch erléschen nicht:

a. Entschidigungsanspriiche, wenn der Berechtigte nachweist, dass der
Schaden durch Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der Eisenbahn verursacht
worden ist;
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b. Entschadigungsanspriiche wegen verspéteter Auslieferung, wenn sie bei
einer der in Artikel 43, § 2 genannten Eisenbahnen binnen 21 Tagen, den Tag
der Annahme des Reisegepiicks durch den Berechtigten nicht mitgerechnet,
geltend gemacht werden;

¢. Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen Verlustes oder wegen Be-
schadigung:

1. wenn der Verlust oder die Beschidigung vor der Annahme des Reise-
gepécks durch den Berechtigten nach Artikel 45 festgestellt worden ist;

2. wenn die Feststellung, die nach Artikel 45 hatte erfolgen miissen, nur
durch Verschulden der Fisenbahn unterblieben ist; '

d. Entschadigungsanspriiche wegen #usserlich nicht erkennbarer Schiiden,
die erst nach der Annahime des Reisegepécks durch den Berechtigten festgestellt
worden sind, sofern die folgenden Bedingungen erfullt sind:

1. die Feststellung nach Artikel 45 muss sofort nach der Entdeckung des
Schadens und spétestens drei Tage nach der Annahme des Reisegepacks durch
den Berechtigten verlangt werden; wenn diese Frist an einem Sonntag oder
gesetzlichen Feiertag ablaufen wurde, endet sie erst am darauffolgenden Werk-
tag;

2. der Berechtigte muss beweisen, dass der Schaden in der Zeit zwischen der
Annahme zur Beférderung und der Auslieferung entstanden ist.

Artikel 47
Verjéhrung der Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag

§ 1. Anspriche aus dem Beférderungsvertrag verjéhren in einem Jahre.
Die Verjahrungsfrist betrigt jedoch drei Jahre:

@. bel Anspriichen wegen eines durch Vorsatz verursachten Schadens;

b. bei Anspriichen im Falle eines Betruges.

§ 2. Die Verjéahrung beginnt:

a. bei Entschadigungsanspriichen wegen verspiteter Auslieferung, teilweisen
Verlustes oder Beschddigung mit dem Tage der Auslieferung;

b. bei Entschiadigungsanspriichen wegen ganzlichen Verlustes mit dem Tage,
an dem die Auslieferung hitte erfolgen sollen;

¢. bel Ansprachen auf Zahlung oder Erstattung von Beférderungspreisen,
Nebengebithren oder Zuschligen oder auf Berichtigung bei unrichtiger Tarif-
anwendung oder bei Rechenfehlern mit dem Tage der Zahlung oder, wenn keine
Zahlung erfolgte, mit dem Tage, an dem sie hatte erfolgen sollen;

d. bei Ansprichen auf eine von der Zollbehorde verlangte Nachzahlung mlt
dem Tage, an dem die Zollbehérde das Verlangen gestellt hat;

e. bei sonstigen die Beforderung des Reisenden betreffenden Anspriichen
mit dem Tage des Ablaufes der Geltungsdauer des Fahrausweises.

Der als Beginn der Verjdhrung bezeichnete Tag ist in keinem Falle in der
Frist inbegriffen.
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§ 8. Wenn der Berechtigte bei der Eisenbahn eine Reklamation nach
Artikel 41 einreicht, wird der Lauf der Verjihrung bis zu dem Tage gehemmt,
an dem die Kisenbahn die Reklamation durch schriftlichen Bescheid zuriickweist
und die der Reklamation beigefiigten Belege zuriickgibt. Wird der Reklamation
teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjdhrung nur fiir den noch streitigen
Teil der Reklamation wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung einer Re-
klamation, auf die Erteilung eines Bescheides oder auf die Riickgabe von Be-
legen beruft, hat dies zu beweisen.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hemmen die
Verjihrung nicht.

§ 4. Anspriiche, die verjahrt sind, konnen auch nicht im Wege der Wieder-
" klage oder der Einrede geltend gemacht werden.

§ 5. Vorbehaltlich vorstehender Bestimmmungen gelten fiir die Hemmung
und die Unterbrechung der Verjahrung die Gesetze und Vorschriften des
Staates, in dem die Klage erhoben wird.

Kapitel IIT
Abrechnung. Riickgriff der Eisenbahnen gegeneinander

Artikel 48
Abrechnung unter den Eisenbahnen

Jode Eisenbahn ist verpflichtet, den beteiligten Eisenbahnen den ihnen
‘zukommenden Anteil an dem Beforderungspreis zu bezahlen, den sie erhoben
bat oder hétte erheben miissen.

Artikel 49
Riickgriff bei Enfschidigung fiir Verlust oder fiir Beschidigung

§ 1. Hat eine Fisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens eine Entschidigung fiir génzlichen oder teilweisen Verlust oder fur
Beschiédigung des Reisegepéacks geleistet, so steht ihr der Riickgriff gegen die an
der Beforderung beteiligten Eisenbahnen nach folgenden Bestimmungen zu:

a. die Eisenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet ausschliesslich
dafiir;

b. haben mehrere Eisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede
Eisenbahn fir den von ihr verursachten Schaden. Ist eine Ausscheidung nach
den Umstdnden des Falles nicht mdglich, so werden die Anteile der Eisenbahn
an der Entschidigung nach den Grundsitzen unter ¢ bestimmt;

¢. wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass eine oder mehrere Kisen-
bahnen den Schaden verursacht haben, so wird der bezahlte Betrag auf séms-
liche an der Beférderung beteiligten Eisenbahnen verteilt, mit Ausnahme der-
jenigen, die beweisen, dass der;Schaden nicht auf ihren Strecken verursacht
worden ist. Die Verteilung erfolgt im Verhiltnis der Tarifkilometer.
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§ 2. Bei Zahlungsunfihigkeit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie
entfallende, aber von ihr nicht bezahlte Anteil unter alle anderen an der Beférde-
rung beteiligten Eisenbahnen im Verhaltnis der Tarifkilometer verteilt.

. Artikel 50
Riickgrift bei Entschidigung fiir verspitete Auslieferung

Die Bestimmungen des Artikels 49 finden auch bei Entschidigung fir
verspétete Auslieferung Anwendung. Wird die Verspétung durch Unregelmissig-
keiten veranlasst, die bei mehreren Fisenbahnen festgestellt worden sind, so ist
die Entschédigung unter diese FEisenbahnen im Verhiltnis der Dauer der auf
ihren Strecken entstandenen Verspitung zu verteilen.

Artikel 51
Riickgriffsverfahren

§ 1. Biine Kisenbahn, gegen die nach Artikel 49 oder 50 Riickgriff genommen
wird, ist nicht befugt, die Rechtmissigkeit der durch die rickgriffnehmende
Eisenbahn geleisteten Zahlung zu bestreiten, wenn die Entschédigung gericht-
lich festgesetzt worden ist, nachdem der Eisenbahn durch. gehérige Streitver-
kindung die Moglichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten. Das
Gericht der Hauptsache bestimmt nach den Umsténden des Falles die Fristen
tir dje Streitverkiindung und fitir den Beitritt.

§ 2. Die riickgriffnehmende Eisenbahn hat sidmtliche beteiligten Kisen-
bahnen, mit denen sie sich nicht giitlich geeinigt hat, mit derselben Klage zu
belangen ; andernfalls erlischt das Recht des Riickgriffs gegen die nicht belangten
Eisenbahnen.

§ 3. Das Gericht hat im selben Verfahren tiber alle Riickgriffe, mit denen
es befasst ist, zu entscheiden.

§ 4. Den beklagten Eisenbahnen steht kein weiterer Riickgriff zu.

§ 5. Das Rickgriffsverfahren darf nicht in das Entschadigungsverfahren
einbezogen werden.

Artikel 52

Zusténdigkeit beim Riickgriff

§ 1. Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Riickgriff genom-
men wird, ist fiir alle solchen Klagen ausschliesslich zustindig.

§ 2. Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die kla-
gende Kisenbahn die Wahl unter den nach § 1 zustéindigen Gerichten.

Artikel 58
Vereinbarungen iiber den Riickgriff

Die Eisenbahnen kénnen Vereinbarungen treffen, die von den Vorschriften
des Kapitels III itber den gegenseitigen Riuickgriff abweichen.
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Titel IV

Verschiedene Vorschriften

Artikel 54
Anwendung des Landesrechtes

Soweit in diesem Ubereinkommen keine Bestimmungen getroffen sind,
finden die Bestimmungen der Landesgesetze und -vorschriften Anwendung, die
in den einzelnen Staaten fiir den Personen- und Gepéckverkehr erlassen sind.

Artikel 55
Allgemeine Verfahrensvorschriften

In allen Rechtsstreitigkeiten, zu denen die unter dieses Ubereinkommen
fallenden Beférderungen Anlass geben, richtet sich das Verfahren nach dem
Recht des zustdndigen Gerichtes, soweit nicht durch dieses Ubereinkommen
andere Bestimmungen getroffen sind.

Artikel 56
Vollstrgckbarkeit der Urteile. Beschlagnahme und Sicherheitsleistung

§ 1. Urteile, auch Versdumnisurteile, die auf Grund der Bestimmungen
dieses Ubereinkommens von dem zustindigen Gericht erlassen und nach den
fiir das urteilende Gericht massgebenden Gesetzen vollstreckbar geworden sind,
sind in jedem anderen Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die in dem betroffen-
den Staate vorgeschriebenen Férmlichkeiten erfiillt sind. Eine sachliche Nach-
priifung des Inhaltes ist nicht zuldssig.

Auf nur vorldufig vollstreckbare Urteile findet diese Vorschrift kein An-
wendung, ebensowenig auf solche Bestimmungen eines Urteils, die dem im
Rechtsstreit unterlegenen Kliger ausser den Kosten eine Entschédigung auf-
erlegen. ’

§ 2. Die aus einer internationalen Beforderung herrithrenden Forderungen
einer Eisenbahn gegen eine andere Eisenbahn, die nicht dem gleichen Staate
angehort, konnen nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte des Staates
mit Arrest belegt oder geptindet werden, dem die forderungsberechtigte Hisen-
bahn angehért.

§ 8. Das rollende Material einer Eisenbahn mit Einschluss aller dazugeho-
renden und fiix die Beférderung benétigten bahneigenen Gegenstinde, wie
Behilter (Container), Ladegerite, Decken, kann in einem anderen Staate als
demjenigen, dem die Eigentumsbahn angehért, nur auf Grund einer Entschei-
dung der Gerichte dieses Staates mit Arrest belegt oder gepféndet werden.

Privatwagen mit Einschluss aller dazu gehorenden und fiir die Beférderung
benétigten, im Figentum des Wageneigentiimers stehenden Gegenstdnde
konnen in einem anderen Staat als demjenigen, in welchem der Wageneigen-
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tiimer seinen Wohnsitz hat, nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte
dieses Staates mit Arrest belegt oder geptandet werden.

§ 4. Eine Sicherheitsleistung fiir die Kosten des Rechtsstreites kann bei
Klagen aus einem internationalen Beférderungsvertrag nicht gefordert werden.

Artikel 57
Wéihrung. Umrechnungs- und Annahmekurse fiir fremde Wahrungen

§ 1. Als Franken im Sinne dieses Ubereinkommens und seiner Anlagen
gelten Goldfranken im Gewicht von 10/31 Gramm und 0,900 Feingehalt.

§ 2. Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntzugeben, zu denen sie die in aus-
landischer Wéhrung ausgedriickten Betriige umrechnet, wenn sie in inléndischer
Wahrung bezahlt werden (Umrechnungskurse).

§ 3. Ebenso hat eine ‘Eisenbahn, die fremdes Geld in Zahlung nimmt, d1e
Kurse bekanntzugeben, zu denen sie es annimmt (Annahmekurse).

Artikel 58
Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr

§ 1. Um die Ausfithrung dieses Ubereinkommens zu erleichtern.und zu
sichern, besteht ein Zentralamt far den internationalen Eisenbahnverkehr, das
_ folgende Aufgaben hat:

" a. die Mitteilungen der Vertragsstaaten und der beteiligten ]blsenba,hnen .

entgegenzunehmen und 51e den iibrigen Staaten und E1senbahnen zur Kenntnis
zu bringen;

b. Nachrichten aller Art, die fiir den internationalen Verkehr von Wichtig-
keit sind, zu sammeln, zusammenzustellen und zu verdffentlichen;

¢. die durch den internationalen Verkehr bedingten finanziellen Beziehun-
gen zwischen den Fisenbahnen sowie die Einziehung riicksténdiger Forderungen
zu erleichtern und in dieser Hinsicht die Beziehungen der Eisenbahnen unter-
einander zu festigen; :

d. auf Verlangen eines Vertragsstaates oder eines Befdérderungsunterneh-
mens, dessen Strecken in die in Artikel 59 vorgesehene Liste eingetragen sind;
durch Anbieten seiner guten Dienste oder seiner Vermittlung oder auf andere
Weise eine Schlichtung zu versuchen, um Streitigkeiten zwischen den genannten
Staaten oder Beférderungsunternehmen tiber die Auslegung oder Anwendung
des Ubereinkommens beizulegen;

e. auf Verlangen der beteiligten Partelen — Staaten, Beférderungsunter-
nehmen oder Knnden — ein Gutachten bei Streitigkeiten tiber die Auslegung oder
Anwendung des Ubereinkommens abzugeben;

f. bei der schiedsgerichtlichen Beilegung von Streitigkeiten uber die Aus-
legung oder Anwendung des Ubereinkommens mitzuwirken ;
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g. die geschaftliche Behandlung der Antréige zur Abéinderung dieses Uber-
einkommens vorzubereiten und gegebenenfalls den Zusammentritt von Konfe-
renzen nach Artikel 68 vorzuschlagen.

§ 2. Eine besondere Satzung, welche die Anlage IT zu diesem Ubereinkom-
men bildet, enthilt Bestimmungen iiber Sitz, Zusammensetzung und Organi-
sation dieses Amtes sowie iiber die zur Ausitbung seiner Tétigkeit notwendigen
Mittel. Sie enthilt auch Bestimmungen iiber die Tétigkeit des Zentralamtes
und die Aufsicht @ber dieses Amt.

Artikel 59
Liste der dem Ubereinkommen unterstehenden Strecken

§ 1. Das in Artikel 58 bezeichnete Zentralamt hat die Liste der diesem
Ubereinkommen unterstehenden Strecken aufzustellen und auf dem laufenden
zu halten. Zu diesem Zweck erhilt es von den Vertragsstaaten die Mitteilungen
iber die Eintragung oder Léschung von Strecken einer Eisenbahn oder eines
der in Artikel 2 bezeichneten Unternehmen.

§ 2. Fir Beforderungen auf einer neu eingetragenen Strecke findet dieses
Ubereinkommen erst Anwendung nach Ablauf eines Monats, gerechnet vom Tage
der vom Zentralamt an die anderen Staaten gerichteten Mitteilung iber die
Eintragung dieser Strecke.

§ 8. Das Zentralamt 16scht eine Strecke, sobald der Vertragsstaat, auf dessen
Ersuchen diese Strecke in die Liste aufgenommen worden ist, thm mitgeteilt
hat, dass die durch das Ubereinkommen auferlegten Verpflichtungen fir diese
Strecke nicht mehr erfilllt werden kénnen.

§ 4. Jede Eisenbahn ist, sobald sie vom Zentralamt die Nachricht von der
Loschung erhalten hat, ohne weiteres berechtigt, alle sich aus der internationalen
Beférderung ergebenden Beziehungen hinsichtlich der geldschten Strecke abzu-
brechen. Bereits begonnene Beférderungen sind jedoch zu beenden.

Artikel 60
Zusaftzbestimmungen

Die von einzelnen Vertragsstaaten oder Eisenbahnen zur Ausfithrung des
Ubereinkommens erlassenen Zusatzbestimmungen sind dem Zentralamt mit-
zuteilen.

Diese Zusatzbestimmungen konnen bei den Eisenbahnen, die sie ttbernom-
men haben, in der durch die Gesetze und Vorschriften jedes Staates vorgesehenen
Form in Kraft gesetzt werden; sie diirfen den Bestimmungen dieses Uberein-
kommens nicht widersprechen.

Ihre Inkraftsetzung ist dem Zentralamt mitzuteilen.
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Artikel 61 ‘
Schiedsgerichtliche Beilegung von Streitigkeiten

§ 1. Streitigkeiten iiber die Auslegung oder Anwendung dieses Uberein-
kommens als Landesrecht oder als Vertragsrecht und der von einzelnen Vertrags-
staaten erlassenen Zusatzbestimmungen kénnen auf Verlangen der Parteien,
sofern diese Streitigkeiten nicht durch die Parteien selbst beigelegt werden
konnen, Schiedsgerichten unterbreitet werden, deren Zusammensetzung und
Verfahren in der Anlage IV zu diesem Ubereinkommen geregelt sind.

§ 2. Bei Streitigkeiten zwischen Staaten sind jedoch die Bestimmungen der
Anlage IV fiir die Parteien nicht verbindlich. Diese kénnen die Zusammensetzung
des Schiedsgerichtes und das schiedsgerichtliche Verfahren nach freiem Er-
messen bestimmen.

§ 8. Auf Verlangen der Parteien kann die schiedsgerichtliche Entscheidung
angerufen werden:

a. vorbehaltlich der Beilegung von Streitigkeiten auf Grund anderer
gesetzlicher Bestimmungen

1. bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten,

2. bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten einerseits und Nichtver-
tragsstaaten andererseits, :

8. bei Streitigkeiten zwischen Nichtvertragsstaaten,
sofern in den beiden letzten Fillen das Ubereinkommen als Landesrecht oder
als Vertragsrecht anwendbar ist;

b. bei Streitigkeiten zwischen Beférderungsunternehmen;

c. bei Streitigkeiten zwischen Beforderungsunternehmen und Kunden;

d. bei Streitigkeiten zwischen Kunden.

§ 4. Die Einteilung des schiedsgerichtlichen Verfahrens hat beziglich der
Hemomung und Unterbrechung der Verjihrung der strittigen Forderung die-
selbe Wirkung wie die Erhebung der Klage vor dem ordentlichen Gericht.

§ 5. Die Schiedsspriiche der Schiedsgerichte sind gegenitber Beforderungs-
unternehmen und Kunden in jedem Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die in
dem Staat, in welchem die Vollstreckung erfolgen soll, vorgeschriebenen Férm-
lichkeiten erfiillt sind.

Titel V

Ausnahmebestimmungen

Artikel 62
Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr

§ 1. Bei Eisenbahn-Seebeférderungen ber die in Artikel 2, § 1 erwidhnten
Linien kann jeder Staaat, indem er die Aufnahme eines entsprechenden Ver-
merkes in die Liste der dem Ubereinkommen unterstellten Linien verlangt, die
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Grinde fir die Befreiung von der Haftung nach Artikel 80 durch die nachste-
henden Griinde, jedoch nur in ihrer Gesamtheit, ergiinzen.

Der Beforderungsunternehmer kann sich auf diese Grinde nur berufen,
wenn er beweist, dass die verspétete Auslieferung, der Verlust oder die Beschidi-
gung auf der Seestrecke vom Beginn des Einladens des Reisegepécks in das
Schiff bis zu seiner Ausladung aus dem Schiff entstanden ist.

Diese Griinde fiir die Befreiung von der Haftung sind die folgenden:

a. Handlungen, Nachlissigkeit oder Unterlassungen des Kapitdns, der
Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der Angestellten des Beforderungsunter-
nehmers bei der Fiuhrung oder dem Betrieb des Schiffes;

b. Seeuntiichtigkeit des Schiffes, sofern der Beférderungsunternehmer
beweist, dass sie nicht auf einem Mangel an gehériger Sorgfalt seinerseits beruht,
um das Schiff seetiichtig zu machen oder um es gehorig zu bemannen, einzu-
richten oder zu verproviantieren oder um alle Teile des Schiffes, in denen Reise-
gepick verladen wird, fir dessen Aufnahme, Beférderung und Erhaltung ein-
zurichten und instand zu setzen;

¢. Feuer, sofern der Beférderungsunternehmer beweist, dass es weder durch
sein Verschulden noch durch Verschulden des Kapiténs, der Schiffsbesatzung,
des Lotsen oder der in seinem Dienste stehenden Personen entstanden ist;

d. Gefahren oder Unfille der See und anderer schiffbarer Gewésser;
e. Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder Eigentum zur See.

Die vorstehenden Griinde fiir die Befreiung von der Haftung haben weder
eine Aufhebung noch eine Einschrinkung der allgemeinen Verpflichtungen des
Beférderungsunternehmers zur Folge, insbesondere nicht seiner Verpflichtung,
die gehorige Sorgfalt anzuwenden, um das Schiff seetiichtig zu machen oder um
es gehérig zu bemannen, einzurichten oder zu verproviantieren oder um alle
Teile des Schiffes, in denen Reisegepick verladen wird, fiir dessen Aufnahme,
Beforderung und Erhaltung einzurichten und instand zu setzen.

Der Beforderungsunternehmer ist jedoch auch in den vorerwihnten Féllen
haftbar, wenn der Berechtigte beweist, dass die verspétete Auslieferung, der
Verlust oder die Beschidigung auf einem Verschulden des Beférderungsunter-
nehmers, des Kapitins, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im Dienste
des Beforderungsunternehmers stehenden Personen beruht, das nicht unter a
vorgesehen ist.

§ 2. Wird eine Seestrecke durch mehrere Unternehmen bedient, die in die
in Artikel 1 vorgesehene Liste eingetragen sind, so miissen fiir alle Unternehmen
die gleichen Haftungsvorschriften gelten.

Sind diese Unternehmen auf Antrag verschiedener Staaten in die Liste
eingetragen worden, so muss ausserdem iiber die Anwendung dieser Haftungs-
vorschriften vorher eine Verstindigung unter diesen Staaten erfolgt sein.

§ 8. Die auf Grund dieses Artikels getroffenen Massnahmen sind dem Zen-
tralamt bekanntzugeben. Sie treten frithestens nach Ablauf von 30 Tagen in
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Kraft, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an die anderen Staaten gerich-
teten Mitteilung tiber diese Massnahmen.

Unterwegs befindliches Reisegepéck wird von diesen Massnahmen nicht

betroffen.
Artikel 63

Haftung fiir die Folgen nuklearer Ereignisse

Die Fisenbahn ist von der ihr gemiss diesem Ubereinkommen ohbliegenden
Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht
ist und wenn nach den besonderen, in einem Vertragsstaat geltenden Vorschrif-
ten iiber die Haftung auf dem Gebiete der Kernenergie der Inhaber einer Atom-
anlage oder eine ihm gleichgestellte Person fur diesen Schaden haftet.

Titel VI

Schlusshestimmungen

Artikel 64
Unterzeichnung

Dieses Ubereinkommen, dessen Anlagen einen integrierenden Bestandteil
bilden, liegt bis zum 1.Mai 1961 zur Unterzeichnung durch die Staaten auf, die
eingeladen wurden, sich an der ordentlichen Revisionskonferenz vertreten zu
lassen. :
Artikel 65

Ratifikation. Inkraftsetzung

Dieses Ubereinkommen bedarf der Ratifikation; die Ratifikationsurkunden
sind so bald wie méglich bei der schweizerischen Regierung zu hinterlegen.

Sobald das Ubereinkommen von 15 Staaten ratifiziert ist, setzt sich die
schweizerische Regierung mit den beteiligten Regierungen in Verbindung, um
mit ihnen die Méglichkeit der Inkraftsetzung des Ubereinkommens zu priifen.

Artikel 66
Beitritt zum Ubereinkommen

§ 1. Will ein Staat, der dieses Ubereinkommen nicht unterzeichnet hat, ihm
beitreten, so hat er einen entsprechenden Antrag an die schweizerische Regie-
rung zu richten; diese teilt den Antrag allen Vertragsstaaten mit und fiigt eine
Avusserung des Zentralamtes iiber die Lage der Eisenbahnen des antragstellenden
Staates hinsichtlich internationaler Beférderungen bei.

§ 2. Haben innerhalb einer Frist von sechs Monaten, gerechnet vom Tage
dieser Mitteilung an, nicht mindestens zwei Staaten der schweizerischen Regie-
rung ihren Widerspruch bekanntgegeben, so ist der Antrag rechtsverbindlich
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angenommen; die schweizerische Regierung teilt dies dem Antragsteller und
allen Vertragsstaaten mit.

Andernfalls teilt die schweizerische Regierung allen Vertragsstaaten und
dem Antragsteller mit, dass die Prifung des Antrages vertagt ist.

§ 8. Die Aufnahme wird einen Monat nach dem Tage der von der schweize-
rischen Regierung versandten Miteilung wirksam oder, wenn nach Ablauf dieser
Frist das Ubereinkommen noch nicht in Kraft ist, am Tage seines Inkrafttretens.

Artikel 67
Dauer der durch die Vertragsstaaten eingegangenen Verpflichtungen

§ 1. Die Dauer dieses Ubereinkommens ist unbeschrinkt. Jedoch kann
jeder Vertragsstaat unter den nachstehenden Bedingungen zuriicktreten:

Das Ubereinkommen ist fiir jeden Vertragsstaat bis zum 81. Dezember des
fimften Jahres nach dem Tage seines Inkrafttretens verbindlich. Jeder Staat,
der nach Ablauf dieser Frist zuriickzutreten winscht, hat diese Absicht wenig-
stens ein Jahr vorher der schweizerischen Regierung mitzuteilen, die allen Ver-
tragsstaaten davon Kenntnis gibt.

Wird nicht innerhalb der bezeichneten Frist der Riicktritt erklirt, so er-
streckt sich die Verpflichtung obne weiteres auf weitere drei Jahre, und so fort
von drei zu drei Jahren, sofern nicht wenigstens ein Jahr vorher auf den 81.De-
zember des letzten Jahres eines der dreijihrigen Zeitrdume der Ricktritt erklart
wird.

§ 2. Fir die Staaten, die im Laufe des finfjahrigen oder eines der drei-
jahrigen Zeitriume aufgenommen werden, ist das Ubereinkommen bis zum
Ende dieses Zeitraumes und weiter bis zum Ende jedes folgenden Zeitraumes
verbindlich, sofern sie nicht wenigstens ein Jahr vor dem Ablauf eines dieser
Zeitraume ihren Riicktritt erklart haben.

Artikel 68
Revision des Ubereinkommens

§ 1. Die Vertreter der Vertragsstaaten treten auf Einladung der schwei-
zerischen Regierung spitestens finf Jahre nach der Inkraftsetzung dieses Uber-
einkommens zu dessen Revision zusammen.

Auf Verlangen von mindestens einem Drittel der Vertragsstaaten ist eine
Konferenz frither einzuberufen.

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten ladt die schwei-
zerische Regierung auch Nichtvertragsstaaten ein.

Im Einverstiindnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten lidt das Zentral-
amt zur Konferenz Vertreter ein von

a. staatlichen internationalen Organisationen, die fiir Beférderungsfragen
zustéandig sind ;

b. nichtstaatlichen internationalen Organisationen, die sich mit Beforde-
rungsfragen befassen.
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Das Mitspracherecht der Vertreter von Nichtvertragsstaaten und von den
in Absatz 4 erwdhnten internationalen Organisationen ist fiir jede Konferenz
in der Geschaftsordnung zu regeln.

Im Einverstindmis mit der Mehrheit der Regierungen der Vertragsstaaten
kann das Zentralamt vor den ordentlichen und ausserordentlichen Revisions-
konferenzen Ausschiisse -zur Vorberatung der Revisionsantrige einberufen.
Auf diese Ausschiisse finden die Bestimmungen der Anlage IIT sinngeméss
Anwendung.

§ 2. Das Inkrafttreten des neuen Ubereinkommens, das aus einer Revisions-
lonferenz hervorgeht, zieht auch gegeniiber den Vertragsstaaten,.die das neue
Ubereinkommen nicht ratifizieren, die Aufhebung des alten Ubereinkommens -
nach sich.

§ 8. Im Zeitraum zwischen den Revisionskonferenzen konnen die Artikel 5,
8, 10, 12, 18, 14, 15, 16, 17, 20, 21, 27, 48, 49, 50, 53 und die Anlagen I und IV
durch einen Revisionsausschuss gedndert werden, dessen Zusammensetzung
und Geschiftsgang in der Anlage III zu diesem Ubereinkommen geregelt sind.

Die Beschliisse .des Revisionsausschusses werden durch Vermittlung des
Zentralamtes unverziighich den Regierungen -der Vertragsstaaten mitgeteilt.
Sie gelten als angenommen, wenn innerhalb dreier Monate, gerechnet vom Tage
der Mitteilung an, nicht mindestens finf Regierungen Widerspruch erhoben
haben. Die Beschliisse treten am ersten Tage des sechsten Monats nach dem
Monat in Kraft, in dem das Zentralamt den Regierungén der Vertragsstaaten
von ihrer Annahme Kenntnis gegeben hat. Das Zentralamt bezeichnet bei der

Mitteilung der Beschlusse den Tag des Inkrafttretens.

Artikel 69
Wortlaut des Ubereinkommens. Amtliche Ubersetzungen

Dieses Ubereinkommen_ ist dem diplomatischen Gebrauch entsprechend
in franzésischer Sprache abgeschlossen und unterzeichnet.

Dem franzosischen Wortlaut sind ein deutscher, ein englischer und ein
italienischer Wortlaut beigefiigt, die als amtliche Ubersetzungen gelten.

Bei Nichtiibereinstimmung ist der franzésische Wortlaut massgebend.

Zu Urkund dessen haben die nachstehenden Bevollmichtigten, deren
Vollmachten in guter und gehériger Form befunden wurden, das vorliegende
Ubereinkommen unterzeichnet.

Geschehen zu Bern am fiinfundzwanzigsten Februar neunzehnhundert-
einundsechzig in einer Urschrift, die im Archiv der Schweizerischen'Eidgenossen-

schaft hinterlegt und von der jedem Vertragsstaat eine amthche Ausfertigung

zugestellt wird.
{(Folgen die Unterschriften)
‘Bundesblatt. 114. Jahrg. Bd. L. 14
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Blatt 1
N Internationale Gepéckbeférderung
) ¢
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2.Blatt

Nrw oo Internationale Gepiackbeforderung ¢
............................................... e
Gepickbegleitschein
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1) Die Eisenbahnen kénnen diese Rubrik nach Bedarf ergénzen. ¢ o 3
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3.Blatt, Vorderseite
NEw o Internationale Gepickbeforderung ¢
""""""""""""""""""""""""" (Name der Eisenbahnverwaltung)
Gepickschein
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fiir Einheiten
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R
Zug Nr,

in Ziffern
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Erhebungsbetrag

in Buchstaben

Interesse an der Lieferung

Siehe Riickseite

1) Die Eisenbahnen koénnen diese Rubrik nach Bedarf erginzen.
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3. Blatt, Riickseite

Fiir diese Beférderung gelten das Internationale Ubereinkommen
tiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV) und die in Be-
tracht kommenden Tarife. ' )

Der Reisende ist verpflichtet, der Abfertigung seines Reisegepécks
durch die Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehorden beizuwohnen, soweit
von den zustédndigen Stellen keine Ausnahmen zugelassen sind.

Gegen Rickgabe dieses Scheines wird das umseitig bezeichnete
Reisegepick ausgeliefert.

L6l
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ANLAGE IT
(Artikel 58)

Satzung des Zentralamtes fiir den internationalen Eisenbahnverkehr

Artikel 1

§ 1. Das Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr hat seinen
Sitz in Bern und steht unter dem Schutz der schweizerischen Regierung.

Die Aufsicht iiber seine Tétigkeit auf administrativem und finanziellem
Gebiet wird im Rahmen der Bestimmungen des Artikels 58 des Ubereinkom-
mens ausgeiibt und einem Verwaltungsausschuss anvertraut.

Dem Verwaltungsausschuss sind folgende Aufgaben iibertragen:

a. Br iberwacht die sachgemisse Anwendung der Ubereinkommen und
der anderen aus den Revisionskonferenzen hervorgegangenen Texte durch das
Zentralamt und befirrwortet, wenn nétig, die geeigneten Massnahmen zur Er-
leichterung der Anwendung dieser Ubereinkommen und Texte.

b. Er begutachtet Fragen, welche die Téatigkeit des Zentralamtes betreffen
konnen und ibm von einem Vertragsstaat oder dem Direktor des Zentralamtes
unterbreitet werden.

§ 2. a. Der Verwaltungsausschuss tagt in Bern. Er besteht aus neun unter
den Vertragsstaaten ausgewihlten Mitgliedern.

b. Die Schweizerische Eidgenossenschaft verfiigt iiber einen standigen Sitz
im Ausschuss und hat den Vorsitz. Die anderen Mitgliedstaaten werden auf
finf Jahre ernannt. Fir jeden Zeitraum von fiinf Jahren bestimmé eine diplo-
matische Konferenz auf Vorschlag des amtierenden Verwaltungsausschusses
die Zusammensetzung des Ausschusses, unter Beriicksichtigung einer angemes-

~ senen geographischen Aufteilung. ®

c. Wird unter den Mitgliedstaaten ein Sitz frei, so bezeichnet der Verwal-
tungsausschuss selbst einen anderen Vertragsstaat fir den freigewordenen
Sitz.

d. Jeder Mitgliedstaat bezeichnet als Delegierten im Verwaltungsausschuss
eine auf Grund ihrer Erfahrung in internationalen Transportfragen geeignete
Personlichkeit.

e. Der Verwaltungsausschuss stellt seine Geschéiftsordnung auf und kon-
stituiert sich selbst.

Er halt jedes Jahr mindestens eine ordentliche Sitzung ab. Uberdies halt
er ausserordentliche Sitzungen ab, wenn mindestens drei Mitgliedstaaten es
verlangen.

Die Sekretariatsgeschiifte des Verwaltungsausschusses werden vom Zentral- -
amt besorgt.
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Die Niederschriften der Sitzungen des Verwaltungsausschusses werden
allen Vertragsstaaten zugestellt.

f. Die Tatigkeit des Delegierten eines M1tgl1ed9taates ist unentgeltlich, und
die damit verbundenen Reisekosten gehen zu Lasten dieses Staates.

§ 8. a. Der Verwaltungsausschuss stellt die Vorschriften tiber die Organi-
sation, die Titigkeit und die Rechtsstellung des Personals des Zentralamtes
auf. Zu diesem Zweck legt ithm die schweizerische Regierung einen Entwurt vor.

" b. Der Verwaltungsausschuss ernennt den Direktor, den Vizedirektor und
die Conseillers des Zentralamtes ; zu diesem Zwecke unterbreitet ithm die schwei-
zerische Regierung Vorschlige. Bei diesen Ernennungen beriicksichtigt der
Verwaltungsausschuss ganz besonders die Eignung der Bewerber und eine an-
gemessene geographische Verteilung.

¢. Der Verwaltungsausschuss genshmigt unter Beriicksichtigung der Be-
stimmungen des nachfolgenden Artikels 2 den jéhrlichen Voranschlag des
Zentralamtes sowie den jahrlichen Geschéftsbericht.

- Die Rechnung des Zentralamtes wird von der schweizerischen Regierung
gepriift; diese Priifung erstreckt sich lediglich auf die Ubereinstimmung der
Geschaftsbiicher mit den Rechnungsbelegen im Rahmen des Voranschlages.
Die schweizerische Regierung leitet die Rechnung mit einem Bericht an den
Verwaltungsausschuss weiter.

Der Verwaltungsausschuss gibt den Vertragsstaaten zusammen mit dem
Geschiftsbericht des Zentralamtes und dessen Jahresrechnung seine Entscheide,
Beschliisse und Empfehlungen bekannt.

d. Der Verwaltungsausschuss unterbreitet jeder Revisionskonferenz min- -
destens zwei Monate vor ihrer Erdoffnung einen Bericht ber seine gesamte
Tatigkeit seit der vorhergegangenen Konferenz.

Artikel 2

§ 1. Die Kosten des Zentralamtes werden von den Vertragsstaaten im
Verhiltnis der Lange der Eisenbahnstrecken und der anderen Strecken getragen,
auf die das Ubereinkommen Anwendung findet. Die Schiffahrtsstrecken sind
jedoch nur mit der Halfte ihrer Streckenlinge an den Kosten beteiligt. Der
Beitrag jedes Staates betrigt hochstens 0,80 Franken fir den Streckenkilo-
meter. Ausnahmsweise kann dieser Beitrag nach Vereinbarung zwischen der
interessierten Regierung und dem Zentralamt und nach Genehmigung durch
den Verwaltungsausschuss fiir Strecken, die unter besonderen Bedingungen
betrieben werden, um hochstens finfzig Prozent herabgesetzt werden. Die
Hohe des auf den Streckenkilometer entfallenden Jahresbetrages wird fiir jedes
Geschéaftsjahr durch den Verwaltungausschuss nach Anhérung des Zentralamtes
festgesetzt. Der Beitrag wird stets in ganzer Héhe erhoben. Wenn die tatsich-
lichen Ausgaben des Zentralamtes den auf dieser Grundlage berechneten Betrag
nicht erreicht haben, wird der nicht ausgegebene Restbetrag einem Reserve-
fonds zugefiihrt.
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§ 2. Anldsslich der Ubermittlung des Geschéftsberichtes und der Jahres-
rechnung fordert das Zentralamt die Vertragsstaaten auf, ihren Kostenbeitrag
fiir das verflossene Geschiftsjahr zu entrichten. Hat ein Staat bis zum 1. Oktober
seinen Anteil nicht bezahlt, so wird er ein zweites Mal hierzu aufgefordert.
Bleibt diese Aufforderung erfolglos, so hat das Zentralamt sie zu Beginn des
folgenden Jahres bei Ubersendung des Geschiftsberichtes iiber das verflossene
Geschaftsjabr zu wiederholen, Ist auch diese Mahnung bis zum folgenden 1. Juli
erfolglos geblieben, so wird an den siumigen Staat eine vierte Aufforderung
gerichtet, um 1hn zur Zahlung der beiden ausstehenden Jahresbeitrige zu ver-
anlassen. Bleibt auch diese erfolglos, so teilt thm das Zentralamt drei Monate
spater mit, dass seine Nichtzahlung als stillschweigende Willensdusserung aus-
gelegt werde, vom Ubereinkommen zuriickzutreten, wenn die erwartete Zahlung
nicht vor Ablauf des Jahres geleistet wird. Wird dieser letzten Aufforderung
bis zum 31.Dezember keine Tolge gegeben, so nimmt das Zentralamt Kenntnis
von dem stillschweigend durch den sdumigen Staat gedusserten Willen, vom
Ubereinkommen zuriickzutreten, und 16scht die Strecken dieses Staates in der
Liste der zum internationalen Verkehr zugelassenen Strecken.

§ 8. Die nicht erhaltenen Betrige sollen nach Méglichkeit aus den ordent-
lichen Mitteln, iiber die das Zentralamt verfugt, gedeckt werden und kénnen
auf vier Geschiftsjahre verteilt werden. Der Teil des Fehlbetrages, der auf diese
Weise nicht gedeckt werden kann, wird auf ein besonderes Rechnungskonto
gebucht, mit dessen Betrag die anderen Vertragsstaaten im Verhaltnis der
Streckenkilometer belastet werden, die zur Zeit der Rechnungsstellung dem
Ubereinkommen unterstellt waren. Dabei wird jeder Staat in dem Ausmass

" beteiligt, wie er wihrend des zweijahrigen Zeitraums, der mit dem Austritt
des sdumigen Staates abschliesst, dem Ubereinkommen gleichzeitig mit ihm
angehdrt hat. ‘

§ 4. Der Staat, dessen Strecken unter den im vorerwihnten § 2 genannten
Bedingungen geldscht worden sind, kann sie dem internationalen Verkehr nur
dann wieder unterstellen lassen, wenn er vorher die Betrige, die er schuldig
geblieben ist, fiir die betreffenden Jahre bezahlt, und zwar zuziglich fiinf Pro-
zent Zinsen ab Ende des sechsten Monats seit dem Tage, an dem ihn das Zen-
tralamt erstmals aufgefordert hat, die auf ihn entfallenden Kostenbeitrige zu
zahlen. ’

" Artikel 8

§ 1. Das Zentralamt gibt eine Monatsschrift heraus, welche die zur An-
wendung des Ubereinkommens votwendigen Auskiinfte enthilt, namentlich
die Mitteilungen tiber die Liste der Strecken der Eisenbahnen -und anderer
“Unternehmen und fiber die von der Beférderung ausgeschlossenen oder nur
bedingungsweise zugelassenen Gegenstinde, sowie die Abhandlungen, deren
Veroffentlichung es fiir zweckmissig hilt.

§ 2. Die Zeitschrift erscheint in franzosischer und deutscher Sprache. Ein
Exemplar wird unentgeltlich jedem Vertragsstaat und jeder beteiligten Ver-
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waltung zugestellt. Fir weitere Exemplare ist ein vom Zentralamt festgesetzter

Preis zu bezahlen.
Artikel 4

§ 1 Aus dem internationalen Verkehr herrithrende unbezahlt gebliebene
Forderungen kénnen von dem Glaubigerunternehmen dém Zentralamt mit-
geteilt werden, damit dieses die Einziehung erleichtere. Zu diesem Zweck fordert
das Zentralamt das schuldnerische Beférderungsunternehmen auf, den ge-
schuldeten Betrag zu bezahlen oder die Griinde der Zahlungsverweigerung
anzugeben..

-§ 2. Ist das Zentralamt der Ansicht, dass die angefithrten Grinde die
‘Weigerung rechtfertigen, so verweist es die Parteien an das zusténdige Gericht
oder, falls sie es verlangen, an das in Artikel 61 des Ubereinkommens vorge-
sehene Schiedsgericht (Anlage IV).

§ 8. Ist das Zentralamt der Ansicht, dass der Betrag ganz oder teilweise
tatsichlich geschuldet ist, so kann es nach Anhérung eines Sachverstindigen
erkliren, dass das schuldnerische Bef6rderungsunternehmen den Schuldbetrag
ganz oder teilweise beim Zentralamt einzuzahlen hat; der darauthin eingezahlte
Betrag bleibt bis zur endgiiltigen Entscheidung durch das zustandige Gericht
oder durch das in Artikel 61 des Ubereinkommens vorgesehene Schiedsgericht
(Anlage IV) hinterlegt.

§ 4. Kommt ein Beférderungsunternehmen binnen zwei Wochen der Auf-
forderung des Zentralamtes nicht nach, so wird es erneut unter Androhung der’
Folgen einer Weigerung zur Zahlung aufgefordert.

§ 5. Wird auch dieser zweiten Aufforderung nicht binnen zehn Tagen ent-
sprochen, so richtet das Zentralamt an den Vertragsstaat, dem das Beforde-
rungsunternehmen angehért, eine begriindete Mitteilung, mit welcher es diesen
Staat ersucht, geeignete Massnahmen in Erwigung zu ziehen und vor allem zu
prufen ob die Strecken des schuldnerischen Beférderungsunternehmens weiter
in der Liste zu belassen sind.

§ 6. Irklart der Vertragsstaat, dem das schuldnerische Beforderungsunter-
nehmen angehért, dass trotz Nichtzahlung dessen Strecken in der Liste nicht
geldscht werden sollen, oder lisst er wihrend sechs Wochen die Mitteilung des
Zentralamtes unbeantwortet, so wird von Rechts wegen vermutet, dass er die
Gewihr fur die Zahlungsfihigkeit des genannten Unternehmens tbernimmt,
soweit es sich um Forderungen aus dem internationalen Verkehr handels.

Artikel 5

Zur Deckung der aus der Tatigkeit nach Artikel 58, § 1 d bis f des Uberein-
kommens erwachsenden besonderen Kosten wird eine Entschidigung erhoben.
Die Hohe dieser Entschidigung wird auf Antrag des Zentralamtes durch den
Verwaltungsausschuss festgesetat.
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ANLAGE IIT
(Artikel 68 § 3)

Satzung des Revisionsausschusses

Artikel 1

Die Regierungen der Vertragsstaaten teilen ihre Antréige zu den Gegen-
stdnden, fir welche der Ausschuss zustidndig ist, dem Zentralamt fiir den inter-
nationalen Eisenbahnverkehr mit. Das Zentralamt bringt sie den iibrigen
Vertragsstaaten sofort zur Kenntnis.

Artikel 2

Das Zentralamt beruft den Ausschuss nach Bedarf oder auf Verlangen von
mindestens finf Vertragsstaaten zu einer Tagung ein.

Die Anberaumung einer Tagung wird allen Vertragsstaaten zwei Monate
vorher mitgeteilt. Die Mitteilung hat die Verhandlungsgegensténde, deren Auf-
nahme in die Tagesordnung verlangt worden ist, genau anzugeben.

Artikel 3

Alle Vertragsstaaten konnen sich an den Arbeiten des Ausschusses be-
teiligen.

Ein Staat kann sich durch einen anderen Staat vertreten lassen; ein Staat
kann jedoch nicht mehr als zwei andere Staaten vertreten.

Jeder Staat trigt die Kosten fiir seine Vertreter.

Artikel 4

Das Zentralamt bildet die Geschéftsstelle des Ausschusses und besorgt die
Sekretariatsgeschifte.

Der Direktor und der Vizedirektor des Zentralamtes nehmen an den Sitzun-
ges des Ausschusses mit beratender Stimme teil.

Artikel 5

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten 14dt das Zentral-
amt Vertreter ein von

a. Nichtvertragsstaaten,

b. staatlichen internationalen Organisationen, die fiir Beforderungsfragen
zusténdig sind (unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit),

c. nichtstaatlichen internationalen Organisationen, die sich mit Beférde-
rungsfragen befassen (unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit),

mit beratender Stimme an den Tagungen des Ausschusses teilzunehmen.
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Artikel 6

Der Ausschuss ist verhandlungstihig, wenn ein Drittel der Vertragsstaaten
vertreten ist.

Artikel 7

Der Ausschuss bezeichnet fiir jede Tagung einen Prisidenten sowie einen
oder zwel Vizeprisidenten.

Artikel 8

Die Beratungen finden in franzosischer und deutscher Sprache statt. Die
Ausfithrungen der Ausschussteilnehmer werden sofort nach ihrem wesentlichen
Inhalt, jeder Antrag sowie jede Mitteilung des Vorsitzenden im genauen Wort-
laut mindlich tbersetzt.

" Artikel 9

Uber die Antriige wird, auf Verlangen unter Namensaufruf, nach Dele-
gationen abgestimmt. Jede Delegation eines an der Sitzung vertretenen Ver-
tragsstaates hat eine Stimme.

Ein Antrag gilt nur dann als angenomumen,

a. wenn mindestens die Hilfte der im Ausschuss vertretenen Delegatlonen
an der Abstimmung teilgenommen hat und

b. wenn er die Mehrheit der abgegebenen Stimmen auf sich vereinigt, wobei
die Enthaltungen nicht mitgezéhlt werden. y

Artikel 10

Die Sitzungsniederschriften sollen eine gedringte Wiedergabe der Ver-
handlungen in beiden Sprachen enthalten.

Die Antrige und Beschliisse sind wortlich in beiden Sprachen in die Nieder-
schriften aufzunehmen. Fiir die Beschliisse gilt bei Nichtiibereinstimmung des
deutschen Textes mit-dem franzsischen Text der Niederschrift der franzosische
Wortlaut. ]

Die Niederschriften sind so bald wie moglich an die Teilnehmer zu ver- .
teilen.

Falls die Niederschriften nicht im Laufe der Tagung genehmigt werden,
iibermitteln die Teilnehmer die gewiinschten Berichtigungen dem Sekretariat
binnen angemessener Zeit.

Artikel 11

Zur Erleichterung der Arbeiten kann der Ausschuss Unterausschiisse ein-
setzen ; er kann auch Unterausschiisse einsetzen, die bestimmte Fragen fiir eine
spétere Tagung vorzubereiten haben.

Jeder Unterausschuss ernennt einen Priisidenten, einen Vizeprisidenten
und im Bedarfsfall einen Berichterstatter. Im iibrigen gelten fiir die Unteraus-
schiisse die Vorschriften der Artikel 1 bis 5 und 8 bis 10 sinngeméss.
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ANLAGE IV
(Artikel 61)

Schiedsgerichtsofdnung

Artikel 1
Zahl der Schiedsrichter

Die fiir nicht zwischenstaatliche Streitigkeiten vorgesehenen Schiedsgerichte
bestehen, je nach den Vereinbarungen im Schiedsvertrag, aus einem, drei oder
finf Schiedsrichtern.

. Artikel 2

Wahl der Schiedsrichter

§ 1. Es wird eine Liste der Schiedsrichter im voraus aufgestellt. Jeder
Vertragsstaat kann hochstens zwei Sachverstindige des internationalen Befér-
derungsrechtes, die Angehérige dieses Staates sind, fir die Eintragung in die
Liste der Schiedsrichter bezeichnen, welche von der schweizerischen Regierung
zusammengestellt und auf dem laufenden gehalten wird.

§ 2. Sieht der Schiedsvertrag einen Einzelschiedsrichter vor, so wird er im
gegenseitigen Einverstindnis der Parteien gewihlt.

Sieht der Schiedsvertrag drei oder fiunf Schiedsrichter vor, so wahlt jede
Partei einen beziehungsweise zwei Schiedsrichter.

Die gemiss vorstehendem Absatz gewihlten Schiedsrichter bezeichnen im
gegenseitigen Kinverstindnis den dritten oder gegebenenfalls den finften,

_ Schiedsrichter, der den Vorsitz des Schiedsberichtes fithrt.

Sind die Parteien ber die Wahl des Einzelschiedsrichters nicht einig oder
sind die von den Parteien gewihlten Schiedsrichter iiber die Bezeichnung des
dritten oder gegebenenfalls des finften Schiedsrichters nicht einig, so wird das
"Schiedsgericht auf Ersuchen des Zentralamtes durch einen vom Prisidenten
des Schweizerischen Bundesgerichtes bezeichneten Schiedsrichter ergénzt.

Das Schiedsgericht setzt sich aus Personen zusammen, die in der in § 1
erwihnten Liste aufgefithrt sind. Sieht der Schiedsvertrag jedoch finf Schieds-
richter vor, so kann jede Partei einen nicht auf der Liste stehenden Schieds-
richter wihlen.

§ 8. Der Einzelschiedsrichter, der dritte oder der fiinfte Schiedsrichter
miissen anderer Staatsangehérigkeit sein als die Parteien.

Die Beteiligung einer Drittpartei am Streitfall hat keinen Einfluss auf die
Zusammensetzung des Schiedsgerichtes.
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Artikel 8
Schiedsvertrag

Die Parteien, die das Schiedsgericht anrufen, schliessen einen Schieds-
vertrag ab, der inshesondere bestimmb:

a. den so genau und klar wie moglich bezeichneten Streitgegenstand;

b. die Zusammensetzung des Gerichtes und die Fristen fiir die Ernennung
des oder der Schiedsrichter;

¢. den Gerichtsort.

Ziwecks Brotfnung des Schiedsgerichtsverfahrens muss der Schiedsvertrag
dem Zentralamt mitgeteilt werden.

Artikel 4
Verfahren

Das Verfahren wird vom Schiedsgericht unter Beriicksichtigung der nach-
_stehenden Bestimmungen selbst bestimmt:

a. Das Schiedsgericht untersucht und beurteilt die ihm unterbreitete Streit-
sache auf Grund des Vorbringens der Parteien, ohne dass es bei seiner Entschei-
dung an die Auslegung durch die Parteien gebunden ist.

b. Es kann nicht mehr oder nichts anderes zusprechen, als der Klager ver-
langt hat, und auch nicht weniger, als der Beklagte als geschuldet anerkannt
hat. »

¢. Der Schiedsspruch wird mit gehoriger Begrindung vom Schiedsgericht
abgefasst und den Parteien durch Vermittlung des Zentralamtes zugestells.

d. Vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestimmung zwingenden Rechtes an
dem Ort, an welchem das Schiedsgericht tagt, kénnen gegen den Schiedsspruch
keine Rechtsmittel ergriffen werden, ausgenommen jedoch die Revision und
die fur den Fall der Nichtigkeit vorgesehenen Rechtsmittel.

Artikel 5
. Gerichtssekretariat
Das Zentralamt besorgt die Sekretariatsgeschifte des Schiedsgerichtes.

Artikel 6
Kosten

Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Auslagen fest, einschliesslich der
Honorare der Schiedsrichter, und bestimmt, welcher Partei die Zahlung obliegt
oder in welchem Verhiltnis die Kosten unter den Parteien zu verteilen sind.
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Zusatzprotokoll

za

den in Bern am 25. Februar 1961 unterzeichneten
Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfracht-
verkehr (CIM) und den Eisenbahn-Personen- und -Gepick-
verkehr (CIV)

Die unterzeichneten Bevollméachtigten

haben folgendes vereinbart:

I

1. Die Staaten, welche die Ubereinkommen vom 25.0ktober 1952 und vom
95.Februar 1961 nicht unterzeichnet haben — oder Gebietsteile solcher Staaten —,
auf deren Eisenbahnlinien die Ubereinkommen vom 25.0ktober 1952 ange-
wendet werden, konnen der schweizerischen Regierung mitteilen, dass sie die
Bestimmungen der Ubereinkommen von 1961 durch innerstaatliche Recht-
setzung eingefithrt haben und geméss ihren Verfassungsbestimmungen durch-
fithren werden.

2. Eine solche Mitteilung hat folgende Wirkungen:

a. Die Bestimmungen der Ubereinkommen von 1961 finden Anwendung
im Verhaltnis der Vertragsstaaten zu den unter Ziffer 1 erwéihnten Staaten oder
Gebietsteilen von Staaten, welche diese Mitteilung gemacht haben, und zwar
nach Ablauf von 30 Tagen vom Zeitpunkt des Eingangs der Mitteilung bei der
schweizerischen Regierung, wenn die Ubereinkommen in Kraft getreten sind,
andernfalls vom Zeitpunkt des Inkrafttretens an.

b. Die schweizerische Regierung stellt den Zeitpunkt des Eingangs der
Mitteilung bei ihr fest und gibt den Vertragsstaaten der Ubereinkommen von
1961 sowie den Staaten oder Gebietsteilen von Staaten, die von der Moglichkeit
nach Ziffer 1 Gebrauch gemacht haben, hiervon Kenntnis.

¢. Die in Ziffer 1 erwihnten, Staaten oder Gebietsteile solcher Staaten
haben dieselben Rechte und Pflichten wie die Staaten, welche die Ubereinkom-
men von 1961 ratifiziert haben oder ihnen beigetreten sind, mit der "Ausnahme,

dass sie sich an Konferenzen sowie an Tagungen der Ausschiisse durch
Vertreter und Experten der Eisenbahnverwaltungen beteiligen werden, denen
beratende Stimme zukommt und deren Stellungnahme zu den einzelnen An-
trigen besonders festgestellt und in den Niederschriften festgehalten wird;
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dass sie bis zu einer Neuregelung von dem in Artikel 69 §§ 3 und 4 CIM
und Artikel 68 § 3 CIV vorgesehenen Widerspruchsrecht keinen Gebrauch
‘machen und an die Beschliisse der Vertragsstaaten betreffend die Einfithrung
neuer Regeln nicht gebunden sind, sondern selbstindig iiber die Annahme dieser
neuen Regeln sowie deren Einfithrung durch innerstaatliche Rechtsetzung und
deren Durchfithrung gemiss ihren Verfassungsbestimmungen entscheiden.

8. Fir die Anwendbarkeit der Bestimmungen des Abschnitts I dieses
Zusatzprotokolls geniigt es nicht, wenn nur einer der in Betracht kommenden
Staaten oder Gebietsteile von Staaten erklirt, von dem unter Ziffer 1 enthal-

.tenen Angebot der Signatarstaaten Gebrauch machen zu wollen.

Die Erklirungen gemiss Ziffer 1, die ithereinstimmen miissen, sind fiir
jeden der in Betracht kommenden Staaten oder Gebietsteile von Staaten ver-
bindlich, unbeschadet der Bestimmungen in Artikel 68 CIM und Artikel 67 CIV.

re

1I

1. Um die Bestimmungen der Ubereinkommen von 1961 nach dem Recht
des Vereinigten Kénigreiches von Grossbritannien und Nordirland fir die
Kunden auch insoweit verbindlich werden zu lassen, als es sich um die Strecken
von Gebietsteilen von Staaten handelt, welche die Ubereinkommen weder
unterzeichnet haben noch ihnen beigetreten sind, wird die Regierung des Ver-
“einigten Konigreiches ermichtigt, in Abweichung von den Bestimmungen der
Ubereinkommen fixr den Verkehr aus dem Vereinigten Kénigreich in das Fracht-
briefformular (CIM), in den internationalen Fahrausweis und in den Gepéck-
schein (CIV) einen Hinweis auf dieses Zusatzprotokoll aufzunehmen.

2. Angesichts des Umstandes, dass die Transportgesetzgebung im Ver-
einigten Konigreich keine Verpflichtung zur Verdffentlichung der Tarife und
zu ihrer gleichmaéssigen Anwendung den Kunden gegeniiber vorsieht, wird als
zuldssig erklart :

a. dass die Béstimmungen der CIM, soweit sie eine Verpflichtung zur Ver-
Sffentlichung der Tarife und ihrer gleichmissigen Anwendung den Kunden
gegeniiber vorsehen, im Vereinigten Konigreich nicht gelten;

b. dass Fracht und Nebengebiihren, zu deren Erhebung die Eisenbahn im
Vereinigten Konigreich erméchtigt ist, auch auf den der CIM unterliegenden
internationalen Verkehr angewendet werden.

8. Bis zum Abschluss und Inkrafttreten eines besonderen Anhangs zur
Anlage I zur CIM, der Sonderbestimmungen fiir die Eisenbahn-Seebeforderung
von geféhrlichen Giitern zwischen dem Festland und dem Vereinigten Konig-
reich enthalt, miissen die gefahrlichen Giiter, deren Beférderung nach oder von
dem Vereinigten Konigreich der CIM unterstellt ist, ausser den Bestimmungen
der Anlage I auch den Bedingungen des Vereinigten Konigreiches uber die
Beforderung gefihrlicher Giter mit der Eisenbahn und zur See entsprechen.
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11X

Die Regierung der Franzésischen Republik behilt sich ihre Stellungnahme
zu den Bestimmungen des Artikels 9, § 8 CIM betreffend tarifarische Sonder-
abmachungen vor und erklért, dass fiir sie diese Bestimmungen in keinem Fall
den Vorrang gegeniiber den Bestimmungen des Vertrages zur Grindung der
Buropaischen Gemeinschaft fir Kohle und Stahl haben, noch gegeniitber den
Bestimmungen, die im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik, wie sie in
Artikel 74 dés Vertrages vom 25.Mérz 1957 zur Griindung der Européischen
Wirtschaftsgemeinschaft vorgesehen ist, erlassen werden.

v

Dieses Protokoll, das die Ubereinkommen von 1961 erginzt, liegt bis zum
1.Mai 1961 zur Unterzeichnung auf.

Es bedarf der Ratifikation. ‘

Die Staaten, die dieses Protokoll bis zu diesem Zeitpunkt nicht unter-
zeichnet haben, und die Staaten, welche sich an den vorerwihnten Uberein-
kommen geméass Artikel 67 der CIM und Artikel 66 der CIV von 1961 beteiligen,
konnen diesem Protokoll auf Grund einer Mitteilung beitreten.

Die Ratifikationsurkunde oder die Mitteilung iiber den Beitritt ist bei der
schweizerischen Regierung zu hinterlegen.

Abschnitt T dieses Zusatzprotokolls tritt sechs Monate vor dem fur die
Inkraftsetzung der Ubsreinkommen von 1961 vorgesehenen Zeitpunkt in Kraft. -

Zu Urkund dessen haben die nachstehenden Bevollméchtigten, deren
Vollmachten in guter und gehdriger Form befunden wurden, das vorstehende
Protokoll unterzeichnet. '

Geschehen zu Bern am funfundzwanzigsten Februar eintausendneun-
hunderteinundsechzig in einer Urschrift, die im Archiv der Schweizerischen
Eidgenossenschaft hinterlegt und von der jedem Vertragsstaat eine amtliche
Ausfertigung zugestellt wird.

(Folgen die Unterschriften)
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