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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend die Genehmi-
gung des am 24, April 1926 in Paris abgeschlossenen inter-
nationalen Abkommens tiber Kraftfahrzeugverkehr.

(Vom 16, Juni 1930.)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Wir beehren uns, Thnen hiermit das am 24. April 1926 in Paris abgeschlos-
sene internationale Abkommen tber Kraftfahrzeugverkehr zur Genehmigung
vorzulegen und verweisen zur Begriindung auf die nachstehenden Ausfith-
rungen.

L

Am 11. Oktober 1909 ist auf einer diplomatischen Konferenz in Paris
eine internationale Ubereinkunft betreffend den Automobilverkehr abge-
schlossen worden. Mit Botschaft vom 24. Mai 19101) hat der Bundesrat
der Bundesversammlung beantragt, ibn zum Beitritt zu dieser Ubereinkunft
zu ermichtigen, was durch Bundesbeschluss vom 9. Dezember 1910 2) ge-
schehen ist.

Die internationale Ubereinkunft betreffend den Automobilverkehr vom
11. Oktober 1909 setzt Mindestanforderungen fest, bei deren Erfillung die
Behérden des Wohnsitzstaates internationale Fahrausweise ausstellen konnen,
die zum Verkehr in allen Vertragsstaaten ohne nochmalige Priifung berechtigen.
Dagegen kann jeder Vertragsstaat den Inlandverkehr nach seinem Belieben
regeln. Fir die Kennzeichnung gefihrlicher Wegestellen sind jedoch einheit-
liche Muster vereinbart worden.

Nach dem Weltkriege hat der Automobilverkehr gewaltig zugenommen.
Eine Anpassung der internationalen Ubereinkunft an die neue Entwicklung

1) Siehe Bundesblatt 1910, Bd. IIT, 8. 725 ff.
*) Biehe Gesetzsammlung, Bd. 27 n. F., §. 49 ff.
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ist zur dringenden Notwendigkeit geworden. SBechon der internationale Ver-
kehrskongress in Paris vom Oktober 1921 und der IV, internationale Strassen-
kongress in Sevilla vom Mai 1928 haben eine Anderung der geltenden Uber-
einkunft als wiitnschenswert crachtet. Am 1. September 1928 hat die beratende
und technische Verkehrs- und Transitkommission des Vilkerbundes eben-
falls eine dahingehende Entschliessung gefasst, die vom Volkerbundsrat und
der Volkerbundsversammlung genehmigt worden ist. Der hierauf geschaffene
Sonderausschuss fiir Strassenverkehr beim Voélkerbund hat in den Jahren
1924 und 1925 einen Entwurf zu einer internationalen Ubereinkunft iiber den
Automobilverkehr ausgearbeitet, der eine Anpassung der bisherigen Uberein-
kunft an die verinderten Verhiltnisge hringen sollte. Der Entwurt hielt grund-
sitzlich daran fest, dass die Regelung des Inlandverkehrs, abgesehen von dex
Vereinbarung iber einheitliche Muster fir die Kennzeichnung gefihrlicher
Wogestellen, den Vertragsstaaten vorbebalten bleiben sollte.

Inzwischen hatte die franzdsische Reglerung im November 1924 den andern
Regierungen mitgeteilt, sie beabsichtige zu einer internationalen Konferenz
swecks Anderung der Ubereinkunft von 1909 einzuladen, die voraussichtlich
im Mai 1925 in Paris stattfinden wurde. Insbesondere sollte die Frage der
Trennung des internationalen Fahrausweises in einen internationalen Ausweis
fiir das Fahrzeug und einen solchen fiar den Fuhrer besprochen werden. Gleich-
zeitig gollte ein Vorschlag der schwedischen Regierung, die Kennzeichen fur
gefihrliche Stellen durch ein einheitliches Kennzeichen zu ersetzen, gepruft
werden.

Die franzisische Botschaft hat dem eidgendssischen Politischen Departe-
ment am 8. Dezember 1925 zur Kenntnis gebracht, die franzisische Regierung
gel nach eingehender Prifung des Sachverhaltes zu der Ansicht gelangt, es
wire angezeigh, in einer neuen Ubereinkunft nicht nur die Bestimmungen
derjenigen von 1909 zu revidieren, sondern die Ausdehnung der schon beste-
henden Ubereinkunft auf die Regelung des gesamten Strassenverkehrs ins
Auge zu fassen. Die abzuschliessende und der Note beigelegte Ubereinkunft
sehe zwei Teile vor: eine Ubereinkunft im eigentlichen Sinne und ein angeschlos-
senes Reglement mit gleicher Rechtskraft. Der von der Verkehrs- und Transit-
kommisgion des Vilkerbundes aufgestellte Entwurf habe nur die Revision
der Ubereinkunft von 1909 zum (egenstande und enthalte nicht, wie der
franzosische Entwurf, Vorschriften uber den Strassenverkehr im allgemeinen.
Die franzosische Regierung sel aber bereit, der am 20. April 1926 in Paris
beginnenden Konferenz den Vilkerbundsentwurf gleichzeitig mit ihrem eigenen
Entwurf und den von verschiedenen Regierungen vorgeschlagenen Abénderun-
gen und Ergénzungen zu unterbreiten.

Der Ausschuss des Volkerbundes fiir Strassenverkehr hat alsdann im Miirs
1926 nochmals in Paris getagt. Ir konnte feststellen, dass die franzosische
Regierung in gewisser Hinsicht semen Entwurf verwertet hatte, dass aber der
franzosische Entwurf den gesamten Strassenverkehr, Inlandverkehr inbe-
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griffen, regeln wolle. Er erhob gegen den franzésischen Vorschlag Bedenken
rechtlicher und sachlicher Natur, ]

Nachdem das eidgendssische Justiz- und Polizeidepartement den fran-
zosischen Entwurf den Kantonsregierungen, den interessierten eidgentssischen
Verwaltungszweigen und Verbénden zur Vernehmlassung unterbreitet hatte,
berief es Ende Mirz 1926 eine Versammlung konsultativen Charakters ein,
zu der alle Inferessenten eingeladen wurden. An dieser Konferenz wurden
sowohl der Entwurf des Volkerbundes slg derjenige der franzisischen Regierung
besprochen. Das Ergebnis der Beratung wurde in der Folge bei der Ausar-
beitung der Instruktionen fir die schweizerische Delegation an der diploma-
tischen Konferenz verwertet,

Die Konferenz, die vom 20. bis 24. April 1926 in Paris getagt hat, ist von
Delegierten von 53 Staaten beschickt worden. Vertreten waren ebenfalls
der Volkerbund und die Internationale Vereinigung der Transportarbeiter
(Amsterdam).

Der Prisident der Konferenz teilte in seinem einleitenden Referate mit,
die franzosische Rogierung habe einen ersten Entwurf ausgearbeitet, in wel-
chem gie die Ausdehnung der im Jahre 1909 erfolgten internationalen Ver-
stindigung auf eine Anzahl von Bestimmungen ins Auge gefasst habe,
die allgemein den Strassenverkehr in allen seinen Formen, also ohne Be-
schrinkung auf den Automobilverkehr, umfassen sollte. Der Eindruck, det
gich aus den Bemerkungen der verschiedenen Staaten orgeben habe, sei
aher der geweser, dass es schwer oder verfritht wire, in die neue Ubereinkunft
eine Regelung aufzunehmen, die alle Elemente des Strassenverkehrs umfasst,
und dasgs es mit Bezug auf den Automobilverkehr vorteilhafter wire, sich an
die Revision der Ubereinkunft von 1909 zu halten. Mit Rucksicht auf diesen
Sachverhalt habe sich die franzosische Regierung entschlossen, der Konferenz
zwel gotrennte Fntwirfe vorzulegen. Der eine betreffe den Automohilverkehr,
der andere den Strassenverkehr. Der erste Entwurf bezwecke die Anpassung
der internationalen Ubereinkunft von 1909 an die neuzeitliche Entwicklung.
Mit dem zweiten Entwurf solle versucht werden, einen erstmaligen Schritt
zur Vereinheitlichung der Verkehrsregeln in einer grosseren Anzahl von Lindern
zu unternehmen.

Da fast auf der ganzen Linie Ergebnisse zu verzeichnen waren, welche sich
mit dem Inhalte der vom Bundesrate erteilten Instruktionen deckten und beinahe
alle Anregungen oder Antriige der Schweiz Beriicksichtigung gefunden hatten,
sah sich der schweizerische Delegierte in der Lage, von seiner Vollmacht Ge-
brauch zu machen und die beiden Ubereinkiinfte, diejenige iiber den Strassen-
verkehr allerdings auedriicklich nur ed referendum, zu unterzeichnen. Was
das letztere Abkommen anbelangt, so behalten wir uns die Priifung der Frage
noch vor, ob wir dessen Ratifikation beantragen wollen. Fir den Entscheid
hiertiber durfte die Ausgestaltung der kominenden vidgenissischen Automaobil-
gesetzgehung massgebend sein.
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Das internationale Abkommen uber Kraitfahrzeugverkehr ) wurde
ausger von dem schweizerischen Delegierten von denjenigen von 40 Staaten
unterzeichnet (giehe Liste am Schluss des heiliegenden Abkommenstextes).

B 1L

Die Bestimmungen des internationalen Abkommens itber Kraftfahrzeugver-
kehr vom 24. April 1926, deren Wortlaut hiernach folgt, geben zu folgenden
Bemerkungen Anlags:

Nach Artikel 1 soll das Abkommen fiir den Strassenverkehr mit
Motorfahrzeugen im allgemeinen gelten, ohne Ricksicht auf Gegenstand
und Art der Beférderung. Die besonderen Landesvorschriften itber 6ffentliche
Betriebe zum gemeinsamen Personentransport und ither offent-
liche Betriebe zum Warentransport sind jedoch vorbehalten, Demnach
sind bei Einrichtung und Betrieb von Automobilkursen, die das Gebiet von
zwel oder mehreren Vertragsstaaten berithren, ausser den Vorschriften des
Abkommens, die besonderen Vorschriften dieser Staaten zu heobachten,
also zum Beispiel in unserom Lande diejenigen betreffend die Konzessionierung
gemiiss der Postgesetzgebung.

Artikel 2 gibt die Begriffshestimmung fir dag «Kraftfahrzeug.
Danach gelten als Kraftfahrzeuge im Sinne des Abkommens auch Gesellschafts-
wagen, Motorlastwagen, Traktoren (wenn sie auf difentlichen Wegen verkehren),
Motorrider und Fahrrider mit Hilfsmotoren.

Durch die Artikel 1 und 2 werden die iiber den Geltungsbereich der Uber-
einkunft von 1909 hie und da geltend gemachten Zweifel behoben. Diese ent-
halt namlich keine Bestimmungen iiber ihr Anwendungsgebiet.

Artikel 8 enthilt die Anforderungen, denen Motorfahrzeuge zu
geniigen haben, um zum internationalen Verkehr zugelassen zu werden. Die
hier festgesetzten Bedingungen technischer Natur stellen Mindestanforderungen
dar, bei deren FErfullung das Motorfahrzeug zum internationalen Verkehr
zugelagsen werden muss. Fur Motorfahrzeuge, die nur im Inlandverkehr
beniitzt werden, kionnen die Vertragsstaaten aber abweichende Vorschriften
erlassen.

1) Wir haben uns veranlasst gesehen, fiir die deutsche Ubersetzung des fran-
zdsischen Originaltextes den vom Deutschen Reiche festgestellten Wortlaut zu dber-
nehmen, Ein gemeinschaftlicher dentscher Text fiir alle dentschsprachigen Linder
ist schon aus dem Grunde gegeben, dass die im Abkommen vorgesehenen internatio-
nalen Zulassungsscheine und internationalen Fiihrerscheine fiir jede Sprache und
nicht fir jeden Vertragsstaat ein Einlageblatt enthalten miissen. Fir das deutsche
Einlageblatt wird der vom Deutschen Reiche der franzosischen Regierung angegebene
Wortlaut massgebend sein. Die in die Schweiz einreisenden auslindischen Auto-
mobilisten werden alle das deutsche Einlageblatt in diesemmn Wortlaut aufweisen.
Anderseits wird es fiir die schweizerischen Automobilisten von Vorteil sein, dass ihr
deutsches Einlageblatt, das einzig in den Laindern deutscher Zunge von Bedeutung
ist, gemiss diesem Wortlant abgefasst ist. Diesen Erwigungen gegeniiber diirfte der
Einwand, die vorgesehene Terminologie stimme mit der in der Schweiz iblichen nicht
iiberein, zurdcktreten.
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Unter den in Art. 3 erwiihnten Voraussetzungen befinden sich einzelne,
die gegeniiber denjenigen der Ubereinkunft von 1909 Verinderungen erfahren
haben. Andere sind neu.

Verinderungen haben folgende Bestimmungen erfahren:

1. Entsprechend der Entwicklung der Technik genfigt eine Bremsein-
richtung, wenn sie mit zwei voneinander unabhingigen Betitigungsvor-
richtungen versehen ist, von denen die eine auch dann wirken kann, wenn die
andere versagen sollte (Art, 3, Ziff, I, Absatz 1, lit. b, des neuen Abkommens).
Nach der alten Ubereinkunft (Art.1, Abs. 2, Ziff. 2, lit. b) sind immer zwei
voneinander unabhingige Bremseinrichtungen nitig.

2. Bei allen Motorfahrzeugen, deren Gesamtgewicht 3500 kg wbersteigt,

" wird nunmehr eine Vorrichtung verlangt, die unter allen Umstinden die
Riuckwirtshewegung zu verhindern vermag (Art. 8, Ziff. I, Abs.1,
lit. d, des neuen Abkommens). Bisher war eine solche Vorrichtung nur erfor-
derlich, wenn keine der Bremseinrichtungen dieser Forderung gentigte (Art. 1,
Abs. 2, Ziff. 2, lit. ¢, der alten Ubereinkunft),

3. Dag Zulassungskennzeichen des Ileimatstaates ist nunmehr
vorn und hinten anzubringen, und zwar allgemein fir alle Motorfahrzeuge,
also auch z. B. fir Motorrider (Art. 8, Ziff. IT, 1, des neuen Abkommens). Art.4
der Ubereinkunft von 1909 sieht die Anbringung dieses Kennzeichens nur
far die Rickseite vor., Das hintere Kennzeichen und das in Art. 5 des neuen
Abkommens vorgesehene Unterscheidungszeichen miissen beleuchtet
werden, sobald sie nicht mehr bei Tageslicht erkennbar sind. Bei Motorfahr-
zeugen mit Anhi#ngern miissen das Zulassungskennzeichen und das Unter-
scheidungszeichen auch am hintern Ende des Anhingers angebracht werden
und die Vorschrift iiber die Beleuchtung dieser Zeichen gilt auch fiir den An-
hinger.

4. An leicht zuginglicher Stelle wird nunmehr neben der Angabe des
Herstellers und der Fabriknummer des Fahrgestells (Chfissis) die Angabe der
Fabriknummer des Motors verlangt; die von der alten Ubereinkunft
vorgesehene Angabe der Pferdestirken des Motors oder der Zahl und
]30h1ru1r10r der Zylinder und die Angabe des Eigengewichts des Wagens
fallen dagegen weg (Art.1, Abs. 2, Ziff. 4, der alten Ubereinkunft; Art 8,
Ziff. 11, 2, des neuen Abkommens)

5. Mit Bezug auf die Abgabe von Warnungszeichen enthilt die alte
Ubereinkunft in Arvt, 5, Abs.1, und in Art.6, Ziff, 4, einize Vorschriften.
Das neue Abkommen (Art. 3, Ziff, ITI) beschréinkt sich darauf, zu bestimmen,
dags jedes Motorfahrzeng mit einer akustischen Warnvorrichtung von
ausreichender Stirke versehen sein muss.

Abgedndert und erginzt werden die Vorschriften uber die Lichter.
Bisher geniigte bei zwei- und dreirddrigen Motorridern vorn eine Laterne.
In Zukunft geniigt ein Licht vorn nur bei Motorzweirddern ohne Beiwagen.
Neu ist die Bestimmung iiber die Farbe der Lichter: vorn zwei weigse und hinten
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ein rotes Licht. Das Fahrzeug, das mehr als 80 km in der S8tunde fahren kann,
muss Beleuchtungsvorrichtungen haben, die die Fahrbahn auf mindestens
100 m beleuchten. Wihrend sich die alte Ubereinkunft darauf beschrinkte,
die Verwendung blendender Lichter innerhalb von Ortsteilen mit stidtischer
Bebauung zu verbieten, bestimmt das neue Abkommen, dass Beleuchtungs-
vorrichtungen, die eine Blendwirkung hervorrufen kénnen, so beschaffen sein
miigsen, dass das Abblenden bei Begegnungen mit andern Wegebeniitzern
und in jedem Falle, in dem es nitzlich sein kénnte, moglich ist. Nach dem Ab-
blenden muss jedoch noch geniigend Licht firr eine wirksame Beleuchtung
der Strasse auf mindestens 25 m Hntfernung vorhanden sein. Motorfahrzeuge,
die einen Anhinger mitfilhren, missen vorn die zwei weissen Lichter, wie allein
falrende Motorfahrzeuge, aufweisen, wogegen das rote hintere Licht an der
Riickseite des Anhéingers anzubringen ist (Art. 5, Abs. 2, und Art. 6, Ziff. 2,
der alten Ubereinkunft; Art.3, Ziff. IV—VII des neuen Abkommens).

Neu sind folgende Bestimmungen:

1. Alle Motorfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr
als 8500 kg missen einen Spiegel fiir die Beobachtung nach riickwiarts
aufweisen (Art, 8, Ziff. I, Abs. 1, lit. d, des neuen Abkommens).

9. Jedes Motorfahrzeug muss mit einer Einrichtung zur Schalldamp-
fung des Auspuiis versehen sein (Art, 8, Ziff. I, Abs. 3, des nenen Abkommens).

8. Die Rider der Motorfahrzeuge und ihrer Anhinger miissen mit Gurmmi-
reifen oder mit solchen Einrichtungen versehen sein, deren Elastizitit gleich-
wertig ist (Art. 8, Ziff. I, Abs. 4, des neuen Abkommens).

4. Dag Ende der Achsschenkel darf iiher die itbrige Aussentliche des
Fahrzeugs night hinausragen (Art. 8, Ziff. I, Abs. 5, des neuen Abkommens).

5. Was die Begrenzung des Gewichte und der Aussenabmessungen
der Motorfahrzeuge und Anhinger anbelangt, so gelten die allgemeinen Vor-
schriften der Lénder, in denen die Motorfahrzeuge verkehren (Art. 3, Ziff. VIII,
des neuen Abkommens).

In Artikel 4 wird die Ausstellung und Anerkennung der internatio-
nalen Zulassungsscheine geregelt. An Stelle des bisherigen, zugleich
fiir Fahrzeug und Fiithrer geltenden internationalen Fahrausweises werden
getrermte Ausweise fir das Fahrzeug und far den Fiahrer ausgestellt.
Damit wird einem mehrfach geiusserten Wunsche der Automobilisten ent-
sprochen, die die Bindung des Fahrers, auf den der internationale Fahrausweis
ausgestellt ist, an das im gleichen Ausweis eingetragene Fahrzeug mehr und
mehr als listig empfunden haben. Im Gegensatz zum bisherigen internatio-
nalen Fahrausweis sieht das Formular des internationalen Zulassungsscheines
einen wiederholten Grenzithertritt wihrend der Geltungsdauer des Ausweises
ausdriicklich vor, was in der Praxis allerdings auch schon unter der Herr-
schaft der Ubereinkunft von 1909 ohne weiteres gestattet war. Das
Formular soll nur noch so viel Einlageblitter erhalten, als Sprachen in Frage
kommen, wihrend bisher fir jedes Land ein besonderes Einlageblatt vor-
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gesehen war. Die Bestimmung der alten Ubereinkuntt, wonach die Anerkennung
des internationalen Fahrausweises versagt werden kann, wenn der Besitzer
oder Fihrer eines Motorfahrzeuges nicht Angehiriger eines der Vertragsstaaten
ist, ist nicht tibernommen worden.

Artikel 5 enthilt die Vorschriften iiber das Unterscheidungszeichen,
welches entweder einem Staate entspricht oder einem Gebiete, das mit Bezug
auf die Zulassung von Motorfahrzeugen eine besondere FEinheit darstellt.
In der Anlage C zum Abkommen sind festgesetzt: die Abmessungen und die
Farbe dieses Zeichens, die Buchstaben sowie ihre Abmegsungen und ihre Farbe.
Die Schweiz behilt nach wie vor die Buchstaben CH (Confoederatio Hel-
vetica,) .

Die in Artikel 6 niedergelegten Anforderungen, denen die Fuhrer
von Motorfahrzeugen zu gentigen haben, um im internationalen Verkehr zur
Fihrung von Motorfahrzeugen zugelassen zu werden, sind die gleichen wie in
Art. 2 der alten Ubereinkunft. So ist insbesondere das Mindestalter von 18 Jah-
ren fiir alle Motorfahrzeugfithrer beibehalten worden.

Artikel 7 behandelt die Ausstellung und Anerkennung der internatio-
nalen Fihrerscheine. Diese Scheine sind ein Jahr vom Zeitpunkt-ihrer
Ausstellung an fiar die Klagse von Motorfahrzeugen giiltig, fiir die sie aus-
gestellt worden sind. Es bestehen drei Klassen. Die Motorwagen sind in zwel
Klassen eingeteilt: solche mit einem Gesamtgewicht, bestehend aus dem
Leergewicht und der bei der Zulassung fiir zulissig erklirten grossten Belastung,
bis zu 8500 kg, und solche mit einem in gleicher Weise berechneten Gesamt-
gewicht von iber 3500 kg. Die Motorrider mit und ohne Beiwagen, wozu
nach der in Art.2 gegebenen Begriffsbestimmung auch die Fahrrider mit
Hilfsmotoren gehdren, bilden eine Klagse fiir sich. Das Muster des internatio-
nalen Fahrerscheines weist folgende Bemerkung auf: «Dieser Schein enthindet
den Inhaber in keiner Weige von der Verpflichtung, sich in jedem Dande, in
dem er ein Fahrzeug fithrt, vollstindig nach den daselbst geltenden Gesetzen
und Bestimmungen tiber Niederlassung und Ausitbung eines Berufes zu rich-
ten. » Die Anerkennung des Rechtes, von einem internationalen Fithrerschein
Gebrauch zu machen, kann versagt werden, wenn den im Abkommen fest-
gesetzten Bedingungen augenscheinlich nicht mehr genugt wird.

Die Vorschriften in Artikel 8 betreffond Beachtung der Landes-
gesetze und Landesbestimmungen entsprechen denjenigen von Art, 9
der alten Ubereinkunft. Unter Landesgesetzen und Landesbestimmungen,
die der Fuhrer in einem fremden Lande zu beachten hat, sind insbesondere
die Verkehrsregeln zu verstehen. Es gehoren aber auch allfdllige Vorschriften
uber die obligatorische Haftpflichtversicherung hieher, wie dies auf Antrag
des sehweizerischen Delegierten in einem Protokollvermerk festgestellt worden
ist, Ein zukimftiges Bundesgesetz wird demnach, ohne dass dies den interna-
tionalen Verpflichtungen entgegenstehen wiirde, Vorschriften iber die obli-
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gatorische Versicherung der voriibergehend in die Schweiz eingefithrten aus-
lindischen Motorfahrzeuge enthalten kénnen.

Artikel 9 handelt von der Kennzeichnung gefdhrlicher Stellen.
Zu den bigherigen vier Kennzeichen (Querrinne, Kurve, Bahniibergang, Kreu-
zung) kommt ein fimftes fir den unbewachten Bahniibergang in der Form
einer stilisierten Dampflokoraotive. Neuist die Vorschrift, dass die Kennzeichen
auf gleichseitigen, dreieckigen Tafeln von mindestens 0,, m Seitenlinge anzu-
bringen sind. Die Dreieckform soll schon fiir sich allein «Gefahr» bedeuten.
Desghalb verpflichten sich die Vertragsstaaten pach dem neuen Abkommen,
nach Moglichkeit die dreieckige Form ausschliesslich fiir die angegebene Kenn-
zeichnung vorzubehalten und die Anwendung dieser Form in allen Fillen
zu verbieten, in denen sich eine Verwechslung mit der Kennzeichnung, um die
es gich hier handelt, ergeben kinnte. Die Farbe bleibt freigestellt. Da sich in
den nordischen Staaten die vollen Tafeln infolge des Schneefalles nicht hewihrt
haben, enthilt das neue Abkommen die Bestimmung, dass dort, wo die atmos-
phérischen Verhiltnisse ihrer Anwendung entgegenstehen, die dreieckigen
Tafeln ausgeschnitten sein konnen, wobel gie dann das Zeichen fur die
besondere Art des Hindernisges nicht mehr aufzuweisen brauchen. Die Be-
stimmung von Art. 8, Abs. 8, der alten Ubereinkunft, wonach dem System
von Gefahrenzeichen ein auf ein Zollamt, sowle ein anderes auf eine Weggeld-
oder Steuererhebestelle hinweisendes Zeichen hinzuzufigen sind, ist nicht
fibernommen worden. Auch die Vorschrift, dass im allgemeinen keine Hinweis-
tafeln anzubringen sind fiir Hindernisse, die in geschlossenen Ortschaften liegen,
ist in das neue Abkommen nicht aufgenommen worden. Es ist nunmehr verein-
bart, dass die Kennzeichen in einer Entfernung von mindestens 150 m und
nicht mehr als 250 m vor dem Hindernis aufzustellen gind, sofern die értlichen
Verhiiltnisse nicht entgegenstehen. Betrigt die Entfernung des Zeichens von
dem Hindernis merklich weniger als 150 m, so miissen nach dem Abkommen
besondere Vorkehrungen getroffen werden; iiber die Art dieser Massnahmen
schweigt sich das Abkommen jedoch aus. Wichtig ist die Bestimmun des
neuen Abkommeng, nach der jeder Vertragsstaat sich, soweit es in seiner Macht
steht, dem widersetzen wird, dass lings der offentlichen Wege Zeichen oder
Tafeln irgendwelcher Art aufgestellt werden, die Veranlassung zn Verwechs-
lungen mit den vorschriftsmissigen Zeichen geben oder deren Lesbarkeit beein-
tréchtigen konnen. Der Ersatz bisheriger Tafeln soll in jedem Staate nach
Massgabe der Aufstellung neuer oder der Ersetzung zurzeit vorhandener Zei-
chen erfolgen. — In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass das
eidgendssische Justiz- und Polizeidepartement auf Ersuchen der Baudirektoren-
konferenz und des schweizerischen Stadteverbandes im Mirz 1980 eine Signal-
Ordnung fiirr den Strassenverkehr in der Schweiz aufgestellt hat, die sich eng
an die Empfehlungen des Volkerbundes fiir die Strassensignalisation anlehnt,
welche hinwiederum die erwihnlen Bestimmungen von Art.9 des neuen
Abkommens beriicksichtigen. Dag Departement hat den Kantonen die baldige
Einfithrung der Signal-Ordnung dringend empfohlen. Die kommende Bundes-
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gesetzgebung uber den Automobilverkehr wird fiir den Bund die Kompetenz
schaffen miissen, diese Ordnung allgemein verbindlich zu crkliren. Anderseits
ist zn bemerken, dass die Verordnung betreffend den Abschluss und die Signa-
lisierung der Niveaukreuzungen der Kisenbahnen mit offentlichen Strassen
und Wegen vom 7. Mai 1929 1) in Art. 8, Abs. 2, die Signale des neuen Abkom-
mens fiir bewachte und unbewachte Bahnitberginge schon beriicksichtigt.

Nach Artikel 10 vorpilichten sich die Vertragsstaaten, sich Auskiinfte
mitzuteilen, die geeignet sind, die Identitit der Inhaber von internationalen
Ausweisen festzustellen, wenn ihr Fahrzeug einen schweren Unfall veraniasst
hat oder wenn sie sich einer Widerhandlung gegen Bestimmungen itber den
Verkehr schuldig gemacht haben, was iitbrigens jetzt schon ohne vertragliche
Pilicht geschieht. Ferner verpflichten sie sich, den Staaten, welche interna-
tionale Ausweise ausgestellt haben, Namen, Vornamen und Adresse der Per-
sonen mitzuteilen, welchen sie das Recht aberkannt haben, von den genannten
Ausweisen Gebrauch zu machen., Durch diese Bestimmungen sollen die Inte-
ressen der Opfer des Motorfahrzeugverkehrs besser als bisher geschitzt werden;
auch goll den Vertragsstaaten in hoherem Masse als bisher erméglicht werden,
unerwiinschte Fithrer von ihrem Gebiete fernzuhalten.

Die Artikel 11—17 enthalten die Schlussbestimmungen: Rati-
fikationsfrist, Ratifikationsverfahren, Geltungsgeliet des Abkommens, Bei-
tritt, Inkrafttreten und Kindigung., Mit Bezug auf die Ratifikation ist zu
erwihnen, dass jede Regierung, sobald sie zur Hinterlegung der Ratifikations-
urkunden bereit ist, die franzoeische Regierung davon benachrichtigen wird.
Sobald zwanzig durch die Ubereinkunft vom 11. Oktober 1909 im Zeitpunkte
der Unterzeichnung des neuen Abkommens verbundene Staaten sich zu dieser
Hinterlegung bereit erklirt haben, soll sie im Laufe des Monats, der dem Emp-
fang der letzten Erklirung durch die franzisische Regierung folgt, und an
dem von dieser Regierung festgesetzten Tage stattfinden. Das Abkommen
wird wirksam fiir die Staaten, die an der ersten Hinterlegung von Ratifikations-
urkunden teilgenommen haben, ein Jahr nach dem Tage dieser Hinterlegung,
und fiir die spater ratifizierenden oder beitretenden Staaten ein Jahr nach dem
Tage, an dem die franzosische Regierung die in Art, 11, Abs. D, Art. 12, Abs. B,
und Art. 18, Abs. B, vorgesehenen Anzeigen erhalten hat. Jeder an der Uberein-
kunft vom 11. Oktober 1909 beteiligte Staat verpflichtet sich, diese gleichzeitig
mit der Hinterlegung seiner Ratifikationsurkunde oder der Mitteilung seines
Beitrittes zum neuen Abkommen zu kimdigen. Eine allfallige Ktindigung
des Abkommens vom 24. April 1926 soll erst ein Jahr nachdem die Erklirung
bei der franzésischen Roglerung eingegangen ist, wirksam sein.

Am 24. Oktober 1929 haben die folgenden, vor dem 24. April 1926 durch
die internationale Ubereinkunit vom 11. Oktober 1909 gebundenen 20 Staaten

1) Siehe Gesetzsammlung, Bd. 45 n. ., 8. 219 £,
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beim Ministerium des Aussern der franzisischen Republik ihre Ratifikations-
urkunden hintetlogt: Belgien, Bulgarien, Spanien, Finnland, Frankreich,
Grossbritannien und Nordirland, Griechenland, Ungarn, Italien, Freistaat
Irland, Luxemburg, Marokko, Monaco, Norwegen, Niederlande (mit Nieder-
lindisch-Indien), Polen, Portugal, Ruminien, Saargebiet und Tunis. Gleich-
zeitig haben die Vertreter von Cuba, Agypten, Estland, Lettland, Siam, Uruguay,
der Union der sozialistischen Sowjet-Republiken und von Jugoslawien diese
Formlichkeit erfilllt. Das neue Abkommen wird gemiies den oben erwihnten
einschligigen Bestimmungen am 24. Oktober 1980 in Kraft treten. Nach
dem 24. Qktober 1929 haben bis jetzt noch Brasilien, Deutschland, Polen und
Diinemark ratifiziert.

Da die Schweiz erst nach dem 24. Oktober 1929 ratifizieren wird, wird sie,
‘wie tbrigens mehrere andere Staaten, dem neuen Abkommen nicht von Anfang
an angehiren kinnen, da es fiir sie erst ein Jahr nach dem Tage wirksam wird,
an dem die Ratifikationsurkunde bei der franzisischen Reglerung hinterlegt
sein wird. Fine Regelung fiir die Ubergangszeit ist in Priifung.

I11.

Die Griinde, die den Bundesrat in seiner Botschaft vom 24. Mai 1910
(siche Bundesblatt 1910, Bd. IIT, 8. 725 if., insbesondere 8.782, Ziff. IV) ver-
anlasst haben, der Bundesversammlung den Beitritt zur internationalen Uber-
einkunft betreffend den Automobilverkehr vom 11.OQktober 1909 zu bean-
tragen, gelten heute infolge der ausserordentlichen Zunahme dieses Verkehrs,
besonders in den letzten Jahren, in noch viel hoherem Masge, Die Anderungen
und Erginzungen der Ubercinkunft von 1909, die durch die Erfahrungen
geit deren Inkrafttreten am 1. Mai 1911 begriindet sind, stellen durchwegs
Verbesserungen fur den internationalen Verkehr dar.

Demgemiss beantragen wir Ihnen, das internationale Abkommen tber
Kraftfahrzeugverkehr durch Annahme des belhegenden Bundesbeschluss-
Entwurfes zu genehmigen. Da das Abkommen auf ein Jahr kindbar ist,
kommt die Unterstellung unter das Relerendum nicht in Frage.

Genehmigen Sie, Herr Prasident, hochgeehrte Herren, die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.
Bern, den 16. Juni 1930,
Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Musy.

Der Bundeskanzler:
Kaeslin.

Bundesblatt. 82, Jahrg. Bd. 1. 58
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(Entwurt.)

Bundesbeschluss
betreffend

die Genehmigung des am 24. April 1926 in Paris abgeschiossenen
internationalen Abkommens ilber Kraftfahrzeugverkehr.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

in Anwendung von Art. 85, Ziff. 5, der Bundesverfassung;;
nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrates vom 16. Juni 1930,

beschliegst;

Art. 1,
Das am 24, April 1926 in Paris abgeschlossene internationale Abkommen
iber Kraftfahrzeugverkehr wird genehmigt,
Art. 2.

Der Bundesrat wird mit der Vollzichung des vorliegenden Bundes-
beschlusses beauftragt.
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Uibersetzung aus dem franzdeischen Originaltext.

Internationales Abkommen iiber Kraftfahrzeugverkehr.

Die unterzeichneten Bevollmichtigten der Regierungen der unten auf-
gefithrten Staaten, die vom 20, bis 24. April 1926 in Parig zu einer Konferenz
versammelt waren, um zu priifen, welche Anderungen des Internationalen Ab-
kommens iiber den Verkehr mit Kraftfahrzeugen vom 11, Oktober 1909 vor-
zunchmen sind, haben folgende Bestimmungen vereinbart:

Allgemeine Bestimmungen.
Artikel 1.

Dss Abkommen gilt fiir den Strassenverkehr mit Kraftfahrzeugen im
allgemeinen, ohne Riicksicht auf Gegenstand und Art der Befdrderung, vor-
behaltlich der besonderen Vorschriften der einzelnen Staaten iiber offent-
liche Betriebe zur gemeinsamen Beforderung von Personen und iiber solche
zur Beforderung von Giitern.

Artikel 2,

Als Kraftfahrzeuge im Sinne der Vorschriften dieses Abkommens gelten
alle mit einer mechanischen Antriebsvorrichtung ausgertisteten Fabrzeuge,
die auf Offentlichen Wegen verkehren, ohne an ein Schienengleis gebunden
zu sein, und der Beforderung von Personen oder Giitern diemen.

Anfordernngen, denen Kraftiahrzeuge zu geniigen haben, um zum internatio-
nalen Verkehr auf ¢ffentlichen Wegen mugelassen zu werden.

Artikel 3.

Jodes Kraftfahrzeug muss, um zum internationalen Verkehr auf difent-
lichen Wegen zugelassen zu werden, entweder nach Prifung dureh die zn-
stindige Behorde oder durch einen von dieser damit betrauten Verein als fir
den Verkehr geeignet anerkannt sein oder mit einem auf die gleiche Weise
genchmigten Typ ibereinstimmen. Es muss auf alle Fille den nachstehend
festgosetzten Bedingungen geniigen:

I. Das Kraftfahrzeug muss mit folgenden Vorrichtungen versehen sein:

. mit einer kriftigen Lenkvorrichtung, die leicht und sicher zu wenden
gestattet;
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b. entweder mit zwel voneinander unabhingigen Bremseinrichtungen
oder mit einer Bremseinrichtung, die durch zwel voneinander unab-
hingige Bedienungsvorrichtungen betéitigt wird, von denen eine
anch dann wirken kann, wenn die andere versagt; auf alle Fille miissen
beide Bremseinrichtungen hinreichend und sofort wirksam sein;

c. wenn das Leergewicht des Kraftfahrzeugs 350 kg iibersteigt, mit einer
Vorrichtung, durch die man es vom Fuhrersitz aus mit Hilfo des Motors
in Rickwirtsgang bringen kann;

d. wenn das Gesamtgewicht des Kraftfahrzeugs, bestehend aus dem Leer-
goewicht und der bei der Abnahme fiir zulissig erklirten grossten Belastung
3500 kg ubersteigt, mit einer besonderen Vorrichtung, die unter allen
Umstanden die Rickwirtsbewegung zu verhindern vermag, sowie mit
einem Spiegel fiir die Beobachtung nach riickwirts.

Die Griffe zur Bedienung des Fahrzeugs mussen derart angeordnet sein,
dass der Fihrer sie sicher handhaben kann, ohne sein Augenmerk von der
TFahrbahn abzulenken,

Die Vorrichtungen miissen betriebssicher und derart angebracht sein,
dags jede Feuers- und Explosionsgefahr nach Moglichkeit ausgeschlossen ist,
auch sonst keinerlei Gefahr fiir den Verkehr entsteht und weder Schrecken
noch ernstliche Belistigungen durch Geréusch, Rauch oder Geruch eintreten.
Das Kra.ftfahrzeug muss mit emer Einrichtung zur Schalldimpfung des Aus-
puffs versehen sein.

Die Rider der Kraftfahrzeuge und ihrer Anhinger miissen mit Gumini-
reifen odor mit anderen Einrichtungen, die hinsichtlich ihrer Elastizitit gleich-
wertig sind, ausgeriistet sein.

Das Ende der Achsschenkel darf iiber die éibrige Aussenfliche des Fahr-
zeugs nicht vorstehen.

II. Das Kraftfahrzeug muss versehen sein:

1. Vorn und hinten mit dem auf Tafeln oder auf dem Fahrzeug selbst
angebrachten Zulassungskennzeichen, das ihm von der zustindigen
Behgrde zugeteilt ist. Das hinten angebrachte Zulassungskennzeichen und
das im Artikel 5 vorgesehene Unterscheidungszeichen mussen beleuchtet
werden, sobald sie bei Tageslicht nicht mehr erkennbar gind.

Wenn ein Kraftfahrzeug einen Anhiinger mitfithrt, so missen das
Ziulassungskennzeichen und das im Artikel 5 vorgesehene Unterscheidungs-
zeichen auch am hinteren Fnde des Anhiingers angebracht gein; die Vor-
sehrift beziglich der Beleuchtung dieser Zeichen gilt dann firr den Anhinger.

9. An einer leicht zuginglichen Stelle mit folgenden Angaben in leicht
leserlicher Schrift:

Bezeichnung des Herstellers des Fahrgestells,

Fabriknummer des Fahrgestells,

Fabriknummer des Motors,
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I1I. Jedes Kraftfahrzeug muss mit einer akustischen Warnvorrichtung
von ausreichender Stérke versehen sein,

IV. Jedes einzeln fahrende Kraftfahrzeug muss wihrend der Nacht und
nach Anbruch der Dunkelheit vorn mit mindestens zwei weissen Lichtern,
von denen eins rechts, das andere links angebracht ist, und hinten mit einem
roten Lichte versehen sein.

Bei zweirddrigen Kraftridern ohne Beiwagen geniigt jedoch vorn ein Licht.

V. Jedes Kraitiahrzeug muss ferner mit einer oder mehreren Vorrichtungen
versehen sein, die eine wirksame Beleuchtung der Strasse nach vorn auf genii-
gende Entfernung erlauben, sofern die oben vorgeschriebenen weissen Lichter
dieser Bedingung nicht gentigen.

‘Wenn das Fahrzeng mit einer Geschwindigkeit von mehr als 30 Kilometer
in der Stunde fahren kann, darf diese Entfernung nicht weniger als 100 Meter
betragen.

V1. Beleuchtungseinrichtungen, die eine Blendwirkung hervorrufen kénnen,
miigsen so beschaffen sein, dass das Abblenden bei Begegnungen mit anderen
Wegebeniitzern und in jedem Falle, in dem das Abblenden niitzlich sein konnte,
mbglich ist. Nach dem Abblenden muss jedoch noch geniigend Licht fir eine
wirksame Beleuchtung der Strasse auf mindestens 25 Meter Entfernung vor-
handen sein.

VII. Kraftfahrzeuge, die einen Anhdnger mitfithren, unterliegen hin-
gichtlich der vorderen Beleuehtung den gleichen Vorschriften wie einzelnfahrende
Kraftfahrzeuge; das rote hintere Licht ist an der Riickseite des Anhéngers
angzubringen.

VIII. Hinsichtlich der Begrenzung des Gewichts und der Aussenabmessun-
gen miissen Kraftfahrzeuge und Anhidnger den allgemeinen Vorschriften
der Linder, in denen sie verkehren, gentigen.

-Ausstellung und Anerkennung der internationalen Zulassungsscheine.

Artikel 4.

Zurm Nachweis, dags den im Artikel 8 vorgesehenen Anforderungen geniigt
ist oder geniigt werden kann, werden fiir Kraftfahrzeuge, die zum internationalen
Verkehr auf offentlichen Wegen zugelassen werden, internationale Zulassungs-
scheine nach dem Muster und den Angaben, die sich in den Anlagen Aund B
dieses Abkommens befinden, ausgestellt.

Diese Zulassungsscheine sind vom Zeitpunkt ihrer Ausstellung an ein
Jahr giltig. Die darin enthaltenen handschriftlichen Angaben sollen stets mit
lateinischen Druck- oder Schriftzeichen geschrieben werden.

Internationale Zulassungsscheine, die von den Behérden eines der Vertrags-
staaten oder von einem durch diese damit betrauten Verein unter Gegenzeichnung
der Behorde ausgestellt sind, gewiihren frele Zulassung zum Verkehr in allen
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anderen Vertragsstaaten und werden dort ohne neue Prifung als giltig aner-
kannt. Das Recht, von einem internationalen Zulassungsschein Gebrauch zu
machen, kann jedoech verweigert werden, wenn den im Artikel 8 festgesetzten
Bedingungen augenscheinlich nicht mehr gentigt wird.

Unterscheidungszeichen.
Artikel 5,

Jedes Kraftfahrzeug muss, um zum internationalen Verkehr auf offentli-
chen Wegen zugelassen zu werden, mit einem an der Rickseite augenfillig
auf einer Tafel oder auf dem Fahrzeug selbst angebrachten Unterscheidungs-
zeichen versehen sein, das aus einem bis drei Buchstaben besteht.

Fiir die Anwendung dieses Abkommens entspricht das Unterscheidungs-
zeichen entweder einem Staate oder einem Gebiete, das hinsichtlich der Zu-
lassung von Kraftfahrzeugen eine besondere Einheit darstellt.

Die Abmessungen und die Farbe dieses Zeichens, die Buchstaben sowie
ihre Abmessungen und ihre Farbe sind in der in der Anlage C dieses Abkommens
enthaltenen Beschreibung festgesetzt.

Anforderungen, denen die Fiihrer von Kraftfahrzeugen zu geniizen haben,
um infernational zur Fiihrung von Kraftiahrzeugen auf dffentlichen Wegen
zugelassen zu werden.

Artikel 6.

Der Fuhrer eines Kraftfahrzeugs muss diejenigen Eigenschaften besitzen,
die eine hinreichende Gewshr fiir die offentliche Sicherheit bieten.

Im internationalen Verkehre darf niemand ein Kraftfahrzeug fithren,
ohne zu diesemm Behufe nach erbrachtem Nachweis seiner Befdhigung die
Frlaubniz der zustindigen Behérde oder eines von dieser damit betrauten
Vereins erhalten zu haben.

Die Erlaubnis darf Personen unter 18 Jahren nicht erteilt werden.

Ausstellung und Anerkennung der internationalen Fiihrerscheine.

Artikel 7.

Zum Nachweis, dass den im vorstehenden Artikel vorgesehenen Anfor-
derungen gemigt ist, werden fiir den internationalen Verkehr internationale
Fithrerscheine nach dem Muster und den Angaben, die in den Anlagen D und
E dieses Abkommens enthalten sind, ausgestellt.

Diese Scheine sind ein Jahr vom Zeitpunkt ihrer Ausstellung an und
fir die Klassen von Kraftfahrzeugen giiltig, fiir die sie ausgestellt sind.

Fir den internationalen Verkehr sind folgende Klassen festgesetzt worden:
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A. Kraftfahrzeuge, decren (Gesamtgewicht, bestehend aus dem Leergewicht
und der bei der Zulassung far zuldssig erklirten grossten Belastung,
8500 Kilogramm nicht tbersteigt.

B. Kraftfahrzeuge, deren wie oben gebildetes Gesamtgewicht 8500 Kilo-
gramm. iibersteigt.

C. Kraftrider mit und ohne Beiwagen.

Die handschriftlichen Angaben auf den internationalen Scheinen sollen
stets mit lateinischen Druck- oder Schriftzeichen geschrieben werden.

Internationale Fithrerscheine, die von den Behirden eines Vertragsstaates
oder von einem durch diese damit betrauten Verein unter Gegenzeichnung
der Behorde ausgestellt sind, gestatten die Fibhrung von Kraftfahrzeugen
derjenigen Klassen, fur die sie ausgestellt sind, in allen anderen Vertrags-
staaten und werden in allen Vertragsstaaten ohne neue Prifung als gultig
anerkannt. Das Recht, von einem internationalen Fithrerscheine Gebrauch
zu machen, kann jedoch verweigert werden, wenn den im vorstehenden Artikel
festgesetzten Bedingungen augenscheinlich nicht geniigt wird.

Beachtung der Landesgesetze und Landesbestimmungen.
Artikel 8.

Der Fihrer eines Kraftfahrzeugs ist bei dem Verkehr in einem Lande ge-
halten, sich nach den in diesem Lande fiir den Verkehr geltenden Gesetzen
und Bestimmungen zu richten.

Ein Auszug aus diesen Gesetzen und Bestimmungen kann dem Inhaber
des Fahrzeugs beim Eintritt in ein Land durch die mit der Erledigung der
Zollfsrmlichkeiten befasste Stelle ausgehindigt werden.

Kennzeichnung gefihrlicher Stellen.

Artikel 9.

Jeder der Vertragsstaaten verpflichtet sich, soweit es in seiner Macht
steht, dariiber zu wachen, dass langs der Wege zur Kennzeichnung gefibrlicher
Stellen nur die Zeichen angebracht werden, die sich in der Anlage F dieses
Abkommens befinden.

Diese Zeichen werden auf dreieckigen Tafeln angebracht; jeder Staat ver-
pilichtet sich, nach Moglichkeit die dreieckige Form ausschliesslich fiir die
angegebene Kennzeichnung vorzubebalten und die Anwendung dieser Form
in allen Fillen zu verbieten, in denen sich eine Verwechslung mit der Kenn-
zeichnung, um die es sich hier handelt, ergeben konnte. Das Dreieck iet grund-
siitzlich gleichseitig und hat mindestens 0,;, Meter Seitenlinge.

Wenn die atmosphirischen Verhiltnisse der Anwendung voller Tafeln
entgegenstehen, kann die dreieckige Tafel mit einem Ausschnitt versehen
werden.
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In diesem Falle braucht sie das Zeichen fiir die besondere Art des Hin-
dernisses nicht zu tragen; ihre Abmessungen konnen auf 0,,, Meter Seiten-
linge verkleinert werden.

Die Zeichen sind im rechten Winkel zur Fahrtrichtung und in einer Ent-
fernung von mindestens 150 Meter und hochstens 250 Meter von dem Hinder-
nis aufzustellen, sofern die ortlichen Verhaltnisse nicht entgegenstehen.

Wenn die Entfernung des Zeichens von dem Hindernis merklich weniger
als 150 Meter betragt, miissen besondere Vorkehrungen getroffon werden,

Jeder der Vertragsstaaten wird, soweit es in seiner Macht steht, zu ver-
hindern suchen, dass lings der ffentlichen Wege Zeichen oder Tafeln irgend-
welcher Art aufgestellt werden, die Veranlassung zn Verwechslungen mit den
vorschriftsméssigen Zeichen geben oder deren Lesbarkeit beeintrichtigen
kdnnten.

Die Aufstellung der dreieckigen Tafeln wird in jedem Staate nach Mass-
gabe der Aufstellung neuer oder der Erneuerung zurzeit vorhandener Zeichen
erfolgen.

Mitteilung von Auskiinfien.
Artikel 10.

Die Vertragsstaaten verpflichten sich, die Auskiinfte sich mitzuteilen,
die zur Feststellung der Personlichkeit der Inhaber von internationalen Zu-
lassungsscheinen oder internationalen Fithrerscheinen geeignet sind, wenn deren
Kraftfahrzeug einen schweren Unfall veranlasst hat oder wenn sie sich einer
Zuwiderhandlung gegen Bestimmungen tber den Verkehr schuldig gemacht
haben.

Sie verpflichten sich andererseits, den Staaten, die die internationalen
Zulagsungsscheine oder Fihrerscheine ausgestellt haben, Namen, Vornamen
und Adresse der Personen mitzuteilen, denen sis das Recht, von den ge-
nannten Scheinen Gebrauch zu machen, aberkannt haben.

Schlusshestimmungen.
Artikel 11.

Dieses Abkommen soll ratifiziert werden.

A. Jede Reglerung wird, sobald sie zur Hinterlegung der Ratifikations-
urkunde bereit ist, die Franzosische Regierung davon benachrichtigen. Sobald
zwanzig durch das Abkommen vom 11. Oktober 1909 gegenwirtig gebundene
Staaten sich zu dieser Hinterlegung bereit erklirt haben, soll sie im Laufe
des Monats, der dem Empfange der letzten Erklirung durch die Franzosische
Regierung folgt, und an dem von dieser Regierung festgesetzten Tage statt-
finden.

Die an dem Abkommen vom 11. Oktober 1909 nicht beteiligten Staaten,
die vor dem =0 fur die Hinterlogung der Ratifikationsurkunden festgesetzten
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Datum sich bereit erklirt haben, die Ratifikationsurkunde des gegenwirtigen
Abkommens zu hinterlegen, nehmen an der vorstehend angegebenen Hinter-
legung teil.

B. Die Ratifikationsurkunden sollen im Archive der Franzosischen Repu-
blik hinterlegt werden.

C. Die Hinterlegung der Ratifikationsurkunden wird durch ein Protokoll
festgestellt, das von den Vertretern der daran teilnehmenden Staaten und von
dem Minister der Auswiirtizen Angelegenheiten der Franzosischen Republik
unterzeichnet wird.

D. Die Regierungen, die nicht in der Lage sind, ihre Ratifikationsurkunden
unter den im Absatz A dieses Artikels vorgeschriebenen Bedingungen zu hinter-
legen, konnen dies mittels einer schriftlichen an die Regierung der Franzosi-
schen Republik gerichteten Anzeige tun, der die Ratifikationsurkunde bei-
zufigen ist.

E. Beglaubigte Abschriften des Protokolls iber die erste Hinterlegung
von Ratifikationsurkunden, der im vorstehenden Absatz erwihnten Anzeigen
gowie der ihnen beigefiigten Ratifikationsurkunden werden durch die Fran-
zbsische Regierung den Regierungen, die dieses Abkommen unterzeichnet
haben, auf diplomatischem Wege unverziiglich mitgeteilt werden. In den
Fillen des vorstehenden Absatzes wird die Franzésische Regierung ihnen
zugleich bekanntgeben, an welchem Tage sie die Anzeige ethalten hat.

Artikel 12.

A, Dieses Abkommen findet ohne weiteres nur anf die Stammlénder
der Vertragsstaaten Anwendung.

B. Winscht ein Vertragesteat die Inkraftsetzung des Abkommens in
geinen Kolonien, Begitzungen, Protektoraten, iiberseeischen Gebisten oder
Mandatsgebieten, so hat er seine Absicht in der Ratifikationsurkunde selbst
zu erkliren oder in einer besonderen an die Franzosische Regierung gerichteten
schriftlichen Anzeige kundzugeben, die im Archive dieser Regierung hinterlegt
werden wird. Wahlt er letzteren Weg, so wird die genannte Regierung unver-
ziglich allen anderen Vertragsstaaten beglaubigte Abschrift der Anzeige
itbersenden und zugleich angeben, an welchem Tage sie die Anzeige erhalten hat.

Artikel 18.

A. Jeder Staat, der dieses Abkommen nicht gezeichnet hat, kann ihm im
Zeitpunkte der im Artikel 11, Absatz A, bezeichneten Hinterlegung der Ratifi-
kationsurkunden oder nach diesem Tage beitreten.

B. Der Beitritt erfolgt durch Ubersendung dor Beitrittsurkunde an die
Franzésische Regierung auf diplomatischem Wege, die im Archive der bezeich-
neten Regierung hinterlegt werden wird.
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C. Diese Regierung wird unverziglich allen Vertragsstaaten beglaubigte
Abschrift der Anzeige wie der Beitrittsurkunde tbersenden und zugleich
angeben, an welchem Tage sie die Anzeige erhalten hat.

Artikel 14.

Dieses Abkommen wird wirksam fiir die Vertragsstaaten, die an der ersten
Hinterlegung von Ratifikationsurkunden teilgenommen haben, ein Jahr
nach dem Tage dieser Hinterlegung, und firr die spiter ratifizierenden oder
beitretenden Staaten ebenso wie hinsichtlich der nicht in den Ratifikations-
urkunden erwithnten Kolonien, Besitzungen, Protektorate, iiberseeischen Ge-
biete oder Mandatsgebiete ein Jahr nach dem Tage, an dem. die Franzosische
Regierung die im Artikel 11, Absatz D, Artikel 12, Absatz B, und Artikel 18,
Absatz B, vorgesehenen Anzeigen erhalten hat.

Artikel 15.

Jeder an dem Abkommen vom 11, Oktober 1909 beteiligte Vertragsstaat
verpflichtet sich, das genannte Abkommen gleichzeitig mit der Hinterlegung
seiner Ratifikationsurkunde oder der Mitteilung seines Beitritts zu diesem
Abkommen zu kimndigen.

Das gleiche Verfahren findet im Falle der im Artikel 12, Absatz B, bezeich-
neten Erklirungen Anwendung.

Artikel 16.

Sollte einer der Vertragsstaaten dieses Abkommen kindigen, so soll die
Kimdigung schriftlich der Franzosischen Regierung erklirt werden, die unver-
ziiglich beglaubigte Abschrift der Erklirung allen anderen Staaten mitteilt
und ihnen zugleich hekannt gibt, an welchem Tage sie die Erklérung erhalten
hat.

Die Kiindigung soll nur in Anschung des Staates wirksam sein, der sie
erklirt hat, und erst ein Jahr, nachdem die Erklirung bei der Franzisischen
Regierung eingegangen ist.

Dag gleiche gilt hinsichtlich der Kiindigung dieses Abkommens fur die
Kolonien, Besitzungen, Protektorate, iiberseeischen Gebiete und Mandats-
gebiete.

Artikel 17.

Die Staaten, die auf der Konferenz in Paris vom 20. bis 24. April 1926
vertreten waren, sind zur Zeichnung dieses Abkommens bis zum 80. Juni 1926
zugelassen.

Geschehen in Paris am 24. April 1926 in ainer einzigen Ausfertigung,
die in beglaubigter Abschrift jeder der Signatarregierungen tbermittelt wer-
den wird.



Piir Deutschland:
Dr. Eckardt
F, Pflug
Dr, Wegerdt
Fir Osterreich:
Ing. J. Altmann
Dr. BR. Fritz
Fir Belgien:
De Gaitfier d'Hestroy
Fir Brasilien:
F. Guimaraes

Far Grossbritannien und Nordirland:

H. H. Pigzott
Fir Bulgarien:
M. Miltchew
Fiir Kuba:
Pedro Sanchez Abreu
R. Hernandez Portela
Fir Danemark:
L. Madsen
F. H. V. Bentsen
0. Bilfeldt
Fir Danzig:
Alexandre Szembek

Far Agypten:
M. K. El-Kholi .
Hagsan
Fur Spanien:
Francisco J. Cervantes

C. Resines

Fir Fstland:

C. R. Pusta

Fiir Finnland:
M. Nordberg

Fir Frankreich:
Harismendy
Walckenaer

Lorieuxz
Edmond Chaix
P. Le Gavrian

M. Migette
Henri Defert
A, Bean
J. Noulens

Fir Guatemala:
F. A. Figueroa

Fiir Griechenland:
Sariyannis
Pixr Ungarn:

Dr. Coloman de Tomecsanyi
Eugéne de Markhot

Fir den irischen Freistaat:

Waughan B. Dempsey

Fiar Ttalien:

G. Summonte
Ing. Henrico Mellini
Benedetti Mauro
Avv. E. Faldella

Fiir Lettland:
J. Feldmans

Far Litauen:
P. Klimas

Fur Luxemburg:
Legallais

Fir Marokko:
Nacvet

Fir Mexiko:
A, Pani

775
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Far Monaco:
Butavand

Fir Norwegen:
5. Bentzon

Fir die Niederlande:
dJ. F. Schonfeld
B. W. van Welderen Rengers
G. A. Pos
Fir Peru:
Emilio Ortiz de Zevallos

Tir Persien:
ad referendum :

Dr. Hossein Khan Ghadimy
Ahmed Khan Adel
Fir Polen:
Alexandre Szembek
Richard Minchejmer
Fir Portugal:
Manoel Roldan y Pego

Fiar Ruminien:
B. Canfacnzéne
Ghika
Fir das Konigreich der Serben,
Kroaten und Slowenen:
M. Spalaikovitch

Far Siam:
Phya Sarasastra

Fiir die Schweiz:
Delaquis

Far die Tschechoslowakei;
Stefan Osusky

Fir Tunesien:
Mourgnot
Berthon
Fiir die Tirkei:
Nafiz Zia
Fiir die Union der Sozialigtizchen
Sowjetrepubliken :
J. Datvian
Zin Sedoy-Litwin
N. Briling
PFir Uruguay:
- F, Capurro

Die Delegierten der Regierungs-

kommission des Saargebiets, die an
der Xonferenz teilnahmen, haben er-
klsrt, in der Lage zu sein, dieses Ab-
kommen im Namen dieser Kommisgion
zu unterzeichnen.

Pierrotet
Centner
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Anlage A.

Die internationalen Zulassungsscheine, wie sie in einem einzelnen Ver-
tragestaat ausgestellt werden, werden in der durch die Gesetzgebung dieses
Btaates vorgeschrigbenen Sprache abgefasst,

Die endgultige Ubersetzung der Abschnitte des Ausweisheftes in die
verschiedenen Sprachen wird der Regierung der Franzosischen Republik von
einer jeden der ubrigen Regierungen, soweit es sie angeht, mitgeteilt werden.
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Anlage B.
(Name des Landes)

Internationaler Kraftfahrzeugverkehr
Internationaler Zulassungsschein
Internationales Abkommen vom 24, April 1926,
Ausstellung des Scheines:

OFbE v eeeeetete et eeeeeeaeeeeeeesesesesesnenses s st esesnssesseeas s ereasreaetsrrens
T OO PSUUU TN -

........................................ )
Stempel
der
Behirde

1y QUnterschrift der Behdrde oder Unterschrift des von der Behorde damit be-

trauten Vereine und Gegenzeichnung der Behorde.
-
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Seite 2

Dieser Schein ist in den Gebieten aller nachstehend angegebenen Vertrags-
staaten vom Ausstellungstag an giltig.

Liste der Vertragastaaten




780

Beite 3

(In der Sprache des Landes, das den Ausweis ausstellt)

Eigentimer BIVIC 1uuvvurvrersernnsrnssernssrrrr e s s R st em e enr s rrreaes )
oder Vorname ......coocoviiieirmmnern i, 2)
1t
Halter WOhnOrt ...oociiiiiimiiiiii it e 6)
Art des Fahrzeugs ...coooirvivviriiiinn it s e e 4)
Bezeichnung des Herstellers | (5
des Tahrgestells ............ [ o e )
Angabe des Typs des Fahrgestells .......oocovveviiiiiiiiiniii, (6)
Nummer in der Typenreihe l
oder Fabriknummer des ¢ ..ooccvvcrovernriii i (n
Fahrgestells .................. I
Anzahl der Zylnder .....c..ccovviiiienieniinnereeernnecrnnnnnnenaens (8)
Nummer des MotoTs.....ccovcviiviiiariinriiieniiniiiiniinsinan )
Motor ...... Kolbenhub .......ccciiiiiiiiimirimrrrrrnn e (10)
Zylinderbohrung .....cvuvvrurirrreininiiiiiiiiii (11)
Leistung In P8 ..oiiiiiiiiiiiiin e (12)
Form .o s e e e e b e (18)
Aufbauten
(Karosserie) Farbe .ovoviiirieiierisiisiinie st e e v e b (14)
Gesamibzahl der Platze .....cocovvvviiniiiiniiiinicn e (15)
Leergewicht des Fahrzeugs (in Kilogramm) .....ccovciveiiimiiiniinniriniannnn, (16)

Gewicht des Fahrzeugs bei
voller Belastung (in Kilo- 7
gramm), sofern es 500 [ "I e
Kilogramm iibersteigt ...

Polizeiliches KennzeiChen ........ccveivervriarroreueessnriscaisrennecnenrasanes (18)



Seite 4

Anmerkung: Auf Seite 4 und den folgenden Seiten ist der Wortlaut der
Seite 3 zu wiederholen, und zwar iibersetzt in 50 viele Sprachen wie nétig, damit der
internationale Zulassungsschein auf dem Gebiet aller an dem Abkommen beteiligten
auf Seite 2 aufgefiihrien Stasten benutzt werden lann,

Bundesblatt. 82. Jahrg. Bd. L 59
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Neue Seite

Visa beim Eintritt

(in allen Sprachen)

......................................................................................................
......................................................................................................
......................................................................................................

......................................................................................................

.............................................

-------------------------------------------- (1) fTTITmrrraaansmeassasiiies
(2) Ort (in allen Sprachen)

............................................. @) eereeeieeeeeeeeenns
(8) Tag (in allen Sprachen) (B) e

............................................. @ oo

(6]

.............................................

.............................................
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Noue Seite

(1) vt (1) crovremeeeeeeree et
(2) ceovrireereereee e (@) ceerrreeeeere e esnnaia
(B) verererrenirererere e er e (B) trrreeeerieeeier e
""""""" QT p—— @) oo
e ®
%
\".
~ . |

8 ) NPT 4 TN
) RO ) TR
) NS ) NSO

T '(4)j .................. [ Y
’ \\\
®) ; ®
‘ /,

Bemerkung : Das Muster enthilt fir die Eintrittsvisa & gleiche Seiten,
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Letzte Beite (zum Herausklappen eingerichtet)



185

Anlage C.

Das im Artikel 5 vorgeschene Unterscheidungszeichen besteht aus einem
linglich runden Sohilde von 80 Zentimeter Breite und 18 Zentimeter Hohe,
das auf weissemn Grunde ein bis drei gemalte Buchstaben frigt. Als Buchstaben
dienen grosge lateipische Druckbuchstaben. Sie miisgen wenigstens 10 Zenti-
meter hoch sein; die Breite ihrer Striche betrigt 15 Millimeter.

Fir Kraftrider soll das im Artikel 5 vorgesehene Unterscheidungszeichen
nur 18 Zentimeter in der wagrechten und 12 Zentimeter in der senkrechten
Richtung mesgen. Die Buchstaben sollen in der Hohe 8 Zentimeter messen,
withrend die Breite ihrer Striche 10 Millimeter betrigt.

Die Unterscheidungszeichen fiir die verschiedenen Staaten oder Gebiete
sind die folgenden:

Deutschland . . . . . . . . . .« e e e e e e e D
Vereinigte Staaten von Amerika . . . . . . . . . .. ... .. Us
Osterrelch . . . . « v v v o o e e e e e e e e e e e A
Belgien . . . . . . . . . . . e e e e B
Bragilien . . . . . . . ¢ ¢ o e e e e e e e e e e e e e e BR
Grogs-Britannien und Nord-Irland . . . . . . . . . . . . . .. GB
— Insel Alderney . . . . . . . . . ... .. GBA
— Gibraltar . . . . . . . .. ... .... GBZ
— Guernsey . . . . . . . ... ... ... GBG
— Jersey. . . . . . . . ..o, GBJ
— Malta . . . . .. . . ... ... .... GBY
Britiseh-Indien . . . . . . . . . . . . . e e . BI
Bulgarien . . . . . . . . . e i e e e e e e e e e e e e BG
Chile . . . . . . ¢« @ @ @ o e e e e e e e e RCH
China . . . . . . . v v i e e e e e e e e e e e e e e RC
Columbien . . . . . . . . « . e e e e e e e e e e e coO
Kuba . . . . . o e e e e e e e e e e e e e e e C
Dinemark . . . . . . . . . o e e e e e e e e e e e e DK
Danzig, . . . . . . . . . . . . . e e e DA
Agypten . . . . . . . . . . ... oo ET
Eeuador . . . . . . . . . . e e e e e e e EQ
Spanmien . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e E
Bstland . . . . . . . . . . e e e e e e e e EW
Finnland. . . . . . . . . . . . e e e e e e e aF
Frankroich, Algerien, Tunis und Marokko. . . . . . . . . . . . F
— Franzogisch-Indien . . . . . . . . . . . ... ... F

Guatemala . . . . . . . . . . .t e e e e e e e e G
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Griechenland . . . . . . . . . & v . e e e e e e e GR
Haiti . . . . v v e e e e e e e e e e e e e e e e RH
TDGarn . .« . v v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e sl
Der irische Freistaat . . . . . . . . . e e e e e e e e e 8 E
Ttalienn . . . - . . . e e e e e e e e e e e e e e e e I
Lettland . . . . . . . . . .« . . . . e e e e LR
Liechtenstein . . . . . . . . ¢ v v v v o e e e e e e e e FL
Litauen . . . . . . . . o e e e e e e e e e e e e e LT
Luxemburg. . . . . . . . . 0 oo e e e e L
Mexiko. . . . . . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e MEX
Monaco . . . . . . .. Lo e e e e e e e e MC
Norwegen . . . . . . . o . v v v v it e e N
Panama . . . . . . L L L e e e e e e e e e PA
Paraguay. . . . . . . . L 00 b e e e e e e PY
Die Niederlande . . . . . . . . . . . . . v v i v o v . NL
— Niederlindisch-Indien . . . . . . . . . . . .. IN
Paru. . . . . . L e e e e e e e e e e e e e e e e e PE
Persion. . . o . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e PR
Polen . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e PL
Portugal . . . . . . . .. .o P
Buminien . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e R
Saargebiet . . . . . . . . . L. ..o e e SA
Konigreich der Serben, Kroaten und Slowenen . . . . . . . . . SHS
7" . O 8M
Sehweden . . . . . . . . . . . . e e oo e e e S
Sehwelz . . - . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e . CH
Syrien und Libanon. . . . . . . . . . .. ... 0o LSA
Tschechoslowakel . . . . . . . . e e e e e e e e e e c8
THEKEL. « 4« v v et e v e e e e e e e e e e e e e e e e TR
Union der Sozialistischen Sowjet-Republiken . . . . . . . . .. 85U

Uruguay . . . .« .« o v o o o e e e e e e e e e e e e e U
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Anlage D,

Die internationalen Fithrerscheine (Anlage E) wie die in einem einzelnen
Vertragsstaat ausgestellt werden, werden in der durch die Gesetzgebung dieses
“Staates vorgeschriebenen Sprache abgefasst.

Die endgiltige Ubersetzung der Abschnitte des Ausweisheftes in die
verschiedenen Sprachen wird der Reglerung der Franzosischen Republik von
einer jeden der uibrigen Regierungen, soweit es sie angeht, mitgeteilt werden.
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\ Anlage E.
|
(Name' des Landes)
Internationaler Kraftfahrzeugverkehr
Internationaler Fiihrerschein
Internationales Abkommen vom 24. April 1926
Ausstellung des Scheines:
L0 TS O U PO S  PTUU PO
VU G S PPN

Stempel 4
der :
Behdrde

1) Unterschrift der Behorde oder Unterschrift des von der Behorde damit be-
trauten Vereins. :
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Beite 2

Dieser Schein ist in den Gehieten allet nachstehend angegebenen Vertrags-
gtaaten ein Jahr vom Ausstellungetag an fir die Fihrung von Faht-
zougen der auf der letzten Seite angegebenen Klasse oder Klas-
son giltig.

Liste der Vertragsstaaten

Dieser Schein entbindet den Inhaber in keiner Weise von der Verpilich-
bung, sich in jedem Lande, in dem er ein Fahrzeug fuhrt, vollstandig nach den
daselbst geltenden Gesetzen und Bestimmungen iiber Niederlassung und
Ausiibung eines Berufes zu richten.
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Seite 3

Angaben iber den Fihrer

i Lichtbild
|
|
Stempel
der
Behirde
Name ....oocovvinieiiiinninnnns et e eee et raesaieenaes )
VOrname ......ccccociviiinviiimniovenimieenr e (2) '
Ort der Geburt .......c.cocvvvviviiiiriiiniiieans (3
Tag der Geburt ......ccocovvemiiviiiiieiiiiiiinie. 4)
WORNOTE ...vveeiiiiiin it (5)

Anmerkung zu Seite 3 und 4: Dieses Blatt ist zu wiederholen, ibersetzt in
80 viele Sprachen wie notig, damit der intérnationale Fiihrerschein auf dem Gebiet aller
an dem Abkommen beteiligten, auf Seite 2 aufgefiihrten Staaten benutzt werden kann.



™
Seite 4

(Name des Landes)

Ausschliessung

Dem (Namen und VOrDAIMEN) ....c..cccviviciiiiriirermmrieeereee e eeenernssnrannaens
der vorstehend durch die Behirde von (Land) ..........oocccovvviiriirmnninninnninn.
einen internationalen Fuhrerschein erhalten hat, wird das Recht, Kraftfahr-

zeuge auf dem Gebiete des (Land) ......occocceeeieiiiiiiiiiiiiiiiciiiiiiiineeeeen,

zu fihren, aberkannb, Well .......ciiiiiivioriiriiiiiii i ee e e ee e aanaas

Sta‘;npel
of : .
Behbnds 10 PR PRURO N

(Unterschrift)

(Name des Landes)
Ausschliessung

Dem (Namen und VOIDAMEN) .....coooiiiiiciiiniiierietiiaaenyenrnreaaeerenreeaeseess
der vorstehend durch die Behorde von (Land) .........ccocoocvverveiiorvvrnnnnnn.
einen internationalen Fiihrerschein erhaltenr hat, wird das Recht, Kraftfahr-

zouge auf dem (ebiete des (Land) .............ccocoeenn.. et
zu fidhren, aberkannt, Well ..o v era

......................................................................................................

{Unterschrift)
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Neune Seite

(1) A. Kraftfahrzeuge, deren Gesamtgewicht (Artikel 7) 8500 Kilogramm nicht
itbersteigt.

.(In allen Sprachen)

(2) B. Kraftfahrzeuge, deren Gesamtgewicht (Artikel 7) 8500 Kilogramm
itbersteigt.

(In allen Sprachen)

8) C. Kraftrider, mit oder ohne Beiwagen.

(In allen Sprachen)
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Letzte Seite (zum Herausklappen -eingerichtet)

A ) B (@) ¢ )

te‘ﬁfel ste&:gel Ste‘ﬂgel

Behirde Behdrde Behtrde

\

e T e
) TP RS
) PSPPSR
(8) virmrrremrirri e e et e e e e an e ean emeerreseeenronaaranaannnress
(4) (ot e e e s a e s e r e s e arnne s antrsartbabernnn

...................................................................................................
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Anlage F.

Querrinne Kurve

Kreuzung Bewachter Eisenbahnubergang

Aug-
geschnit. %
lener Tenl

Unbewacliter Im 3. und 4. Absatz des
Eisenbahnibergang Artikel 9 angegebenes Zeichen
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