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Botschaft |

des .
Bundesrates an die Bundesversammlung iiber die Erteilung einer
neuen Konzession fiir die stidtische Strassenbahn Schaffhausen.

(Vorn 1, Dezember 1930.)

Herr Prisident! _
:Hochgeehrte Herren!

1. Mit Eingabe vom 2. Mirz 1928 an das eidgendssische Fisenbahndeparte-
-ment teilte der Stadtrat von Schaffhausen mit, dass er gemiiss einem Beschluss
des Grossen Stadtrates beabsichtige, versuchsweise einen Antobusbetrieb
auf der-Strecke Fronwagplatz-Schiitzenhaus-Hohlenbaum-Neubrunn-Schiitzen-
haus-Fronwagplatz einzufithren und wihrend dieser Zeit den Betrieb der Breite-
linie der Strassenbabn einzustellen. Fir den Fall, dass der Versuch mit dem
Autobusbetrieb giinstig ausfalle, werde die genannte Tramlinie definitiv auf-
gehoben; der Stadtrat behalte sich vor, in diesem Falle ein Gesuch um eine
entaprechende Abinderung der Bundeskonzession der stidtischen Strassen-
bahn zu stellen. Da der Regierungsrat des Kantons Schaffhausen in seiner Ver-
nehmlassung vom 18, Mérz 1928 erklirte, dass er gegen die beabsichtigte
voriibergehende FEinstellung des Strassenbahnbetriebes auf der Breitelinie
und dessen Ersetzung durch einen Autobusbetrieb keine Einwendungen zu
erhében habe, erklarte sich anch das eidgendssische Eisenbahndepartement
‘mit Schreitben vom 20. April 1928 an den Stadtrat von Schafthausen unter
gewissen Vorbehalten mit diesen Massnahmen einverstanden.

Mit Schreiben vom 24, Juli 1929 gab sodann der Stadtrat von Schaffhausen
dem Eisenbahndepartement davon Kenntnis, dass der Grosse Stadtrat am
5. Juli des gleichen Jahres beschlossen habe, den zunichst probeweise durch-
gefithrten Autobusbetrieb definitiv beizubehalten und den Betrieb auf der
Breitelinie der stidtischen Strassenbahn endgiiltig stillzulegen; er stelle daher
das Gesuch um entsprechende Anderung der Bundeskonzession.

Im Verlaut der Behandlung dieses Konzessionsinderungsgesuches durch
das Kisenbahndepartement stellte es sich als wiinschbar herauns, gleichzeitig
verschiedene andere Bestimmungen der urspringlichen Konzession mit den
Vorschriften der neueren Konzessionen in Einklang zu bringen. Da ferner die
Konzession der Schaffhauser Strassenbahn vom 28. Juni 1904 bereits durch
eine Reithe von Bundesbeschlissen Abénderungen erfahren hat, empfahl es
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gich der Ubersichtlichkeit halber, alles in einer neuen einheitlichen Konzession
zusammenzufassen, wie dies auch bei Anlass der letzten Konzessionséinderung
" der Genfer Strassenbahn geschehen ist. (Vgl. Bundesbl. 1928, I, 8. 845.)
Jtadtrat und Regierungsrat von Schaffhausen stimmten dieser Anregung zu,
und es wurde auch sogleich iiher den wesentlichen Inhalt der nenen Konzession
Ubereinstimmung mit diesen Behorden erzielt bis auf einen Punkt, der noch zu
weiteren Verhandlungen Anlass gab. Es betraf dies die in Art, 2 des Konzes-
sionsentwurfes vorgesehene Verlingerung der Konzessionsdauner um rund
5 Jahre; eine solche wurde, wie in andern Fillen, vorgesehen mit Rucksicht
auf den Umestand, dass das Netz der stiidtischen Strassenbabn Schaffhausen
geit der Lrteilung der ersten Konzession vom 28. Juni 1904 mebrmals durch
neue Linien erweitert worden ist. Die Regierung des Kantons Schaffhausen
wendete gegen diese Verlingerung der Konzessionsdauer ein, dass der Kanton
durch den zwischen der stidtischen Strassenbahn und der Strassenbahn
Schaffhausen-Schleitheim abgeschlosgenen Betriebsvertrag, der fur die Dauver
der Bundeskonzession unkiindbar sei, gebunden wiire und dags sie¢ sich nicht
damit einverstanden erkliren koénne, diese Bindung durch Verlangerung
der Dauner der Bundeskonzession ebenfalls zu verlingern. Der Stadtrat gab
darauf am 18. September 1930 die Erklirung ab, er anerkenne, dass die Ver-
lingerung der Konzessionsdauer keine Verlingerung des erwihrten Betriebs-
vertrages zur Folge haben und dass dieser demnach wie bisher bis 81. Dezember
1949, nicht etwa bis zum 1. Januar 1955, unkiindbar bleiben solle. Gestiitzt
auf diese Krklarung teilte der Regierungsrat des Kantons Schaffhansen
mit Schreiben vom 26. September 1930 dem Fisenbahndepartement mit, dass
er unter den obwaltenden Umsténden der in Art. 2 des Konzessionsentwurfes
vorgesehenen Verlingerung der Konzessionsdauer bis zum 1. Januar 1955 nun-
mehr ebenfalls zustimme.

2. Der Inhalt des naéhfolgenden ‘Entwurfes fir eine neue Konzession,
dem, wie bereits bemerkt, sowohl der Regierungsrat als auch der Stadtrat

von Bchaffhausen zugestimmt haben, gibt uns zu folgenden Bemerkungen
Anlass:

Im Eingang sind die gegenwiirtig in Betrieb s‘rchenden leen der Schaff-
hauser Strassenbahn unter W eglagsung der aufgehobenen Breitelinie awd-
~ gezihlt. Durch den in lit. ¢ enthaltenen Zusatz «eventucll bis zum Logierhaus
der Eisen- und Stahlwerke» soll die Schaffhauser Strassenbahn das Recht
erhalten, entsprechend der auf Zugehen hin bereits erteilten Bewilligung an
- Bamgtagnachmittagen und Sonntagen den Betrieb der Miihletallinie (Bahn-
hof-Birch) bis nach dem Logierhaus der Fisen- und Stahlwerke auszudehnen,
ohne jedoch zur regelmissigen Bedienung dieser Strecke verpflichtet zu sein.
Die Strassenbahn beniitzt auf dieser Strecke die Fabrikgeleiseanlage der
Fisen- und Stahlwerke Schaffhausen mit deren Einverstindnis.

Von der in Art. 2 vorgesehenen Verlingerung der Konzessionsdauer war
bereits die Rede; es ist hier nur noch beizufiigen, dass im Zusammenhang damit
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auch der Riickkaufstermin und die fiir die Berechnung des Riickkaufs in Be-
tracht fallende /eltpemode (Art, 20) etwas gedndert worden sind.

In Art. 8 sind die im Art. 10 der bisherigen Konzession enthaltenen
Grundsitze iber die Transportpflicht etwae zweckmissiger umschrieben.

Der Wortlaut der Art.18—15, die sich auf dag Tarifwesen beziehen, ist
den entsprechenden Bestimmungen der neueren Konzessionen angepasst wor-
den, ohne dass sich daraus eine materielle Anderung des bisherigen Rechts-
zustandes ergiibe. -

Art, 22 enthilt die schon in mehrere neuere Strassenbahnkonzessionen
a.ufgenommene Bestimmung, dass der Bundesrat ermichtigt ist, den Bau
neuer wie auch den Abbruch bestehender Linien von sich aus zu bewﬂllgen,
vgl. Bundesbeschluss iiber die neue Konzession fir die Genfer Strassen-
bahnen vom 14, Juni 1928, Art. 10, Abs. 3 (RAS. 44, 8. 180), ferner Bundes-
beschluss iiber die Anderung der Konzession der Trambahn der Stadt Luzern,
vom 25. Juni 1980, Art. 4 (JEAS. 46, 8. 30).

In Art.19 wurde der Ausdruck «gewinnberechtigtes Kapitaln. durch
«Anlagekapital» ersetzt, da es sich bei den Schaffhauser Strassenbahnen um
ein kommunales Unternehmen handelt. Weitere redaktionelle Abinderungen
untergeordneter Natur finden sichin den Art. 8, 4, Abs. 1, 5,7, 10, 11, Abs. 1,
und 21.

Gestrichen wurden dle Art. 8, 4, 16, Abs. 2, 18, Abs. 2, und 20 der alten
Konzession, weil sie sich entweder nur auf die Bauzeit benehen und aus diesen
oder andern Grinden entbehrlich sind.

Einzig die Art. 4, Abs. 2, 6,9, 11, Abs. 2,12, 16, Abs. 1, 17 und 18 stimmen
wirklich mit den entsprechenden Best1mmungen der alten Konzession, in der
zum Teil durch den Bundesbeschluss vom 18. Dezember 1920 abgeiinderten

Fagsung, iiberein.

Wir empfehlen Ihnen die Annahme des nachfolgenden Beschlusses-Ent-
wurfes und beniitzen den Anlass, um Sie, Herr Prisident, hochgeehrte Herren,
unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 1. Dezember 1930.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:

Musy.

Der Bundeskanzler:
Kaeslin.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
tiber die

Erteilung einer neuen Konzession flir die elektrische Strassen-
bahn der Stadt Schaffhausen.

Die¢e Bundesversammlung

der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht

einer Eingabe des Stadtrates von Schaffhausen, vom 24. Juli 1929,
einer Botschaft des Bundesrates vom 1. Dezember 1980,

beschliesst :

L

Der Stadt Schaffhausen wird unter den in den nachfolgenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen eine neue Konzession fiir den Bau und Betrieb nach-
stehender Strassenbahnlinien erteilt: '

a. Schaffhausen (Depot)-Neuhausen, mit Abzweigung von der Scheldegg '
nach dem Rheinhot; _
- b. Schafthausen (Depot)-Ebnat, mit Abzweigung von der vorderen Bahn-
" hofstrasse nach dem Giterbahnhof;

¢. Bahnhof Schaffhausen (Unterfithrung beim Adler)-Miihlental-Birch,
oventuell bis zum Logierhaus der Fisen- und Stahlwerke.

Art. 1.

Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle itbrigen Vorschriften
der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb der schweizerischen Eisen-
bahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesatzes vom 21. De-
zember 1899 erklirt.
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Art. 9,

Die Konzession erlischt am 1. Januar 1955.

Art., 3.

Die Ausfithrung von Bauten, sowie der zum Betrieb der Bahn erforderlichen
Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund von Ausfihrungsplinen, welche
vorher dem Bundesrat vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.
Der Bundesrat ist berechtigt, anch nach Genehmlgung der Pline eine Abén-
derung dieser Anlagen zu verlangen, wenn eine solche durch die Farsorge fir
- die Bicherheit des Betnebes geboten ist. '

Art. 4.

Die Spurweite betrigt einen Meter; der Betrieb erfolgt mittels Elek-
trizitit.

In bezug auf die Beniitzung der 6ifentlichen Strassen fiar die Anlage und
den Betrieb der Bahn gelten die vom Regierungsrate des Kantons Schaffhausen
unterm 4. September 1899 und 14. April 1904 und die vom Gemeinderat von
Neuhausen unterm 17. November 1899 aufgestellten Vorschriften, soweit die-
selben nicht mit der gegenwiirtigen Konzession und der Bundesgesetzgebuug
im Widerspruch stehen.

Art. 5.

Gegenstinde von wissenschaftlichem Intevesse, welche durch Bauarbeiten
zutage gefordert werden, wic Versteinerungen, Miinzen, Medaillen usw.,
sind Eigentum des Kantons Schaffhausen und an dessen Regicrung unentgels-
lich abzuliefern.

o _ Art. 6 :

Den eidgendssischen Beamten, welchen die Uberwachung der Bahn hin-
sichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs
Erfallung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Rinsicht von . allen Teilen -der Bahn,
der Stationen und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.

Art,

Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder Angestellte der Ion-
zessionirin, welche in der Ausubung ihrer Funktionen zu begriindeten Klagen
Anlass geben und gegen welche die Konzessionirin nicht von sich aus unschreltet
zur Ordnung gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

. . Art. 8. :
ch honzesmonarm tibernimmt die. Beférderung von Personen und Hand-
gepick. Es steht ihr frei, mit Zustimmung des Bundesrates auf einzelnen Linien
auch Gepiick, Giiter und Jebende Tiere zu befordern.
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CArt. 9.

Die Konzessionirin hat sich dem Transportreglement der schweizerischen
Eisenbahn- und Dampfschiffunternechmungen zu unterziehen. Soweit sie
Anderungen nétig findet, kénnen solche erst eingefithrt werden, nachdem sle
vom Bundesrat genehrmgt worden sind.

Art. 10.

Der Konzessionirin ist im allgemeinen anheimgestellt, die Zahl der tiig-
lichen Zige und deren Kurszoiten festzusetzen. Immerhin sind alle Projekte,
welche sich auf fahrplanmaéssige Ziige beziehen, dem eidgendssischen Hisen-
bahndepartement vorzulegen und durfen vor ihrer Genehmigung nicht voll-
zogen werden.

Die Fahrgeschwmdlgkelt der Zuge vm:d vom Bundesrat bestimmt.

Art. 11,

Zur Personenbeforderung werden Wagen mit nur einer Klasse verwendet.
Auf Verlangen des Bundesrates sind im direkten Verkehr der im Rheinhof
anschliessenden Unternehmung mit dem Bahnhof Schaffhausen im Transit
itber die Linie Rheinhof- Bahnhof Schaffhausen auch mit Warenziigen Personen

- zu betordern.

Art. 12,

Fir den Transport von Personen darf eine Taxe von 20 Rappen fir den
ersten und von 10 Rappen fir jeden folgenden Kilometer der Bahnlinge be-
zogen werden.

Fur Kinder unter 4 Jahren ist, sofern fiir golche kein besonderer Sitzplatz
beansprucht wird, keine Taxe zu zahlen.

Die Konzessiondrin ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im Einver-
nehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnementsbﬂlette zu redu-
zierter Taxe auszugeben.

Art. 13.

Im direkten Verkehr der im Rheinhof anschliessenden Unternehmung
mit dem Bahnhof Schafthausen ist im Transit éber die Linie Rheinhof-Bahn-
hof - Schafthausen firr die Beforderung von Personen, deren Mittellosigkeit
durch eine Bescheinigung der zustﬁndigen Behorden bezeugt wird, die halbe

Taxe zu bezahlen.
' Fir Polizeitransporte, die von eidgenossischen oder kantonalen Behorden
angeordnet werden, setzt der Bundesrat die niheren Bedingungen fest.

Art. 14.

Handgepick wird taxfrei beférdert, wenn es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann; soweit dafir be-
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sonderer Platz in Anspruch genommen wird, ist die entsprechende Personen-
taxe zu bezahlen,

Im direkten Verkehr der im Rheinhof anschliessenden Unternehmung
mit dem Bahnhof Schaffhausen ist im Transit aber die Linie Rheinhof-Bahn-
hot Schaffhausen jeder Reisende berechtigt, 10. Kilogramm Reisegepiick
taxfrei zu beférdern, sofern es ohne Belistigung der Mitreisenden im Personen-
wagen untergebracht werden kann.

Art. 15.

Wenn auf einzelnen Linien die Beforderung von Gepiick, Giitern und le-
benden Tieren eingefithrt werden soll, so wird der Bundesrat, nach Anhérung
der Bahnverwaltung, die Bedingungen und Taxen hierfiir festsetzen.

Art, 16.

Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines Kilometers fiir einen
ganzen Kilometer gerechnet.

. Art, 17.

Fir die Eingelheiten des Transportdienstes sind besondere Reglemente
und. Tarife aufzustellen.

Art, 18,

Der nach gegenwirtiger Konzession zulissige Fochstbetrag der Befor-
derungspreise ist verhiiltnismissig herabzusetzen, wenn der auf das Anlage-
kapital entfallende Jahresgewinn in sechs aufeinanderfolgenden Jahren im
Durchgchnitt und fir jedes einzelne der drei letzten Jahre 69, ibersteigt,
gofern nicht die Unternehmung den Bediirinissen der Bevélkerung durch Ge-
wihrung anderer Preiserleichterungen oder durch Einfithrung von Verkehrs-
verbesserungen geniigend Rechnung trigt. Kann hieritber eine Verstindigung
zwischen dem DBundesrat und der Unternehmung nicht erzielt werden, so
entgcheidet die Bundesversammlung.

Wenn der Jahresgewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 29, des
Anlagekapitals nicht erreicht, erlangt die Unternchmung ein Anrecht auf an-
gemessene Erhohung des nach gegenwiirtiger Konzession zulassigen Hochst-
betraures der Beforderungspreise. Uber das Mags der Erhéhung entscheidet die
Bundcsversa_mmlung

Art, 19.

Die Unternchmung ist. verpilichtet: .

a. einen Reservefonds, dessen Mittel zur Bestreitung ausserordentlicher
Ausgaben infolge von Naturereignisgen, Unfillen und Krisen, sowie
zur Deckung allfilliger Fehlbetrige dienen sollen, zu #ufnen durech

- jéhrliche Riicklage von mindestens 5%, des Jahresgewinnes, bis 10%
des Anlagekapitals erreicht sind; _
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b. fir das Personal eine Krankenkasse zu errichten oder es bel elner Kranken-
kasse zu versichern;

¢. fir das Personal eine Dienstalterskasse oder Pensionskasse zu grinden,
wenn der Jahresgewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 49, des
Anlagekapitals tibersteigt;

d. die Reisenden bel einer Anstalt oder einem FEisenbahnverband gegen
diejenigen Unfalle zu versichern, fiir dio sie geméss den geltenden gesetz-
lichen Bestimmungen haftpflichtig ist.

Art. 20,

Fir die Ausitbung des Riuckkaufsrechtes des Bundes oder, wenn er davon
keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons Schaffhaugen, gelten folgende
Bestimmungen:

a. Dor Rickkauf kann frithestens auf 1. Januar 1940 und von da an je
auf 1. Januar eines Jahres erfolgen. Vom Entschluss des Riickkaufes
ist der Konzessioniirin drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntuis zu geben.

b. Durch den Riickkanf wird der Rickkiufer Figentiimer der Bahn mit
ihrem Betriebsmaterial und allen ubrigen Zugehéren. Immerhin bleiben
die Drittmannsrechte hingichtlich des Pensions- und Unterstitzungsfonds
vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkt auch der Riackkaut erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande abzu-
treten. Sollte dieser Verpflichtung keine Gentige getan werden und sollte
auch die Verwendung allfalliger Erneuerungs- und Reservefonds dazu nicht
ausrelchen, g0 ist ein verhiltnismissiger Betrag von der Riuckkaufs-
gumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Ruckkauf betrigt, sofern letzterer bis 1 Ja-
nuar 1945 rechtskriftiz wird, den 25fachen Wert des durchschnittlichen
Roinertrages derjenigen zehn Kalenderjahre, die dem Zeitpunkte, in
welchem der Riickkauf der Kongzessiondrin notifiziert wird, unmittelbar
vorangehen — gofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1945 und
dem Ablauf der Konzession sich, vollzieht, den 221jfachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch diesen
Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschluss aller anderen
etwa damit verbundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung
gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss der Be-
triebseinnahmen #iber die Betriebsausgaben, zu weleh lotztern auch dies
jenigen Summen zu rechnen sind, welche auf Abschrelbungsrechnung
getragen oder einem Reservefonds einverleibt wurden.
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¢. Im Falle des Riickkaufs im Zeitpunkte des Ablaufs der Konzession ist
nach der Wahl des Riickkiufers entweder der Betrag der erstmaligen
Anlagekosten fir den Bau und Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche
Abschitzung zu bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.
f. Streitigkeiten, die iber den Riwkkauf und damit zusammenhingende
Fragen entstohen michten, unterliegen der Entscheidung des Bundes-
gerichts,
Art. 21.

Hat der Kanton Schaffhausen den Riickkauf der Bahn bewerkstelligt,
go ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein Rickkaufsrecht, wie es im
Art. 20 vorgesehenist, jederzeit augzuitben, und der Kanton hat unter den glei-
chen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde' abzutreten, wie letaterer -
dies von der Konzessiondrin zu. fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 292,

Der Bundesrat kann nach Anhérung der kantonalen Regierung die Kon-
zessiondrin ermiachtigen, weitere Linien auf dem Gebiete der Stadt Schaif-
hausen zu bauen, die bestehende Linienfithrung abzuindern, den Dienst auf
einzelnen Linien zu beschrinken oder ganz aufzuheben und ETegebeﬂenfalls
die. beziiglichen Einrichtungen zu beseitigen.

II.

Die Bundesbeschliisse vom 28. Juni 1904 (EAS. 20, 161), 20. Juni 1912
(EAS. 28,118), 8. Oktober 1918 (EAS. 84, 187) und 18. Dezember 1920 (EAS. 36,
143) betrelfend die Konzession elektrischer Strassenbahnen in der Stadt Schaff-
hausen und von Schaffhausen nach Neuhausen und deren Abénderung, sowie
die Bundesratsbeschliisse vom 29. August 1910 (EAS. 26, 204) und 19. April 1912
(EAS. 28, 91) betreffend die Ausdehnung der vorerwihnten Konzession,
werden aufgehoben.

III.

Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften dieses Beschlusses,
der am 1 Januar 1931 in Kraft tritt, beauftragt..

S ——
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