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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Be-
willigung von Bundesbeitrigen fiir den Bau der Strale
Vitznau-Gersau an die Kantone Luzern und Schwyz.

(Vom 30. Mai 1884.)

Tit.

In unserm Geschéftsherichte fiir das letzte Jahr ist bereits der
Subventionsgesuche der Regierungen von Luzern und Schwyz, be-
treffend eine am rechten Ufer des Vierwaldstittersees zwischen
Vitznau und Gersau zu erbauende Strafle erwihnt worden, mit
dem Bemerken, daf auf diese vom 28. Marz und 11. April 1883
datirten Eingaben damals aus dem Grunde nicht eingetreten werden
konnte, weil das erforderliche technische Material nicht in gentigen-
der Vollstindigkeit vorlag.

Dieser Mangel ist nun gehoben, da die Regierungen von
Luzern und Schwyz, unterm 30. April und 1. Mai d. J. uns neue
Vorlagen eingereicht haben.

Die Namens der nichstbetheiligten Gemeinden eingereichten
Gesuche stitzen sich auf den Art. 23 der Bundesverfassung und
nehmen Bezug auf die bekannten frihern Falle von Beitragleistungen
ap Strafien- und Briickenbauten (Briinigsirafle, Achereggbricke,
Furka-, Oberalp- und Axenstralle und Strafennetz von Graubiinden,
Bulle-Boltigen-Strafle, Lukmanierstrale auf Tessinerseite, Seedumm
Rapperswy! und endlich Merligen-Neuhaus-Stralle am Thunersee).
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Es wird daric hervorgehoben, daly die besagte StraBeunstrecke
das einzige noch fehlende Stiick in der sonst zusammenhiingenden
Strafenverbindung von Luzern lings dem rechten Ufer des Vier-
waldstittersees nach Brunnen und damit zum Anschlusse an die
Axen- und Gotthardstrale etc. bilde. Die Petenten finden, daB
dieser Strafle eine grole militdrische Bedeutung zukomme, wihrend
sie von ihr anderseits auch sehr wesentliche Vortheile fir den Ver-
kehr, zumal fiir den Touristenverkehr, erwarten. Dabei glauben sie
die Bundeshilfe besonders auch mit Rucksicht darauf in Anspruch
nehmen zu dirfen, daB die ibrigen Theile der besagten Linie von
Luzern bis Brunnen ohne Beitrige des Bandes und theilweise mit
schwerer Belastung der betheiligten Gemeinden ausgefihrt worden
seien, welche letstern infolge dessen unicht vermochten, allein fur
das noch fehlende Stitck aufzukommen, zumal dessen Erstellung
die groften, nur mit verhiltnifmaBig sehr bedeutenden Kosten zu
tiberwindenden Schwierigkeiten entgegenstiinden.

Die nun vorliegenden Projekte und Kostenberechnungen sind
auf Grund der zu diesem Behufe gemachten Terrainaufnahmen
sorgfiltig ausgearbeitet, und es baben sich vorher die Kantone iiber
gemeinsame Normen, so besiiglich der Straflenbreite, der Konstruktions-
art, der Einheitspreise éte., verstindigt. Die Breite ist wie die-
jenige der Strafe von Gersau nach Brunnen zu 5,20 m. ange-
nommen. In dieser Breite ist eine Schale einer- und Schutzmauer,
Gelinder oder Wehrsteine anderseits inbegriffen, so dali, die Dicke
der Schutzmauer, wo eine solehe angebracht wird, zu 0,45 m. an-
genommen, fiir diz Fahrbahn nebst Schale noch 4,75 m. ibrig
bleibt. Dabei soll die Schale eine solche Form erhalten, welche
das Befahren gestattet. Auch diirfte es angchen, die Mauerdicke auf
0,40 m. zu reduziren und damit die Breite auf 4,80 m. zu bringen.

Die Kosten dieses StraBenbaues stellen sich schon defihalb
hoch, weil der Boden durchweg felsig und stark geneigt ist, daher
fast keine Erde, sondern meist nur Felsen wegzuschaffen und fast auf
der ganzen Linie Stitzmauern nothwendig sind. Sodann miissen auch
mehrere eigentliche Felspartien mit Tunoel durchbrochen werden,
und wegen Gefihrlichkeit der Lage sind zur Sicherung des Verkehrs
in grofler Ausdehnung Schutzmauern oder Gelinder anzubringen.
An Kunstbauten verlangt die Strecke von Schwyz nur eine ziemlich
grofie Zahl gewohunlicher Durchlife, wogegen auf der Strecke von
Luzern auch einige grofiere Objekte in Form von Bachitberbriickungen,
von denen eine ein Stick Bachregulirung néthig maeht, und ein
Tunnel zu erstellen ist. Die wesentlichsten Arbeiten sollen auf
die 2200 m. lange Strecke von Luzern: offene Felssprengung 9935 m3,
Tunnelaussprengung 1658 m?, Stutz- und Futtermauern 2263 m?,
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zwei Briicken von 7 m. und eine von 4 m. Spannweite, 12 Durch-
life verschiedener Gréfe, auf 754 m. Linge Brustwehrmauern,
die iibrige Strafenlinge Gelinder oder Wehrsteine. Auf der
4200 m. langen Strecke von Schwyz sind vorgesehen: offene Fels-
sprengung 25,136 m3, Stitz- und Futtermauvern 6824 m3, auf 970 m.
Lange Brustwehrmauern, 36 Durchlife und Umbau von zwej Briicken.
Die Kosten sind fiir die Strecke von Luzern auf Fr. 127,290 ver-
anschlagt, somit auf Fr. 57. 90 fir den laufenden Meter StrafSle,
fir die Strecke von Schwyz auf Fr. 165,800, also Fr. 43. 56 per
laufenden Meter.

Eine Ungleichheit in der beidseitigen Behandlung besteht darin,
dafB seitens von Luzern fiir die Stitzmauern bei gloicher Dicke
groBtentheils Martelmauerwerk, dagegen von Schwyz Trocken-
mauerwerk vorgeschen worden ist, wobei ersteres hier um so
weniger nothig sein diirfte, als das Fullmaterial, wie schon erwihnt,
fast nur aus Steinen besteht. Auch dirfte die Tunnelhshe mit 5 m.
unnothig stark angenommen sein, zumal die Beleuchtung auch durch
seitliche Oeffnungen stattfindet. .Gleichwohl ist ein Abzug vom.
Voranschlag aus diesen Griinden nicht vorgenommen worden, weil
der Einheitspreis fiir den Tunnelausbruch eher niedrig erscheint, und
es auch moglich ist, dal die Kosten der erwahnten, den Altdorfbach
bei Vitznau betreffenden Bachregulirung sich etwas hoher als vor-
gesehen stellen werden; uberdies wird ja der Beitrag doch nur
nach Verhdltnil der wirklichen Kosten ausbezahlt, falls diese sich
niedriger stellen als die Voranschlagssumme.

Noch ist zu erwahnen, daB fiir den Uebergang iiber den Alt-
dorfbach Projekt und Voranschlag alternativ fir eine blos provi-
sorische oder fir eine definitive Anlage angefertigt sind. Wir
. konnten es aber nicht als konsequent erachten, ein Stiick einer
Stralle, welche mit namhaften Kosten erstellt und welcher eine all-
gemeinere Bedeutung beigelegt wird, bloB provisorisch auszufiihren,
so daf bei vorkommenden Anschwellungen des Baches eine Unter-
brechung des Verkehrs zu befirchten wiare, und haben daher den
Kostenvoranschlag fiir die definitive Anlage angenommen. Das
Trace folgt, was die Horizontalentwicklung betrifft, den Boden-
formen, ohne deflhalb Kurven wnzunehmen, welche das Befahren
beeintrachtigen konnten, und es ist daher in dieser Beziehung nichts
zu bemerken.

Beziiglich des Lingenprofiles ist die zwischen den beiden
Kantonen vereinbarte Bestimmung, dafl die Steigungen und Gefille
4% nicht tberschreiten sollen, eingebalten. Die Strafle wird auf
1553 m. horizontal liegen. Die im Uebrigen vorkommenden Steigungen
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und Gefille betragen auf 2846 m, 2%, aut 1470 m. 2 bis 4 %
und auf 530 m. 4%. Diese Ziffern ergeben eine ziemlich ondu-
lirende Form des Liangenprofiles, die bei einer lings einem See an-
zulegenden Strafie auffallen kann. An diesem Umstand ist in
erster Linie der Gebirgsvorsprung bei der Kantonsgrenze, die soge-
nannte Nase, Schuld. Dort wire es schwierig, die StraBe ganz unten
um die Spitze dieses Vorgebirges herumzufithren. Indem man sie des-
halb an dieser Stelle eine Hohe von 40 m. iiber den Seespiogel,
entsprechend 34 m. respektive 38 m. itber ihrer Lage bei Vitznau
und bei Gersau ersteigen 1afit, werden damit sehr schone Aussichts-
punkte seeauf- und -abwiirts gewonnen. Sodann kommen zwischen
diesem Punkt uud Gersau noch bedeutende Gegensteigungen vor,
die sich aber nicht minder aus den Bodenverhiltnissen erkliren
und rechtfertigen. Namentlich bilden die Ueberginge iiber vier
aufsteigende Felsbiinder, wie sie dem Rigi eigen sind, Fixpunkte,
von welchen ohne grofie Steigerung der Kosten nicht abgewichen
werden kann. Soiche Griinde ibten, wie bekannt, auch bei der
Axenstralle und neuerdings bei der Merligen-Neuhaus-Straffe einen
‘analogen Einfluf auf die Gestaltung der Léingenprofile.

Das Projekt und der Kostenvoransehlag geben also, abgesehen etwa
von Einzelheiten, welche bei der definitiven Projektsgenehmigung durch
den Bundesrath zu regeln sind, keine VeranlaBung zu Aussetzungen.

Zur Besprechung der in den vorliegenden Eingaben fiir die
Statthaftigkeit der Beitragleistung des Bundes an diesen Strafleubau
vorgebrachten Griinde @bergehend, fassen wir zuniichst das Interesse
vom militirischen Gesichtspunkte in’s Auge. Unser Militirdeparte-
ment bezeichnet in seinem den Akten beigefiigten diesfilligen Gut-
achten vom 17. Mai 1883 die beanspruchte Gleichstellung der
militarischen Wichtigkeit dieser Stralenstrecke mit derjenigen der
AxenstraBe als nicht zutreffend. Wihrend mit letzterer die bis
dahin ganz fehlende Landverbindung von Brunnen nach Flielen
erst geschaffen wurde und von dieser auch zu wesentlichem Theile die
militdrische Bedeutung der Furka- und OberalpstraBe abhing, be-
stcht dagegen schon eine Strafle von Luzern und Kiilnacht nach
Brunnen iber Arth und kommt daher, wie genanntes Departement
findet, der zweiten Linie iiber Vitzmau-Gersau, wenn dieselbe auch
fir gewisse Fille von Nutzen sein kann, doch nur eine sekundire
militirische Bedeutung zu. Dieselbe wird damit in dieser Be-
ziehung ungefihr auf gleiche Stufe mit der Merligen-Neuhaus-Stralie
gestellt, immerhin mit dem Unterschiede, dafl, wihrend die Strafie
auf der rechten Seite des Thunersees eine wesentlich geringere
Linge erhilt als die jenseitige sie besitzt, im gegenwirtigen Falle
in gewissem MaBe ecin gegentheiliges Verhiltnill besteht, indem die
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Strafllenlinie Kiilnacht-Brunnen iiber Arth etwas kiirzer ist als itber
Vitznau und Gersau.

Analog verhalten sich die beiden genannten Strafenstrecken
am Thuner- und am Vierwaldstitiersee auch beziglich der Ver-
kehrsinteressen und der Schwierigkeit der Ausfihrung. Beiderseits
handelt es sich vorzugsweise um den Fremdenverkehr, der aber
von solchem Belange ist, dall Mafregeln, die auf dessen Hebung
gerichtet sind, ohne Zweifel eine national-6konomische Bedeutung
zukommt. .Die Schwierigkeit der Ausfihrung ist allerdings noch
grofer auf der Strecke am Thunersee.

Wir haben bei Anlall der Behandlung der diese letztere be-
treffenden Subventionsangelegenheit (Botschaft vom 16. Dezember
1881) darauf hingewiesen, daB in den oben erwéahnten bisherigen
Fallen der Subventionirung von StraBen es sich vorzugsweise um
solche Zwischenstrecken handelte, welche dem Verkehr bisher wegen
besonderer Schwierigkeiten, wie Bergiiberginge, Schluchten oder
sonstige der Stralenanlage besonders ungiinstige Bodenverhiltnisse
sie mit sich bringen, verschlossen geblieben waren.

Da, wie es sich aus unserer Darstellung ergibt, dies beim vor-
liegenden Falle ebenfalls in gewissem Male zutrifft, so finden wir
es in Brwagung aller angefithrten Umstinde zuldBig, auch den vor-
liegenden Gesuchen zu entsprechen.

Gleichwohl wollen wir nicht unterlassen, zu bemerken, dafl
wir es dem Sinne und Willen der fraglichen Verfassungsbestimmung
nicht entsprechend erachten konaten, wenn in Fillen eine Subvention
heansprucht werden sollte, wo die mafligebenden Erfordernisse und
namentlich die von jener verlangte allgemeinere Bedeutung noch
in geringerem Mafle vorhanden wiren.

Indem wir damit den eidgendssischen Réithen den nachstehen-
den Entwurf eines Bundesbeschlusses zu unterbreiten uns beehren,
benutzen wir zugleich auch diesen Anlaf, dieselben unserer voll-
kommensten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 30. Mai 1884.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprésident:
Welti.

Der Stellvertreter
des Kanzlers der Eidgenossenschaft:

Schatzmann.

VNN

Bundesblatt. 36, Jahrg. Bd. IIL 8
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(Entwurf)

Bundesbeschluf

betreffend

Bewilligung von Bundesbeitrdgen an die Kantone
Luzern und Schwyz fiir den Bau einer StraBe
am rechtseitigen Ufer des Vierwaldstittersees
auf der Strecke von Vitznau bis Gersau.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht,
1) eines Schreibens der Regierung des Kantons Luzern
vom 28, Mirz 1883;
2) eines Schreibens der Regierung des Kantons Schwyz
vom 11. April 1853;

3) einer Botschaft des Bundesrathes vom 30. Mai 1884
auf Grund des Art. 23 der Bundesverfassung,
beschlieft:

Art. 1. Den Kantonen Luzern und Schwyz wird fur
den Bau der StraBenstrecke am rechtseitigen Ufer des Vier-
waldstiittersees von Vitznau bis Gersau, jedem fir den auf
sein Gebiet fallenden Theil derselben, ein Bundesbeitrag zu-
gesichert. Dieser Bundesbeitrag betrigt den Drittheil der
wirklichen Kosten, aber hochstens bis zn dem als Drittheil
der Voranschlagssummen sich ergebenden Maximalbetrage
von Fr. 42,400 fir Luzern und von Fr. 55,260 fur Schwysz.

Art. 2. Die Ausbezahlung erfolgt bei entsprechendem
Fortschritte und beziehungsweise nach Vollendung des Baues
in zwei gleicher Raten in den Jahren
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Art. 3. Die Ausfihrung der Strafile hat entsprechend
den vorliegenden Projekten nach ihrer definitiven vom Bundes-
rathe genehmigten Feststellung zu erfolgen.

Die StraBenbreite, einschlieflich einer befahrbaren Schale,
ist zu 4,80 m. festgesetzt. Die nothigen Sicherungen (Schutz-
mauern, Schranken, Wehrsteine) sind auflerhalb dieser Breite
anzubringen.

Art. 4. Dem Bundesrathe ist die Kontrolirung der
planmifigen Ausfilhrung und die Pritfung der Baurechnungen
vorbehalten.

Art. 5. Die Kantone Luzern und Schwyz haben, jeder
auf seinem Gebiete, fir den kiinftigen Unterhalt der StraBe
unter Aufsicht des Bundes (Art. 37 der Bundesverfassung)
zu sorgen. :

Art. 6. Die Zusicherung des Bundesbeitrages tritt erst
in Kraft, nachdem seitens der Kantone Luzern und Schwyz
die Ausfihrung des Baues gesichert sein wird. Fir die
Vorlegung der diesfilligen Ausweise wird denselben eine
Frist von 6 Monaten, vom Datum des gegenwiirtigen Be-
sehlusses an gerechnet, gegeben.

Dem Bundesrathe steht hiertiber die Entscheidung zu.

Art, 7. Dieser Beschluf8 tritt, als nicht allgemein ver-
bindlicher Natur, sofort in Kraft,

Art. 8. Der Bundesrath ist mit Vollziehung dieses
Beschlusses beauftragt.
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